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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 2. juli 1984

om en procedure i henhold til EQF-traktatens artikel 86
(IV/30.615 - BL)

(Kun den engelske udgave er autentisk)

(84/379/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europziske skonomiske Fallesskab,

under henvisning til Ridets forordning nr. 17 af
6. februar 1962 forste forordning om anvendelse af
bestemmelserne i traktatens artikler 85 og 86 (), senest
2ndret ved akten vedrerende Grazkenlands tiltrzdelse,
sarlig artikel 3,

under henvisning til den af Derek Merson, forhandler,
fremsatte begzring i henhold til artikel 3 i forordning
nr. 17 af 6. november 1981,

under henvisning til Kommissionens beslutning af
28. juni 1982 om at indlede en procedure i denne sag,

efter at have givet BL lejlighed til at udtale sig vedrerende
de af Kommissionen fremsatte klagepunkter i overens-
stemmelse med artikel 19, stk. 1, forordning nr. 17 og
med bestemmelserne i Kommissionens forordning
nr. 99/63/EQF af 25. juli 1963 om udtalelser i henhold
til artikel 19, stk. 1 og 2, i Ridets forordning
nr. 17 (2),

efter hering af Det rddgivende Udvalg for Kartel- og
Monopolspergsmil, og

ud fra felgende betragtninger:

I. FAKTISKE OMSTANDIGHEDER

A. BL

(1)  BL, der fik sin nuvazrende struktur den 11. august
1975, har siden den 31. juli 1981 drevet virksom-
hed som public limited company (offentligt selskab
med begranset ansvar).

(*) EFT nr. 13 af 21. 2. 1962, s. 204/62.
(2) EFT nr. 127 af 20. 8. 1963, s. 2268/63.

(2)

(4)

BL er den n=zststerste automobilfabrikant i Det
forenede Kongerige og ligger pa en syvendeplads i
hele Europa milt i forhold til omsatningen. Den
31. december 1982 ejede Det forenede Kongeriges
regering 99,7 % af den udstedte kapital i selskabet,
og 69 000 private aktionzrer tegnede sig for de
resterende 0,3 %.

B. DE BRITISKE BESTEMMELSER OM TYPEGOD-
KENDELSE

I de fleste tilfxlde kan personvogne kun blive
godkendt til kersel pi veje i Det forenede Konge-
rige (England, Wales og Skotland), sifremt der
foreligger en gyldig typeattest for det pagzldende
koretaj, hvad enten den er fabrikeret i Det forenede
Kongerige eller er importeret. En sidan typeattest
viser, at keretajet opfylder visse standarder med
hensyn til indretning, konstruktion og miljabe-
skyttelse. De nuverende bestemmelser, der regule-
rer de nationale typegodkendelsesordninger, er
indeholdt i Statutory Instrument nr. 1092 af
1979, som @ndret ved Statutory Instrument
nr. 1980/879 og nr. 1165, 1981/696 og nr. 1619
og nr. 1982/8. Disse bekendtgerelser udstedes af
Det forenede Kongeriges trafikminister med hjem-
mel i fxrdselsloven (Road Traffic Acts) af 1972 og
1974.

Bekendtgerelserne om standardtypegodkendelse
(National Type Approval, herefter benzevnt NTA)
finder ikke anvendelse pd alle kategorier af kare-
tojer. Navnlig er det ikke nadvendigt med typeat-
test i tilfelde af midlertidig eller personlig import
som defineret i bestemmelserne. Men i alle andre
tilfzlde finder NTA-bekendtgorelserne anvendel-
se, og bestemmelserne heri kan ikke fraviges.
Siledes er det i henhold til § 51 (1) i Road
Traffic Act af 1972 og NTA-bekendtgerelse
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(3)

(6)

7)

(8)

nr. 14, strafbart for enhver person at benytte, at
foranledige eller tillade benyttelse af et koretej, der
skal typegodkendes, pi veje i Det forenede Konge-
rige, sdfremt dete koretaj ikke er blevet godkendt.
Tilsvarende er det i henhold til § 62 i Road Traffic
Act af 1972 med senere zndringer strafbart at
szlge, levere eller tilbyde at szlge eller levere et
koretoj, der skal typegodkendes, sdfremt godken-
delse ikke er meddelt.

NTA-bekendtgerelserne kan overholdes pa for-
skellig mdde, og godkendelsesproceduren er prin-
cipielt inddelt i to etaper. For keretsjer, der er
produceret i EQF og sxlges fabriksnye i Stor-
britannien, udferdiger transportministeriet sile-
des forst en NTA-attest til fabrikanten, som
dernzst udsteder en attest pi, at det enkelte
keretej ved udleveringen er i overensstemmelse
med den godkendte type.

Alternativt kan en fabrikant — og i dette tilfzlde
enhver anden, herunder en importer — ansege om
en attest vedroerende en enkelt model i en serie. P4
grundlag af denne ansegning, som er en del af
standardproceduren for opnielse af standardtype-
godkendelsen for keretajer, der er produceret uden
for EQF, udstedes der en attest, kaldet Primary
Minister’s Approval Certificate (PMAC). Pa
grundlag heraf kan der udfzrdiges senere attester,
de sikaldte Minister’'s Approval Certificates
(sub-MAC’s). Disse attester udstedes enten af
fabrikanten efter anmodning, s3fremt fabrikanten
har fiet meddelt PMAC-attesten, eller af importe-
ren selv, sifremt det er ham, der har fiet meddelt
PMAC-attesten.

Selv om der i henhold til NTA-bekendtgereiserne
dbnes mulighed for, at en importer kan ansege om
en PMAC-attest, vil de fleste importerer, det vere
sig enkeltpersoner eller forhandlere, efter al sand-
synlighed ikke benytte sig af denne mulighed, idet
de for at opnd en PMAC-attest individuelt eventu-
elt er nedt til at fremstille koretgijet til syn, hvilket
vil koste ca. 20 000 £. Selv om fabrikanten giver
anseger systeminformation, hvorved fremstilling
til syn bliver unedvendig, vil omkostningerne ved
at opnd en PMAC-attest ~ ca. 800 £ — imidlertid
sandsynligvis fa de fleste importerer til at afholde
sig herfra. Bortset fra de tilfzlde, hvor den ovenfor
i nr. 4 nzvnte fritagelse finder anvendelse ved
personlig import, m3 enkeltpersoner eller forhand-
lere nedvendigyvis stette sig pd automobilfabrikan-
tens samarbejdsvilje for at kunne overholde
NTA-bekendtgerelserne.

C. EFTERSPORGSLEN EFTER IMPORTEREDE
BL-K@RETQJER

I 1981 solgte BL venstrestyrede varianter af sine
modeller i visse andre medlemsstater til priser, der
13 betydeligt under de priser, som BL’s autoriserede
forhandlere i Det forenede Kongerige forlangte for

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

tilsvarende hejrestyrede keretajer. Under normale
omstandigheder ville eftersporgslen efter prismaes-
sigt attraktive BL-karetgjer i Det forenede Konge-
rige kunne vare tilfredsstillet gennem personlig
import af hejrestyrede karetgjer solgt uden for Det
forenede Kongerige.

P4 det tidspunkt leverede BL imidlertid kun haj-
restyrede varianter til sine forhandlere i andre
medlemsstater bortset fra Irland ifelge szrlige
ordninger, der skulle gore det lettere for diploma-
ter eller militzerpersonale at kobe disse karetajer.
Heraf fulgte, at den eneste mide, hvorp4 efter-
sporgslen efter de billigere BL-keretojer kunne
tilfredsstilles, var gennem import af venstrestyrede
varianter.

Da BL i 1981 lukkede samlefabrikken i Seneffe i
Belgien, mitte potentielle kunder i Det forenede
Kongerige, der enskede at drage fordel af prisfor-
skellene mellem Det forenede Kongerige og visse
andre medlemsstater, kebe keretojer, der var
produceret i Det forenede Kongerige i henhold til
specifikationer gzldende for andre medlemsstater
og dernast reimportere disse koretajer.

Nir importeren havde fiet et venstrestyret kare-
taj, var der flere problemer, der skulle loses, for
dette koretoj lovligt kunne benyttes pi vejene. For
det forste mitte han for at opn4 en typeattest fra
fabrikanten godtgere, at visse mindre &ndringer af
specifikationerne var blevet gennemfort.

Nir forst der var blevet meddelt typegodkendelse,
ville ejeren dernast normalt enske at f4 ombygget
sit keretoj til hojrekarsel, selv om det ikke er
forbudt at fere et venstrestyret kareta;.

Men der er ikke store tekniske vanskeligheder
forbundet med ombygningen, som hverken gor
typegodkendelsen ugyldig eller strider mod de i Det
forenede Kongerige gzldende sikkerhedsforskrif-
ter, forudsat at ombygningen gennemfores pi
forsvarlig vis.

Der var sdledes banet vej for, at der kunne udvikle
sig en betydelig handel med BL-keretojer mellem
medlemsstaterne. Navnlig var der sarlig stor efter-
sporgsel efter den venstrestyrede version af
Metroen, for hvilken der var meddelt NTA-
standardtypegodkendelse, forste gang den
17. juli 1980.

D. BL’s REAKTION

BL’s autoriserede forhandlere i Det forenede
Kongerige si ikke positivt pd denne import af
Metroen. Utilfredsheden gav sig udtryk i meder i
BL’s Dealer Council, hvor de autoriserede for-
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(15)

(16)

(17)

(18)

handlere og BL’s ledelse har mulighed for at drefte
sager af falles interesse. Kommissionens under-
segelser viste senere, at BL reagerede pa forhand-
lernes klager den 4. november 1981 ved at infor-
mere Dealer Council om, at der »ikke l&ngere var
nogen kommerciel begrundelse for at opretholde
britisk typegodkendelse for venstrestyrede koreto-
jer, og at allerede eksisterende godkendelser skulle
£ lov til ar udlebe fra oktober 1981«.

Uanset hvilket indtryk BL gav over for Dealer
Council af, at typegodkendelse ikke lzngere ville
vare mulig efter oktober 1981 som folge af dens
handlinger, si var dette indtryk fejlagtigt. Tvaerti-
mod kan alle keretwojer, der er fabrikeret inden den
dato, p4 hvilken typegodkendelsen efter planerne
skal udlebe, registreres p3 et hvilket som helst
tidspunkt. Endog keretojer, der fabrikeres efter
denne dato, kan registreres, s lange der indgives
ansegning inden seks mineder. For den venstre-
styrede variant af Metroen betyder dette, at kore-
tajer, der er fabrikeret inden oktober 1981, fortsat
kan registreres, mens keretgjer, der er fabrikeret
efter denne dato, kunne registreres helt frem til
1. april 1982.

Selv. om BL burde have varet klar over, at det
fortsat var muligt at opnd typegodkendelse for
venstrestyrede Metro’er, viste en undersegelse af
BL’s beger for perioden oktober 1981 til april
1982, at selskabet ved enkelte lejligheder havde
afsldet anmodninger om bistand med den begrun-
delse, at der ikke eksisterede nogen typegodken-
delse.

BL’s beslutning om ikke at forny typegodkendelse
samt pistandene om, at en sidan godkendelse ikke
eksisterede, skent den fortsat var i kraft, var ikke
de eneste foranstaltninger, som selskabet traf med
henblik pi at hindre reimport af venstrestyrede
Metro’er. Andre dokumenter, som Kommissionen
har undersegt, viser, at BL i perioden fra juni 1981
til januar 1982 konsekvent nzgtede at give de
oplysninger, der var nedvendige for at opni
typeattester. Hvad enten BL benagtede eksisten-
sen af en typegodkendelse, eller simpelthen afviste
at yde bistand til at opni typeattester ved at
tilbageholde vitale oplysninger, var resultatet det
samme. | begge tilfzlde kunne venstrestyrede
Metro’er ikke lovligt benyttes p3 vejene i England,

* Skotland og Wales.

Kommissionens inspekterer undersagte i serdeles-
hed en »pirat«-sagsmappe hos BL. Denne sags-

(20)

(21)

mappe indeholdt korrespondance med adskillige
bilforhandlere og enkeltpersoner, hvoraf felgende
fremgik: Den 18. juni 1981 underrettede BL Auto
Europa, Birmingham, om, at der ikke kunne fis
typeattester til venstrestyrede Metro’er, og afslog
at oplyse de relevante NTA-numre; den 23. juni
1981 skrev BL en tilsvarende skrivelse til Interna-
tional Cars RHT Ltd, Edgware; i en skrivelse af
11. august 1981 til Mrs. Fox, Pevensey, benzgtede

* BLirealiteten, at NTA for venstrestyrede Metro’er

fandt anvendelse pa keretojer, der var solgt i andre
medlemsstater end Det forenede Kongerige; den
16. november 1981 meddelte BL Royal Cars AMS
Autos Ltd, London, at selskabet ikke ville oplyse
NTA-numre for venstrestyrede Metro’er; den
17. november 1981 skrev BL til hr. Merson,
klageren i den foreliggende sag, og meddelte ham,
at BL ikke var i stand til at oplyse NTA-numre for
nogen venstrestyret Metro; den 12. januar 1982
underrettede BL hr. Doyle Preston, om, at ven-
strestyrede Metro’er ikke var typegodkendt. P4 alle
afgerende tidspunkter var en typegodkendelse for
den venstrestyrede Metro imidlertid stadig gzlden-
de, og typeattester kunne have vzret meddelt.

PA denne baggrund blev der stillet en foresporgsel i
det britiske underhus den 2. februar 1982, hvori
sporgeren forsegte at f3 regeringen til at afslare
sine intentioner pa dette omrade. [ sit svar anforte
trafikministeren, at hans embedsmand var i gang
med at rette henvendelse til fabrikanterne og deres
autoriserede forhandlere med henblik p3 at drefte,
hvorledes individuelle kunder og forhandlere hur-
tigt og uhindret kunne f3 adgang til de oplysninger
vedrerende typegodkendelse, de havde brug for,
og som de havde ret til i henhold til international
handelsret.

Tre uger senere meddelte BL, at virksomheden
havde revideret sin politik og nu var i stand til at
udstede de nedvendige attester. Imidlertid beslut-
tede BL at opkrave et gebyr pd 150 £ for udfer-
digelsen af en attest og forlangte betaling, inden
man gav oplysninger. Det forhold, at det arbejde,
der medgik til udstedelsen af en attest, var af ren
administrativ karakter, gav Kommissionen anled-
ning til at undersege BL’s prispolitik med henblik
pi at finde frem til, om dette tal pAd 150 £ var
urimeligt stort eller diskriminerende.

Undersogelsen viste, at BL havde forlangt forskel-
lige beleb for forskellige former for oplysninger
vedrerende typegodkendelse. Siledes havde BL
forlangt enten ingenting eller 25 £ for hvert keretsj
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(23)

(venstre- eller hgjrestyret), alt efter om ansegeren
var en privatperson eller en forhandler. Men i juli
1981, da der for ferste gang blev udtrykt bekym-
ring ved moderne i Dealer Council vedrerende
stremmen af venstrestyrede keretejer, forhejede
BL afgiften for meddelelse af typeattest til en
forhandler af venstrestyrede varianter til 150 £,
medens den bibeholdt gebyret pa 25 £ for privat-
personer og hejrestyrede keretojer. Samtidig for-
hejede BL gebyret for udferdigelse af en
»Sub-MAC«-attest for venstrestyrede modeller,
som var blevet fabrikeret i Seneffe, og for hvilke
den havde opndet en PMAC-attest. I dette tilfzlde
blev prisen forhejet fra 100 til 150 £.

Forsyningerne af hojere- og venstrestyrede BL-va-
rianter, der blev fabrikeret uden for Det forenede
Kongerige, svandt hurtigt ind som felge af luknin-
gen af BL’s fabrik i Seneffe i januar 1981 samtidig
med, at antallet af hojrestyrede keretajer, der blev
produceret i Det forenede Kongerige, men solgt i
udlandet, var sd begranset, siledes at det storste
gebyr, BL opkravede, var gebyret p4 150 £, der
blev pilagt forhandlerne for reimporterede ven-
strestyrede varianter. Dette belgb pd 150 £ viste sig
at veere seks gange si stort som det belgb, der blev
pilagt private importerer eller forhandlere af det
lille antal hejrestyrede varianter af samme koretoj,
som fandt vej til Det forenede Kongerige, selv om,
som Kommissionens undersegelse viste, mangden
af administrativt arbejde var det samme for de
to varianter — nemlig to timers skrivebordsar-

bejde.

Det var med henblik p4 at undg disse hindringer,
at visse forhandlere forsegte at fi BL til at hjzlpe
sig med at opnd en PMAC-attest for deres reim-
port. Med BL’s hjzlp kunne en PMAC-attest have
vaeret opnéet for ca. 800 £, uanset om NTA-attes-
ten var i kraft eller ej. BL nzgtede imidlertid at give
forhandlerne de systemoplysninger vedrerende
standardgodkendelse. Derudover var BL, da virk-
somheden ved udgangen af 1982 besluttede igen at
anmode om standardtypegodkendelse for ventre-
styrede keretajer, fortsat usamarbejdsvillig. Den
eneste indremmelse, som BL var villig til at gere
over for forhandlere, var at skare gebyret for
udfzrdigelse af typeattest ned fra 150 til 100 £.
Imidlertid ser det ud til, at denne andring af
gebyret, der fik virkning den 16. marts 1983
samtidig med, at den nye typegodkendelse for
venstrestyrede koretgjer tridte i kraft, er sket pi
bekostning af individuelle kebere af venstrestyrede
varianter, der nu m3i betale 100 £ i stedet for
25 £.

(25)

(26)

II. RETLIG VURDERING

A. ARTIKEL 86

I henhold til EQF-traktatens artikel 86 er en
virksomheds misbrug af en dominerende stilling p4
fellesmarkedet eller en vasentlig del heraf ufor-
enelig med fzllesmarkedet og er forbudt, hvis
samhandelen mellem medlemsstater herved kan
pavirkes.

a) Dominerende stilling
(1) Det relevante marked

Det relevante marked er markedet for levering af
oplysninger til brug for national typeattest, som en
importer skal have for at opni tilladelse til at
benytte et BL-koretoj pa veje i Storbritannien, som
er en vaesentlig del af fxllesmarkedet.

(ii) BL’s dominerende stilling

BL’s dominerende stilling pi det ovenfor anferte
marked er opstiet pd grund af bestemmelserne i
Det forenede Kongerige ferdselslovgivning (Road
Traffic Acts) samt bekendtgerelserne om typegod-
kendelse af motorkeretajer (Storbritannien), der er
udstedt i medfer af denne lovgivning, og i felge
hvilke BL bemyndiges til alené at ansege om
standardtypegodkendelse for egne keretajer og
senere at udstede de typeattester, der er nadvendi-
ge, sifremt et koretgj skal tillades til benyttelse pa
vej. Det forhold, at der faktisk eksisterer en
alternativ PMAC-procedure til opnielse af type-
godkendelse for individuelle karetgjer forringer pA
ingen mide denne analyses gyldighed. For det
forste er omkostningerne ved at opni en siddan
godkendelse individuelt — nemlig 20 000 £ - isig
selv prohibitive, og for det andet har BL ikke givet
og vil ikke give importererne de oplysninger, der er
nedvendige for at opnd PMAC-attesten for 800 £.
Under disse omstzndigheder kan PMAC-procedu-
ren ikke betragtes som en alternativ lgsning.

b) Misbrug

BL har pa forskellig vis misbrugt sin dominerende
stilling 1 Storbritannien, der er en vasentlig del af
fellesmarkedet. For det ferste nzgtede BL at
udlevere typeattest til en razkke forhandlere og
privatpersoner, der enskede at reimportere ven-
strestyrede Metro-keretejer til Det forenede
Kongerige, pa trods af at der pa tidspunktet for
ansegningen eksisterede en NTA-attest for disse



2.8.84

De Europziske Fzllesskabers Tidende

Nr. L 207/15

(27)

(28)

keretajer. For det andet besluttede BL bevidst ikke
at ajourfere datoerne for de typegodkendelser, der
var meddelt for den venstrestyrede variant af
Metro’en. Da BL for det tredje endelig besluttede at
ajourfere NTA-attesten for den venstrestyrede
Metro, forlangte virksomheden et gebyr for at
udstede en typeattest, der bide var urimeligt stort
og diskriminerende, nir man tager det gebyr i
betragtning, som BL afkrevede for den hejresty-
rede variant af samme keretej. Kommissionens
undersegelser, der omtales ovenfor under nr. 18,
viser, at BL konsekvent afslog at bistd importerer.
Som folge heraf kunne BL Metro’er, der var blevet
indfert fra andre medlemsstater, ikke lovligt
benyttes, og keretgjer, for hvilke der klart eksiste-
rede og stadig eksisterer en eftersporgsel, belzgges
med en straflignende afgift. Gennem sin adfard
har BL derfor misbrugt sin dominerende stilling p4
markedet for levering af oplysninger til brug for
national typeattest, der er nedvendig for godken-
delse af virksomhedens keretgjer til benyttelse pa
veje 1 Storbritannien.

Der er intet, der objektivt set kan gere en sidan
adfzrd berettiget. Det forste eksempel pA misbrug

. — nemlig vagringen ved at udstede typeattester —

kan ikke blot bortforklares som en administrativ
fejl. Sidanne beslutninger trzffes ikke pa lokalt
niveau i BL’s organisation, men derimod af en
centraliseret afdeling. Under disse omstandighe-
der forekommer det usandsynligt, at typegodken-
delsesafdelingen ikke skulle have varet klar over
selskabets enske om at hindre reimport, og BL’s
forklaring er derfor ikke overbevisende. BL’s for-
sog pd at retferdiggere det andet eksempel pd
misbrug — nemlig beslutningen om ikke at ajour-
fore NTA-attesten for venstrestyrede Metro’er -
skal ses under samme synsvinkel. Selskabets anske
om at reducere administrationsomkostningerne
kunne have varet en plausibel forklaring pa adfaer-
den, hvis blot ikke beslutningen var blevet truffet
pa et tidspunkt, da Dealer Council pressede pi for
at f4 BL til at begrense stremmen af reimporterede
Metro’er til Det forenede Kongerige.

Nogenlunde de samme overvejelser gor sig gzlden-
de med hensyn til BL’s forseg p3 at bevise, at
gebyret pa 150 £ for udstedelse af typeattest kunne
begrundes i en stigning.i generalomkostningerne.
Ogsa her harmonerer tidspunktet for BL’s aktion
og omfanget af prisstigningen dirligt med virk-
somhedens forklaringer. Svagheden i BL’s begrun-
delse for at palegge et gebyr pd 150 £ traeder endnu
tydeligere frem, nir man ser den i lyset af beslut-
ningen om faktisk at reducere gebyret for forhand-
lere med 50 £til 100 £, samtidig med at gebyret for
enkeltpersoner forhgjedes til 100 £. Det er sdledes

(29)

(30)

(31)

indlysende, at omkostningsfaktorerne ikke har
spillet nogen afgerende rolle ved fastlzeggelsen af
disse gebyrers storrelse. Dertil kommer, at gebyret

pa 100 £ ligger langt over det beleb, som Dom-

stolen i dommen i sag 26/75 (General Motors/

Kommissionen) (!) anferte som varende rimeligt,

nir der tages hejde for inflationen. Under disse

omstzndigheder udger bide gebyret pi 150 £ og

100 £ for forhandlerne, og det &ndrede gebyr p4

100 £ for privatpersoner sanktioner rettet mod
reimport og er siledes misbrug af BL’s domine-
rende stilling.

c) Pavirkning af handelen mellem medlemsstater

BL lagde hindringer i vejen for handelen mellem
medlemsstater ved at forhindre ejere af importere-
de koretajer i at fi disse godkendt til benyttelse p4
veje i Storbritannien. BL’s adfzrd havde ligeledes
den virkning, at potentielle importarer atholdt sig
fra at udnytte de lavere priser pd BL-karetajer
andre steder i fellesmarkedet. 1 serdeleshed var
forhandlere, der ellers ville have varet i stand til at
tilfredsstille en betydelig efterspargsel efter Me-
tro’er, afskaret fra at gore dette. Da NTA-attesten
kunne fis, udgjorde gebyret pa 100 £ for at give
importarerne oplysninger vedrerende typegodken-
delse endvidere en straflignende afgift p4 parallel-
handel. BL hindrede og fortsztter derfor med at
hindre varernes frie bevaegelighed og den sammen-
kadning af okonomierne, som E@F-traktaten
tilsigter at fremme.

B. ARTIKEL 15 1 FORORDNING Nr. 17

I henhold til artikel 15, stk. 2, litra a), i forordning
nr. 17, kan Kommissionen ved beslutning palegge
virksomheder beder pid mindst 1 000 og hgjst
1 mio regningsenheder, idet sidstnzvnte beleb dog
kan forhgjes til 10% af omsatningen i det sidste
regnskabsar i hver af de virksomheder, som har
medvirket ved overtradelsen, sifremt de forsatligt
eller uagtsomt overtrzder bestemmelserne i trak-
tatens artikel 86.

Ved fastszttelsen af bedens storrelse skal der tages
hensyn til bide overtredelsens grovhed og dens
varighed. BL burde have vidst, at dens adfzerd ville

(1) Sml. 1975, s. 1367.
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blive anset som misbrug, jf. Kommissionens
beslutning 75/75/EQF (General Motors Conti-
nental) (1). I denne sag varede overtrzdelserne
imidlertid meget lang tid — nemlig fra oktober
1981 til marts 1983, for s vidt angdr ophavelsen
af NTA-typegodkendelsen for venstrestyrede vari-
anter, fra juni 1981 til i dag, for si vidt angir
gebyrer for udstedelse af typeattester, og fra
oktober 1981 til april 1982, for si vidt angir
vagringen mod at udstede typeattester, selv om
typegodkendelsen stadig var i kraft. Selv om det
bevismateriale, Kommissionen har samlet, viser,
at BL har handlet forsztligt ber der ved fastsat-
telsen af bedens storrelse tages hensyn til, BL’s
samarbejdsvilie for si vidt angdr visse af de
overtredelser, som i denne beslutning fastslis at
vare blevet begiet —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Det fastslds, at BL har overtriddt og fdrtsat overtreder
artikel 86 i traktaten om oprettelse af Det europziske
ogkonomiske Fazllesskab, idet selskabet

i) mellem juni 1981 og april 1982 nzgtede at udstede
typeattester, selv om en NTA-attest var i kraft for den
venstrestyrede variant af Metro’en,

ii) i november 1981 besluttede ikke lzngere at ansege
om NTA-attest for den venstrestyrede variant af
Metro’en, hvorved selskabet tilsigtede at forhindre
reimport. af dette keretej fra andre medlemsstater til
Det forenede Kongerige,

iii) mellem august 1981 og april 1982 afkrzvede for-
handlere et gebyr pd 150 £ for tilvejebringelse af

~ typeattester for venstrestyrede Metro’er, og siden 16.
marts 1983, hvor NTA-attesten for den venstrestyre-

(') EFT nr. L 29 af 3. 2. 1975, s. 14,

de varniant af Metro’en blev fornyet aftkravede bide
uafthzngige forhandlere og enkeltpersoner et gebyr
pi 100 £ for samme ydelse.

Artikel 2

BL pAlzgges for de i artikel 1 anferte overtrzdelser en
bede p4d 350 000 (tre hundrede og halvtreds tusinde)
ECU (£ 207876,55). Boden skal inden for en frist pa tre
maneder fra datoen for meddelelsen af denne beslutning
indbetales p4 konto nr. 1086341 tilherende Kommissio-
nen for De europziske Fzllesskaber i Lloyds Bank,
Overseas Department, P.O. Box 19, Eastcheap, Lon-
don.

Artikel 3

BL bringer den i artikel 1, nr. iii), beskrevne overtraedelse

til opher og underretter straks Kommissionen om de
skridt, selskabet har taget med henblik herpa.

Artikel 4

Denne beslutning er rettet til
BL PLC '
33 - 35 Portman Square
London W1H OHQ.

Denne beslutning kan tvangsfuldbyrdes i henhold til
EQF-traktatens artikel 192.

Udfardiget i Bruxelles, den 2. juli 1984.

Pd Kommissionens vegne
Frans ANDRIESSEN

Medlem af Kommissionen



