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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2015/2338
av den 11 december 2015

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller krav for fird- och ljudregistratorer,
utrustning f6r lokalisering under vatten och system for spirning av luftfartyg

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphidvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG ("), sarskilt artikel 8.5, och

av foljande skal:

(1) Dirift av luftfartyg maste uppfylla de grundldggande kraven i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008. I enlighet
med foérordning (EG) nr 216/2008 bor kommissionen anta de tillimpningsforeskrifter som dr nédvindiga for att
faststilla villkoren for siker drift av luftfartyg.

(2)  Syftet med ljudregistratorn (CVR) ar att stodja den sikerhetsutredning som genomférs av myndigheten for
sikerhetsutredning om en olycka eller ett tillbud intriffar. Relevanta garantier for att skydda ljudregistratorn
(CVR) fran utlimnande i en situation dir en sikerhetsutredning har inletts faststills i Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) nr 996/2010 (3. Genom inforandet av sikerhetsledning erkdnns att ljudregistratorn (CVR)
kan anvindas utanfor ramen for en sikerhetsutredning i syfte att uppritthélla eller forbittra sikerheten. Dirfor
bor kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (%) dndras i syfte att skirpa villkor som syftar till att effektivt
forhindra olamplig anvindning och utlimnande av registreringar fran ljudregistratorn (CVR).

(3)  Med syftet att forbattra fard- och ljudregistratorers Gvergripande prestanda och att underlétta birgningen av ett
luftfartyg och dess fird- och ljudregistratorer efter en olycka over vatten, har flera forbattringar av sikerheten i
gillande krav foreslagits av Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao). Dessa sikerhetsforbittringar
inbegriper avskaffande av fordldrad registreringteknik sdsom magnetband eller magnettrdd, forlingning av
minimiregistreringstiden for ljudregistratorn (CVR) samt forlingning av sindningstiden for fardregistratorns
utrustning for lokalisering under vatten, och att luftfartyget bor vara forsett med utrustning for lokalisering under
vatten som har mycket lang rickvidd for flygplan som anvinds for lingdistansflygningar over vatten. Dirfor bor
forordning (EU) nr 965/2012 dndras for att dterspegla dessa sikerhetsforbittringar.

(4)  Det dr nodvandigt att beakta forsvinnandet av flyg MH370 den 8 mars 2014 och rekommendationerna frin
Icaos sektorovergripande mote om global sparning den 12 och 13 maj 2014. Positionen for luftfartyg inom det
allmidnna transportvisendet bor hela tiden vara kind, dven i avldgset beligna omrdden, for att underlitta
lokaliseringen av luftfartyget i hindelse av ett onormalt beteende, ett nddlige eller en olycka. Nir det dar mojligt
bor anordningen for sparning av luftfartyg fungera dven vid forlust av normal elkraft ombord, och det bor inte

() EUTL79,13.3.2008,s. 1.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och férebyggande av olyckor och
tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56EG (EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).
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finnas ndgon mojlighet att stinga av den under flygningen. Dirfor bor forordning (EU) nr 965/2012 éndras i
syfte att infora ytterligare krav avseende anordningar for sparning av luftfartyg pa global basis, inbegripet over
hav och avlagset beligna omraden.

(5) I enlighet med forslaget fran Icaos Flight Recorder Panel (FLIRECP), avseende krav pa att luftfartyg ska vara forsedda
med ljudregistratorer (CVR) med forlingd registreringstid for stora flygplan, bor bestimmelser faststillas om
inforande av ljudregistratorer (CVR) med en registreringstid pd 25 timmar ombord pa luftfartyg som tillverkas
efter den 1 januari 2021 och som har en maximal certifierad startmassa som overstiger 27 000 kg.

(6)  De atgdrder som foreskrivs i denna foérordning omfattar 13 sikerhetsrekommendationer fran myndigheter for
sikerhetsutredning ('), i syfte att oka sdkerheten genom att underlitta inhdmtningen av information for
europeiska sikerhetsutredningar inom civil luftfart och genom att forbdttra prestandan hos och hanteringen av
fard- och ljudregistratorer samt lokaliseringen av luftfartyg efter en olycka Gver vatten.

(7)  De étgirder som foreskrivs i denna forordning grundas péd yttrande 01/2014 (?) frén Europeiska byrén for
luftfartssikerhet (Easa) i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

(8)  De dtgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats genom
artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I (Definitioner), Bilaga IV (Del-CAT), bilaga VI (Del-NCC) och bilaga VIII (Del-SPO) till forordning (EU)
nr 965/2012 édndras i enlighet med bilagan till den har forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 11 december 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande

(") Easa-hinvisningar for de 13 sikerhetsrekommendationerna: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998);
GREC-2006-045 (B737 of Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015
(Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU,
22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018,
FRAN-2011-017 och FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

(*) Easas yttrande 01/2014 av den 5 maj 2014 om 4ndring av krav for fird- och ljudregistratorer och utrustning for lokalisering under
vatten.
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BILAGA

1. Foljande punkter ska inféras i bilaga I till férordning (EU) nr 965/2012:
”70a. spdrning av luftfartyg (aircraft tracking): en markbaserad process som uppritthaller och uppdaterar, med
standardiserade intervall, registreringar av den fyrdimensionella positionen for enskilda luftfartyg under

flygning.

70b. system for spdrning av luftfartyg (aircraft tracking system): ett system som bygger pa sparning av luftfartyg for att
uppticka onormalt flygbeteende och sld larm om detta.”

2. Bilaga IV till forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pé foljande sitt:
a) [ CAT.GEN.MPA.105 a ska punkt 10 ersittas med foljande:
”10. sakerstilla att
i) fird- och ljudregistratorer inte gors obrukbara eller stings av under flygning,

ii) registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas vid en hindelse som inte ér en olycka
eller ett allvarligt tillbud som ska rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,

ii) i hindelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvisningar om bevarande av registreringar
fran fard- och ljudregistratorer ges av den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas,
B) att fird- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genomférd flygning, och

C) att sikerhetsdtgarder for att bevara registreringarna fran fird- och ljudregistratorer vidtas innan han/
hon limnar cockpit.”

b) CAT.GEN.MPA.195 ska dndras pa foljande sitt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:

”"CAT.GEN.MPA.195 Hantering av registreringar frin fird- och ljudregistratorer: bevarande,
uppvisande, skydd och anvindning”.

ii) Led a ska ersittas med foljande:

"a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hindelse som identifierats av den utredande myndigheten, ska
operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade data i original under en period av 60 dagar eller till dess att
den utredande myndigheten ger andra anvisningar.”

iii) Led f ska ersittas med foljande:
”f) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 996/2010 (*):

1) Med undantag for att sikerstilla ljudregistratorns (CVR) funktionsduglighet, far registreringar frdn
ljudregistratorn inte limnas ut eller anvindas, sdvida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar frin ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av
dessa,

i) alla berorda besittningsmedlemmar och all berord underhallspersonal har gett sitt samtycke, och
iii) de anvinds endast for att uppritthélla eller forbattra sikerheten.

la. Ndr en registrering frdn en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att sikerstilla ljudregistratorns
funktionsduglighet ska operatoren garantera skyddet av information av privat natur frdn registreringen,

och registreringen fir inte limnas ut eller anvindas for andra 4ndamal 4n att sikerstilla
ljudregistratorns funktionsduglighet.
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2. Registreringar fran firdregistrator (FDR) eller datalink fir endast anvidndas for andra dndamal 4n for
utredning av ett haveri eller ett tillbud som madste rapporteras nir sidana registreringar

i) anvinds av operatoren for luftvirdighets- eller underhdllsindamal, eller
ii) 4r avidentifierade, eller
iif) gors tillgiangliga pd ett betryggande sitt.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphidvande av direktiv 94/56/EG
(EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).”

¢) Foljande punkt ska laggas till som punkt CAT.GEN.MPA.205:
”CAT.GEN.MPA.205 System for sparning av luftfartyg — Flygplan

a) Senast den 16 december 2018 ska operatoren, som en del av systemet for att utova operativ kontroll Gver
flygningarna, uppritta och uppratthélla ett system for sparning av luftfartyg for flygningar som omfattas av
led b och genomfors med f6ljande flygplan:

1) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 27 000 kg, med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler 4n 19 passagerare, vars forsta individuella
luftvirdighetsbevis (CofA) dr utfirdat fore den 16 december 2018, och som ir utrustade med en forméga
att formedla en position utover transpondern for sekundirradar.

2) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som 6verstiger 27 000 kg, med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare, och vars forsta individuella
luftvirdighetsbevis (CofA) 4r utfirdat den 16 december 2018 eller senare.

3) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 45 500 kg och vars forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) dr utfirdat den 16 december 2018 eller senare.

b) Operatoren ska folja alla flygningar frdn start till landning, med undantag for nér den planerade flygvigen och
de planerade avvikelserna frin denna helt och héllet ingdr i luftrumsblock dar

1) i normala fall 6vervakningstjanst for ATS tillhandahdlls med stod av overvakningstjanst for ATS som
lokaliserar flygplanet vid tidsintervall med lamplig varaktighet, och

2) operatoren har tillhandahéllit behoriga leverantorer av flygtrafiktjanst nédvindiga kontaktuppgifter.”
d) Foljande punkt ska laggas till som punkt CAT.GEN.MPA.210:
”CAT.GEN.MPA 210 Lokalisering av ett luftfartyg i nodlige — Flygplan

Foljande flygplan ska vara utrustade med robusta och automatiska anordningar som gor det mojligt att noggrant
faststilla, efter en olycka dir flygplanet skadats allvarligt, positionen for flygningens slutpunkt:

1) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Gverstiger 27 000 kg, med en maximal
operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare, och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) dr utfiardat den 1 januari 2021 eller senare.

2) Alla flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger 45 500 kg och vars forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) ar utfirdat den 1 januari 2021 eller senare.”

¢) [ CAT.IDE.A.185 ska leden b till h ersittas med foljande:
”b) Fram till den 31 december 2018 ska ljudregistratorn (CVR) kunna lagra de data som registrerats under minst

1) de senaste 2 timmarna for flygplan som avses i punkt a.l vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA)
utfirdades den 1 april 1998 eller senare,

2) de senaste 30 minuterna for flygplan som avses i punkt a.1 vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA)
utfirdades fore den 1 april 1998, eller
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3) de senaste 30 minuterna for flygplan som avses i punkt a.2.
¢) Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) kunna lagra de data som registrerats under minst

1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som &verstiger
27 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) dr utfirdat den 1 januari 2021 eller
senare, eller

2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.

d) Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) registrera data pd andra medier dn magnetband eller
magnettrad.

e) Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1) Rostkommunikation som sinds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2) Flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for internkommunikation och hégtalar-
systemet, om sddana ar installerade.

3) Ljudmiljon i cockpit, inklusive foljande utan avbrott:

i) For flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 april 1998 eller senare:
de ljudsignaler som tas emot frdn varje bom- och maskmikrofon som anvinds.

ii) For flygplan som avses i punkt a.2 och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades
fore den 1 april 1998: de ljudsignaler som tas emot frdn varje bom- och maskmikrofon, nir det ar
praktiskt mojligt.

4) Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i hortelefon
eller hogtalare.

f) Ljudregistratorn (CVR) ska paborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska fortsitta
att registrera till dess att flygningen 4r avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft. Nar
det giller flygplan vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 april 1998 eller senare ska
dessutom ljudregistratorn (CVR) automatiskt paborja registreringen innan flygplanet forflyttar sig av egen
kraft och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta
sig av egen kraft.

g) Utover kraven i led f ska ljudregistratorn (CVR) s tidigt som mojligt, beroende p tillgdngen pé elkraft, borja
registrera under kontrollerna i cockpit fore motorstart vid flygningens bérjan och fortsitta registreringen till
och med kontrollerna i cockpit omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut nér det galler

1) flygplan som avses i punkt a.1 och vars individuella luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 april 1998
eller senare, eller

2) flygplan som avses i punkt a.2.

h) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 16 juni 2018 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

f) 1 CAT.IDE.A.190 ska led e ersittas med foljande:

”e) Om firdregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 16 juni 2018 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om fardregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosdndare.”

g) [ CATIDE.A.195 ska led d ersdttas med foljande:

”d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir den befinner
sig under vatten. Senast den 16 juni 2018 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosindare.”
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h) CAT.IDE.A.280 ska dndras pa foljande sitt:
i) Led a ska ersittas med foljande:

"a) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) f6r befordran av fler 4n 19 passagerare
ska vara utrustade med minst

1) tvd nodradiosindare (ELT), varav den ena ska vara automatisk, eller en ELT och en anordning for
lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven i CAT.GEN.MPA.210, for flygplan vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli 2008, eller

2) en automatisk ELT eller tvd ELT av valfri typ eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som
uppfyller kraven i CAT.GEN.MPA.210, for flygplan vars forsta individuella luftvardighetsbevis (CofA)
utfardades den 1 juli 2008 eller tidigare.”

ii) Led b ska ersdttas med foljande:

"b) Flygplan med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst 19 passagerare ska
vara utrustade med minst

1) en automatisk ELT eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven i CAT.GEN.
MPA.210, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli
2008, eller

2) en ELT av valfri typ eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven i CAT.GEN.
MPA.210, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 juli 2008
eller tidigare.”

i) I CAT.IDE.A.285 ska foljande punkt laggas till:

”f) Senast den 1 januari 2019 ska flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
27 000 kg och med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn 19 passagerare
samt flygplan med en maximal certifierad startmassa som Overstiger 45 500 kg vara forsedda med sakert
fastsatt utrustning for lokalisering under vatten som sinder pd frekvensen 8,8 kHz * 1 kHz, savida inte

1) flygplanet brukas péd strickor dir det inte vid ndgon punkt befinner sig pd ett avstdnd Overstigande
180 NM fran land, eller

2) flygplanet dr utrustat med robusta och automatiska anordningar som gor det mojligt att noggrant faststalla,
efter en olycka dar flygplanet skadats allvarligt, positionen for flygningens slutpunkt.”

j) 1 CAT.IDE.H.185 ska leden c till f ersittas med foljande:

”

) Senast den 1 januari 2019 ska ljudregistratorn (CVR) registrera data pd andra medier dn magnetband eller
magnettrdd.

d) Ljudregistratorn (CVR) ska registrera foljande med referens till en tidsskala:
1) Rostkommunikation som sinds fran eller tas emot i cockpit via radio.

2) Flygbesdttningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for internkommunikation och hogtalar-
systemet, om sddana 4r installerade.

3) Ljudmiljon i cockpit, inklusive foljande utan avbrott:

i) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 augusti 1999 eller
senare: de ljudsignaler som tas emot frdn varje besittningsmikrofon.

ii) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades fore den 1 augusti 1999:
de ljudsignaler som tas emot fran varje besittningsmikrofon, nir det dr praktiskt mojligt.

4) Rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i hortelefon
eller hogtalare.

) Ljudregistratorn (CVR) ska pdborja registreringen innan helikoptern forflyttar sig av egen kraft och ska
fortsitta att registrera till dess att flygningen ar avslutad och helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen
kraft.
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f) Utover kraven i led e, for helikoptrar som avses i punkt a.2 vars individuella luftvirdighetsbevis (CofA)
utfirdades den 1 augusti 1999 eller senare:

1) Ljudregistratorn (CVR) ska automatiskt pdborja registreringen innan helikoptern forflyttar sig av egen kraft
och ska fortsitta att registrera till dess att flygningen dr avslutad och helikoptern inte lingre kan forflytta
sig av egen kraft.

2) Ljudregistratorn (CVR) ska, beroende pa tillgdngen pa elkraft, borja registrera sd tidigt som mojligt under
kontrollerna i cockpit fére motorstart vid flygningens borjan och fortsitta registreringen till och med
kontrollerna i cockpit omedelbart efter motoravstingningen vid flygningens slut.

g) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

k) T CAT.IDE.H.190 ska led e ersittas med foljande:

”e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om firdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosindare.”

) TCATIDEH.195 ska led d ersittas med foljande:

d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir den befinner
sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

3. Bilaga VI till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
a) I NCC.GEN.106 a ska punkt 9 ersittas med foljande:
"9) Att se till att
i) fird- och ljudregistratorer inte gors obrukbara eller stings av under flygning,

ii) registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas vid en hdndelse som inte 4r en olycka
eller ett allvarligt tillbud som ska rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,

iii) i hdndelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvisningar om bevarande av registreringar fran
fard- och ljudregistratorer ges av den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas,
B) att fird- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och

C) att sdkerhetsatgirder for att bevara registreringarna fran fird- och ljudregistratorer vidtas innan han/
hon lamnar cockpit.”

b) NCC.GEN.145 ska dndras pa foljande sitt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:

”"NCC.GEN.145 Hantering av registreringar frin fird- och ljudregistratorer: bevarande, uppvisande,
skydd och anvindning”.

ii) Led a ska ersittas med foljande:

”a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hindelse som identifierats av den utredande myndigheten, ska
operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade data i original under en period av 60 dagar eller till dess att
den utredande myndigheten ger andra anvisningar.”
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iii) Led f ska ersittas med foljande:
”f) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010:

1) Med undantag for att sikerstilla ljudregistratorns (CVR) funktionsduglighet, far registreringar fran
ljudregistratorn inte limnas ut eller anvindas, savida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar fran ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av
dessa,

ii) alla berorda besittningsmedlemmar och all berord underhallspersonal har gett sitt samtycke, och
iii) de anvands endast for att uppritthélla eller forbattra sikerheten.

la. Nidr en registrering fran en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att sikerstdlla ljudregistratorns
funktionsduglighet ska operatoren garantera skyddet av information av privat natur frdn registreringen,
och registreringen fir inte limnas ut eller anvindas fo6r andra dndamdl 4n att sikerstilla
ljudregistratorns funktionsduglighet.

2. Registreringar fran firdregistrator (FDR) eller datalink fir endast anvindas fér andra dndamal 4n for
utredning av ett haveri eller ett tillbud som madste rapporteras nir sidana registreringar

i) anvdnds av operatoren for luftvirdighets- eller underhéllsindamal, eller
ii) dr avidentifierade, eller
iii) ldmnas ut genom sikra forfaranden”.
¢) NCC.IDE.A.160 ska dndras pé foljande sitt:
i) Led b ska ersdttas med foljande:
”b) Ljudregistratorn (CVR) ska kunna lagra de data som registrerats under minst

1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
27 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdas den 1 januari 2021 eller
senare, eller

2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.”
i) Led f ska ersittas med foljande:

") Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir
den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten
pa minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nédradiosindare.”

d) INCCIDE.A.165 ska led e ersittas med f6ljande:

”e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd
minst 90 dagar. Om firdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosindare.”.

¢) INCCIDE.A.215 ska led a ersittas med foljande:
"a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nodradiosindare (ELT) av valfri typ eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller
kraven i bilaga IV (Del CAT), CAT.GEN.MPA.210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk nddradiosindare (ELT) eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven
i bilaga IV (Del CAT), CAT.GEN.MPA.210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli 2008.”
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f) INCC.IDE.A.170 ska led d ersittas med foljande:

’d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nédr den befinner
sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

g) I NCC.IDE.H.160 ska led f ersittas med foljande:

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nédradiosandare.”

h) I NCCIDE.H.165 ska led e ersittas med foljande:

”e) Om fardregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pd
minst 90 dagar. Om firdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nédradiosandare.”

i) INCCIDEH.170 ska led d ersdttas med foljande:

”d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir den befinner
sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

4. Bilaga VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
a) 1 SPO.GEN.107 a ska punkt 9 ersittas med f6ljande:
”9. Att se till att
i) fird- och ljudregistratorer inte gors obrukbara eller stings av under flygning,

i) registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas vid en hindelse som inte dr en olycka
eller ett allvarligt tillbud som ska rapporteras enligt ORO.GEN.160 a, och,

iii) i hdndelse av en olycka eller ett allvarligt tillbud, eller om anvisningar om bevarande av registreringar frdn
fard- och ljudregistratorer ges av den utredande myndigheten,

A) att registreringar fran fird- och ljudregistratorer inte avsiktligt raderas,
B) att fird- och ljudregistatorer avaktiveras omedelbart efter genomford flygning, och

C) att sikerhetsatgirder for att bevara registreringarna frin fird- och ljudregistratorer vidtas innan han|
hon lamnar cockpit.”

b) SPO.GEN.145 ska dndras pé foljande sitt:
i) Rubriken ska ersittas med foljande:

”SPO.GEN.145 Hantering av registreringar frin fird- och ljudregistratorer: bevarande, uppvisande,
skydd och anvindning - verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg”

ii) Led a ska ersittas med foljande:

”a) Efter en olycka, ett allvarligt tillbud eller en hindelse som identifierats av den utredande myndigheten, ska
operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade data i original under en period av 60 dagar eller till dess att
den utredande myndigheten ger andra anvisningar.”
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iii) Led f ska ersittas med foljande:
”f) Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EU) nr 996/2010, och med undantag for att sikerstlla
ljudregistratorns (CVR) funktionsduglighet, fir registreringar fran ljudregistratorn inte limnas ut eller

anvindas, sdvida inte

i) det finns ett forfarande for hantering av registreringar frdn ljudregistratorn (CVR) och utskrifter av
dessa,

i) alla berérda besittningsmedlemmar och all berord underhallspersonal har gett sitt samtycke, och
iii) de anvdnds endast for att uppratthélla eller forbittra sikerheten.
Nir en registrering fran en ljudregistrator (CVR) inspekteras for att sikerstalla ljudregistratorns funktions-
duglighet ska operatoren garantera skyddet av information av privat natur frin registreringen, och
registreringen fir inte ldmnas ut eller anvindas for andra dndamdl dn att sikerstilla ljudregistratorns
funktionsduglighet.”
¢) SPO.IDE.A.140 ska dndras pd foljande sitt:
i) Led b ska ersittas med foljande:
"b) Ljudregistratorn (CVR) ska kunna lagra de data som registrerats under minst
1) de senaste 25 timmarna for flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som Overstiger
27 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) dr utfirdat den 1 januari 2021 eller
senare, eller
2) de senaste 2 timmarna i alla andra fall.”
i) Led f ska ersittas med foljande:
") Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nér

den befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten
pad minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosindare.”

d) TSPO.IDE.A.145 ska led e ersittas med foljande:

”e) Om firdregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om fardregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nédradiosiandare.”

¢) I SPO.IDE.A.150 ska led d ersdttas med foljande:

”d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjalper till att lokalisera den nir den befinner
sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

f) 1SPO.IDE.A.190 ska led a ersittas med foljande:
”a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nodradiosindare (ELT) av valfri typ eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller
kraven i bilaga IV (Del CAT), CAT.GEN.MPA.210, till forordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk nodradiosandare (ELT) eller en anordning for lokalisering av luftfartyg som uppfyller kraven
i bilaga IV (Del CAT), CAT.GEN.MPA.210, till férordning (EU) nr 965/2012, om flygplanets forsta
individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 1 juli 2008, eller

3) en nodradiosindare for overlevnad (ELT(S)) eller en personlig nodradiosdndare (Personal Locator Beacon,
PLB), som ska bdras av en besdttningsmedlem eller uppdragsspecialist, nir flygplanet ar certifierat for en
operativ kabinkonfiguration for befordran av hogst sex passagerare.”
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g) I SPO.IDE.H.140 ska led f ersdttas med foljande:

f) Om ljudregistratorn (CVR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjélper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om ljudregistratorn (CVR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nédradiosindare.”

h) I SPO.IDE.H.145 ska led e ersittas med foljande:

”¢) Om firdregistratorn (FDR) inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den
befinner sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sindningstid under vatten pa
minst 90 dagar. Om firdregistratorn (FDR) kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”

i) I SPO.IDE.H.150 ska led d ersdttas med foljande:

”d) Om registratorn inte kan skjutas ut ska den ha utrustning som hjilper till att lokalisera den nir den befinner
sig under vatten. Senast den 1 januari 2020 ska utrustningen ha en sidndningstid under vatten pd minst
90 dagar. Om registratorn kan skjutas ut ska den ha en automatisk nodradiosandare.”
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