16.12.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 330/1

II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2015/2338 AL COMISIEI
din 11 decembrie 2015

de modificare a Regulamentul (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste cerintele pentru
inregistratoarele de zbor, dispozitivele de localizare subacvatici si sisteme de urmirire a
aeronavelor

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile i instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (!, in
special articolul 8 alineatul (5),

intrucat:

(1) Operarea aeronavelor trebuie s respecte cerinele esentiale aplicabile previzute in anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008. In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Comisia Europeand ar trebui si adopte
normele de aplicare necesare pentru a stabili conditiile de operare in siguranti a aeronavelor.

(2)  Inregistratorul de voce din cabina de pilotaj (CVR) are ca obiectiv sprijinirea investigatiilor privind siguranta,
efectuate de autoritatea responsabild de investigare privind siguranta, in cazul unui accident sau al unui incident.
In Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului () sunt previzute mdsuri de
sigurantd relevante pentru a proteja CVR impotriva divulgdrii intr-o situatie in care a fost deschisd o investigatie
privind siguranta. Odatd cu introducerea managementului sigurantei, este recunoscut faptul ¢ CVR ar putea fi
utilizat in afara contextului unei investigatii privind siguranta in scopul mentinerii sau Imbundtitirii sigurantei.
Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei () ar trebui modificat in vederea consoliddrii
conditiilor care vizeazd si prevind in mod eficient utilizarea inadecvatd si divulgarea inregistrarilor CVR.

(3)  In scopul imbunititirii performantei globale a inregistratoarelor de zbor si pentru a facilita recuperarea unei
aeronave gi a inregistratoarelor sale de zbor dupd un accident deasupra apei, Organizatia Aviatiei Civile Interna-
tionale (OACI) a prezentat mai multe imbundtdtiri in materie de sigurantd ale cerintelor actuale. Aceste
imbundtatiri in materie de sigurantd includ renuntarea la tehnologiile depasite de inregistrare, cum ar fi cele pe
bandd magneticd sau fir magnetic, prelungirea duratei minime de inregistrare a CVR, prelungirea timpului de
transmisie a dispozitivului de localizare subacvaticd a inregistratorului de zbor, precum si echiparea cu un
dispozitiv de localizare subacvaticd cu o razd de detectie foarte lungd pentru avioane care efectueazd zboruri
deasupra intinderilor de apd pe distante lungi. Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat

pentru a reflecta aceste imbundtitiri de siguranta.

(4)  Este necesar sd se ia in considerare disparitia zborului MH370 la 8 martie 2014 si recomanddrile ficute de
reuniunea multidisciplinard a OACI privind urmdrirea globald din 12 §i 13 mai 2014. Pozitia aeronavelor de
transport public ar trebui si fie cunoscutd in orice moment, chiar si intr-o locatie izolatd, pentru a facilita
localizarea aeronavei in cazul unei evolutii anormale, al unei situatii de urgentd sau al unui accident. Ori de cate
ori este posibil, mijloacele de urmdrire a aeronavelor ar trebui s reziste pierderilor normale de energie electricd

() JOL79,13.3.2008, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea i prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE (JO L 295,12.11.2010, p. 35).

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 din 5 octombrie 2012 de stabilire a ceringelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012,

p-1).
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la bord si nu ar trebui sd ofere nicio modalitate de dezactivare in timpul zborului. Prin urmare, Regulamentul
(UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat pentru a include cerinte suplimentare referitoare la mijloacele de urmarire
a aeronavelor la nivel mondial, inclusiv deasupra oceanelor si a zonelor izolate.

(5)  In conformitate cu propunerea Comitetului pentru inregistratoare de zbor (FLIRECP) al OACI, in ceea ce priveste
echiparea cu CVR cu duratd de inregistrare prelungitd pentru avioane de mare capacitate, ar trebui sd se prevadd
introducerea unor CVR cu o duratd de inregistrare de 25 ore la bordul aeronavelor produse dupd 1 ianuarie
2021, cu o masd maximd certificatd la decolare de peste 27 000 kg.

(6)  Masurile previzute in prezentul regulament abordeazd 13 recomanddri de sigurantd emise de autorititile
responsabile de investigatiile privind siguranta ('), care au in vedere cresterea sigurantei prin facilitarea recuperdrii
de informatii in scopul investigatiilor privind siguranta in domeniul aviatiei civile europene, precum i imbuna-
tatirea performantei si a manipuldrii inregistratoarelor de zbor, precum si a localizdrii aeronavelor dupd un
accident deasupra apei.

(7)  Mdsurile prevdzute in prezentul regulament se bazeazd pe avizul nr. 1/2014 (%) emis de Agentia Europeand de
Sigurantd a Aviatiei in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) litera (b) si cu articolul 19 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(8)  Mdsurile prevazute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 65 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa [ (Definitii), anexa IV (Part-CAT), anexa VI (Part-NCC) si anexa VIII (Part-SPO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012
se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 11 decembrie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER

(") Referintele AESA din cele 13 de recomandari privind siguranta: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 2/09/1998);
GREC-2006-045 (B737 of Helios, 5B-DBY, 14/8/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/1/2005); NETH-2011-015 (Boeing 737,
PH-BDP, 10/2/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 3/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340, F-GLZU, 22/7/2011); FINL-
2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018, FRAN-2011-017 si FRAN-
2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 1/6/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/1/2007).

(%) Avizul 01/2014 din 5 mai 2014 al AESA in ceea ce priveste modificarea cerintelor pentru inregistratoarele de zbor si dispozitivele de
localizare subacvatice.



16.12.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 330/3

ANEXA

1. In anexa I la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se introduc urmitoarele puncte:

,8a. «rmdrirea acronavelor» inseamnd un proces la nivel terestru care mentine i actualizeazd, la intervale standar-
dizate, o evidentd a pozitiei cvadridimensionale a fiecirei aeronave in zbor;

8b. «sistem de urmdrire a aeronavei» inseamnd un sistem care se bazeazi pe urmdrirea aeronavei pentru a identifica
evolutii anormale in timpul zborului §i pentru a emite avertizari;”.

2. Anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la CAT.GEN.MPA.105 litera (a), punctul 10 se inlocuieste cu urmadtorul text:
,10. se asigurd cd:
(i) inregistratoarele de zbor nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zborului;

(i) in cazul unui eveniment, altul decat un accident sau un incident grav, care este raportat in conformitate
cu ORO.GEN.160 litera (a), inregistrarile inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat si

(i) in cazul unui accident sau al unui incident grav, sau dacd pdstrarea inregistrrilor inregistratoarelor de
zbor este dispusd de autoritatea responsabild de investigare:

(A) inregistrdrile inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat;
(B) inregistratoarele de zbor sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si

(O) inainte de iesirea din compartimentul echipajului de zbor se iau misuri de precautie pentru a
pastra inregistrarile inregistratoarelor de zbor.”;

(b) CAT.GEN.MPA.195 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

~CAT.GEN.MPA.195 Manipularea inregistririlor inregistratoarelor de zbor: pistrare, producere,
protejare si utilizare”.

(ii) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@ Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild de
investigare, operatorul unei aeronave pistreazd datele inregistrate originale timp de 60 de zile sau pand
la primirea unor dispozitii contrare din partea autoritdtii responsabile de investigare.”

(iii) litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului (¥):

1. Cu exceptia asigurdrii stdrii de functionare a CVR, inregistririle CVR nu sunt divulgate sau utilizate,
cu exceptia cazului in care:

(i) existd o procedurd referitoare la manipularea inregistrarilor CVR si a transcrierii lor;

(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
si

(ili) acestea sunt utilizate numai in scopul mentinerii sau Imbunatdtirii sigurantei.

la. In cazul in care inregistririle unui CVR sunt inspectate pentru asigurarea stirii de functionare a CVR,
operatorul asigurd confidentialitatea inregistrarilor CVR, iar inregistrarile CVR nu pot fi divulgate sau
utilizate in alte scopuri decit asigurarea stirii de functionare a CVR.
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2. Inregistririle FDR sau inregistririle data link nu pot fi folosite in alte scopuri decit pentru
investigarea unui accident sau incident a cirui raportare este obligatorie, cu exceptia cazurilor in
care aceste Inregistrdri sunt:

(i) folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere; sau
(i) anonimizate; sau
(i) divulgate in conditiile unor proceduri sigure.

(*) Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010
privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a
Directivei 94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).;

(c) se introduce urmdtorul punct CAT.GEN.MPA.205:
,,CAT.GEN.MPA.205 Sistem de urmdrire a aeronavelor — Avioane

(@) Pani la 16 decembrie 2018, cel tarziu, operatorul instituie si mentine, ca parte a sistemului de exercitare a
controlului operational al zborurilor, un sistem de urmdrire a aeronavelor, care include zborurile eligibile
pentru litera (b) atunci cind acestea sunt efectuate cu urmdtoarele avioane:

1. avioane cu 0 MCTOM de peste de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste 19 locuri pentru care s-a emis un
certificat individual de navigabilitate inainte de 16 decembrie 2018, echipate cu o capacitate de a-si
comunica pozitia aditionald pe langd cea a transponderului radar secundar de supraveghere;

2. toate avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste 19 locuri pentru care
s-a emis un certificat individual de navigabilitate la data de sau dupd 16 decembrie 2018; si

3. toate avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 45 500 kg si pentru care s-a emis un certificat individual de
navigabilitate la data de sau dupd 16 decembrie 2018;

(b) zborurile vor fi urmdrite de citre operator de la decolare pani la aterizare, cu exceptia cazurilor in care ruta
planificatd si devierile planificate sunt incluse integral in blocuri de spatiu aerian in cazul in care:

1. serviciul de supraveghere ATS este furnizat in mod normal si sustinut de sisteme de supraveghere pentru
controlul traficului aerian (ATC) care permit localizarea aeronavelor la intervale de timp cu o duratd
corespunzatoare; si

2. operatorul a furnizat datele de contact necesare furnizorilor de servicii de navigatie aeriand competenti.”;
(d) se introduce urmdtorul punct CAT.GEN.MPA.210:
~CAT.GEN.MPA. 210 Localizarea unei aeronave aflate in pericol - Avioane

Urmditoarele avioane trebuie sd fie echipate cu mijloace robuste si automate de determinare cu precizie, in urma
unui accident in care avionul este grav avariat, a pozitiei punctului de incetare a zborului:

1. toate avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste 19 locuri pentru care s-a
emis un certificat individual de navigabilitate la data de sau dupd 1 ianuarie 2021; si

2. toate avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 45 500 kg si pentru care s-a emis un certificat individual de
navigabilitate la data de sau dupd 1 ianuarie 2021.”;

(e) la CAT.IDE.A.185, literele (b)-(h) se inlocuiesc cu urmitorul text:
,(b) Pand la 31 decembrie 2018, CVR trebuie si aibd capacitatea de a pdstra datele inregistrate cel putin pentru:

1. ultimele 2 ore in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 dacd s-a emis un certificat de naviga-
bilitate initial la data de 1 aprilie 1998 sau ulterior;

2. ultimele 30 de minute, in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 daci s-a emis un certificat de
navigabilitate initial inainte de 1 aprilie 1998; sau
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3. ultimele 30 de minute, in cazul avioanelor mentionate la litera (a) punctul 2.

(c) Pand la 1 ianuarie 2019 cel tarziu, CVR trebuie si aibd capacitatea de a pistra datele inregistrate cel putin
pentru:

1. cele 25 de ore anterioare, pentru avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 27 000 kg si pentru care s-a
emis un certificat individual de navigabilitate la data de 1 ianuarie 2021 sau ulterior; sau

2. ultimele 2 ore in toate celelalte cazuri.

(d) Pand cel tarziu la 1 ianuarie 2019, CVR trebuie sd inregistreze pe alte mijloace decit bandd magneticd sau fir
magnetic.

(e) CVR inregistreazi in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise prin radio din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de
adresare citre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzind fird intrerupere:

(i) pentru avioanele al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 aprilie
1998 sau dupd aceastd datd, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon de cascd si de mascd
utilizat;

(i) pentru avioanele mentionate la litera (a) punctul 2 al caror certificat individual de navigabilitate a fost
eliberat prima datd inainte de 1 aprilie 1998, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon de
cascd si de mascd, dacd este posibil;

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o
cascd sau intr-un difuzor.

() CVR trebuie sd inceapd si inregistreze inainte ca avionul si inceapd deplasarea prin mijloace proprii si
trebuie sd continue sd inregistreze pand la incheierea zborului, cdnd avionul nu se mai poate deplasa prin
mijloace proprii. In plus, in cazul avioanelor pentru care certificatul individual de navigabilitate a fost
eliberat la 1 aprilie 1998 sau dupd aceastd datd, CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze automat inainte ca
avionul sd inceapd deplasarea prin mijloace proprii si s continue inregistrarea pand la incheierea zborului,
cand avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(g 1In plus fatd de litera (f), in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie sd inceapd si inregistreze
cat mai devreme posibil, in timpul verificirilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la
inceputul zborului, pand la verificdrile din carlingd efectuate imediat dupd oprirea motoarelor la sfarsitul
zborului, in cazul:

1. avioanelor mentionate la litera (a) punctul 1 §i pentru care s-a emis un certificat de navigabilitate
individual la sau dupd 1 aprilie 1998; sau

2. avioanelor mentionate la litera (a) punctul 2;
(h) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care s ajute la localizarea sa in apd. Pand la
16 iunie 2018, cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
CVR este detagabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgentd.”;
(f) la CAT.IDE.A.190, litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apd. Pani la
16 iunie 2018, cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgenta.”;
(2) la CAT.IDE.A.195, litera (d) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(d) Daci inregistratorul nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd.

Pani la 16 iunie 2018, cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile.
Daci inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgenta.”;
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(h) CAT.IDE.A.280 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Avioanele cu 0 MOPSC de peste 19 locuri trebuie si fie echipate cu cel putin:

1. doud ELT, dintre care unul este automat, sau un ELT si un mijloc delocalizare a aeronavei care
indeplineste cerintele de la sectiunea CAT.GEN.MPA. 210, in cazul avioanelor pentru care s-a emis un
certificat individual de navigabilitate dupd 1 iulie 2008; sau

2. un ELT automat sau doud ELT de orice tip sau un mijloc de localizare a aeronavei care indeplineste
cerintele de la sectiunea CAT.GEN.MPA. 210, in cazul avioanelor al ciror certificat individual de
navigabilitate a fost eliberat prima dati la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd datd.”;

(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdatorul text:
,(b) Avioanele cu 0 MOPSC de 19 sau mai putine locuri trebuie si fie echipate cu cel putin:

1. un ELT automat sau o localizare de aeronavi inseamnd indeplinirea prevederilor de la punctul CAT.
GEN.MPA. 210, in cazul avioanelor al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat dupa
1 iulie 2008; sau

2. un ELT sau o localizare de aeronavd inseamnd indeplinirea prevederilor de la punctul CAT.GEN.
MPA. 210, in cazul avioanelor al cidror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd
la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd datd.”;

(i) la CAT.IDE.A.285 se introduce litera urmatoare:
,(f) Pand la 1 ianuarie 2019 cel tarziu, avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste
19 locuri si toate avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 45 500 kg trebuie s fie echipate cu un dispozitiv de
localizare subacvatici fixat printr-un dispozitiv sigur care functioneazd la o frecventd de 8,8 kHz + 1 kHz, cu

exceptia cazului in care:

1. avionul este operat pe rutele pe care se afld in orice punct la o distantd de maxim 180 de mile nautice de
mal; sau

2. avionul este echipat cu mijloace robuste si automate de determinare cu precizie, in urma unui accident in
care avionul este grav avariat, a pozitiei punctului de incetare a zborului.”;

() la CAT.IDE.H.185, literele (c)-(f) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(c) Pand cel tarziu la 1 ianuarie 2019, CVR trebuie sd inregistreze pe alte mijloace decit bandd magneticd sau fir
magnetic.

(d) CVR inregistreazd in raport cu o scald de timp:
1. comunicatiile vocale transmise din sau receptionate in compartimentul echipajului de zbor prin radio;

2. comunicatiile vocale ale membrilor echipajului de zbor cu ajutorul sistemului interfon si al sistemului de
adresare citre pasageri, dacd este instalat;

3. mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor, incluzand fird intrerupere:

(i) pentru elicopterele al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 august
1999 sau dupd aceastd datd, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al echipajului;

(ii) pentru elicopterele al cdror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat inainte de 1 august
1999 sau dupd aceastd datd, semnalele audio receptionate de la fiecare microfon al echipajului, dupi
caz;

4. semnalele vocale sau audio de identificare a echipamentelor de navigatie sau de apropiere transmise intr-o
cascd sau intr-un difuzor.

() CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze inainte ca elicopterul si inceapd deplasarea prin mijloace proprii si
trebuie sd continue inregistrarea pand la incheierea zborului, cind elicopterul nu se mai poate deplasa prin
mijloace proprii.
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(f) In plus fatd de litera (e), in cazul elicopterelor mentionate la litera (a) punctul 2 al ciror certificat individual
de navigabilitate a fost eliberat la 1 august 1999 sau dupd aceastd data:

1. CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze automat, inainte ca elicopterul s inceapd deplasarea prin mijloace
proprii si sd continue inregistrarea pand la terminarea zborului, cdnd elicopterul nu se mai poate deplasa
prin mijloace proprii; si

2. in functie de disponibilitatea energiei electrice, CVR trebuie sd inceapd sd inregistreze cat mai devreme
posibil, in timpul verificarilor din carlingd efectuate inainte de pornirea motoarelor la inceputul zborului,
pani la verificirile din carlingd efectuate imediat dupa oprirea motoarelor la sfarsitul zborului.

(@) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care s ajute la localizarea sa in apd. Pani la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
CVR este detagabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgentd.”;

(k) la CAT.IDE.H.190, litera (e) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in api. Pind la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgenta.”;

() la CAT.IDE.H.195, litera (d) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(d) Dacd inregistratorul nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.
Pand la 1 januarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de
90 de zile. Dacd inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmitdtor automat de localizare de
urgentd.”;

3. Anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) la NCC.GEN.106, litera (a) punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:
»9. se asigurd ca:
(i) 1inregistratoarele de zbor nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zboruluj;

(i) 1n cazul unui eveniment, altul decit un accident sau un incident grav, care este raportat in conformitate
cu ORO.GEN.160 litera (a), inregistrarile inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat; si

(ili) in cazul unui accident sau al unui incident grav, sau dacd pdastrarea inregistrarilor inregistratoarelor de
zbor este dispusd de autoritatea responsabild de investigare:

(A) inregistririle inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat;
(B) inregistratoarele de zbor sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si

(O) inainte de iesirea din compartimentul echipajului de zbor se iau misuri de precautie pentru a pdstra
inregistrarile inregistratoarelor de zbor.”;

(b) NCC.GEN.145 se modifici dupd cum urmeazi:
(i) titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

»,NCC.GEN.145 Manipularea inregistririlor inregistratoarelor de zbor: pistrare, producere, protejare
si utilizare”;

(ii) litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:

(@) Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild de
investigare, operatorul unei aeronave pastreazd datele inregistrate originale timp de 60 de zile sau pana
la primirea unor dispozitii contrare din partea autoritdtii responsabile de investigare.”;
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(iii) litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010:

1. Cu exceptia asigurdrii stdrii de functionare a CVR, inregistririle CVR nu sunt divulgate sau utilizate,
cu exceptia cazului in care:

(i) existd o procedurd referitoare la manipularea inregistrarilor CVR si a transcrierii lor;

(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
si

(ili) acestea sunt utilizate numai in scopul mentinerii sau Imbunatdtirii sigurantei.

la. In cazul in care inregistrarile unui CVR sunt inspectate pentru asigurarea starii de functionare a CVR,
operatorul asigurd confidentialitatea inregistrdrilor CVR, iar inregistrarile CVR nu pot fi divulgate sau
utilizate in alte scopuri decit asigurarea stirii de functionare a CVR.

2. Inregistririle FDR sau inregistririle legaturilor de date nu pot fi folosite in alte scopuri decat pentru
investigarea unui accident sau incident a cirui raportare este obligatorie, cu exceptia cazurilor in
care aceste Inregistrdri sunt:

(i) folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere; sau
(i) anonimizate; sau
(ili) divulgate in conditiile unor proceduri sigure”;
(c) NCC.IDE.A.160 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdatorul text:
,(b) CVR trebuie sa aibd capacitatea de a pastra datele inregistrate cel putin in timpul:

1. cele 25 de ore anterjoare, pentru avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 27 000 kg si pentru care
s-a emis un certificat individual de navigabilitate la data de 1 ianuarie 2021 sau ulterior; sau

2. ultimele 2 ore in toate celelalte cazuri.”;
(i) litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(f) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie si aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd. Pani la
1 ianuarie 2020 cel tirziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile.
Dacd CVR este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgentd.”;

(d) la NCC.IDE.A.165, litera (€) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie si aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api. Pani la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmitdtor automat de localizare de urgentd.”;

(e) in NCC.IDE.A.215, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Avioanele trebuie si fie echipate cu:

(1) un ELT de orice tip sau localizarea unei aeronave trebuie sd indeplineascd cerintele din anexa IV
(partea CAT), CAT.GEN.MPA. 210, la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, dacd certificatul individual de
navigabilitate a fost eliberat prima datd la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd dat3;

(2) un ELT automat sau localizarea unei aeronave trebuie sd indeplineascd cerintele din anexa IV
(partea CAT), CAT.GEN.MPA. 210, la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, dacd certificatul individual de
navigabilitate a fost eliberat dupi 1 iulie 2008;”;



16.12.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 330/9

() la NCC.IDE.A.170, litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) Dacd inregistratorul nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.
Pand la 1 januarie 2020 cel tdrziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvatici de
90 de zile. Dacd inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de
urgentd.”;

(2) la NCC.IDE.H.160, litera (f) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(f) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie s3 aibd un dispozitiv care si ajute la localizarea sa in apd. Pani la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
CVR este detasabil, el dispune de un transmitdtor automat de localizare de urgenta.”;

E

la NCC.IDE.H.165, litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api. Pand la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgenta.”;

(i) la NCC.IDE.H.170, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Dacd inregistratorul nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.
Pand la 1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvatici de
90 de zile. Dacd inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de
urgentd.”

4. Anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la SPO.GEN.107, litera (a) punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:
»9. se asigurd ca:
(i) 1inregistratoarele de zbor nu sunt dezactivate sau oprite pe timpul zboruluj;

(i) in cazul unui eveniment, altul decat un accident sau un incident grav, care este raportat in conformitate
cu ORO.GEN.160 litera (a), inregistrarile inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat si

(iti) in cazul unui accident sau al unui incident grav, sau dacd pdstrarea inregistrdrilor inregistratoarelor de
zbor este dispusd de autoritatea responsabild de investigare:

(A) inregistrdrile inregistratoarelor de zbor nu sunt sterse intentionat;
(B) inregistratoarele de zbor sunt dezactivate imediat dupd incheierea zborului; si

(O) inainte de iesirea din compartimentul echipajului de zbor se iau misuri de precautie pentru a pistra
inregistrarile inregistratoarelor de zbor.”;

(b) SPO.GEN.145 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

»SPO.GEN.145 Manipularea inregistririlor inregistratoarelor de zbor: pastrare, producere, protejare
si utilizare — operatiuni cu aeronave complexe motorizate”;

(ii) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild de
investigare, operatorul unei aeronave pastreazd datele inregistrate originale timp de 60 de zile sau pana
la primirea unor dispozitii contrare din partea autoritdtii responsabile de investigare.”;
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(iii) litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 si cu exceptia asigurdrii stdrii de functionare a
CVR, inregistrarile CVR nu sunt divulgate sau utilizate, cu exceptia cazului in care:

(i) existd o procedurd referitoare la manipularea inregistrarilor CVR si a transcrierii lor;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil; si
(ili) acestea sunt utilizate numai in scopul mentinerii sau imbunatatirii sigurantei.

In cazul in care inregistririle unui CVR sunt inspectate pentru asigurarea stirii de functionare a CVR,
operatorul asigurd confidentialitatea inregistrarilor CVR, iar inregistririle CVR nu pot fi divulgate sau
utilizate in alte scopuri decat asigurarea starii de functionare a CVR.”.

(c) SPO.IDE.A.140 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) CVR trebuie si aibd capacitatea de a pistra datele inregistrate cel putin in timpul:

1. cele 25 de ore anterioare, pentru avioanele cu 0 MCTOM de mai mult de 27 000 kg si pentru care
s-a emis un certificat individual de navigabilitate la data de 1 ianuarie 2021 sau ulterior; sau

2. ultimele 2 ore in toate celelalte cazuri.”;
(i) litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(f) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd. Pand la
1 ianuarie 2020 cel trziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile.
Dacd CVR este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de urgentd.”;

(d) la SPO.IDE.A.145, litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd. Pini la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmitdtor automat de localizare de urgentd.”;

(e) la SPO.IDE.A.150, litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) Dacd inregistratorul nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api.
Pand la 1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvatici de
90 de zile. Dacd inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de
urgenta.”;

(f) in SPO.IDE.A.190, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Avioanele trebuie si fie echipate cu:

1. un ELT de orice tip sau localizarea unei aeronave trebuie sd indeplineasci cerintele din anexa IV (partea
CAT), CAT.GEN.MPA. 210, la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, daca certificatul individual de navigabi-
litate a fost eliberat prima datd la 1 iulie 2008 sau inainte de aceastd dat3;

2. un ELT automat sau localizarea unei aeronave trebuie si indeplineascd cerintele din anexa IV (partea
CAT), CAT.GEN.MPA. 210, la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, daca certificatul individual de navigabi-
litate a fost eliberat dupd 1 iulie 2008; sau

3. un ELT de supravietuire [ELT(S)] sau o balizd de localizare personald (PLB) transportatd de un membru al
echipajului sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, atunci cind sunt certificate pentru o
configuratie maxima a locurilor de sase sau mai putine locuri.”;
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(g) la SPO.IDE.H.140 litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(f) Dacd CVR nu este detasabil, el trebuie sd aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd. Pand la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
CVR este detasabil, el dispune de un transmitdtor automat de localizare de urgenta.”;

(h) la SPO.IDE.H.145, litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(€) Dacd FDR nu este detasabil, el trebuie si aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in api. Pani la
1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de 90 de zile. Dacd
FDR este detasabil, el dispune de un transmitétor automat de localizare de urgentd.”;

(i) la SPO.IDE.H.150, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Dacid inregistratorul nu este detasabil, el trebuie si aibd un dispozitiv care sd ajute la localizarea sa in apd.
Pand la 1 ianuarie 2020 cel tarziu, acest dispozitiv are un timp minim de transmisie subacvaticd de
90 de zile. Dacd inregistratorul este detasabil, el dispune de un transmititor automat de localizare de
urgentd.”
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