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IL.

(Nezakonodavni akti)

UREDBE

UREDBA KOMISIJE (EU) 2015/2338
od 11. prosinca 2015.

o izmjeni Uredbe (EU) br. 965/2012 u pogledu zahtjeva za uredaje za snimanje podataka o letu,
podvodne uredaje za lociranje i sustave za pracenje zrakoplova

EUROPSKA KOMISJJA,
uzimajudi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. veljate 2008. o zajednickim
pravilima u podrucju civilnog zrakoplovstva i osnivanju Europske agencije za sigurnost zratnog prometa i stavljanju
izvan snage Direktive Vijeca 91/670/EEZ, Uredbe (EZ) br. 1592/2002 i Direktive 2004/36/EZ ('), a posebno njezin
¢lanak 8. stavak 5.,

bududi da:

(1)  Upravljanje zrakoplovom mora biti uskladeno s bitnim zahtjevima utvrdenima u Prilogu IV. Uredbi (EZ)
br. 216/2008. U skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Komisija bi trebala donijeti potrebna provedbena pravila
za uspostavu uvjeta za sigurno upravljanje zrakoplovom.

(2)  Cilj je uredajima za snimanje glasova u pilotskoj kabini (CVR) poduprijeti sigurnosnu istragu koju provodi tijelo
odgovorno za sigurnosne istrage u slucaju nesrece ili nezgode. Odgovarajue zastitne mjere za zastitu CVR-a od
otkrivanja u slucaju otvorene sigurnosne istrage utvrdene su Uredbom (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i
Vijeca (?). Uvodenjem upravljanja sigurnoséu priznaje se da se CVR mozZe upotrijebiti i izvan konteksta
sigurnosne istrage u svrhu ocuvanja i poboljSanja sigurnosti. Stoga je Uredbu Komisije (EU) br. 965/2012 (%)
potrebno izmijeniti kako bi se poboljsali uvjeti ¢iji je cilj u¢inkovito sprijeciti neprikladnu uporabu i otkrivanje
zapisa CVR-a.

(3)  Kako bi se poboljsala ukupna izvedba uredaja za snimanje podataka o letu i olaksalo pronalazenje zrakoplova i
njegovih uredaja za snimanje podataka o letu nakon nesrece iznad vode, Medunarodna organizacija za civilno
zrakoplovstvo (ICAO) iznijela je nekoliko nacina da se pobolj$a sigurnost u odnosu na postoje¢i zahtjev. Ta
poboljsanja sigurnosti uklju¢uju ukidanje zastarjelih tehnologija snimanja kao $to su magnetska vrpca ili
magnetska Zica, produljenje najmanjeg trajanja snimanja CVR-a kao i produljenje vremena prijenosa s uredaja za
snimanje podataka o letu s podvodnog uredaja za lociranje te prijevoz podvodnog uredaja za lociranje vrlo
velikog raspona otkrivanja za avione koji izvode dalekosezne letove iznad vode. Uredbu (EU) br. 965/2012 stoga
bi trebalo izmijeniti tako da odrazava ta poboljSanja sigurnosti.

(4)  Potrebno je uzeti u obzir nestanak leta MH370 od 8. ozujka 2014. i preporuke s multidisciplinarnog sastanka
ICAO-a od 12. i 13. svibnja 2014. o globalnom pradenju. PoloZaj zrakoplova za javni promet trebao bi biti
poznat u svakom trenutku, ¢ak i na udaljenoj lokaciji, kako bi se olaksalo lociranje zrakoplova u slu¢aju neuobi-
Cajenog ponasanja, hitnog slucaja ili nesrece. Kad god je to mogude, uredaji za pracenje zrakoplova trebali bi biti

() SLL79,13.3.2008., str. 1.

(*) Uredba (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. listopada 2010. o istragama i sprecavanju nesreca i nezgoda u civilnom
zrakoplovstvu i stavljanju izvan snage Direktive 94/56/EZ (SLL 295, 12.11.2010.,, str. 35.).

(*) Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi s letackim
operacijama u skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca (SLL 296, 25.10.2012., str. 1.).
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otporni na gubitak uobicajene elektri¢ne energije u zrakoplovu te ih se ne bi smjelo moéi onesposobiti tijekom
leta. Stoga bi Uredbu (EU) br. 965/2012 trebalo izmijeniti kako bi se ukljucili dodatni zahtjevi koji se odnose na
nacin praenja zrakoplova na globalnoj razini, uklju¢ujuéi nad oceanima i u udaljenim podru¢jima.

(5) U skladu s prijedlogom Odbora za uredaj za snimanje podataka o letu (FLIRECP) ICAO-a, s obzirom na prijevoz
CVR-ova s produljenim trajanjem snimanja za velike avione, trebalo bi predvidjeti uvodenje CVR-a s trajanjem
snimanja od 25 sata u zrakoplovima proizvedenima nakon 1. sije¢nja 2021., s najve¢om dopustenom masom pri
uzlijetanju ve¢om od 27 000 kg.

(6)  Mjere predvidene ovom Uredbom odnose se na 13 sigurnosnih preporuka koje su dala tijela odgovorna za
sigurnosne istrage (') kako bi se sigurnost povecala lak$im dobivanjem informacija za potrebe sigurnosnih istraga
Europskog civilnog zrakoplovstva te poboljSanjem ucinkovitosti uredaja za snimanje podataka o letu i rukovanja
njime, kao i lociranjem zrakoplova nakon nesrece iznad vode.

(7)  Mjere predvidene ovom Uredbom temelje se na Misljenju br. 01/2014 (*) Europske agencije za sigurnost zra¢nog
prometa (EASA), u skladu s ¢lankom 17. stavkom 2. tockom (b) i ¢lankom 19. stavkom 1. Uredbe (EZ)
br. 216/2008.

(8)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s miSljenjem odbora osnovanog ¢lankom 65. Uredbe (EZ)

br. 216/2008,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.

Prilog 1. (Definicije), Prilog IV. (dio-CAT), Prilog VI. (dio-NCC) i Prilog VIIL (dio-SPO) Uredbi (EU) br. 965/2012 mijenjaju
se u skladu s Prilogom ovoj Uredbi.

Clanak 2.

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 11. prosinca 2015.

Za Komisiju
Predsjednik
Jean-Claude JUNCKER

(") Upuéivanja EASA-e na 13 preporuka u pogledu sigurnosti: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998);
GREC-2006-045 (B737 Heliosa, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015
(Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340,
F-GLZU, 22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018,
FRAN-2011-017 i FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18{01/2007).

(%) Misljenje 01/2014 EASA-e od 5. svibnja 2014. s obzirom na izmjene zahtjeva za uredaje za snimanje podataka o letu i podvodne uredaje
za lociranje.
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PRILOG

1. U Prilog L. Uredbi (EU) br. 965/2012 umecu se sljedece tocke:

,8.a ,pracenje zrakoplova’ znaci postupak na tlu kojim se odrzava i aZurira, u standardiziranim intervalima, zapis o
etverodimenzionalnom poloZaju pojedinaénog zrakoplova u letu;

8.b ,sustav za pracenje zrakoplova’ znaci sustav koji se oslanja na pracenje zrakoplova za utvrdivanje neuobicajenog
ponasanja u letu i davanje upozorenja;”

2. Prilog IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:

(a) U CAT.GEN.MPA.105(a) stavka 10. zamjenjuje se sljede¢im tekstom:

»10. osigurava:

i. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili iskljuceni tijekom leta;

ii. u slucaju dogadaja osim nesrece ili ozbiljne nezgode o kojima se izvjes¢uje u skladu s ORO.GEN.160 (a),
zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani; te

iii. da u sluaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako istrazno tijelo odredi ¢uvanje zapisa uredaja za snimanje
podataka o letu:

(A) da zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani;
(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu iskljue odmah nakon zavrSetka leta; te

() da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predostroznosti kako bi se sacuvali zapisi
uredaja za snimanje podataka o letu.”

(b) CAT.GEN.MPA.195 mijenja se kako slijedi:

i.

ii.

iii.

naslov se zamjenjuje sljede¢im:

»CAT.GEN.MPA.195 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje podataka o letu: ¢uvanje, izrada, zastita
i upotreba”;

tocka (a) zamjenjuje se sljedeéim:

,(@) Nakon nesrece, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo, operater zrakoplova cuva
izvorno zapisane podatke tijekom razdoblja od 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.”;

tocka (f) zamjenjuje se sljededim:
.(f) Ne dovodedi u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vijeca (*):
1. osim za osiguravanje ispravnosti CVR-a, zapisi CVR-a ne smiju se otkriti niti upotrebljavati osim:
i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje zapisima CVR-a i njihovim prijepisima;
ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje na koje se zapis odnosi; te
iii. ako se upotrebljavaju samo za odrzavanje ili poboljSanje sigurnosti;

l.a kad se zapis CVR-a pregledava radi osiguravanja ispravnosti CVR-a, operater osigurava privatnost
zapisa CVR-a, a zapis se ne smije otkriti ili upotrijebiti u druge svrhe osim za osiguravanje
ispravnosti CVR-a;
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2. zapisi FDR-a ili zapisi podatkovnih veza upotrebljavaju se za druge svrhe osim za istraZivanje nesrece
ili nezgode za koju se mora podnijeti izvjesée, samo ako:

i. te zapise operater upotrebljava iskljucivo u svrhu plovidbenosti ili odrZzavanja; ili
ii. iz tih su zapisa uklonjeni osobni podaci; ili

iii. ti su zapisi otkriveni primjenom sigurnosnih postupaka.

(*) Uredba (EU) br. 996/2010 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. listopada 2010. o istragama i sprecavanju
nesreCa i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu i stavljanju izvan snage Direktive 94/56/EZ (SL L 295,
12.11.2010., str. 35.).”

(c) Umece se sljedeca tocka CAT.GEN.MPA.205:
~CAT.GEN.MPA.205 Sustav za pracenje zrakoplova — avioni

(a) Najkasnije do 16. prosinca 2018. operater mora uspostaviti i odrzavati, u okviru sustava za vrSenje
operativnog nadzora nad letovima, sustav za pracenje zrakoplova, $to ukljuCuje letove na koje se odnosi
tocka (b) ako ih izvode sljedeéi avioni:

1. avione ciji je MCTOM veéi od 27 000 kg, s MOPSC-om veéim od 19, za koje je individualna CofA prvi
put izdana prije 16. prosinca 2018. te koji su opremljeni drugim uredajem za davanje poloZaja pored
transpondera sekundarnog nadzornog radara;

2. svi avioni ¢iji je MTCOM vedi od 27 000 kg, s MOPSC-om veéim od 19, za koje je individualna CofA prvi
put izdana na datum 16. prosinca 2018. ili kasnije i

3. svi avioni ¢iji je MCTOM veli od 45 500 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdana na datum
16. prosinca 2018. ili kasnije.

(b) Operater mora pratiti letove od polijetanja do slijetanja, osim ako su planirana ruta i rute planiranog
odstupanja u potpunosti ukljucene u blokove zra¢nog prostora pri ¢emu:

1. obi¢no ATS pruza uslugu nadzora uz potporu sustava nadzora ATC-a koji lociraju zrakoplov u
vremenskim razmacima odgovarajuceg trajanja i

2. operater dostavlja nadleznom pruzatelju usluga u zra¢noj plovidbi potrebne kontaktne informacije.”
(d) Umece se sljedeca tocka CAT.GEN.MPA.210:
»~CAT.GEN.MPA 210 Lociranje zrakoplova u nevolji — avioni

Sljede¢i avioni moraju biti opremljeni ¢vrstom i automatskom opremom kojom se, nakon nesreée u kojoj je
zrakoplov jako ostecen, to¢no odreduje polozaj krajnje tocke leta:

1. svi avioni ¢iji je MTCOM veéi od 27 000 kg, s MOPSC-om veéim od 19, za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. sije¢nja 2021. ili kasnije i

2. svi avioni ¢iji je MCTOM veéi od 45 500 kg i za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. sijecnja 2021. ili
kasnije.”

(¢) U CAT.IDE.A.185 tocke od (b) do (h) zamjenjuju se sljede¢im:
,(b) do 31. prosinca 2018. CVR mora mo¢i zadrzati podatke snimljene tijekom najmanje:

1. posljednja 2 sata za avione iz tocke (a) podtocke 1. ako je individualna CofA izdana 1. travnja 1998. ili
kasnije;

2. posljednjih 30 minuta za avione iz tocke (a) podtocke 1. ako je individualna CofA izdana prije 1. travnja
1998. ili
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3. posljednjih 30 minuta za avione iz tocke (a) podtocke 2.
(c) do najkasnije 1. sije¢nja 2019. CVR mora mo¢i zadrzati podatke snimljene tijekom najmanje:

1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM vedi od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. sije¢nja 2021. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slu¢ajevima.
(d) najkasnije do 1. sije¢nja 2019., CVR snima na druge medije osim magnetske vrpce ili magnetske Zice.
(e) CVR, uz navodenje vremena, snima:

1. glasovnu komunikaciju odaslanu ili primljenu radijskom vezom u pilotskoj kabini;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade upotrebom sustava interfona i sustava za obavjes¢ivanje
putnika, ako su ugraden;

3. zvucni okoli§ pilotske kabine, ukljucujudi, bez prekidanja:

i. za avione za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. travnja 1998. ili kasnije, zvucne signale
primljene iz svakog mikrofona na rucici i svakog mikrofona u maski, koji su u upotrebi;

ii. za avione iz tocke (a) podtocke 2. za koje je individualna CofA prvi put izdana prije 1. travnja 1998.,
zvuéne signale primljene iz svakog mikrofona na rudici i svakog mikrofona u maski, ako je mogude;

4. glasovne ili zvucne signale kojima se identificiraju pomagala za navigaciju ili prilazenje, koji se $alju u
slusalice ili zvu¢nik.

() CVR pocinje snimati prije nego §to se avion pocne kretati na vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja leta
kada se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon. Osim toga, za avione za koje je individualna CofA
izdana 1. travnja 1998. ili kasnije, CVR pocinje automatski snimati prije nego $to se avion pocne kretati na
vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se zrakoplov viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

(g) osim zahtjeva iz tocke (f), ovisno o raspoloZivosti elektri¢ne energije, CVR pocinje snimati $to je prije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije pokretanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj
kabini odmah nakon gasenja motora na kraju leta, za:

1. avione iz tocke (a) podtocke 1. za koje je individualna CofA bila izdana 1. travnja 1998. ili kasnije ili
2. avione iz tocke (a) podtocke 2.

(h) ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaZe pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do
16. lipnja 2018. podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

(f) U CAT.IDE.A.190 tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) Ako se FDR ne mozZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do
16. lipnja 2018. podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR mozZe izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

(@) U CAT.IDE.A.195 tocka (d) zamjenjuje se sljedecim:

,(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju
u vodi. Najkasnije do 16. lipnja 2018. podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako
se uredaj za snimanje moZe izbaciti mora imati automatski odailja¢ signala za lociranje u hitnim
slucajevima.”
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(h) CAT.IDE.A.280 mijenja se kako slijedi:
i. tocka (a) zamjenjuje se sljede¢om:
,(a) Avioni s MOPSC-om vedim od 19 moraju biti opremljeni najmanje:

1. dvama ELT-ovima, od kojih jedan mora biti automatski, ili jednim ELT-om i jednim uredajem za
lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210, u sluaju aviona za koje je
individualna CofA prvi put izdana nakon 1. srpnja 2008. ili

2. jednim automatskim ELT-om ili dvama ELT-ovima bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje
zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz CAT.GEN.MPA.210, u slucaju aviona za koje je individualna CofA
prvi put izdana 1. srpnja 2008. ili ranije.”

ii. tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:
,(b) Avioni ¢iji je MOPSC 19 ili ve¢i moraju biti opremljeni najmanje:

1. jednim automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210, u slucaju aviona za koje je individualna CofA prvi put izdana nakon 1. srpnja
2008. ili

2. jednim ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210, u slucaju aviona za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. srpnja 2008. ili
ranije.”

(i) U CAT.IDE.A.285. umece se sljedeca tocka:

,(f) Najkasnije do 1. sije¢nja 2019., avioni ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg i s MOPSC-om veéim od 19 te svi
avioni ¢iji je MCTOM veci od 45 500 kg moraju biti opremljeni sigurno pri¢vri¢enim uredajem za podvodno
lociranje koji radi na frekvenciji od 8,8 kHz * 1 kHz, osim ako:

1. avion leti na rutama na kojima ni u jednoj tocki nije na udaljenosti vecoj od 180 NM od obale ili

2. avion je opremljen Evrstom i automatskom opremom kojom se, nakon nesree u kojoj je zrakoplov jako
ostecen, to¢no odreduje polozaj krajnje tocke leta.”

() U CAT.IDE.H.185 tocke od (c) do (f) zamjenjuju se sljede¢im:
,(c) Najkasnije do 1. sije¢nja 2019., CVR snima na druge medije osim magnetske vrpce ili magnetske Zice.
(d) CVR, uz navodenje vremena, snima:
1. glasovnu komunikaciju odaslanu ili primljenu radijskom vezom u pilotskoj kabini;

2. glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade upotrebom sustava interfona i sustava za obavjes¢ivanje
putnika, ako su ugradeni;

3. zvucni okoli§ pilotske kabine, ukljucujudi, bez prekidanja:

i. za helikoptere za koje je individualna CofA prvi put izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije, zvucne
signale primljene iz mikrofona svakog ¢lana posade;

ii. za helikoptere za koje je individualna CofA prvi put izdana prije 1. kolovoza 1999., zvu¢ne signale
primljene iz mikrofona svakog ¢lana posade, ako je mogucée;

4. glasovne ili zvu¢ne signale kojima se identificiraju pomagala za navigaciju ili prilaZenje, koji se Salju u
slusalice ili zvu¢nik.

(e) CVR pocinje snimati prije nego 3to se helikopter po¢ne kretati na vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja
leta kada se helikopter viSe ne moze kretati vlastitim pogonom.
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(f) Osim zahtjeva iz tocke (e), za helikoptere iz tocke (a) podtocke 2., za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. kolovoza 1999. ili kasnije:

1. CVR pocinje automatski snimati prije nego $to se helikopter po¢ne kretati na vlastiti pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se helikopter vi$e ne moze kretati na vlastiti pogon te

2. ovisno o raspoloZivosti elektri¢ne energije, CVR pocinje snimati $to je prije moguée tijekom provjera u
pilotskoj kabini prije pokretanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon
gaSenja motora na kraju leta.

(@ Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moZe izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

(k) U CAT.IDE.H.190 tocka () zamjenjuje se sljede¢im:

,(€) Ako se FDR ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”.

() U CAT.IDE.H.195 tocka (d) zamjenjuje se sljede¢im:

,(d) Ako se uredaj za snimanje ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi.
Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se
uredaj za snimanje mozZe izbaciti, mora imati automatski odasiljac¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

3. Prilog VI. Uredbi (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:
(@) U NCC.GEN.106(a) stavka 9. zamjenjuje se sljede¢im:
»9. za osiguravanje:
i. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili iskljuceni tijekom leta;

ii. da u slucaju dogadaja osim nesree ili ozbiljne nezgode o kojima se izvjeséuje u skladu s
ORO.GEN.160(a), zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani te

iii. da u slucaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako Cuvanjem zapisa uredaja za snimanje podataka o letu
upravlja istrazno tijelo:

(A) zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani;
(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu isklju¢e odmah nakon zavrsetka leta; te

(C) da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predostroznosti kako bi se sacuvali zapisi
uredaja za snimanje podataka o letu.”

(b) NCC.GEN.145 mijenja se kako slijedi:
i. naslov se zamjenjuje sljedeéim:

~NCC.GEN.145 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje podataka o letu: Cuvanje, izrada, zastita i
upotreba”.

ii. tocka (a) zamjenjuje se sljededim:

»(a) Nakon nesrece, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo, operater zrakoplova ¢uva
izvorno zapisane podatke tijekom razdoblja od 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.”
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iii. tocka (f) zamjenjuje se sljede¢im:
,(f) Ne dovodedi u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010:
1. osim za osiguravanje ispravnosti CVR-a, zapisi CVR-a ne smiju se otkriti niti upotrebljavati osim:
i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje zapisima CVR-a i njihovim prijepisima;
ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrzavanje na koje se zapis odnosi; te
iii. ako se upotrebljavaju samo za odrzavanje ili poboljSanje sigurnosti;

l.a kad se zapis CVR-a pregledava radi osiguravanja ispravnosti CVR-a, operater osigurava privatnost
zapisa CVR-a, a zapis se ne smije otkriti ili upotrijebiti u druge svrhe osim za osiguravanje
ispravnosti CVR-a;

2. zapisi FDR-a ili zapisi podatkovnih veza upotrebljavaju se za druge svrhe osim za istraZivanje nesrece
ili nezgode za koju se mora podnijeti izvjesce, samo ako:

i. te zapise operater upotrebljava isklju¢ivo u svrhu plovidbenosti ili odrzavanja; ili
ii. iz tih su zapisa uklonjeni osobni podaci; ili
iii. ti su zapisi otkriveni primjenom sigurnosnih postupaka.”
(c) NCC.IDE.A.160 mijenja se kako slijedi:
i. tocka (b) zamjenjuje se sljedecim:
,(b) CVR mora mo¢i zadr7ati podatke snimljene tijekom najmanje:

1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM vedi od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. sije¢nja 2021. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slu¢ajevima.”
ii. tocka (f) zamjenjuje se sljede¢im:

.(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije
do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze
izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

(d) UNCC.IDE.A.165 tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) Ako se FDR ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

() u stavku NCC.IDE.A.215 tocka (a) zamjenjuje se sljededim:
(@) Avioni moraju biti opremljeni:

1. ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. srpnja 2008. ili ranije;

2. automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put
izdana nakon 1. srpnja 2008.”
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(f) U NCC.IDE.A.170 tocka (d) zamjenjuje se sljedeéim:

,(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju
u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako
se uredaj za snimanje moZze izbaciti mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim
slucajevima.”

(g) U NCC.IDE.H.160 tocka (f) zamjenjuje se sljedeéim:

,(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moZe izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

(h) UNCC.IDE.H.165 tocka (e) zamjenjuje se sljededim:

,(€) Ako se FDR ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

(i) U NCC.IDEH.170 tocka (d) zamjenjuje se sljedecim:

.(d) Ako se uredaj za snimanje ne mozZe izbaciti, mora imati drugi uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju
u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako
se uredaj za snimanje moZe izbaciti mora imati automatski odailja¢ signala za lociranje u hitnim
slucajevima.”

4. Prilog VIIL Uredbi (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:
(@) U SPO.GEN.107 (a) stavka 9. zamjenjuje se sljede¢im:
»9. za osiguravanje:
i. da uredaji za snimanje podataka o letu nisu onesposobljeni ili iskljuceni tijekom leta;

ii. da u slucaju dogadaja osim nesree ili ozbiljne nezgode o kojima se izvjeséuje u skladu s
ORO.GEN.160(a), zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani i

iii. da u slucaju nesrece ili ozbiljne nezgode, ili ako Cuvanjem zapisa uredaja za snimanje podataka o letu
upravlja istrazno tijelo:

(A) zapisi uredaja za snimanje podataka o letu nisu namjerno izbrisani;
(B) da se uredaji za snimanje podataka o letu isklju¢e odmah nakon zavrsetka leta; te

(C) da se prije napustanja pilotske kabine poduzmu mjere predostroznosti kako bi se sacuvali zapisi
uredaja za snimanje podataka o letu.”

(b) SPO.GEN.145 mijenja se kako slijedi:
i. naslov se zamjenjuje sljedeéim:

~SPO.GEN.145 Rukovanje zapisima uredaja za snimanje podataka o letu: Cuvanje, izrada, zastita i
upotreba — operacije s kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon”

ii. tocka (a) zamjenjuje se sljededim:

»(a) Nakon nesrece, ozbiljne nezgode ili dogadaja koje je utvrdilo istrazno tijelo, operater zrakoplova ¢uva
izvorno zapisane podatke tijekom razdoblja od 60 dana ili dok istrazno tijelo ne odredi drugacije.”
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iii. tocka (f) zamjenjuje se sljede¢im:

»(f) Ne dovodedi u pitanje Uredbu (EU) br. 996/2010 te osim za osiguravanje ispravnosti CVR-a, zapisi CVR-a
ne smiju se otkriti niti upotrebljavati osim:

i. ako je propisan postupak koji se odnosi na rukovanje zapisima CVR-a i njihovim prijepisima;
ii. uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i osoblja za odrZavanje na koje se zapis odnosi;
iii. ako se upotrebljavaju samo za odrzavanje ili poboljsanje sigurnosti.

Kada se zapis CVR-a pregledava radi osiguravanja ispravnosti CVR-a, operater osigurava privatnost zapisa
CVR-a, a zapis se ne smije otkriti ili upotrijebiti u druge svrhe osim za osiguravanje ispravnosti CVR-a.”

(c) SPO.IDE.A.140 mijenja se kako slijedi:
i. tocka (b) zamjenjuje se sljedecim:
,(b) CVR mora mo¢i zadrzati podatke snimljene tijekom najmanje:

1. posljednjih 25 sati za avione ¢iji je MCTOM veci od 27 000 kg i za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. sije¢nja 2021. ili kasnije ili

2. posljednja 2 sata u svim ostalim slucajevima.”
ii. tocka (f) zamjenjuje se sljededim:

.(f) Ako se CVR ne moze izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije
do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze
izbaciti, mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

(d) U SPO.IDE.A.145 tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) Ako se FDR ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalazenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

(e) U SPO.IDE.A.150 tocka (d) zamjenjuje se sljededim:

,(d) Ako se uredaj za snimanje ne moze izbaciti, mora imati drugi uredaj koji pomaze pri njegovu pronalazenju
u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako
se uredaj za snimanje moZe izbaciti mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim
slucajevima.”

(f) U SPO.IDE.A.190 tocka (a) zamjenjuje se sljedecim:
(@) Avioni moraju biti opremljeni:

1. ELT-om bilo kojeg tipa ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put
izdana 1. srpnja 2008. ili ranije;

2. automatskim ELT-om ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjev iz
CAT.GEN.MPA.210 (dio CAT) Priloga IV. Uredbi (EU) br. 965/2012 za koje je individualna CofA prvi put
izdana nakon 1. srpnja 2008. ili

3. ELT-om za prezivljavanje (ELT(S)) ili osobnim lokacijskim uredajem (PLB) koji na sebi ima ¢lan posade ili
stru¢njak zadatka ako je zrakoplov certificiran za najve¢i broj putnickih sjedala od Sest sjedala ili manje.”
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(g) U SPO.IDE.H.140 tocka (f) zamjenjuje se sljedecim:

,(f) Ako se CVR ne mozZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moZe izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slu¢ajevima.”

(h) U SPO.IDE.H.145 tocka (e) zamjenjuje se sljedecim:

,(€) Ako se FDR ne moZe izbaciti, mora imati uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju u vodi. Najkasnije do
1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR mozZe izbaciti,
mora imati automatski odasilja¢ signala za lociranje u hitnim slucajevima.”

(i) U SPO.IDE.H.150 tocka (d) zamjenjuje se sljede¢im:

,(d) Ako se uredaj za snimanje ne mozZe izbaciti, mora imati drugi uredaj koji pomaze pri njegovu pronalaZenju
u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja 2020., podvodni prijenos s tog uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako
se uredaj za snimanje moZe izbaciti mora imati automatski odailja¢ signala za lociranje u hitnim
sluc¢ajevima.”
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