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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2026/247
av den 2 februari 2026

om indring av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 300/2008 vad giller
specifikationer for nationella program f6r verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for den civila luftfarten och om upphivande av férordning (EG) nr 2320/2002 ('), sarskilt artikel 11.2 forsta
stycket, och

av foljande skil:

(1) Genom kommissionens férordning (EU) nr 18/2010 (?) lades bilaga II till forordning (EG) nr 300/2008 om
gemensamma specifikationer for medlemsstaternas nationella program for verksamhetskontroll for skyddet av den
civila luftfarten.

(2)  Sedan bilaga Il antogs har det skett en kontinuerlig utveckling av internationella standarder, praxis, metoder och
verktyg for 6vervakning av efterlevnaden av regler for den civila luftfarten, och det 4r darfor viktigt att dndra de
befintliga specifikationerna for de nationella programmen f6r verksamhetskontroll och uppdatera dem i enlighet
med detta.

(3)  Framfor allt har tvd nya standarder lagts till i bilaga 17 till Chicagokonventionen om internationell civil luftfart av den
7 december 1944, och enligt dessa standarder dr avtalsslutande parter skyldiga att se till att deras nationella program
for verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten innehaller definierade forfaranden for rapportering av
information om fall av olagliga handlingar och forberedande handlingar for sddana (standard 5.1.6), samt ett
konfidentiellt rapporteringssystem for analys av sakerhetsinformation fran sddana killor som passagerare, besdttning
och markpersonal (standard 3.5.1 d).

(4)  Ienlighet med artikel 11.2 tredje stycket i forordning (EG) nr 300/2008 ska medlemsstatens nationella program for
verksamhetskontroll gora det mojligt att snabbt uppticka och dtgdrda brister. For att effektivare uppné detta mal bor
de nya Icao-standarder som avses i skl 3 dterspeglas i de nationella programmen for verksamhetskontroll for skyddet
av den civila luftfarten.

(5)  Som underlag for beslutsfattandet och for att forenkla rapporteringen for operatérer och verksamhetsutovare som
ansvarar for genomforandet av det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart och frimja efterlevnaden av
tillimpliga standarder i bilaga 17 till Chicagokonventionen bor det i synnerhet inrittas en gemensam ram for
insamling, utbyte och analys av data fran luftfartsskyddsrelaterade hindelser, som ersitter de nuvarande
fragmenterade regelverken pé nationell niva.

(6) For att sdkerstilla att rapporteringsmekanismen dr dndamadlsenlig och effektiv bor operatérer och
verksamhetsutovare med ansvar for genomforandet av det nationella sdkerhetsprogrammet genom den
gemensamma ramen bli skyldiga att rapportera uppgifter om luftfartsskyddsrelaterade tillbud, olagliga handlingar
och forberedande handlingar f6r sddana till berorda myndigheter inom faststdllda tidsfrister, beroende pd hur
allvarlig och omedelbar inverkan dessa har pé luftfartsskyddet, och de bor infora ett internt rapporteringssystem for
all sin personal. Nar operatorerna och verksamhetsutdvarna inrdttar sina interna rapporteringssystem bor de utse
ansvariga personer eller enheter, gora uppgifterna mer enhetliga, rekrytera och utbilda personer som utsetts att
utfora rapporteringsuppgifter, standardisera rapporteringsformulir och anvinda en gemensam klassificering.

(") EUTL 97,9.4.2008, s. 72, ELL http:|/data.curopa.eu/eli/reg/2008/300/oj.

() Kommissionens forordning (EU) nr 18/2010 av den 8 januari 2010 om éndring av Europaparlamentets och rddets férordning (EG)
nr 300/2008 vad giller specifikationer for nationella program for verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten (EUT L 7,
12.1.2010, s. 3, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2010/18(1)/0j).
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De skyldigheter att rapportera uppgifter om luftfartsskyddsrelaterade hindelser, tillbud, olagliga handlingar och
forberedande handlingar for sddana som faststills i denna forordning paverkar inte nuvarande rapporteringsskyl-
digheter avseende vissa luftfartsskyddsrelaterade hindelser med inverkan pa flygsikerheten som faststills i
Europaparlamentets och raddets forordning (EU) nr 376/2014 () och dess genomforandebestimmelser. De
genomférandebestimmelserna kommer att dndras for att ta hinsyn till bestimmelserna i denna férordning.

For att sikerstilla nodvindig konfidentialitet bor informationen i rapporterna skyddas under behandling och lagring
och inte anvdndas for andra dndamal 4n luftfartsskydd. Konfidentialiteten ndr det giller identiteten pa
uppgiftslimnaren och personer som namns i rapporten bor skyddas, med forbehadll for kraven pé straffrittsliga,
disciplinira eller administrativa forfaranden enligt nationell lagstiftning.

For att sikerstilla ett skyndsamt genomforande av eventuella nodvindiga initiativ frdn kommissionen, ovriga
medlemsstater, andra nationella myndigheter, inbegripet luftfartssakerhetsmyndigheter, industrin och internationella
partner, bor det faststillas lampliga forfaranden for behovsbaserat utbyte av relevant information i rapporterna och
om uppfoljningsdtgirder.

For att sikerstilla en effektiv Gverblick over luftfartsskyddsrelaterade hindelser och tillbud i unionen bor
medlemsstaterna vara skyldiga att varje ar limna in en rapport till kommissionen med statistik 6ver de rapporter
som mottagits och en analys av dessa.

Luftfartsskyddsrelaterade hindelser bor rapporteras pa ett harmoniserat sitt med hjilp av en standardiserad mall f6r
rapportering av sddan information. Denna mall bygger pd det befintliga vigledande material som Internationella
civila luftfartsorganisationen har tagit fram och gjort tillgingligt i publikationen Reporting of Aviation Security
Occurrences and Incidents, som offentliggjordes i juni 2022.

Dessutom har erfarenheterna frin genomforandet av bilaga II till férordning (EG) nr 300/2008, liksom utvecklingen
av den globala metodiken for 6vervakning av efterlevnad och den sektorsspecifika terminologin, visat att det behovs
smdrre dndringar av de gemensamma specifikationerna for nationella program for verksamhetskontroll for skyddet
av den civila luftfarten. Dessa 4ndringar giller vissa definitioner (t.ex. sikerhetsitgirder) och forbittringar av de
befintliga bestimmelserna (t.ex. faststillande av frekvensen for inspektioner av flygplatser).

Forordning (EG) nr 300/2008 bor dirfor dndras i enlighet med detta. Antalet dndringar och omfattningen av de
dndringar som infors anses utgora en visentlig dndring av den befintliga bilaga II till forordning (EG) nr 300/2008,
och det dr darfor lampligare att ersitta den bilagan.

For att inrdtta en mekanism och ett forfarande for rapportering, klassificering, behandling, lagring, skydd, analys och
sammanstillning av information om luftfartsskyddsrelaterade tillbud, olagliga handlingar och forberedande
handlingar for sddana krdvs en limplig forberedelseperiod. Tillimpningen av vissa av de relaterade bestimmelser
som faststills i bilagan bor dirfor skjutas upp for att ge medlemsstaterna den tid som behovs for att sikerstilla att
kraven uppfylls pa ett andamalsenligt och effektivt stt.

Den rddgivande grupp for berorda parter som inrdttats genom artikel 17 i férordning (EG) nr 300/2008 har
radfrdgats och deltagit aktivt i utarbetandet av de nya kraven pa rapportering av luftfartsskyddsrelaterade hindelser.

De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran den kommitté som inrittats genom
artikel 19 i forordning (EG) nr 300/2008.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppfljning av

hindelser inom civil luftfart om 4ndring av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphivande av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/42[EG, kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007
(EUT L 122, 24.4.2014, s. 18, ELI http:|/data.europa.cu/eli/reg/2014/376/0j).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga II till forordning (EG) nr 300/2008 ska ersittas med texten i bilagan till den hér forordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 2 februari 2026.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande
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1.1

BILAGA

"BILAGA Il

GEMENSAMMA SPECIFIKATIONER FOR DET NATIONELLA PROGRAM FOR VERKSAMHETSKONTROLL

SOM SKA GENOMFORAS AV VARJE MEDLEMSSTAT FOR SKYDDET AV DEN CIVILA LUFTFARTEN

DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

arlig trafikvolym: det totala antalet ankommande passagerare, avresande passagerare och transitpassagerare
(raknade en ging).

behorig myndighet: den nationella myndighet som utsetts av en medlemsstat i enlighet med artikel 9 for att
ansvara for samordning och évervakning av genomférandet av medlemsstatens nationella sikerhetsprogram
for den civila luftfarten.

inspektor: person som utfor nationell verksamhetskontroll for den behoriga myndighetens rikning.

certifiering: formell utvdrdering och bekriftelse, utford av av den behériga myndigheten eller for dess rikning,
av att en person har den kompetens som krévs for att utfora en inspektors uppgifter pé en godtagbar niva
som har faststillts av den behoriga myndigheten.

verksamhetskontroll: de dtgirder eller metoder som anvinds for att utvirdera genomforandet av denna
forordning och det nationella sikerhetsprogrammet for luftfarten.

brist: bristande uppfyllelse av ett luftfartsskyddskrav.

inspektion: undersokning av genomforandet av sakerhetsatgarder och sdkerhetsforfaranden i syfte att faststilla
hur effektiva de 4r och om de héller den standard som krivs samt konstatera eventuella brister.

intervju: muntlig kontroll som utfors av en inspektor for att faststdlla om vissa sdkerhetsitgarder eller sdkerhets-
forfaranden genomfors.

observation: visuell kontroll som utfors av en inspektor for att faststilla att en sikerhetsétgird eller ett sakerhets-
forfarande genomfors.

oppet test: en anmald 6vning med sikerhetskontrollanter eller annan berdrd sakerhetspersonal, ddr man pa ett
realistiskt sitt simulerar genomforandet av en sikerhetskontroll eller en olaglig handling i syfte att undersoka
eller mita sddana faktorer som hur effektivt befintliga sikerhetsdtgirder genomfors, kompetenser och
personalens formaga att utfora tilldelade uppgifter.

bergrda myndigheter: avser i kapitel 19 den behoriga myndigheten eller en annan nationell myndighet som
ansvarar for att rapportera luftfartsskyddshéndelser, tillbud, olagliga handlingar och forberedelser for olagliga
handlingar.

uppgiftslimnare: varje fysisk eller juridisk person som rapporterar luftfartsskyddshandelser, luftfarts-
skyddstillbud, olagliga handlingar, forberedande handlingar eller annan luftfartsskyddsrelaterad information i
enlighet med de obligatoriska eller frivilliga rapporteringsforfaranden som medlemsstaterna har inrittat.

representativt urval: urval utifrdn de alternativ som dr mojliga for att kontrollera vilket antal och vilken
omfattning som utgor en tillricklig bas for att dra generella slutsatser om genomforandestandarder.

luftfartsskyddstillsyn: en noggrann undersokning av sakerhetsdtgiarder och sikerhetsférfaranden i syfte att avgora
om de genomfors fullt ut pa kontinuerlig basis.

luftfartsskyddstillbud: en luftfartsskyddshindelse som paverkar eller skulle kunna paverka sikerheten for
passagerare, besittning, markpersonal och allmanheten.
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2.2
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3.1

3.2

16. luftfartsskyddshdandelse: varje luftfartsskyddsrelaterad omstindighet som kan leda till forsimrat luftfartsskydd,
kan oka de operativa riskerna eller dventyrar sikerheten for passagerare, besittning, markpersonal och
allmanheten, eller som utgor en potentiell 6vertradelse av bestimmelserna. Detta inbegriper identifiering eller
iakttagelse av en sdrbarhet i skyddet av den civila luftfarten mot olagliga handlingar.

17. test: provning av atgdrder for luftfartsskydd genom att den behoriga myndigheten simulerar en olaglig
handling i syfte att undersoka hur effektiva befintliga sikerhetsitgarder ar.

18.  verifiering: dtgdrd som vidtas av en inspektor for att faststilla om en viss sikerhetsétgird faktiskt har inforts.
19. sdrbarhet: sddana brister i genomforda dtgarder och forfaranden som skulle kunna utnyttjas for att begd en
olaglig handling.

DEN BEHORIGA MYNDIGHETENS BEFOGENHETER

Medlemsstaten ska se till att den behoriga myndigheten har nodvindiga befogenheter for att 6vervaka och
sakerstilla efterlevnaden av samtliga krav i denna forordning och dess genomforandeakter, inklusive befogenhet att
vidta sanktioner i enlighet med artikel 21.

Den behoriga myndigheten ska utfora verksamhetskontroll och ha de befogenheter som behovs for att kunna kriva
att en identifierad brist ska dtgdrdas inom faststillda tidsramar.

En proportionerlig strategi i flera steg ska inféras nar det giller verkstillighetsatgdrder och atgirder for att korrigera
brister. Denna strategi ska bestd av successiva steg som ska f6ljas tills bristerna har korrigerats, och som bland annat
omfattar foljande:

a)  Skriftliga rdd och rekommendationer.

b)  Enformell skriftlig varning.

¢)  Ettofficiellt verkstillighetsmeddelande.

d)  Administrativa sanktioner och rittsliga forfaranden.

Den behoriga myndigheten fir utelimna ett eller flera av dessa steg, sirskilt om bristen dr allvarlig eller
dterkommande.

DET NATIONELLA PROGRAMMET FOR VERKSAMHETSKONTROLL —~ MAL OCH INNEHALL

Mélen med det nationella programmet fér verksamhetskontroll dr att genom verksamhetskontroller verifiera att
atgirderna for luftfartsskyddet genomfors pa ett effektivt och korrekt sitt samt att faststilla graden av efterlevnad
av bestimmelserna i denna férordning och det nationella sdkerhetsprogrammet for den civila luftfarten.

Det nationella programmet for verksamhetskontroll ska omfatta foljande delar:
a) Organisatorisk struktur, ansvarsomrdden och resurser.
b)  Befattningsbeskrivningar och kvalifikationskrav for inspektorer.

¢)  Verksamhetskontroll, till exempel omfattningen av luftfartsskyddstillsyner, inspektioner, tester och, efter en
faktisk eller potentiell brist i luftfartsskyddet, unders6kningar, frekvens for tillsyn och inspektioner samt
klassificering av efterlevnad.

d)  Kartliggningar, om det finns anledning att ompréva luftfartsskyddsbehoven.

e)  Aktiviteter for att korrigera brister, med ndrmare beskrivning av rapportering om brister, uppf6ljning och
korrigerande atgarder for att sikerstilla att luftfartsskyddskraven uppfylls.

f)  Verkstillighetsatgdrder samt i tillimpliga fall sanktioner enligt punkt 2.1 och 2.3 i denna bilaga.

g)  Rapportering om utférda verksamhetskontroller, i forekommande fall inbegripande informationsutbyte
mellan nationella organ om efterlevnadsnivan.

h)  Kontroll av flygplatsens, operatorens och verksamhetsutovarens interna atgarder for kvalitetskontroll.

i)  En process for att dokumentera och analysera resultaten frdn det nationella programmet for verksamhets-
kontroll i syfte att identifiera tendenser och styra framtida regelutveckling.
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5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

j)  Enprocess for den obligatoriska rapporteringen av information om luftfartsskyddstillbud, olagliga handlingar
och forberedelser for olagliga handlingar, utférd dndamdlsenligt och i ritt tid av varje operator och
verksamhetsutovare med ansvar for genomforandet av det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart.

k)  Ett konfidentiellt, frivilligt rapporteringssystem for analys av sikerhetsinformation fran sddana killor som
allménheten, passagerare, personal, besittning, markpersonal och alla andra personer i luftfartssektorn.

VERKSAMHETSKONTROLL

Samtliga flygplatser, operatorer och andra verksamhetsut6vare med ett ansvar for luftfartsskyddet ska kontrolleras
regelbundet i syfte att sikerstilla att brister snabbt uppticks och atgirdas.

Verksamhetskontrollen ska genomféras i enlighet med det nationella programmet for verksamhetskontroll och ske
mot bakgrund av hotnivd, verksamhetens typ och karaktir, genomférandestandarder, resultaten fran flygplatsers,
operatorers och verksamhetsutovares interna kvalitetskontroll samt andra faktorer och bedémningar som paverkar
verksamhetskontrollens prioriteringar och frekvens.

Verksamhetskontrollen ska omfatta genomférandet av flygplatsers, operatorers och verksamhetsutovares interna
atgarder for kvalitetskontroll, och dessa atgirders effektivitet.

Verksamhetskontrollen pd varje enskild flygplats ska bestd av en lamplig uppsittning dtgirder for att Gvervaka
efterlevnaden och ge en bred 6verblick 6ver genomforandet av sikerhetsdtgarder inom detta omréde.

Forvaltningen och organisationen av programmet for verksamhetskontroll, samt dess prioriteringar, ska ske
oberoende av genomforandet av de dtgirder som vidtas inom det nationella sikerhetsprogrammet f6r civil luftfart.

Verksamhetskontrollen ska omfatta luftfartsskyddstillsyner, inspektioner och tester.
METODIK

Metodiken for verksamhetskontrollen ska folja ett standardiserat tillvigagdngssitt, vilket omfattar
ansvarsfordelning, planering, forberedelse, aktiviteter pd plats, klassificeringen av resultat, firdigstdllandet av
rapporten och korrigeringsprocessen.

Verksamhetskontrollen ska baseras pd systematisk informationsinsamling som gors genom observationer,
intervjuer, granskning av dokument och verifikationer.

Verksamhetskontrollen ska ske i form av bdde anmilda och oanmailda aktiviteter.
LUFTFARTSSKYDDSTILLSYNER

Luftfartsskyddstillsynen ska omfatta
a)  samtliga sikerhetsatgirder pa en flygplats, eller

b)  samtliga sidkerhetsitgirder som vidtas av en enskild flygplats, flygplatsterminal, operator eller
verksamhetsutovare, eller

¢)  ensirskild del av det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart.

En metodik for utforandet av luftfartsskyddstillsynen ska faststillas, med beaktande av foljande delar:
a)  Anmilan av luftfartsskyddstillsynen och, i tillimpliga fall, 6verlimnande av ett frageformular infor tillsynen.

b)  Forberedelsefas, vilken omfattar granskning av det ifyllda frgeformuliret och av annan relevant
dokumentation.

¢) Inledande information till féretrddare for flygplatsen/operatoren/verksamhetsutovaren innan tillsynen pa
plats inleds.

d)  Verksambhet pa plats.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

€)  Avstimning och rapportering.

f) ~ Om brister konstateras: Korrigeringsprocessen och tillhérande 6vervakning av denna process.

For att bekrifta att sakerhetsdtgarderna genomfors ska luftfartsskyddstillsynens utforande baseras pd en systematisk
informationsinsamling som har gjorts pa ett eller flera av f6ljande sitt:

a)  Granskning av dokument.

b)  Observationer.

¢) Intervjuer.

d)  Verifieringar.

Flygplatser med en arlig trafikvolym pd mer dn 10 miljoner passagerare ska genomgd luftfartsskyddstillsyn som

omfattar samtliga standarder for luftfartsskydd atminstone vart fjarde dr. Undersokningen ska omfatta ett
representativt urval av information.

INSPEKTIONER

En inspektion ska omfatta minst en grupp av direkt kopplade sikerhetsdtgirder enligt bilaga I och motsvarande
genomforandeakter, vilka kontrolleras som en enda aktivitet eller inom en rimlig tidsram, som normalt inte
overskrider tre manader. Undersokningen ska omfatta ett representativt urval av information.

En grupp av direkt kopplade sikerhetsdtgirder dr en grupp om tva eller flera krav som avses i bilaga I och
motsvarande genomforandeakter, och som har sd néra inverkan pd varandra att det inte gr att gora en adekvat
utvirdering av maluppfyllelsen om de inte bedoéms tillsammans. Dessa grupper ska omfatta de dtgarder som anges
i tillagg I till denna bilaga.

Inspektionerna ska vara oanmilda. Om den behériga myndigheten inte anser att detta dr praktiskt genomforbart,
far inspektionerna anmalas i forvdg. En metodik for utforandet av en inspektion ska faststillas, med beaktande av
foljande delar:

a)  Forberedelsefas.

b)  Verksamhet pd plats.

¢)  Enavstimning, beroende pa inspektionernas frekvens och resultat.

d)  Rapportering/dokumentation.

e)  Korrigeringsprocess och 6vervakning av denna.

For att bekrifta att sikerhetsitgirderna ir effektiva ska inspektionens utférande baseras pd en systematisk
informationsinsamling som har gjorts pa ett eller flera av foljande sitt:

a)  Granskning av dokument.

b)  Observationer.

¢) Intervjuer.

d)  Verifieringar.

P4 flygplatser med en drlig trafikvolym p& mer 4n 2 miljoner passagerare ska minimifrekvensen for inspektion av
samtliga grupper av direkt kopplade sikerhetsitgirder enligt kapitel 1-6 i bilaga I vara atminstone var tolfte
ménad, om det inte har utforts en tillsyn pa flygplatsen under denna period. Inspektionsfrekvensen for samtliga

sikerhetsdtgirder som anges i kapitel 7-12 i bilaga I ska faststillas av den behoriga myndigheten pa grundval av en
riskbedomning.

Om en medlemsstat inte har ndgon flygplats med en drlig trafikvolym som 6verskrider 2 miljoner passagerare, ska
kraven i punkt 7.5 gilla for den flygplats i det nationella territoriet som har storst arlig trafikvolym.
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7.7

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

9.1

Frekvenserna for inspektion av flygplatser med en drlig trafikvolym pé hogst 2 miljoner passagerare, inklusive av
operatorer och verksamhetsutovare pd dessa flygplatser, ska faststillas av den behoriga myndigheten med
beaktande av de faktorer som anges i punkt 4.2. Frekvenserna ska avse overvakning av alla relevanta grupper av
direkt kopplade sikerhetsatgirder som anges i kapitel 1-12 i bilaga I.

TESTER

Tester ska utforas, som ett minimum p4d alla flygplatser som omfattas av punkt 7.5 och 7.6, for att undersoka hur
effektivt genomférandet av foljande sikerhetsatgirder ar:

a)

b)

Tilltradeskontroll for behorighetsomraden.

Sikerhetskontroll av andra personer dn passagerare och av medférda foremal.
Skydd av luftfartygen.

Sikerhetskontroll av passagerare och kabinbagage.

Skydd av lastrumsbagage.

Sikerhetskontroll av frakt eller post.

Skydd av frakt och post.

For tester som ska utforas pé flygplatser som inte omfattas av punkt 7.5 och 7.6 ska prioriteringar faststallas i den
arliga planeringen av verksamhetskontroller.

Den behoriga myndigheten fir pd grundval av en riskbedomning utfora tester for att undersoka hur effektivt
foljande ytterligare sikerhetsatgirder genomfors:

Inspektion av fordon.

Sikerhetsundersokning av luftfartyg.

Sikerhetskontroll av lastrumsbagage.

Sikerhetskontroll av fornddenheter for anvindning ombord och férnodenheter till flygplatsen.
Skydd av férnodenheter for anvindning ombord och fornédenheter till flygplatsen.

Skydd av anldggningar och flygplatsomradet.

Ett testprotokoll som omfattar metodiken ska utarbetas med hinsyn till rittsliga, sikerhetsrelaterade och
driftsmassiga krav. Metodiken ska omfatta foljande delar:

Forberedelsefas.

Verksambhet pa plats.

En avstimning, beroende pa testernas frekvens och resultat.
Rapportering/dokumentation.

Korrigeringsprocess och tillhérande 6vervakning.

Den behoriga myndigheten ska faststilla testernas frekvens med beaktande av de faktorer som anges i punkt 4.2.

Testerna far ersittas av eller kompletteras med oppna tester om det inte gér att uppnd ett representativt urval av
tester, t.ex. pd grund av begrinsat genomforande av vissa sikerhetsdtgirder eller nir lokala férhéllanden skulle gora
testerna mindre effektiva.

KARTLAGGNINGAR

Kartliggningar ska utforas nir den behoriga myndigheten ser ett behov av att gora en fornyad bedémning av
verksamheten for att identifiera och dtgirda eventuella sdrbarheter. Om en sdrbarhet konstateras ska den behoriga
myndigheten kriva att det genomfors sikerhetsétgarder som star i proportion till hotet.
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RAPPORTERING AV VERKSAMHETSKONTROLL

Aktiviteter for verksamhetskontroll ska rapporteras eller dokumenteras i ett standardiserat format som majliggér en
kontinuerlig analys av tendenser.

Foljande ska ingd i det standardiserade formatet:

S

) Typ av aktivitet.

b)  Vilken flygplats, operator eller enhet som kontrolleras.

(g)

) Datum och tidpunkt for aktiviteten.

oL

) Namn pa inspektor som utfor aktiviteten.

o

) Aktivitetens omfattning.

f)  Resultat, med angivande av motsvarande bestimmelser i det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart.
g)  Klassificering av efterlevnad.

h)  Rekommendationer om korrigerande dtgirder, i tillimpliga fall.

i)  Tidsram for korrigering, i tillimpliga fall.

Om brister konstateras ska den behoriga myndigheten rapportera de relevanta resultaten till den flygplats, de
operatorer eller de verksamhetsutovare som kontrollen géller.

GEMENSAM KLASSIFICERING AV EFTERLEVNAD

Verksamhetskontrollen ska tillimpas for att bedoma genomforandet av det nationella sikerhetsprogrammet for civil
luftfart med hjilp av det harmoniserade klassificeringssystem for efterlevnad som finns i tilligg II.

KORRIGERING AV BRISTER

Konstaterade brister ska korrigeras utan drojsmédl. Om korrigerande dtgirder inte kan vidtas utan drojsmal ska
kompensatoriska dtgarder vidtas. Nar den 6vergripande 6vervakningen av genomforandet av en sikerhetsatgird pa
grund av individuella eller isolerade fel visar pa efterlevnadsnivan 'Uppfyller kraven, men forbittring dr 6nskvard’,
ska dessa fel ocksd korrigeras.

Den behoriga myndigheten ska begira att de flygplatser, operatorer eller verksamhetsutovare som omfattas av
verksamhetskontrollen ska ligga fram en atgirdsplan for godkdnnande nir det giller alla brister som har
konstaterats i rapporterna samt en tidsram for genomforandet av korrigerande dtgirder och bekrifta ndr processen
for att dtgdrda bristerna har slutforts.

UPPFOLJNING SOM ROR VERIFIERING AV KORRIGERANDE ATGARDER

Sedan den flygplats, operator eller verksamhetsutovare som omfattas av kontrollen har bekriftat att alla nédvandiga
korrigerande atgdrder har vidtagits, ska den behoriga myndigheten verifiera att de korrigerande dtgirderna har
genomforts.

Vid uppf6ljning ska den mest relevanta kontrollmetoden anvindas.
INSPEKTORERNAS TILLGANGLIGHET

Varje medlemsstat ska sikerstlla att tillrackligt ménga inspektorer finns tillgangliga f6r den behoriga myndigheten,
antingen direkt eller under myndighetens 6verinseende, for att genomfora verksamhetskontrollen.

KOMPETENSKRAV FOR INSPEKTORER

Varje medlemsstat ska ansvara for att de inspektorer som utfor uppdrag for den behoriga myndighetens rikning

a) inte har ndgra avtalsmissiga eller ekonomiska skyldigheter gentemot den flygplats, operator eller
verksamhetsutovare som ska kontrolleras, och

b)  har tillrdckliga kvalifikationer, till exempel tillrdcklig teoretisk och praktisk erfarenhet frin det aktuella
omrédet.

Inspektorer ska certifieras eller 3 ett likvardigt godkdnnande av den behériga myndigheten.
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15.2  Inspektorerna ska ha foljande kompetens:

a)  Forstdelse av nu gillande sdkerhetsdtgarder och hur dessa tillimpas inom den granskade verksamheten, vilket
omfattar foljande:

—  Forstdelse av sikerhetsprinciper.
—  Forstdelse av kontrollfunktioner.

—  Forstdelse av faktorer som péverkar méanniskans prestationsformaga.
b)  Baskunskaper om sikerhetsteknologi och -teknik.
¢)  Kunskaper om de principer, férfaranden och tekniker som r6r verksamhetskontroll.
d)  Baskunskaper om den verksamhet som ska granskas.

e)  Forstdelse av inspektorens roll och befogenheter.

15.3  Inspektorer ska genomgé dterkommande utbildning sd ofta att befintlig kompetens uppritthélls och ny kompetens
forvirvas med hinsyn till utvecklingen inom luftfartsskyddet.

16. INSPEKTORERNAS BEFOGENHETER

16.1 Inspektorer som utfor kontrolldtgarder ska tilldelas tillrickliga befogenheter for att kunna begira den information
de behover for att utfora sina uppgifter.

16.2 Inspektorer ska bira ett identitetskort som ger befogenhet att utfora verksamhetskontroll for den behériga
myndighetens rakning och som ger tilltrade till alla omrdden som krévs.

16.3 Inspektorer ska ha ritt att

a)  fa omedelbart tilltrade till alla relevanta omrdden, inklusive luftfartyg och byggnader, i 6vervakningssyfte,
samt

b)  kriva att sikerhetsdtgirder genomfors korrekt eller vidtas pd nytt.

16.4 Som en foljd av inspektorernas befogenheter ska den behoriga myndigheten agera i enlighet med punkt 2.3 i
foljande fall:

a)  Nar inspektorers arbete avsiktligt forsvéras eller forhindras.
b)  Nar ndgon underldter eller vagrar att limna den information som inspektoren begir.
c)  Nar felaktiga eller missvisande uppgifter limnas till en inspektor i vilseledande syfte.

d)  Nar ndgon utger sig for att vara inspektor i vilseledande syfte.
17.  BASTA PRAXIS

17.1 Medlemsstaterna ska informera kommissionen om bésta praxis i frdga om program for verksamhetskontroll,
metoder for luftfartsskyddstillsyn och inspektorer. Kommissionen ska dela denna information med
medlemsstaterna.

18. RAPPORTERING AV VERKSAMHETSKONTROLL TILL KOMMISSIONEN

18.1 Medlemsstaterna ska en ging per dr limna en rapport till kommissionen om vilka atgérder de har vidtagit for att
fullgora sina skyldigheter enligt denna férordning, och om luftfartsskyddssituationen pé flygplatser inom deras
territorier. Rapporten ska avse perioden 1 januari-31 december. Rapporten ska vara klar tre manader efter denna
periods slut.

18.2 Innehallet i rapporten ska 6verensstimma med tillagg III och f6lja en mall som kommissionen tillhandahaller.

18.3 Kommissionen ska meddela medlemsstaterna om vilka huvudsakliga slutsatser som dessa rapporter har lett fram
till.
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RAPPORTERING AV LUFTFARTSSKYDDSHANDELSER, LUFTFARTSSKYDDSTILLBUD, OLAGLIGA HANDLINGAR OCH
FORBEREDANDE HANDLINGAR FOR SADANA

Om den behoriga myndigheten uppticker eller mottar information om en olaglig handling eller ett luftfarts-
skyddstillbud som har intriffat eller 4r pa vig att intriffa och som har eller sannolikt kommer att fi allvarlig
inverkan pé nivin av luftfartsskydd i unionen eller pd det internationella systemet for luftfartsskydd, ska
myndigheten underritta kommissionen om detta s snart som mojligt. Om inte annat foljer av nationella
bestimmelser om skydd av information som ir relevant for den nationella sdkerheten, ska rapporteringen
innehalla alla relevanta och tillgdngliga fakta som kan anvindas for att bedoma huruvida det kravs snabba atgarder
for att uppritthélla eller ateruppritta nivin av luftfartsskydd i unionen och skapa det samarbete och den
samordning som krivs internationellt. Nir kommissionen har mottagit denna information ska den underritta
ovriga medlemsstater.

For att genomfora kraven i punkt 3.2 j och k och bestimmelserna nedan ska varje medlemsstat fran och med den
1 januari 2028 inrdtta ett forfarande for rapportering, klassificering, behandling, lagring, skydd, analys och
sammanstillning av information om luftfartsskyddstillbud, olagliga handlingar och forberedelser for olagliga
handlingar. Forfarandet ska omfatta system for obligatorisk respektive konfidentiell frivillig rapportering och
innehélla detaljerade krav for att sikerstilla dandamaélsenlig och effektiv rapportering och uppfoljning, inbegripande
utforande och samordning av efterf6ljande uppgifter samt eventuella dtgirder som de berérda myndigheterna ska
vidta eller beslut som de ska fatta.

Fran och med den 1 januari 2028 ska operatorer och verksamhetsutovare som ansvarar for genomforandet av det
nationella sikerhetsprogrammet f6r civil luftfart rapportera information om luftfartsskyddstillbud till de berérda
myndigheterna. En sikerhetsmedarbetare eller sikerhetsansvarig hanfor luftfartsskyddstillbud till en rapporterad
luftfartsskyddshandelse pd grundval av en analys av hindelsen och ett faststillande av att ytterligare dtgarder kravs.
Ett luftfartsskyddstillbud kan ocksd leda till, och av den behoriga myndigheten klassificeras som, en olaglig handling
som ska rapporteras till Icao i enlighet med bilaga 17 till Chicagokonventionen. Foljande rapporteringsfrister ska
gilla for sddan obligatorisk rapportering, frdn och med den tidpunkt dd den bakomliggande hindelsen rapporteras
via det interna rapporteringssystem som avses i punkt 19.4:

a)  Sa snart som mojligt, men senast inom 24 timmar om tillbudet har allvarlig och omedelbar paverkan pa
luftfartsskyddet.

b)  Inom 72 timmar om tillbudet har allvarlig paverkan pa luftfartsskyddet.

¢)  Varje ménad i frdga om alla andra tillbud.

Fran och med den 1 januari 2028 ska operatorer och verksamhetsutovare som ansvarar for genomforandet av det
nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart inrétta ett internt rapporteringssystem for dndamaélsenlig och
snabb rapportering av information om luftfartsskyddshdndelser. All personal hos operatérer och
verksamhetsutovare som ansvarar for genomforandet av det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart ska
rapportera information om luftfartsskyddshindelser genom ett sddant internt rapporteringssystem.

Fran och med den 1 januari 2028 ska de berérda myndigheterna och varje operator eller verksamhetsutovare som
ansvarar for genomforandet av det nationella sikerhetsprogrammet for civil luftfart utse minst en person eller
avdelning med ansvar for rapportering, inbegripet kontroll av datakvaliteten, i syfte att gora uppgifterna mer
enhetliga. Krav avseende rekrytering och utbildning av de personer som utsetts att utfora sddana uppgifter ska
faststillas i de genomforandebestimmelser som kommissionen antar i enlighet med artikel 4.3 i denna f6rordning.

Fran och med den 1 januari 2028 ska den obligatoriska rapporteringen till berérda myndigheter ske med hjilp av
mallen i tilligg IV, med hinvisning till den gemensamma klassificering som faststdlls i tilligg V. Frivillig
rapportering far ocksd ske med hjilp av mallen i tilligg IV, med hanvisning till den gemensamma klassificering
som faststalls i tillagg V.
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19.7 Frdn och med den 1 januari 2028 ska berdrda myndigheter lagra rapporterna i en nationell databas. Konfidenti-
aliteten for kinslig information om luftfartsskydd i rapporter samt analyser av denna ska sikerstllas i enlighet med
tillimplig unionslagstiftning och nationell lagstiftning. For detta dndamal ska varje medlemsstat faststilla
detaljerade krav for tillgang till sddan information samt for fysiskt och it-tekniskt skydd av denna.

19.8  Frén och med den 1 januari 2028 ska varje medlemsstat faststilla detaljerade krav gillande behandling och lagring
av rapporter, i syfte att forhindra att information i rapporterna anvinds for andra dndamal 4n luftfartsskydd, och
vederborligen skydda konfidentialiteten ndr det géller identiteten pd uppgiftslimnaren och personer som nimns i
rapporten, med forbehdll for kraven pa straffrittsliga, disciplinira eller administrativa forfaranden enligt nationell
lagstiftning.

19.9  Frén och med den 1 januari 2028 ska de berérda myndigheterna faststilla och genomféra forfaranden for att pa
behovsbasis utbyta relevant information i rapporter och om uppfoljningsatgirder, for att bistd andra nationella
myndigheter och organ, flygplatsoperatorer, lufttrafikforetag och andra berérda verksamhetsutovare, om detta kan
bidra till att uppratthélla och forbattra luftfartsskyddet.

19.10 Frédn och med den 1 januari 2028 far de berérda myndigheterna, utan hinder av vad som sdgs i punkt 19.8, dela
information med de nationella myndigheterna for civil flygsikerhet, om informationen 4r relevant for
flygsakerheten, med forbehall for tillimpliga krav pé konfidentialitet, skydd och redigering, beroende pé vad som
ar lampligt.

19.11 Frdn och med den 1 januari 2028 ska de berorda myndigheterna, i tillimpliga fall och med forbehall for kraven pa
konfidentialitet och skydd enligt unionslagstiftningen och nationell lagstiftning, dela relevant information i
rapporter med kommissionen och 6vriga medlemsstater, om detta kan bidra till att uppratthdlla och forbittra
luftfartsskyddet, inbegripet som svar pa specifika forfragningar fran kommissionen eller andra medlemsstater.

19.12 Frdn och med den 1 januari 2028 fir kommissionen och medlemsstaterna, i tillimpliga fall och med forbehéll for
kraven pd konfidentialitet och skydd enligt unionslagstiftningen och nationell lagstiftning, dela relevant
information i rapporter med internationella organisationer och relevanta myndigheter i tredjelinder, om det krivs
enligt internationella avtal eller kan bidra till att uppritthalla och forbattra luftfartsskyddet.

19.13 Frdn och med den 1 januari 2028 ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 19.1
och 19.11, arligen lamna en rapport till kommissionen med statistik 6ver de mottagna rapporterna, aggregerad i
enlighet med den gemensamma klassificeringen i tilligg V, samt en analys av denna statistik. Rapporten ska avse
perioden 1 januari-31 december, och vara klar senast sex méanader efter denna periods slut.

19.14 Frdn och med den 1 januari 2028 ska kommissionen dela de viktigaste slutsatserna frdn de rapporter som limnats i
enlighet med punkt 19.13 med den foreskrivande kommittén for luftfartsskydd och den radgivande gruppen om
luftfartsskydd for berorda parter.

19.15 Frdn och med den 1 januari 2028 fir kommissionen, i syfte att sikerstilla ett harmoniserat tillvigagangssitt pa
unionsniva, i samarbete med medlemsstaterna tillhandahélla ett limpligt it-verktyg till stod for genomférandet av
kraven i detta kapitel.
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Tilldgg I
Delar som ska ingd i gruppen av direkt kopplade sikerhetsdtgirder
De grupper av direkt kopplade sikerhetsdtgarder som avses i punkt 7.1 i denna bilaga ska omfatta f6ljande delar i bilaga I

och motsvarande bestimmelser i dess genomforandeakter som kommissionen antar i enlighet med artikel 4.3 i denna
forordning:

Punkt 1 - Sikerheten p flygplatser:

a,

Rasd

Samtliga bestimmelser i punkt 1.1, eller

=z

samtliga bestimmelser i punkt 1.2 (utom bestimmelser som géller identitetskort samt passerkort for fordon), eller

(@)
-~

samtliga bestimmelser i punkt 1.2 som giller identitetskort, eller

=

samtliga bestimmelser i punkt 1.2 som giller passerkort for fordon, eller

o
~

samtliga bestimmelser i punkt 1.3 och tillimpliga delar i punkt 12, eller

Re)

samtliga bestimmelser i punkt 1.4, eller
g)  samtliga bestimmelser i punkt 1.5, eller

h)  samtliga bestimmelser i punkt 1.7 och tillimpliga delar i punkt 11.

Punkt 2 - Avgrinsade omriden pa flygplatserna:

Samtliga bestimmelser i denna punkt.

Punkt 3 - Sikerhetsitgirder for luftfartyg:
a)  Samtliga bestimmelser i punkt 3.1, eller

b)  samtliga bestimmelser i punkt 3.2.

Punkt 4 - Passagerare och kabinbagage:
a)  Samtliga bestimmelser i punkt 4.1 och tillimpliga delar i punkt 12, eller
b)  samtliga bestimmelser i punkt 4.2, eller

¢)  samtliga bestimmelser i punkt 4.3.

Punkt 5 - Lastrumsbagage:
a)  Samtliga bestimmelser i punkt 5.1 och tillimpliga delar i punkt 12, eller
b)  samtliga bestimmelser i punkt 5.2, eller

c)  samtliga bestimmelser i punkt 5.3.

Punkt 6 — Frakt och post:

a)  Samtliga bestimmelser om sdkerhetsdtgarder, sikerhetskontroll och transport som tillimpas av en sikerhetsgodkéind
speditor och de relevanta delarna i punkt 12, eller

b)  samtliga bestimmelser som ror kidnda avsindares sakerhetsdtgarder och transport, eller
¢)  samtliga bestimmelser som ror kinda transportorers sikerhetsdtgirder och transport, eller

d)  samtliga bestimmelser som ror skydd av frakt och post pa flygplatser.

Punkt 7 - Flygforetagens post och materiel:

Samtliga bestimmelser i denna punkt.
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Punkt 8 — Fornodenheter ombord:

Samtliga bestimmelser i denna punkt och tillimpliga delar i punkt 12.

Punkt 9 - Férnodenheter till flygplatsen:

Samtliga bestimmelser i denna punkt och tillimpliga delar i punkt 12.

Punkt 10 - Sikerhetsdtgirder under flygning:

Samtliga bestimmelser i denna punkt.

Punkt 11 - Rekrytering och utbildning av personal:

a)

b)

Samtliga bestimmelser som ror rekrytering av personal till flygplats, operator, lufttrafikforetag eller
verksamhetsutovare, eller

samtliga bestimmelser som ror utbildning av personal hos flygplats, operator, lufttrafikforetag eller
verksamhetsutovare.

14/20
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Tilldgg 11

Harmoniserat klassificeringssystem for efterlevnad

Foljande klassificering av efterlevnad ska anvindas for att bedoma genomforandet av det nationella sdkerhetsprogrammet

for civil luftfart.

Luftfartsskyddstillsyn Inspektion Test
Uppfyller kraven helt v v v
Uppfyller kraven, men forbittring 4r 6nskvird v v ol
Uppfyller ¢j kraven v v v
Uppfyller ej kraven, allvarliga brister J J v
Ej tillampligt J l
Ej bekriftat v J v
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Tilldgg 11T
Innehall i rapporten till kommissionen

1.  Den organisatoriska strukturen, ansvarsomriden och resurser

a)  Uppgifter om organisationen av verksamhetskontrollen, ansvarsomrdden och resurser, dven planerade
forandringar (se punkt 3.2 a).

b)  Antal inspektorer — nuvarande antal och framtida (se punkt 14).

¢)  Utbildning som inspektorerna har genomgétt (se punkt 15.2).

2. Overvakning av verksamheter

Samtliga kontrollatgdrder som har utforts, med narmare uppgift om foljande:

a)  Typ (luftfartsskyddstillsyn, inledande inspektion, uppfoljande inspektion, test, Gvrigt).

=5

) Kontrollerade flygplatser, operatorer och verksamhetsutovare.
) Omlfattning.
d)  Frekvens.

(e)

¢)  Totalt antal mandagar ute pa faltet.

3. Atgirder for att avhjilpa brister
a)  Status for genomforandet av atgarder for att avhjalpa brister.

b)  De viktigaste dtgirder som vidtagits eller planeras (till exempel nyinrittade tjanster, inkopt material,
byggnadsarbeten) samt vilka framsteg som gjorts for att avhjilpa bristerna.

¢)  Verkstillighetsdtgarder som anvinds (se punkt 3.2 f).

4. Allminna data och trender

a)  Den sammanlagda nationella passagerar- och frakttrafiken per dr samt antalet flygplansrorelser.

o

) Forteckning 6ver flygplatser, per kategori.

(g)

) Antal lufttrafikforetag som bedriver verksamhet fran territoriet, per kategori (nationellt, unionen, tredjeland).

oL

) Antal sikerhetsgodkinda speditorer.

) Antal kinda avsindare.

o

=

Antal godkinda transportorer.

g)  Antal sikerhetsgodkinda leverantorer (for fornodenheter till flygplatsen och fornédenheter for anvindning
ombord).

h)  Ungefirligt antal andra verksamhetsutovare med ansvar for luftfartsskydd (marktjanstforetag, sikerhetsbolag,
kinda leverantorer av fornodenheter till flygplatsen och fornédenheter for anvindning ombord).

5.  Luftfartsskydd pa flygplatser

Den allménna situationen i frdga om luftfartsskyddet i medlemsstaten.
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Tilligg IV

Mall for rapportering av information om luftfartsskyddshiindelser och luftfartsskyddstillbud (')
Exakt datum och tid eller period () for handelsen: ...J.../...
Datum for rapporten (): ...[...[...
Plats dar handelsen intréffade (%):
Namn pé foretag och/eller person som rapporterar (om majligt (°)):
Beskrivning av hindelsen:
Omedelbara atgirder som vidtagits och vem som vidtagit dem (°):
Luftfartsskyddsomrdde som ber6rs:

Sikerhet péd landsidan, passagerare och kabinbagage, personal och besittning, tilltrideskontroll, lastrumsbagage,
fornodenheter ombord, fornodenheter till flygplatsen, skydd av luftfartyg pa marken, sikerhetsatgarder for luftfartyg
under flygning, frakt och post, flygkontrolltjanst, digital information och digital teknik, obemannade
luftfartygssystem (UAS)/obemannade luftfartyg (UAV)/fjarrstyrda luftfartygssystem (RPAS), standoffvapen (Manpads
osv.), lasrar, information om luftfartsskydd, allmanflyg/flygklubbar

Paverkan eller potentiell paverkan pé luftfartsskyddet ():
Ovriga kommentarer/forslag/uppgifter ():

Kontaktuppgifter (e-post, telefonnummer):

) Imallen avser hdndelse luftfartsskyddshindelser och luftfartsskyddstillbud.
) Om det inte gdr att faststilla exakt datum och tid.
) Om det skiljer sig fran datumet for handelsen.
‘) Flygplatsens namn och eventuellt IATAIcao-koden, samt omrédde dir hindelsen observerats.
) Namn p4 fysiska personer som rapporterar far utelimnas.
) T.ex. att lokala brottsbekimpande myndigheter och/eller flygplatsmyndigheter underrdttats om situationen.
) For att ur uppgiftslimnarens perspektiv avgora hur nivén av luftfartsskydd paverkas.
) Detta avsnitt kan innehdlla ytterligare anvindbar information frin uppgiftslimnaren, till exempel nir det giller en prelimindr
riskbedomning, dtgarder for att begransa paverkan pa luftfartsskyddet, korrigerande tgarder (i tillimpliga fall) och status for akten
inom foretaget (i tillimpliga fall).
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Tilligg V

Gemensam klassificering av luftfartsskyddshindelser och luftfartsskyddstillbud (')

Klass (') Kategori (%)

Sikerhet pd landsidan Upptickt eller anvindning av fordonsburen improviserad
sprangladdning (IED) eller improviserad brandbomb (IID)

Upptickt eller anvindning av personburen IED/IID

Vapnat angrepp

Obevakade/misstinkta foremal (galler dven flygsidan)

Kemiskt, biologiskt och radiologiskt angrepp (CBR-angrepp)

Skador pa kritisk infrastruktur/sdrbara punkter

Misstinkt beteende

Oplanerade storningar, inklusive bombhot eller falskt
bombhot

Passagerare och kabinbagage Upptickt eller anvindning av forbjudet f6remdl/IED/IID

Brist i genomsokning vid sikerhetskontroll

Blandning av sikerhetskontrollerade och icke
sikerhetskontrollerade passagerare

Misstinkt beteende

Personal och besittning Brist i genomsokning vid sikerhetskontroll

Upptickt eller anvindning av forbjudet féremal/IED/IID

Sabotage

Sikerhetsatgidrder har kringgdtts av insider

Avsiktligt forsok att kringgé systemet for bakgrundskontroll/
sikerhetsprovning

Tilltradeskontroll Intrdng eller forsok till intrdng pé flygplatsomradet

Obehorigt tilltrade till behorighetsomrade eller annat
kontrollerat omréde (ej personal)

Obehorigt/obeledsagat tilltrade i behorighetsomrade
(personal)

Misstidnkt beteende hos personal

Brist i systemet for tilltradeskontroll

Brist i systemet for utfardande av id-kort

Brist i systemet for tilltradeskontroll av fordon, inbegripet
tillimpningen av sikerhetsdtgarder och/eller sakerhetskontroll
av passagerare och fordon

Lastrumsbagage Upptickt eller anvindning av forbjudet féremal/IED/IID

Brist i skyddet av sdkerhetskontrollerat lastrumsbagage

(") Tilligg V kan dven fungera som ett verktyg for att kategorisera sikerhetsdata och utgéra ett stod vid utarbetandet av definitioner av
relevanta hindelser.
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SV

Klass (')

Kategori (3

Bevis pd manipulering av sikerhetskontrollerat
lastrumsbagage

Brist i systemet eller processen for sikerhetskontroll av
lastrumsbagage (inklusive bagagets anknytning till
passagerare)

Brist i processen for transport av vapenforsindelser

Fornddenheter ombord

Obehorigt tilltrade till anldggning for fornédenheter for
anvindning ombord

Brist i skyddet av sakrade fornodenheter

Bevis p& manipulering av sikrade fornodenheter for
anvindning ombord

Brist i tillimpningen av sikerhetsatgdrder

Upptickt eller anvindning av forbjudet féremal/IED/IID

Fornodenheter till flygplatsen

Obehorigt tilltrdde till anldggning

Brist i skyddet av sikrade fornodenheter

Bevis pd manipulering av sidkrade fornodenheter till
flygplatsen

Brist i tillimpningen av sikerhetsatgirder

Upptickt eller anvindning av forbjudet féremal/IED/IID

Skydd av luftfartyg pd marken

Obehorig passagerare ombord pa luftfartyget

Obehorig personal ombord pa luftfartyget

Brist i sdkerhetsundersokning/sikerhetsinspektion av

luftfartyget

Brist i dtgdrder for skydd av luftfartyget, inklusive vid
parkering av luftfartyg Gver natten

Upptickt eller anvindning av forbjudet foremal/IED/IID i
luftfartygets kabin eller lastrum

Sakerhetsatgirder for luftfartyget under flygning

Oregerlig passagerare (bor 6vervigas att rapporteras endast
for nivé 3 och 4 (se Icaos Aviation Security Manual)

Brist i forfarandet for/skyddet av cockpitdorren

Upptickt eller anvindning av forbjudet foremal/IED/IID

CBR-angrepp

Kapning under flygning

Bombhot under flygning

Frakt och post

Obehorigt tilltrade till anldggning for sikerhetskontroll av
frakt

Brist i sikerhetskontroll

Upptickt eller anvindning av forbjudet foremal/IED/IID

Brist i skyddet av sakrad frakt

Bevis p& manipulering av sikrad frakt

Brist i mottagningsprocedur
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Klass (') Kategori (3
Misstdnkt aktivitet

Meddelande om lastningsforbud enligt PLACI-systemen

Flygkontrolltjanst Vidpnat angrepp mot anldggning for flygkontrolltjanst (ATC)

Forstorelse av eller skada pd flygnavigeringshjdlpmedel
Obehorigt tilltrade
Digital information och digital teknik Angrepp mot luftfartygssystem

Angrepp mot system for flygledningstjanst (ATM)

Angrepp mot flygplatssystem

Angrepp mot andra kritiska system och data

Obemannade luftfartygssystem (UAS) Otillatet intrdng i kontrollerat luftrum
Obemannade luftfartyg (UAV) Olyckstillbud /kontakt med luftfartyg under flygning
Farrstyrda luftfartygssystem (RPAS) Sammanstotning/kollision med luftfartyg under flygning

Observation fran flygplan/flygplats

Obemannat luftfartyg (UAV) utgjorde hot mot luftfartyg

UAV utgjorde hot mot flygplatsinfrastruktur

UAV utgjorde hot mot passagerare

Standoffvapen (Manpads osv.) Angrepp pa luftfartyg eller flygplatsanldggning
Rapporterad observation

Lasrar Angrepp pa luftfartyg eller flygplatsanldggning
Rapporterad observation
Misstankt aktivitet

Information om luftfartsskydd Brist i skyddet av kinslig information om luftfartsskydd

Forlust av informationssystemens integritet och tillganglighet
Allminflyg/flygklubbar Obehorigt tilltrade
Upptiackt av forbjudet f6remél/IED/IID

(") Klass: Beskriver det dmne som luftfartsskyddstillbudet avser, t.ex. ’tilltradeskontroll, lastrumsbagage’ eller ‘frakt/post’. De valda
identifierarna anvinds redan allmint i Icaos bilaga 17 och Aviation Security Manual (Doc 8973) och de forvintas vara litta for
verksamhetsutovare att hinvisa till och relevanta for myndigheternas bedomningar.

() Kategori: Anger en mer detaljerad beskrivning av det aktuella luftfartsskyddstillbudet. Kategorierna &r olika for varje klass, eftersom
de eventuella luftfartsskyddstillbuden varierar beroende pa vilken luftfartsskyddsprocess de avser. Exempelvis omfattar klassen 'skydd
av luftfartyg pd marken’ kategorin 'brist i sikerhetsundersokning/sikerhetskontroll av luftfartyg’, medan klassen ’lastrumsbagage’
omfattar kategorin ‘brist i skydd av sikerhetskontrollerat lastrumsbagage’. Det kommer ocksa att finnas en kategori benimnd '6vrigt’
for sddana luftfartsskyddstillbud som eventuellt r for sillsynta for att motivera en separat kategori, eller som kan betraktas som ett
nytt hot eller en ny sérbarhet. Detta alternativ bor dock endast anvindas om ingen annan kategori forefaller limplig.”
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