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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/3237
av den 19 december 2024

om indring av direktiv (EU) 2015/413 om underlittande av grinséverskridande informationsutbyte
om trafiksikerhetsrelaterade brott

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1 c,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 () underlittar grinsoverskridande informationsutbyte om
trafiksikerhetsrelaterade brott och minskar dirmed mojligheten for utrikes bosatta lagovertridare att undgd
sanktioner. En effektiv grinsoverskridande utredning av trafiksikerhetsrelaterade brott och verkstillighet av
sanktioner forbattrar trafiksikerheten eftersom utrikes bosatta forare dirigenom uppmuntras att bega farre brott och
kora sakrare.

(2)  Unionsmedborgarnas kunskap om gillande trafiksikerhetsregler, tillimpliga sanktioner i medlemsstaterna och den
stora sannolikheten for en oundviklig sanktion framjar trafiksikerheten och minskar antalet trafiksikerhetsrelaterade
brott och trafikrisker.

(3)  Erfarenheterna hos rittsvardande myndigheter som deltar i utredningar av trafiksakerhetsrelaterade brott har visat
att den nuvarande ordalydelsen i direktiv (EU) 2015/413 varken underlttar en effektiv utredning av
trafiksidkerhetsrelaterade brott som begds av utrikes bosatta forare eller verkstillighet av ekonomiska sanktioner
i onskad utstrackning. Detta leder till att utrikes bosatta forare i storre utstrackning undgar sanktioner och till en
forsamrad trafiksikerhet i unionen. Dessutom respekteras inte alltid utrikes bosatta forares grundliggande och
processuella rattigheter i samband med gransoverskridande utredningar, sirskilt pa grund av bristande insyn vid
faststillandet av beloppet for ekonomiska sanktioner och i 6verklagandeforfaranden. Syftet med detta direktiv ar
dirfor att effektivisera utredningen av trafiksikerhetsrelaterade brott som begés med fordon registrerade i en annan
medlemsstat 4n den dar brottet begicks (den medlemsstat dar brottet begicks). Detta skulle bidra till att uppnd unionens
maél att minska dodstalen inom alla transportsatt till ndra noll senast 2050 och stirka skyddet av utrikes bosatta
forares grundlaggande och processuella rittigheter.

(4 1EUs ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030 — Nista steg mot nollvisionen av den 19 juni 2019 upprepade
kommissionen sitt dtagande att uppnd det ambitiosa mélet att uppnd nara noll dodsfall och noll allvarliga skador pa
unionens végar senast 2050 (nollvisionen) och det medelfristiga maélet att minska antalet dodsfall och allvarliga skador

") EUT C 228, 29.6.2023, s. 154.

Europaparlamentets staindpunkt av den 24 april 2024 (innu inte offentliggjord i EUT) och rédets beslut av den 16 december 2024.
) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlittande av grinsoverskridande
informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).
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med 50 % senast 2030 — ett médl som ursprungligen faststilldes i Vallettaforklaringen om trafiksdkerhet, som antogs
av transportministrarna i unionens medlemsstater den 29 mars 2017. For att uppnd dessa mdl tillkdnnagav
kommissionen i sitt meddelande Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna pd rdtt spdr for
framtiden av den 9 december 2020 sin avsikt att se 6ver direktiv (EU) 2015/413.

Tillimpningsomradet for direktiv (EU) 2015/413 bor utvidgas till att omfatta andra trafiksikerhetsrelaterade brott
for att sakerstdlla likabehandling av forare. Med tanke pa den rittsliga grund pa vilken direktiv (EU) 2015413
antogs, namligen artikel 91.1 ¢ i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget), bor de brott som
ska liggas till i det direktivet ha en direkt koppling till trafiksikerheten genom att man tar itu med farliga och
vérdslosa beteenden som utgor en allvarlig risk for trafikanter. Utvidgningen av tillimpningsomradet for direktiv
(EU) 2015/413 bor ocksd dterspegla den tekniska utvecklingen nir det giller automatisk upptickt av
trafiksdkerhetsrelaterade brott.

Trafiksdkerhetsrelaterade brott klassificeras antingen som administrativa overtridelser eller brott enligt nationell rtt.
Beroende pa de tillimpliga nationella forfarandena kan sddana brott dirf6r ge upphov till forfaranden som inleds av
administrativa eller rittsliga myndigheter vid domstolar som ir behoriga i forvaltningsrittsliga eller straffrattsliga
fragor. I de flesta fall beivras sddana trafiksakerhetsrelaterade brott av medlemsstaterna inom ramen for
massbehandling, vilket, i fall dir en exakt identifiering av foraren ar en forutsittning for att pafora den relevanta
sanktionen enligt ritten i den medlemsstat dir brottet begicks, forhindrar en effektiv tillimpning och/eller
utfirdande av en europeisk utredningsorder. De villkor for utfirdande av en europeisk utredningsorder som anges
i artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU () ar i de flesta fall inte uppfyllda, och det direktivet
kan dirfor inte tillimpas, sirskilt nar brotten klassificeras som administrativa overtradelser. I detta ssammanhang bor
de nationella myndigheterna i den medlemsstat dir brottet begicks, for att kunna identifiera lagévertridarna med
den grad av sikerhet som krivs enligt deras nationella ritt, ha tillgdng till ett effektivt forfarande for att begira
omsesidigt bistdnd frdn de berorda nationella myndigheterna i den medlemsstat dar det fordon med vilket brottet
begicks ar registrerat (registreringsmedlemsstaten) eller den berorda personens bosittningsmedlemsstat. Detta
forfarande bor grundas pé vildefinierade dtgarder som inte allvarligt paverkar de berorda personernas rittigheter.
Detta bor dock inte paverka situationer dér villkoren for att tillimpa direktiv 2014/41/EU i enskilda fall anses vara
uppfyllda; i sddana fall bor de forfaranden som faststalls i det direktivet tillimpas av de medlemsstater som r bundna
av det. Det bor erinras om att en sirskild unionsrittslig ram reglerar det straffrittsliga samarbetet, som bygger péd
principen om 0msesidigt erkdnnande av domar och rittsliga avgoranden. Det r darfor nodvandigt att tillimpningen
av direktiv (EU) 2015/413 i dess lydelse enligt det har direktivet inte undergriaver medlemsstaternas rattigheter och
skyldigheter enligt annan tillimplig unionsrdtt pd det straffrittsliga omradet, sirskilt de som faststills i radets
rambeslut 2005/214/RIF () vad giller 6msesidigt erkdnnande av botesstraff och direktiv 2014/41/EU vad giller
bevisinhdmtning, samt i artikel 5 i konventionen, upprittad av rddet pd grundval av artikel 34 i fordraget om
Europeiska unionen, om 6msesidig réttslig hjalp i brottmal mellan Europeiska unionens medlemsstater (°) vad giller
forfaranden for oversindande och delgivning av rittegdngshandlingar. Genomforandet av direktiv (EU) 2015/413
bor inte heller pdverka straffrittsliga forfaranden som kraver sirskilda garantier for berorda personer och de

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU av den 3 april 2014 om en europeisk utredningsorder pa det straffrittsliga
omradet (EUT L 130, 1.5.2014, s. 1).

Radets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tillimpning av principen om dmsesidigt erkdnnande pé botesstraff
(EUT L 76, 22.3.2005, 5. 16).

EGT C 197, 12.7.2000, s. 3.
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rattssikerhetsgarantier for misstankta och tilltalade som faststills i Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/64/EU (), 2012/13/EU (%), 2013/48[EU (), (EU) 2016/343 (19), (EU) 2016/300 (') och (EU) 2016/1919 ().

Nationella kontaktstillens ansvarsomraden och befogenheter bor faststillas for att sikerstilla att de kan samarbeta
friktionsfritt med alla behoriga myndigheter som deltar i utredningen av de trafiksikerhetsrelaterade brott som
omfattas av direktiv (EU) 2015413 i dess lydelse enligt det hir direktivet. Nationella kontaktstillen bor alltid vara
tillgdngliga for sddana behoriga myndigheter och besvara begdranden fran dem utan oskaligt drojsmél. Detta bor
gilla oavsett brottets art eller den behoriga myndighetens rattsliga stdllning, och i synnerhet oavsett om den behoriga
myndigheten har nationell, regional eller lokal behorighet.

Grunderna i det system for gransoverskridande informationsutbyte som inrittades genom direktiv (EU) 2015/413
har visat sig vara effektiva. Ytterligare forbattringar och justeringar ar dock nodvindiga for att dtgarda problem som
beror pd att uppgifter saknas, ar felaktiga eller oriktiga. Darfor bor medlemsstaterna aldggas ytterligare skyldigheter
ndr det giller behovet av att halla vissa uppgifter i de relevanta databaserna tillgiangliga och uppdaterade i syfte att
effektivisera informationsutbytet.

Ett antal medlemsstater stdr nu infor en situation dir allvarliga trafiksdkerhetsrelaterade brott begés i bilar som hyrts
i andra medlemsstater. Forare som begar trafiksikerhetsrelaterade brott med sidana hyrbilar undgar sanktioner
eftersom de kan utnyttja skillnader i medlemsstaternas regler samt brister i informationsutbytet och det 6msesidiga
bistdndet.

Det nationella kontaktstallet i den medlemsstat dar brottet begicks bor tilldtas att gora automatiska s6kningar
i fordonsregister for att himta uppgifter om slutanvindare av fordon om sidan information redan finns tillginglig.
Dessutom bor en lagringsperiod for uppgifter om fordonens tidigare innehavare, dgare och slutanvindare faststllas,
sd att myndigheterna kan fi den information de behover for utredningen.

Den berorda personen kanske inte kdnner till rttssystemet i den medlemsstat dér brottet begicks eller talar dess
officiella sprdk, och dirfor bor berorda personers grundliggande och processuella rattigheter skyddas battre. For att
uppnd detta mél bor obligatoriska minimikrav for innehdllet i meddelandet om trafikbrott faststillas, och den
nuvarande mallen for det informationsbrev som endast innehiller grundliggande information, som faststills
i bilaga II till direktiv (EU) 2015/413, bér inte lingre anvindas.

Meddelandet om trafikbrott bor som ett minimum vara formulerat pa ett sitt som dr begripligt for den som saknar
juridisk utbildning och innehélla detaljerad information om brottets rubricering och de rittsliga foljderna av det
trafiksikerhetsrelaterade brottet, sdrskilt eftersom sanktionerna for de brott som omfattas av tillimpningsomradet
for direktiv (EU) 2015/413 i dess lydelse enligt det hir direktivet kan vara av icke-ekonomisk natur, sdsom
begransningar av lagovertradarens ratt att kora. Rétten till forsvar bor ocksa stodjas genom att det tillhandahélls
detaljerad information om var, ndr och hur denna rattighet kan utévas i den medlemsstat dar brottet begicks. I detta
avseende bor utrikes bosatta ges tillrickligt med tid for att soka ett rittsmedel, till exempel 6verklaga. En beskrivning
av utevaroforfaranden bor ocksd tillhandahéllas i tillimpliga fall, eftersom den berdrda personen kanske inte har for
avsikt att dtervanda till den medlemsstat dir brottet begicks for att delta i forfarandena. Betalningsalternativ och sitt
att minska sanktionernas omfattning bor ocksa goras lattforstaeliga for att uppmuntra frivilligt samarbete. Slutligen
bor meddelandet om trafikbrott, eftersom denna handling bor vara den forsta som den berérda personen mottar,
innehalla den information som anges i artikel 13 i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/680 (**), som

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ritt till tolkning och 6versittning vid straffrittsliga
forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om ritten till information vid straffrittsliga forfaranden
(EUT L 142, 1.6.2012, 5. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om ritt till tillgdng till forsvarare i straffrittsliga
forfaranden och forfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder samt om ritt att fd en tredje part underrittad vid
frihetsberévande och ritt att kontakta tredje parter och konsuldra myndigheter under frihetsberévandet (EUT L 294, 6.11.2013,
s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016 om forstirkning av vissa aspekter av
oskuldspresumtionen och av ritten att ndrvara vid rittegangen i straffrittsliga forfaranden (EUT L 65, 11.3.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016 om rittssikerhetsgarantier for barn som ér misstinkta
eller tilltalade i straffrittsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober 2016 om rittshjilp for misstinkta och tilltalade
i straffrittsliga forfaranden och for eftersokta personer i forfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder (EUT L 297,
4.11.2016, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pd
behoriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga, forhindra, utreda, avsloja eller lagfora brott eller verkstilla
straffrittsliga pafoljder, och det fria flodet av sadana uppgifter och om upphivande av radets rambeslut 2008/977/RIF (EUT L 119,
4.5.2016, s. 89).
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i enlighet med artikel 13.2 d i det direktivet bor inkludera information om den killa som personuppgifterna hirror
fran, samt den information som anges i artiklarna 13 och 14 i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2016/679 (*). Denna information bor limnas i meddelandet om trafikbrott antingen direkt eller genom
hinvisning till den plats dar den gors tillginglig. Medlemsstaterna behover hjilpa trafikanterna att kontrollera att
meddelandena om trafikbrott och uppfoljningshandlingarna ar dkta. I detta syfte behover medlemsstaterna, med
varandra och med kommissionen, genom sikra metoder utbyta mallar f6r meddelanden om trafikbrott och for
uppfoljningshandlingar som utfirdas av deras behoriga myndigheter och som anvinds i gransoverskridande fall.
Medlemsstaterna behdver ocksd informera varandra om vilka behériga myndigheter som har ritt att utfirda dessa
meddelanden om trafikbrott och uppfoljningshandlingar.

Om en utrikes bosatt forare kontrolleras vid en vdgkontroll och en saddan atgard leder till att uppf6ljningsforfaranden
inleds i samband med ett trafiksikerhetsrelaterat brott, bor ett meddelande om trafikbrott skickas till den utrikes
bosatta foraren. Nar det géller kontroller pd plats i samband med ett trafiksikerhetsrelaterat brott som begitts av den
utrikes bosatta foraren och fall dd den behoriga myndigheten har verkstillt sanktionen for det begédngna brottet
genom att dldgga den utrikes bosatta foraren att betala sanktionsbeloppet pé plats, bor den utrikes bosatta foraren
endast tillhandahallas vissa visentliga delar av meddelandet om trafikbrott pa plats.

For att sikerstilla att den berorda personen ar den person som faktiskt mottar meddelandet om trafikbrott och
eventuella uppfoljningshandlingar, och for att undvika att icke-berorda tredje parter inblandas pa ett felaktigt sitt,
bor regler om delgivning av meddelandet om trafikbrott och uppfoljningshandlingar faststallas i detta direktiv.

Bade meddelandet om trafikbrott och eventuella visentliga uppfoljningshandlingar bor skickas pd det sprdk som
anvinds i fordonets registreringsbevis. Om meddelandet om trafikbrott och uppfoljningshandlingar skickas pa ett
sprak som den berorda personen inte forstdr, bor den berorda personen ges mojlighet att begdra att fa
uppfoljningshandlingarna pd ytterligare ett, valfritt, av unionsinstitutionernas officiella sprak, som ir ett annat sprak
dn det som anvinds i fordonets registreringsbevis. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks
bor bevilja denna begaran.

Effektiv rittslig provning bor tillhandahéllas i fall dir de behériga myndigheterna i den medlemsstat dér brottet
begicks inte f6ljer de spriknormer och regler for delgivning av handlingar som faststélls i detta direktiv och i deras
respektive nationella ratt.

[ fall dir det inte dr mojligt att pd grundval av den information som erhallits fran fordonsregistret identifiera den
berorda personen med den grad av sikerhet som krivs enligt ritten i den medlemsstat dir brottet begicks bor
medlemsstaterna samarbeta for att faststilla den berorda personens identitet. I detta syfte bor ett forfarande for
omsesidigt bistdnd inforas for att identifiera den berorda personen, antingen genom en begdran om bekréftelse, pd
grundval av information som redan innehas av den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks,
eller genom en begdran om en riktad utredning som ska genomféras av de berorda behoriga myndigheterna
i registreringsmedlemsstaten eller i bosattningsmedlemsstaten.

Medlemsstaternas behoriga myndigheter bor anvinda ett standardiserat elektroniskt formular for begdran och svaret
avseende Omsesidigt bistdnd, for att tillhandahalla den ytterligare information som begirs av den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks och som dr nodvindig for att identifiera den berérda personen.
Medlemsstaterna bor anvinda sina nationella kontaktstallen for att mojliggora en mycket siker och effektiv
overforing av sdvil utgdende begiranden om 6msesidigt bistind som inkommande svar pd dessa. Den begirda
informationen bor samlas in utan oskaligt dr6jsmél och under alla omstindigheter inom de tidsfrister som anges
i detta direktiv. Vid insamling av information och svar pa begiran om bistind ska den registreringsmedlemsstat eller
bosittningsmedlemsstat som har tagit emot begiran beakta bade att den berorda personen mdste underrittas i god
tid och att den medlemsstat dar brottet begicks som inkommit med begdran méste kunna vidta nédvindiga dtgarder
i god tid, sirskilt med beaktande av de preskriptionsregler som faststills i nationell ritt i den medlemsstat dir brottet
begicks.

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten bor specifikt identifiera de
grunder pd vilka den kan vigra att tillhandahélla 6msesidigt bistdnd for identifiering av den berdrda personen.
I synnerhet bor skyddsmekanismer inforas for att undvika att identiteten pa skyddade personer, exempelvis personer
som ingdr i vittnesskyddsprogram, avslojas vid tillhandahéllande av omsesidigt bistand.

Medlemsstaterna bor tillitas att anvinda samma nationella forfaranden som de skulle ha anvint om det
trafiksikerhetsrelaterade brottet begdtts av en inrikes bosatt, for att identifiera den berdrda utrikes bosatta personen.
Rittssikerheten bor stirkas ndr det giller tillimpligheten av specifika dtgdrder som vidtas inom ramen for sddana
forfaranden, niarmare bestimt nér det géller handlingar som kréver ett medgivande eller fornekande av brottet eller
alagger berorda personer skyldigheter att samarbeta for att identifiera den ansvariga personen. Eftersom dessa
atgarder bor ha samma rttsliga verkningar for de berorda personerna som i inhemska fall bor dessa personer ocksa
omfattas av samma standard i frdga om grundliggande och processuella rittigheter.

Om unionsritten eller nationell rétt uttryckligen ger tillgdng till eller mojlighet att utbyta information fran andra
nationella databaser eller unionsdatabaser i enlighet med direktiv (EU) 2015/413, b6r medlemsstaterna ha mojlighet
att utbyta information genom att anvinda sddana databaser, samtidigt som de grundliggande rittigheterna for
utrikes bosatta berorda personer respekteras.

Om det inte dr mojligt att 6verlimna handlingar per post, rekommenderad leverans, rekommenderad férsindelse
eller likvardigt elektroniskt kommunikationsmedel, bor den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet
begicks ha rdtt att forlita sig pd att den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosattnings-
medlemsstaten delger handlingarna och meddelandena till den berorda personen enligt sin egen nationella ritt om
delgivning av handlingar. Medlemsstaterna bor anvinda sina nationella kontaktstéllen for att mojliggora en siker och
effektiv overforing av savil den utgdende begiran om 6verlimnande av handlingar som det inkommande svaret pa
denna.

Det dr nodvindigt att betona att det finns ett betydande problem med utebliven verkstillighet vad giller
trafiksikerhetsrelaterade brott som begds av utrikes bosatta och att dndringarna av artikel 1 i rddets rambeslut
2005/214/RIF, dir definitionen av ett beslut faststalls, kanske inte ar tillrackliga for att 16sa detta problem pa ett
effektivt satt.

Eftersom rambeslut 2005/214/RIF inte 4r anpassat till massbehandling av trafiksikerhetsrelaterade brott, dir smé
ckonomiska sanktioner ofta klassificeras som administrativa, och for att sikerstilla likabehandling av inhemska och
utrikes bosatta forare, bor sirskilda bestimmelser faststdllas i detta direktiv for att ge medlemsstaterna mojlighet att
verkstdlla administrativa beslut om sanktioner pé vigtrafikomrddet 6ver grinserna och tillhandahélla 6msesidigt
bistdnd for denna verkstillighet. Detta utesluter inte att rambeslut 2005/214/RIF tillimpas.

Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna genomfora en oversyn av losningar for granséverskridande
elektronisk tillgdng till register over trafiksikerhetsrelaterade brott som forvaltas av nationella myndigheter, i syfte att
bedoma hur medborgarnas tillgdng till meddelanden om trafikbrott och uppf6ljningshandlingar som riktas till dem
kan forbittras.

En begdran om att lamna ut uppgifter ur fordonsregister och utbytet av uppgifter i gransoverskridande fall bor goras
via ett enda elektroniskt system. Med utgdngspunkt i den redan befintliga tekniska ramen bor dérfor den automatiska
sokningen av uppgifter i fordonsregister enligt direktiv (EU) 2015/413 endast utféras genom anvindning av den
mycket sidkra programvaran for det europeiska informationssystemet for fordon och kérkort (Eucaris) och dndrade
versioner av denna programvara. Denna programvara bor mojliggora ett snabbt, kostnadseffektivt, sikert och
tillforlitligt utbyte av specifika uppgifter i fordonsregister mellan medlemsstaterna, och saledes gora utredningarna av
de trafiksikerhetsrelaterade brotten effektivare. Medlemsstaterna bor inte utbyta information pd andra sitt, som
skulle vara mindre kostnadseffektiva och kanske inte sikerstiller att overférda uppgifter skyddas. Vid utbytet av
uppgifter ur fordonsregister kan de behoriga myndigheterna stéta pa avvikande begdranden som kan foranleda en
misstanke om missbruk av informationsutbytet och krava att limpliga atgdrder vidtas av de behoriga
myndigheterna. Sddana avvikande begiranden kan sirskilt utgéras av begdranden som dr ovanliga i friga om
frekvens eller innehdll, som kommer plotsligt eller som endast avser specifika brott. Medlemsstaterna bor anvinda
Eucaris specifikt for automatisk sokning av uppgifter ur fordonsregister och 6msesidigt bistand for att identifiera den
berorda personen, omsesidigt bistdnd vid delgivning av meddelandet om trafikbrott och uppf6ljningshandlingar,
samt omsesidigt bistdnd i samband med verkstallighetsatgarder.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3237 o]
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For att forhindra det missbruk som uppstod vid genomférandet av direktiv (EU) 2015/413 och for att skydda de
grundldggande rittigheterna for de medborgare som berors av de forfaranden for gransoverskridande utbyte som
faststdlls genom det direktivet i dess lydelse enligt det har direktivet, bor medlemsstaterna sakerstalla att deras
behoriga myndigheter och nationella kontaktstillen med ansvar f6r genomforandet av direktiv (EU) 2015/413 i dess
lydelse enligt det har direktivet fullt ut fullgér sina skyldigheter utan att privatigda eller privat forvaltade rittsliga
enheter ges befogenhet att bedriva verksamhet med koppling till genomférandet av det hér direktivet. I synnerhet
kraver ritten till skydd av personuppgifter for de berorda personerna, ritten till god forvaltning, ratten till ett
effektivt rattsmedel och till en opartisk domstol, ritten till oskuldspresumtion och ritten till forsvar, samt den
vilfungerande mekanism for grans6verskridande informationsutbyte som faststills genom direktiv (EU) 2015/413,
att endast utsedda nationella behériga myndigheter och nationella kontaktstillen kan inleda, genomfora och
verkstilla forfaranden avseende trafiksikerhetsrelaterade brott. Detta paverkar inte de behoriga myndigheternas
mojlighet att forlita sig pd de tekniska stodtjanster som tillhandahélls av privatigda eller privat forvaltade rattsliga
enheter, sdsom posttjinster, uppforande eller underhll av radar och privata laboratoriers analys av narkotika- eller
alkoholanvindning. En overgdngsperiod pd tvd ar skulle gora det mojligt for de medlemsstater som anlitat
privatdgda eller privat forvaltade rittsliga enheter vid genomforandet av detta direktiv att sikerstilla att deras
behoriga myndigheter ar fullt operativa och kan hantera forfarandena for griansoverskridande utbyte i full
overensstimmelse med reglerna i direktiv (EU) 2015413 i dess lydelse enligt det har direktivet.

Omfattningen av den information som medlemsstaterna rapporterar till kommissionen boér utvidgas sd att
informationen inkluderar faktorer som ar nira kopplade till maélet att forbittra trafiksakerheten och information om
antalet trafiksikerhetsrelaterade brott som begdtts av forare av fordon som ar registrerade i ett tredjeland och som
upptickts av en behorig myndighet i en medlemsstat. Syftet med denna utvidgning ar att gora det mojligt for
kommissionen att analysera situationen i medlemsstaterna och foresld initiativ pa grundval av solida fakta. For att
kompensera for den ytterligare administrativa bordan for medlemsstaternas myndigheter och anpassa rapporter-
ingen till kommissionens utvirderingskalender bor rapporteringsperioden forlingas. En overgangsperiod bor
beviljas sd att den pdgdende tvddriga rapporteringsperioden kan avslutas utan avbrott.

For att uppnd de maél som faststills i EU:s ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030 — Ndsta steg mot nollvisionen,
skulle frigan om hur trafiksikerhetsrelaterade brott som begds av forare av fordon som ir registrerade i tredjeland
bor hanteras kunna overvigas. I detta syfte bor olika sitt att forbattra samarbetet och informationsutbytet om
trafiksikerhetsrelaterade brott mellan medlemsstaterna och tredjelinder undersokas, forutsatt att likvardigt skydd
ges till de berdrda personerna och att reglerna om 6verforing av personuppgifter till tredjeldnder 6ljs. Sirskilda
digitala losningar behover ocksd undersokas. Detta skulle inte paverka medlemsstaternas ritt att ingd bilaterala eller
multilaterala avtal med tredjelinder om samarbete for att lagfora trafiksikerhetsrelaterade brott.

Detta direktiv bor inte hindra medlemsstaterna frdn att inbordes ingd och tillimpa bilaterala eller multilaterala avtal,
i den mén sddana avtal skulle gd utover och bidra till att forenkla eller underldtta de forfaranden som faststalls i detta
direktiv.

Eftersom uppgifter om identifiering av den berdrda personen utgér personuppgifter i den mening som avses
i forordning (EU) 2016/679 och direktiv (EU) 2016/680 och eftersom unionens rittsliga ram for hantering av
personuppgifter har dndrats avsevirt sedan direktiv (EU) 2015/413 antogs, bor bestimmelserna om behandling av
personuppgifter anpassas till den nya rittsliga ramen.

Kommissionen har i enlighet med artikel 62.6 i direktiv (EU) 2016/680 sett 6ver andra rittsakter som antagits av
unionen och som reglerar de behoriga myndigheternas behandling av personuppgifter for de dandamal som anges
i artikel 1.1 i det direktivet, i syfte att bedoma huruvida dessa akter behover anpassas till det direktivet och,
i forekommande fall, ligga fram forslag till andring av dessa akter for att sikerstilla ett enhetligt tillvigagangssitt for
skydd av personuppgifter inom tillimpningsomradet for det direktivet. Den oversynen, som lades fram
i kommissionens meddelande av den 24 juni 2020 med titeln Det fortsatta arbetet med att anpassa regelverket for
den tidigare tredje pelaren till dataskyddsreglerna, ledde till att direktiv (EU) 2015413 identifierades som en av de andra
rittsakter som behéver dndras. Det bor darfor klargoras i det har direktivet att behandlingen av personuppgifter
ocksa bor vara forenlig med direktiv (EU) 2016/680, om behandlingen omfattas av dess materiella och personliga
tillimpningsomrade.
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All behandling av personuppgifter enligt direktiv (EU) 2015/413 bor vara forenlig med férordning (EU) 2016/679,
direktiv (EU) 2016/680 och europaparlamentets och radets férordning (EU) 20181725 (*) om behandlingen
omfattas av deras respektive materiella och personliga tillimpningsomrade.

Den rittsliga grunden for den behandling som kravs for att faststilla den berorda personens identitet och for att
overlimna meddelandet om trafikbrott och uppféljningshandlingarna till den berérda personen faststills i direktiv
(EU) 2015/413, i enlighet med artikel 6.1 forsta stycket e och, i tillimpliga fall, med artikel 10 i forordning
(EU) 2016/679 och artikel 8 i direktiv (EU) 2016/680. I linje med samma regler faststills i det hir direktivet den
rittsliga grunden for medlemsstaternas skyldighet att behandla personuppgifter i syfte att tillhandahélla varandra
omsesidigt bistdnd for att identifiera de berorda personerna.

[ vissa medlemsstater lagras personuppgifter om utrikes bosatta berorda personer i ett nitverk av servrar (moln).
Utan att det paverkar tillimpningen av de regler om personuppgiftsincidenter som faststdlls i forordning
(EU) 2016/679 och direktiv (EU) 2016/680 samt de regler om personuppgiftsincidenter och sakerhetsincidenter
som faststills i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2022/2555 (*%), bor medlemsstaterna sikerstilla att de
informerar varandra om cybersakerhetsincidenter som ror dessa uppgifter.

Kommissionen bor ge proportionellt ekonomiskt stdd till initiativ som forbittrar det gransoverskridande samarbetet
ndr det giller efterlevnaden av trafiksikerhetsrelaterade trafikregler i unionen. Sidant stod kan ocksd ges till
informationskampanjer i hela unionen om skillnader i nationell ratt, med sirskilt fokus pa grannlidnder.

En onlineportal (CBE-portalen) bor inrdttas for att ge trafikanter i unionen heltickande information om de gillande
trafiksidkerhetsrelaterade trafikreglerna i medlemsstaterna. Sddan information behover vara begriplig och tillganglig.
Den bor omfatta information om rattsmedel, information om eventuella rattigheter som de berorda personerna har
enligt direktiv (EU) 2015/413 i dess lydelse enligt det har direktivet, inbegripet sprakalternativ, information om
dataskyddsregler och tillimpliga sanktioner, inbegripet i forekommande fall tillimpliga icke-ekonomiska
konsekvenser, samt information om system och tillgdngliga medel for betalning av ekonomiska sanktioner som
paforts till foljd av trafiksakerhetsrelaterade brott. Med icke-ekonomiska konsekvenser avses podngsystem eller det
faktum att ett visst trafiksakerhetsrelaterat brott kan leda till kordiskvalifikationer genom att den berdrda personens
korkort tillfalligt eller permanent dterkallas.

Medlemsstaterna bor striva efter att sikerstilla att intdkterna fran ekonomiska sanktioner for trafiksikerhets-
relaterade brott som verkstills enligt direktiv (EU) 2015/413 i dess lydelse enligt det har direktivet anvinds for att
oka trafiksikerheten och sikerstilla insyn i trafiksdkerhetsatgdrder.

[ syfte att beakta relevant teknisk utveckling eller dndringar av relevanta unionsrattsakter, bor befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen i syfte att uppdatera bilagan till detta
direktiv genom 4ndringar av den. Det ar sirskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (7). For att sikerstilla lika stor delaktighet
i forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av direktiv (EU) 2015/413, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststdlla forfaranden, innehdll och tekniska specifikationer, inbegripet
cybersikerhetsdtgirder, for de automatiska sokningar som ska utforas i samband med utredningar av trafiksdker-
hetsrelaterade brott, innehéllet i det elektroniska standardformuliret for begiran och metoderna for 6verforing av

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for fysiska personer med avseende
pa behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och byréder och om det fria flodet av sidana uppgifter
samt om upphédvande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om dtgirder for en hog gemensam
cybersakerhetsniva i hela unionen, om dndring av forordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972 och om upphivande
av direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333, 27.12.2022, s. 80).

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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information kopplade till begiran om omsesidigt bistdnd for identifiering av den berorda personen, innehallet
i elektroniska formuldr for begiran om Omsesidigt bistdnd for delgivning av meddelandet om trafikbrott och
uppfoljningshandlingarna samt anvindningen och underhallet av CBE-portalen. De tekniska losningarna bor
anpassas till den europeiska interoperabilitetsramen och de relevanta losningar for ett interoperabelt Europa som
avses i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024903 (*). Genomforandebefogenheterna bor utovas
i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 (*). Till dess att de genomférandeakter
som antagits av kommissionen har blivit tillimpliga bor det dock finnas 6vergdngsbestimmelser for automatiskt
utbyte av uppgifter ur fordonsregister pa grundval av det befintliga elektroniska systemet, for att garantera ett
smidigt utbyte av uppgifter.

Medlemsstaterna behover sdkerstdlla att det finns limpliga och effektiva mekanismer for verkstdllighet eller
indrivning av ekonomiska sanktioner.

Eftersom madlen for detta direktiv, ndmligen att sakerstilla en hog skyddsniva for samtliga trafikanter i unionen och
likabehandling av berdérda personer genom att effektivisera forfarandena for oOmsesidigt bistind mellan
medlemsstaterna vid griansoverskridande utredningar av trafiksikerhetsrelaterade brott och genom att forstirka
skyddet av grundliggande rattigheter for utrikes bosatta berorda personer nir brotten begds med ett fordon
registrerat i en annan medlemsstat dn den dir brottet begicks, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av
medlemsstaterna utan snarare, pa grund av direktivets omfattning eller verkningar, kan uppnas bittre pd unionsniva,
kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som dr nodvandigt for
att uppnd dessa mal.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i forordning (EU) 2018/1725 och avgav ett
yttrande den 24 april 2023.

Direktiv (EU) 2015/413 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv (EU) 2015/413 ska dndras pé foljande sitt:

Direktivets titel ska ersittas med foljande:

"Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015413 av den 11 mars 2015 om underldttande av grans6verskridande
informationsutbyte och omsesidigt bistdnd avseende trafiksdkerhetsrelaterade brott”.

Artikel 1 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv ar att sikerstilla en hog skyddsniva for samtliga trafikanter i unionen genom att underldtta
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott och genom att underldtta verkstallighet av
sanktioner, ndr dessa brott begds med ett fordon som ir registrerat i en annan medlemsstat an den medlemsstat dar
brottet begicks.”.

Artikel 2 ska dndras pa foljande stt:

a) Det befintliga stycket ska betecknas punkt 1.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024/903 av den 13 mars 2024 om atgirder for en hog niva av interoperabilitet
inom den offentliga sektorn i hela unionen (férordningen om ett interoperabelt Europa) (EUT L, L/2024/903, 22.3.2024, ELL: http://
data.europa.eufelijreg/2024/9030j).

Europaparlamentets och rdets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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I punkt 1 ska foljande led laggas till:

") Ej hillit ett sdkert avstand till framforvarande fordon.

j) Farlig omkorning.

k) Farlig parkering eller farligt stannande.

1) Korning 6ver heldragen linje.

m) Korning mot firdriktningen.

n) Underlatenhet att folja reglerna om att inrdtta och anvinda nédkorfalt eller om att ge plats dt utryckningsfordon.
0) Framforande av ett dverlastat fordon.

p) Underlatenhet att folja reglerna om tilltradesbegransningar for fordon.
q) Smitning.

r) Underlatenhet att folja reglerna vid en jarnvigsplankorsning.”.

I punkt 1 ska foljande stycke liggas till:

"Genom undantag fran forsta stycket p ska detta direktiv inte tillimpas pa ageranden som utgor underlatenhet att
folja reglerna om tilltridesbegransningar f6r fordon i f6ljande fall:

a) Information om grinserna for begrinsningar, forbud eller skyldigheter avseende specifika trafikomraden,
nuvarande tilltradesstatus och villkor for trafik i zoner med tilltradesbegransningar for fordon och uppgifter om
permanenta tilltridesbegriansningar for fordon har inte skapats och gjorts tillgingliga via den nationella
atkomstpunkten i enlighet med kommissionens delegerade férordning (EU) 2022/670 (¥).

b) Foraren underldter att folja reglerna om avgifter som ska betalas fore intrade i ett omradde som omfattas av
tilltradesbegransningar for fordon.

()  Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2 februari 2022 om komplettering av
Europaparlamentets och rddets direktiv. 2010/40/EU vad giller tillhandahdllande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster (EUT L 122, 25.4.2022, s. 1).”.

Foljande punkt ska laggas till:

2. Detta direktiv ska inte paverka de rattigheter och skyldigheter som foljer av foljande bestimmelser
i unionsrittsakter:

a) Radets rambeslut 2005/214/RIF (1)*.
b) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU (%)*.

¢) De forfaranden for delgivning av rittegdngshandlingar som faststills i artikel 5 i konventionen, upprittad av
radet pd grundval av artikel 34 i fordraget om Europeiska unionen, om omsesidig rittslig hjilp i brottmal mellan
Europeiska unionens medlemsstater (*)*.
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d) Bestimmelserna om misstinktas och tilltalades rdttigheter i Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/64/EU (%, 2012/13/EU ()%, 2013/48/EU ()%, (EU) 2016/343 ()% (EU) 2016/800 ()* och
(EU) 2016/1919 (°)*.

()* Rédets rambeslut 2005/214/RIF av den 24 februari 2005 om tillimpning av principen om omsesidigt
erkdnnande pé botesstraff (EUT L 76, 22.3.2005, s. 16).

()* Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/41/EU av den 3 april 2014 om en europeisk utredningsorder pa
det straffrittsliga omradet (EUT L 130, 1.5.2014, s. 1).

()* EGT C 197, 12.7.2000, s. 3.

(*  Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/64/EU av den 20 oktober 2010 om ritt till tolkning och
oversdttning vid straffrittsliga forfaranden (EUT L 280, 26.10.2010, s. 1).

()* Europaparlamentets och radets direktiv 2012/13/EU av den 22 maj 2012 om ritten till information vid
straffrittsliga forfaranden (EUT L 142, 1.6.2012, s. 1).

(®)*  Europaparlamentets och radets direktiv 2013/48/EU av den 22 oktober 2013 om ritt till tillgdng till
forsvarare i straffrittsliga forfaranden och forfaranden i samband med en europeisk arresteringsorder samt om
ritt att fd en tredje part underrittad vid frihetsberévande och ritt att kontakta tredje parter och konsuldra
myndigheter under frihetsberovandet (EUT L 294, 6.11.2013, s. 1).

()*  Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/343 av den 9 mars 2016 om forstirkning av vissa aspekter
av oskuldspresumtionen och av ritten att ndrvara vid rittegdngen i straffrattsliga forfaranden (EUT L 65,
11.3.2016, s. 1).

(®)* Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/800 av den 11 maj 2016 om rittssikerhetsgarantier for
barn som ar misstankta eller tilltalade i straffrattsliga forfaranden (EUT L 132, 21.5.2016, s. 1).

()* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1919 av den 26 oktober 2016 om rattshjilp for misstankta
och tilltalade i straffrittsliga forfaranden och for eftersokta personer i forfaranden i samband med en europeisk
arresteringsorder (EUT L 297, 4.11.2016, s. 1).".

4. Artikel 3 ska dndras pd foljande sitt:
a) Led a ska ersittas med foljande:

"a) fordon: varje transportmedel som dr foremél for registrering i enlighet med ritten i registreringsmedlemsstaten
eller i den medlemsstat dir brottet begicks och som normalt dr avsett for person- eller godstransport pa vig,
inbegripet fordonskombinationer eller slipvagnar,”.

b) Led j ska ersittas med foljande:

"j) anvindning av forbjudet korfalt: olaglig anvindning av en befintlig permanent eller tillfillig del av vigen, enligt
definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat ddr brottet begicks,”.

¢) Led 1 ska ersittas med foljande:

"l) nationellt kontaktstille: de myndigheter som utsetts for automatiskt utbyte av inkommande begiranden och
utgdende svar om uppgifter ur fordonsregister, inkommande och utgdende begdranden om 6msesidigt bistind
for identifiering av den berorda personen, inkommande och utgdende begiranden om 6msesidigt bistdnd for att
oversinda meddelandet om trafikbrott eller uppfoljningshandlingar till den berorda personen samt inkommande
och utgdende begdranden och svar om omsesidigt bistdnd vid verkstillighet av slutgiltiga administrativa beslut
om sanktioner pa vigtrafikomridet som paforts for trafiksikerhetsrelaterade brott,”.

d) Foljande led ska laggas till:
”0) ¢ hallit ett sikert avstdnd till framforvarande fordon: underldtenhet att hélla tillrackligt avstdnd till framforvarande
fordon, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

p) farlig omkorning: omkorning av ett annat fordon eller en annan trafikant pa ett sitt som strider mot tillimpliga
regler om omkoérning, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dr brottet begicks,

q) farlig parkering eller farligt stannande: att parkera eller stanna fordonet pa ett sitt som strider mot tillimpliga regler
om att parkera eller stanna pé ett farligt sitt, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dir brottet
begicks; underlatenhet att betala parkeringsavgifter och liknande brott anses inte utgora farlig parkering eller
farligt stannande,

1) korning over heldragen linje: byte av korfdlt med fordonet genom att olagligen korsa minst en heldragen linje,
enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

s) kdrning mot fardriktningen: korning av ett fordon mot pabjuden korriktning, enligt definitionen i lagstiftningen
i den medlemsstat dar brottet begicks,
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underldtenhet att folja reglerna om att inrdtta och anvinda nédkorfalt eller om att ge plats dt utryckningsfordon: att inte
folja de tillimpliga reglerna om att gora det mojligt for utryckningsfordon, sdsom polisfordon, riaddningsfordon
eller brandbilar, att passera och anldnda till nédplatsen, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dér
brottet begicks,

framforande av ett verlastat fordon: framforande av ett fordon som inte uppfyller de krav for hogsta tillatna vike
eller hogsta tilldtna axeltryck som faststills i de nationella lagar och andra forfattningar som inforlivar radets
direktiv 96/53/EG (*), eller i lagstiftningen i den medlemsstat dir brottet begicks, for fordon eller transporter for
vilka det inte finns ndgra sddana krav i det direktivet,

meddelande om trafikbrott: det forsta beslut eller den forsta handling som utfardas av den behériga myndigheten
i den medlemsstat dar brottet begicks till den berorda personen,

uppfoljningshandling: ett beslut eller en annan handling som den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér
brottet begicks utfirdar efter meddelandet om trafikbrott, med koppling till det meddelandet eller det
trafiksikerhetsrelaterade brottet i frdga, fram till stadiet for overklagande vid en behorig myndighet med
befogenhet att anta rattsligt bindande beslut,

berord person: en person som i enlighet med lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks identifierats
som personligen ansvarig for ett trafiksikerhetsrelaterat brott som fortecknas i artikel 2.1 eller innehavaren,
dgaren, slutanvindaren eller foraren av det fordon med vilket ett trafiksikerhetsrelaterat brott som fortecknas
i artikel 2.1 begicks, dven om det inte har faststillts att denne ar personligen ansvarig i enlighet med den
nationella lagstiftningen i den medlemsstat dar brottet begicks,

slutanvdndare: en person som inte dr innehavare eller 4gare till fordonet utan 4r en annan person som anges
i fordonsregistret i registreringsmedlemsstaten och som har tillatelse att anvinda fordonet eller som fir ansvara
for den dagliga driften av det, sarskilt inom ramen for ett langfristigt leasing- eller hyresavtal eller som en del av
en fordonspark som ir tillginglig for anstallda,

bosdttningsmedlemsstat: en medlemsstat dir den berérda personen med rimlig sikerhet kan antas ha
stadigvarande hemvist,

underldtenhet att folja reglerna om tilltrddesbegrinsningar for fordon: att inte folja tydligt och synligt avgransade
tilltradesregler som har faststallts for alla eller vissa fordonskategorier av trafiksikerhetsskil, sisom fotgidngar-
och skolomréden och cykelbanor, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat ddr brottet begicks,

smitning: en situation dar foraren kor i vig efter att ha orsakat en olycka eller en kollision i trafiken, for att undgd
att konfronteras med konsekvenserna av olyckan eller kollisionen i trafiken, enligt definitionen i lagstiftningen
i den medlemsstat dar brottet begicks,

underldtenhet att folja reglerna vid en jarnvdgsplankorsning: underldtenhet att stanna vid en jiarnvigsplankorsning
eller farligt agerande vid en jdrnvagsplankorsning, enligt definitionen i lagstiftningen i den medlemsstat dér
brottet begicks,

behorig myndighet: den myndighet som ansvarar for registreringen av fordon eller korkort, for inledandet av
uppfoljningsforfarandena for eller utredningen av trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1
eller for verkstallighet av relevanta sanktioner, i enlighet med dess medlemsstats lagstiftning.

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen
(EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 3a

Nationella kontaktstillen

1.

Varje medlemsstat ska utse ett eller flera nationella kontaktstallen for
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a) det automatiska utbytet av uppgifter ur fordonsregister i enlighet med artikel 4,

b) inkommande och utgdende begiranden och svar om omsesidigt bistind for att identifiera den berorda personen
i enlighet med artikel 5c,

¢) inkommande och utgdende begiranden och svar om oOmsesidigt bistdnd for att delge den berdrda personen
meddelandet om trafikbrott eller uppfoljningshandlingar i enlighet med artikel 5e, och

d) inkommande och utgdende begdranden och svar om Omsesidigt bistind vid verkstillighet av slutgiltiga
administrativa beslut om sanktioner pd vagtrafikomradet som péforts for trafiksikerhetsrelaterade brott i enlighet
med artikel 5f.

De nationella kontaktstillenas befogenheter ska faststillas i enlighet med den berorda medlemsstatens tillimpliga
nationella ritt.

2. Medlemsstaterna ska sikerstdlla att deras respektive nationella kontaktstillen samarbetar med varandra for att
sakerstilla att all nodvindig information delas i god tid och att de tidsfrister som anges i artiklarna 5a.2, 5¢.7 och 5c.8
iakttas.”.

6. Artikel 4 ska ersittas med foljande:

"Artikel 4

Forfaranden for utbyte av uppgifter ur fordonsregister och dmsesidigt bistind mellan medlemsstaterna

1. Vid utredning av trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 och som upptickts pa territoriet for
den medlemsstat dir brottet begicks, ska registreringsmedlemsstaten bevilja de nationella kontaktstillena i den
medlemsstat dir brottet begicks tillgdng till foljande nationella uppgifter ur fordonsregister, med befogenhet att gora
automatiska sokningar pd dessa:

a) Uppgifter om fordonen.
b) Uppgifter om fordonens innehavare och, i férekommande fall, fordonens dgare och slutanvindare.

De uppgifter som avses forsta stycket a och b som ar nodvindiga for att gora en sokning ska vara de som anges
i bilagan.

2. Den medlemsstat dir brottet begicks ska sdkerstilla att endast dess behoriga myndigheter har tillgdng till
uppgifterna ur fordonsregister via dess nationella kontaktstdllen. Nar den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir
brottet begicks utfor en sokning i form av en utgdende begiran ska den anvinda fordonets fullstindiga
registreringsnummer.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks ska sikerstilla att varje utgdende begdran innehéller
namnet pa den behoriga myndighet som gor begdran, anvindarnamnet pd den person som handliagger begiran och
drendenumret for begdran.

3. 1 syfte att faststilla om ett relevant trafiksikerhetsrelaterat brott har begétts med ett fordon fir den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks via sitt nationella kontaktstille forst begira tillgdng till de tekniska
uppgifter om fordon som fortecknas i avsnitt 2 delarna I och II i bilagan, och endast dessa tekniska uppgifter.

Om det faststalls att ett trafiksikerhetsrelaterat brott har begétts med ett fordon fir den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir brottet begicks darefter, via sitt nationella kontaktstille, begira tillgang till de personuppgifter
avseende den berorda personen som fortecknas i avsnitt 2 delarna I och III-VI i bilagan.

4. Den medlemsstat dir brottet begicks ska anvinda de uppgifter som erhdllits vid utredningen av de
trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 for att faststdlla identiteten pd den person som ir
personligen ansvarig for dessa trafiksikerhetsrelaterade brott i enlighet med ratten i den medlemsstat dir brottet
begicks.

5. Det nationella kontaktstillet i registreringsmedlemsstaten ska sikerstilla att de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat ddr brottet begicks, nir de fir tillgdng till uppgifter ur fordonsregister atminstone fir ett sirskilt
meddelande varigenom de informeras om att
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a) fordonet vid tidpunkten for brottet var registrerat som skrotat,

b) fordonet vid tidpunkten for brottet var registrerat som stulet i ett nationellt register,

¢) fordonets registreringsskylt vid tidpunkten for brottet var registrerad som stulen i ett nationellt register,
d) ingen information om fordonet aterfinns i nagot nationellt register vid tidpunkten for brottet,

e) det har upptickts att sokuppgifterna varit felaktiga, beroende pd vissa nationella syntaxkrav,

f) den begirda informationen inte kan limnas ut om den skulle avsloja identiteten pd en person som skyddas i enlighet
med ritten i registreringsmedlemsstaten.

6.  Det nationella kontaktstillet i registreringsmedlemsstaten ska sikerstilla att endast de personuppgifter som ror
det begdngna trafiksikerhetsrelaterade brottet delas.

7. For omsesidigt bistdnd i enlighet med artiklarna 5c, 5e eller 5f ska medlemsstaternas behoriga myndigheter
sikerstalla att varje begdran om omsesidigt bistdnd innehéller namnet pd den behoriga myndighet som gor begiran,
anvindarnamnet pd den person som handligger begiran och drendenumret for begiran.”.

7. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 4a

Nationella fordonsregister

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att de uppgifter som fortecknas i avsnitt 2 delarna I-IIT och V i bilagan, om de ar
tillgdngliga i deras nationella fordonsregister, dr uppdaterade.

2. Ifall dér de uppgifter som fortecknas i avsnitt 2 delarna V och VI 1 bilagan ir tillgdngliga ska medlemsstaterna for
tillimpningen av detta direktiv lagra dem i det nationella fordonsregistret i minst tolv manader efter varje dndring av
fordonets innehavare, dgare eller slutanvindare, men inte lingre dn nodvindigt, enligt definitionen i medlemsstaternas
ratt.”.

8. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

"Artikel 5
Meddelande om trafikbrott

1. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks ska besluta huruvida uppfoljningsforfaranden
ska inledas avseende trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1.

Om den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks beslutar att inleda ett sddant forfarande ska denna
behoriga myndighet, inom den tidsfrist som anges i artikel 5a.2, utfirda ett meddelande om trafikbrott med
information till den berdrda personen om det trafiksikerhetsrelaterade brottet och, i forekommande fall, om beslutet
att inleda ett uppfoljningsforfarande.

Meddelandet om trafikbrott kan tjana andra syften dn de som anges i andra stycket och som ar nodvindiga for
verkstilligheten, sdsom en begdran om utlimnande av identiteten pd och adressen till den person som &r ansvarig for
det trafiksdkerhetsrelaterade brottet, en utredning av om den berorda personen medger eller nekar till att ha begétt det
trafiksikerhetsrelaterade brottet eller en begiran om betalning.

2. Meddelandet om trafikbrott ska innehélla dtminstone foljande information:
a) En uppgift om att meddelandet om trafikbrott har utfirdats i enlighet med detta direktiv.

b) Namn, postadress, telefonnummer och e-postadress f6r den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet
begicks.
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¢) All relevant information om det trafiksdkerhetsrelaterade brottet, sirskilt uppgifter om det fordon med vilket brottet
begicks, inklusive fordonets registreringsnummer, ort, datum och tidpunkt for brottet, brottets art, detaljerad
hanvisning till de bestimmelser som overtritts och, i forekommande fall, uppgifter om den utrustning som har
anvints for att uppticka brottet.

d) Detaljerad information om det trafiksikerhetsrelaterade brottets rubricering, tillimpliga sanktioner och andra
rittsliga konsekvenser av det trafiksikerhetsrelaterade brottet, inbegripet information om kordiskvalifikationer
(inklusive podngavdrag eller andra begrdnsningar av ritten att framféra fordon), i enlighet med ritten i den
medlemsstat dir brottet begicks.

e) Detaljerad information om var, nir och hur ritten till férsvar kan utovas eller var, nar och hur beslutet att beivra det
trafiksikerhetsrelaterade brottet kan overklagas, inbegripet kraven for att ett sddant 6verklagande ska kunna tas upp
till provning och tidsfristen for att overklaga, och om huruvida och pa vilka villkor utevaroforfaranden ar
tillimpliga, i enlighet med ridtten i den medlemsstat dér brottet begicks.

f) I tillimpliga fall, information om &tgirder som vidtagits for att identifiera den ber6rda personen i enlighet med
artikel 5d och konsekvenserna av underldtenhet att samarbeta.

) I tillimpliga fall, detaljerade uppgifter om namn, adress och internationellt bankkontonummer (IBAN) for den
myndighet till vilken en ekonomisk sanktion kan betalas, om betalningsfristen och om mdjliga alternativa och
tillgdngliga betalningsmetoder, sérskilt specifika applikationsprogram, sé linge dessa metoder ar tillgidngliga f6r bade
inrikes och utrikes bosatta personer.

h) Tydlig och heltickande information om tillimpliga dataskyddsregler, registrerade personers rittigheter, inbegripet en
uppgift om varifrdn det dr mojligt att hamta den information som avses i artikel 13 i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/680 (*) eller i artiklarna 13 och 14 i Europaparlamentets och rddets foérordning (EU)
2016/679 (**), inbegripet information om den killa varifran personuppgifterna harror, eller en uppgift om att de
allmint tillimpliga dataskyddsreglerna finns tillgdngliga pd den CBE-portal som avses i artikel 8 i det hdr direktivet.

i) I tillimpliga fall, detaljerad information om huruvida och hur sanktionerna for trafiksikerhetsrelaterade brott som
fortecknas i artikel 2.1 kan mildras, inbegripet genom forskottsbetalning av en ekonomisk sanktion.

j) Under den overgingsperiod som avses i artikel 5h.2 och i tillimpliga fall, en tydlig uppgift om att den privata
rittsliga enhet som Gversinder meddelandet om trafikbrott har bemyndigats av den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir brottet begicks, sdsom avses i artikel 5h.1, och en tydlig avgransning mellan de belopp som begirs,
pa grundval av deras rittsliga grund.

k) En link och om mojligt en QR-kod till den CBE-portal som avses i artikel 8.

3. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér brottet begicks ska sdkerstilla att en utrikes bosatt forare far ett
meddelande om trafikbrott som avses i punkt 2, om

a) den utrikes bosatta foraren kontrollerades pd plats vid en vigkontroll, och

b) den behériga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks inte har verkstillt sanktionen for det begdngna
brottet pa plats.

Meddelandet om trafikbrott ska skickas till den utrikes bosatta foraren i enlighet med artikel 5a.1 och 5a.2.

4. Om en utrikes bosatt forare kontrollerats pa plats vid en vigkontroll och den behériga myndigheten har verkstllt
sanktionen for det begdngna brottet pd plats, ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks
sakerstalla att den utrikes bosatta foraren erhaller dtminstone foljande:

a) Ett kvitto pa den finansiella transaktionen eller ett meddelande om en ekonomisk sanktion som ska betalas inom en
viss tidsperiod.

b) Kontaktuppgifter till den behoriga myndigheten.
¢) Information om de brott som har begdtts och, om det dr relevant, hur efterlevnad ska sikerstillas i framtiden.

d) Om mojligt en lank och eller en QR-kod till den CBE-portal som avses i artikel 8.
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De handlingar och den information som avses i forsta stycket ska tillhandahéllas pé ett av de officiella spraken i den
medlemsstat dir brottet begicks eller pd nagot annat av unionsinstitutionernas officiella sprak som den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks anser lampligt.

5. Pd begiran av den berorda personen och i enlighet med ritten i den medlemsstat dir brottet begicks ska den
behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks sdkerstilla att tillgdng beviljas till all information i dess
besittning som ror utredningen av ett trafiksikerhetsrelaterat brott som fortecknas i artikel 2.1. Den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks far betrakta en sddan begiran som en begdran att soka rattsmedel
mot den paférda sanktionen; i sddant fall ska den i meddelandet om trafikbrott pa ett klart och kortfattat sitt informera
den berdrda personen om att sd dr fallet och om de rittsliga och processuella konsekvenserna av en sddan begiran.

6. Medlemsstaterna ska sakerstalla att tidsfristen for utrikes bosatta att utova sin ratt att 6verklaga eller att mildra
sanktioner, i enlighet med punkt 2 e respektive i, r proportionell for att sikerstilla ett andamaélsenligt utovande av
dessa rittigheter och borjar 1opa den dag dd meddelandet om trafikbrott eller det officiella beslutet om den berorda
personens ansvarighet skickades eller mottogs per post eller elektroniskt.

(*)  Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pd behoriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga, forhindra, utreda, avsloja
eller lagfora brott eller verkstilla straffrittsliga pafoljder, och det fria flodet av sddana uppgifter och om
upphavande av rddets rambeslut 2008/977/RIF (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).

(**)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande
av direktiv 95/46/EG (allmin dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”.

9. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 5a
Delgivning av meddelandet om trafikbrott och uppf6ljningshandlingar

1. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks ska dversinda meddelandet om trafikbrott och
uppfoljningshandlingarna till de berorda personerna per post, rekommenderad leverans, rekommenderad forsandelse
eller ett likvardigt elektroniskt kommunikationsmedel i enlighet med kapitel IIl avsnitt 7 i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 910/2014 (), i enlighet med ridtten i den medlemsstat dér brottet begicks.

2. Det meddelande om trafikbrott som riktas till fordonets innehavare, dgare eller slutanvindare ska utfirdas senast
elva manader efter det trafiksdkerhetsrelaterade brottet, om de automatiska sokningar som avses i artikel 4.1 lyckades
och den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks har faststallt fordonets innehavares, dgares eller
slutanvindares identitet och adress med den grad av sidkerhet som krévs enligt dess nationella ritt.

Om de automatiska sokningar som avses i artikel 4.1 inte lyckades eller om den behériga myndigheten i den
medlemsstat ddr brottet begicks inte kunde faststilla fordonets innehavares, dgares eller slutanvindares identitet och
adress med den grad av sakerhet som kravs enligt dess nationella ritt, ska meddelandet om trafikbrott utfirdas senast
fem ménader efter det att den behériga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks har faststillt denna
information.

3. Medlemsstaterna ska uppmanas att tillita berorda personer att fjarransluta sig till domstolsférfaranden via
videoldnk.

Artikel 5b

Oversittning av meddelandet om trafikbrott och visentliga uppfoljningshandlingar

1. Om den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks beslutar att inleda ett uppfoljnings-
forfarande avseende trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1, ska den utfirda meddelandet om
trafikbrott och alla vdsentliga uppfoljningshandlingar pa det sprak som anvinds i fordonets registreringsbevis.

Vid tillimpning av denna artikel ska de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir brottet begicks besluta om en
uppf6ljningshandling dr visentlig. De behoriga myndigheterna ska dock beakta det faktum att den berorda personen
behover forstd anklagelserna och fullt ut behover kunna utova rétten till forsvar. Detta omfattar i synnerhet all relevant
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information om brottet, det begingna brottets art, den péaforda sanktionen, de rittsmedel mot beslutet som finns
tillgdngliga, den tidsfrist som foreskrivs for detta andamaél och uppgift om det organ som 6verklagandet méste inges till.

2. Ivarje enskilt fall ska de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dar brottet begicks besluta om nigon annan
handling ar visentlig.

3. Det ska inte foreligga nagon skyldighet att oversitta delar av vdsentliga handlingar som inte ar relevanta for att de
berdrda personerna ska fd kinnedom om édrendet de ér foremdl for. De behoriga myndigheterna ska besluta om dessa
delar ar relevanta for dessa dandamdl med beaktande av de faktorer som avses i punkt 1 andra stycket.

4. P4 begdran av den berérda personen ska den behériga myndigheten i den medlemsstat dér brottet begicks ge den
personen mojlighet att fa uppfoljningshandlingarna pé ytterligare ett av unionsinstitutionernas officiella sprak, som ar
ett annat sprak dn det som anvinds i fordonets registreringsbevis.

5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att kvaliteten p& Oversdttningen av meddelandet om trafikbrott och
uppf6ljningshandlingarna dtminstone motsvarar den kvalitet som krévs enligt artikel 3.9 i direktiv 2010/64/EU.

6.  Den medlemsstat dir brottet begicks ska sikerstilla att den berérda behoriga myndigheten pé begdran av den
berdrda personen effektivt och snabbt omprévar ett meddelande om trafikbrott eller en uppf6ljningshandling som
utfardats till den personen, pa den grunden att meddelandet om trafikbrott eller uppf6ljningshandlingen inte uppfyller
kraven i denna artikel eller i artikel 5, 5a eller 5e.

Artikel 5¢

Omsesidigt bistind vid identifiering av den berérda personen

1. Medlemsstaterna ska tillhandahalla varandra ©msesidigt bistind om de behériga myndigheterna i den
medlemsstat dir brottet begicks, efter att ha uttomt alla andra medel som stér till deras forfogande, sirskilt efter att
ha genomfort en automatisk sokning i enlighet med artikel 4.1 och konsulterat andra databaser som ar uttryckligen
tillitna i enlighet med unionslagstiftning och nationell lagstiftning, fortfarande inte kan identifiera den berorda
personen med den grad av sikerhet som enligt nationell ritt krivs for att inleda eller genomféra de
uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 5.1.

2. Medlemsstaterna ska tillhandahélla varandra 6msesidigt bistdnd enligt denna artikel. Om det efter en bedomning
av omstdndigheterna i enskilda fall konstateras att villkoren i artikel 6 i direktiv 2014/41/EU ér uppfyllda, far dock de
medlemsstater som dr bundna av det direktivet endast tillimpa det direktivet sinsemellan.

3. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks ska besluta om omsesidigt bistdnd ska begaras
for att erhalla den ytterligare information som avses i punkt 5.

Begdran om omsesidigt bistdnd far inledas endast av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks,
i enlighet med ratten i den medlemsstaten.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks ska anvinda de uppgifter som erhéllits genom
omsesidigt bistdnd for att faststilla identiteten pa den person som ar personligen ansvarig for det trafiksdkerhets-
relaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 och som utforts pé territoriet for den medlemsstat dar brottet begicks.

4. Om den behériga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks har beslutat att begira 6msesidigt bistand
i enlighet med punkt 3, ska den 6versinda en elektroniskt strukturerad begdran via sitt nationella kontaktstille till det
nationella kontaktstillet i registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten.

5. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks fir begdra att registreringsmedlemsstaten eller
bosittningsmedlemsstaten

a) faststiller den berdrda personens identitet och adress i enlighet med ritten i registreringsmedlemsstaten eller
bosittningsmedlemsstaten, inbegripet genom att anvinda nationella databaser, sisom korkortsregister eller
folkbokforingsregister,

b) uppmanar innehavaren, dgaren eller slutanvindaren av det fordon med vilket det trafiksikerhetsrelaterade brottet
begicks att tillhandahalla information om identitet, adress och andra tillgingliga kontaktuppgifter f6r den person
som dr ansvarig for det trafiksakerhetsrelaterade brottet, i enlighet med de nationella forfarandena i registrerings-
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medlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten, vilka ska tillimpas som om den berorda utredningsdtgirden hade
beslutats av den medlemsstatens egna myndigheter.

6.  Den elektroniskt strukturerade begdran ska innehalla foljande information:

a) Uppgifter om den berérda personen som erhéllits genom den automatiska sokning som utforts i enlighet med
artikel 4.1.

b) Visuell inspelning av foraren, om sidan finns tillganglig, frin detekteringsutrustning, sérskilt hastighetskameror.
¢) Uppgifter om det trafiksikerhetsrelaterade brottet, vilka fortecknas i artikel 2.1.

d) Uppgifter om det fordon med vilket det trafiksakerhetsrelaterade brottet begicks.

e) Ett skal till begdran om 6msesidigt bistind.

7. De behoriga myndigheterna i registreringsmedlemsstaten eller bosdttningsmedlemsstaten ska utan oskiligt
drojsmal samla in den begdrda information som avses i punkt 5 sdvida de inte beslutar att dberopa ndgot av de skil for
att vigra tillhandahdlla information som anges i punkt 8 eller det inte 4r mojligt att samla in den begirda
informationen.

Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten ska besvara begdran
elektroniskt via sitt nationella kontaktstille utan oskaligt drojsmél och senast tvd manader frin och med den dag da
den samlade in den begirda informationen.

Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten ska iaktta de formaliteter och
forfaranden som uttryckligen begirts av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks nir den
begirda informationen samlas in, i den mdn de inte 4r oforenliga med deras nationella lagstiftning.

8. Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten far vigra att
tillhandahélla den begdrda ytterligare information som avses i punkt 5. Den far vdgra att gora detta endast i ett
eller flera av foljande fall:

a) Det foreligger immunitet eller privilegier enligt ritten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten,
vilka gor det omojligt att tillhandahalla informationen.

b) Att tillhandahélla den begirda informationen skulle strida mot principen ne bis in idem.
¢) Att tillhandahélla den begirda informationen skulle dventyra en pdgdende utredning av ett brott.

d) Att tillhandahdlla den begirda informationen skulle strida mot eller skada visentliga nationella sikerhetsintressen
i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten, dventyra informationskéllan eller innebédra anvind-
ning av sikerhetsskyddsklassificerade uppgifter om sarskild underrittelseverksamhet.

e) Det finns vilgrundade skal att anta att ett tillhandahallande av den begirda informationen skulle vara oforenligt med
registreringsmedlemsstatens eller bosittningsmedlemsstatens skyldigheter enligt artikel 6 i fordraget om Europeiska
unionen och Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna.

f) Att tillhandahalla den begirda informationen skulle dventyra en enskild persons sdkerhet eller avsloja identiteten pa
en person som skyddas i enlighet med ritten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten.

Senast tvd mdnader frdn och med den dag dd den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller
bosittningsmedlemsstaten beslutar att tillimpa ett skal for vigran eller faststéller att det inte dr mojligt att samla in den
begirda informationen, ska den via sitt nationella kontaktstille informera den medlemsstat dir brottet begicks om
detta. Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten far besluta att inte ange
vilket skal for vigran som den tillimpar i de fall som avses i forsta stycket c, d och f.
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Artikel 5d

Nationella dtgirder som underlittar identifiering av den ansvariga personen

1. Medlemsstaterna kan i enlighet med sin nationella ritt vidta alla dtgirder med avseende pa trafiksikerhets-
relaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 for att framgdngsrikt identifiera den person som dr ansvarig for det
trafiksikerhetsrelaterade brottet (den ansvariga personen), exempelvis dtgirder som ror fordonets innehavares, dgares eller
slutanvindarens skyldighet att samarbeta vid identifieringen av den ansvariga personen, forutsatt att grundldggande
och processuella rattigheter enligt unionsratten och nationell ratt respekteras.

2. De behoriga myndigheterna far sirskilt

a) delge berorda personer handlingar i samband med trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1,
inbegripet handlingar dar de berérda personerna uppmanas att bekrifta sitt ansvar for de trafiksikerhetsrelaterade
brotten,

b) i storsta mojliga utstrackning tillimpa skyldigheter, inbegripet dirmed relaterade sanktioner, som &vilar ber6rda
personer och som ir relevanta for identifieringen av den ansvariga personen.

Artikel 5e

Omsesidigt bistind vid delgivning av meddelandet om trafikbrott och uppféljningshandlingar

1. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks far 6versinda meddelandet om trafikbrott eller
uppfoljningshandlingarna till de berdrda personerna via de behoriga myndigheterna i registreringsmedlemsstaten eller
bosittningsmedlemsstaten, om

a) adressen till den person for vilken handlingen ar avsedd 4r okédnd, ofullstindig eller osaker,

b) det enligt forfarandereglerna i rétten i den medlemsstat dir brottet begicks krdvs andra bevis for delgivning av
handlingen 4n bevis som kan erhéllas per post, rekommenderad leverans, rekommenderad forsindelse eller ett
likvérdigt elektroniskt kommunikationsmedel enligt artikel 5a.1,

¢) det inte har varit mojligt att delge handlingen per post, rekommenderad leverans, rekommenderad forsiandelse eller
ett likvirdigt elektroniskt kommunikationsmedel enligt artikel 5a.1,

d) den medlemsstat dir brottet begicks har vilgrundade skil att anse att delgivning av handlingen per post,
rekommenderad leverans, rekommenderad forsiandelse eller ett likvardigt elektroniskt kommunikationsmedel enligt
artikel 5a.1 i det enskilda fallet inte skulle ge resultat eller dr olimpligt.

De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir brottet begicks och i registreringsmedlemsstaten eller
bosittningsmedlemsstaten ska kommunicera med varandra via sina respektive nationella kontaktstillen.

2. Registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten ska sakerstilla att det meddelande om trafikbrott och
de uppfoljningshandlingar som ska delges i enlighet med punkt 1 delges antingen i enlighet med de medlemsstaternas
nationella ritt eller, ndr det ar vederborligen motiverat, enligt en sarskild metod som begirts av den medlemsstat dir
brottet begicks, sdvida inte en sddan metod ar oférenlig med deras nationella ratt.

3. Registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten ska sakerstilla att dess behoriga myndighet
tillhandahéller ett elektroniskt strukturerat svar som omfattar foljande:

a) Datum for delgivning och uppgifter om den person som tar emot handlingen, om 6verlimnandet lyckas.

b) Ett skél till att meddelandet om trafikbrott eller uppf6ljningshandlingen inte kunnat 6verlimnas, om éverlimnandet
misslyckas.

Svaret att 6verlimnandet har lyckats ska betraktas som ett bevis pa delgivning av handlingen.
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Artikel 5f

Omsesidigt bistind i samband med verkstillighetsatgirder

1. Medlemsstaterna ska tillhandahélla varandra bistand for verkstillighet vid utebliven betalning av en sanktion pa
vagtrafikomradet som paforts for ett trafiksakerhetsrelaterat brott som fortecknas i artikel 2.1.

2. Efter det att den berdrda personen delgetts meddelandet om trafikbrott och vid utebliven betalning av en sanktion
pd végtrafikomrddet som paforts av den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr brottet begicks, fir denna
behoriga myndighet begira att den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten
bistar vid verkstilligheten av administrativa beslut om sanktioner pa vigtrafikomradet relaterade till trafiksikerhets-
relaterade brott som fortecknas i artikel 2.1.

3. Den begiran som avses i punkt 2 ska endast goras om samtliga f6ljande villkor dr uppfyllda:

a) Beslutet om en sanktion pd vigtrafikomradet dr av administrativ art, slutgiltigt och verkstallbart i enlighet med
tillimpliga lagar och andra forfattningar i den medlemsstat ddr brottet begicks.

b) Den medlemsstat dir brottet begicks innehar ett bevis pa att den berorda personen har delgetts begdran om
betalning av sanktionen pé vigtrafikomradet.

¢) Den berdrda personen har underrittats om och haft mojlighet att anvinda sig av rdttsmedel mot det administrativa
beslutet om en sanktion pd vigtrafikomrddet i enlighet med tillimpliga lagar och andra forfattningar i den
medlemsstat dir brottet begicks.

&

Sanktionen pd vagtrafikomradet ar hogre an 70 EUR.

4. Den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir brottet begicks ska via sitt nationella kontaktstille 6versinda
den begiran som avses i punkt 2 till registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten i elektroniskt
strukturerad form.

5. Om den berorda personen kan visa att sanktionen pd vigtrafikomrddet har betalats, ska den behoriga
myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosdttningsmedlemsstaten omedelbart underrdtta den behoriga
myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks om detta.

6. De behoriga myndigheterna i registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten ska erkdnna det
administrativa beslut om en sanktion pd vigtrafikomrddet som har Gversints enligt denna artikel utan krav pa
ytterligare formaliteter och omedelbart vidta alla nodvindiga atgirder for att verkstilla beslutet, sdvida inte denna
behoriga myndighet beslutar att dberopa ndgot av de skél for att vigra erkdnnande eller verkstillighet som anges
i punkt 8.

7. Verkstilligheten av beslutet om en sanktion pé vigtrafikomréidet ska regleras av de lagar och andra forfattningar
som dr tillimpliga i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten.

8. Den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten far vagra att erkdnna
och verkstilla det administrativa beslutet om en sanktion pa vigtrafikomradet. Den ska gora detta endast om den har
faststallt nigot av foljande:

a) Verkstilligheten av beslutet om en sanktion pa vagtrafikomradet skulle strida mot principen ne bis in idem.

b) Det foreligger immunitet enligt rdtten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten, vilken gor det
omojligt att verkstilla det administrativa beslutet om en sanktion pa vigtrafikomradet.

¢) Beslutet om en sanktion pd vagtrafikomradet 4r inte lingre verkstallbart enligt ratten i registreringsmedlemsstaten
eller bosattningsmedlemsstaten pd grund av den tid som forflutit.

d) Beslutet om en sanktion pd végtrafikomradet ar inte slutgiltigt.

e) Beslutet om en sanktion péd vigtrafikomradet, eller dtminstone dess vdsentliga innehdll, 4r inte oversatt sdsom
foreskrivs i artikel 5b.

f) Begiran ir ofullstindig och kan inte kompletteras av de behériga myndigheterna i den medlemsstat dér brottet
begicks.
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g) En overtrddelse av grundldggande rattigheter eller grundliggande rattsliga principer som stadfésts i Europeiska
unionens stadga om de grundliggande rittigheterna.

Om en begdran avslds ska den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten
meddela detta till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar brottet begicks och ange skilen till att begdran
avslas.

9.  Det belopp som erhdlls vid verkstilligheten av beslutet om en sanktion pa vigtrafikomrddet ska tillfalla
registreringsmedlemsstaten eller bosattningsmedlemsstaten, om inte annat avtalats mellan den medlemsstat dir brottet
begicks och registreringsmedlemsstaten eller bosittningsmedlemsstaten. Beloppet ska betalas i registreringsmedlems-
statens eller bosattningsmedlemsstatens valuta, beroende pd vilken av dessa medlemsstater som mottog begéran.

10.  Punkterna 1-9 i denna artikel ska inte hindra tillimpningen av rambeslut 2005/214/RIF, bilaterala eller
multilaterala avtal eller 6verenskommelser mellan medlemsstater, i den médn sddana avtal eller 6verenskommelser bidrar
till att ytterligare forenkla eller underlitta forfarandena for verkstillighet av ekonomiska sanktioner som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 5g

Tekniska specifikationer for utbyte av uppgifter ur fordonsregister och émsesidigt bistind

1. Medlemsstaterna ska anvdnda en sirskilt utformad och mycket siker programvara for det europeiska
informationssystemet for fordon och korkort (Eucaris) i dess uppdaterade version for att utbyta information eller
handldgga det omsesidiga bistandet, i enlighet med artikel 3a.1.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att behandlingen av uppgifter ar siker, kostnadseffektiv, snabb och tillforlitlig samt
utfors med interoperabla metoder inom en decentraliserad struktur.

2. Information som utbyts via Eucaris ska 6versindas i krypterad form.

3. Senast den 20 januari 2026 ska kommissionen anta genomférandeakter for att faststilla forfarandena, innehallet
och de tekniska programvaruspecifikationerna, inbegripet cybersikerhetsitgarder for elektroniskt strukturerade
begiranden och svar relaterade till artikel 3a.1 a, och medlen for overforing av information for handliggning av
omsesidigt bistnd, inbegripet anvindning av enhetliga mallar, och forfaranden i enlighet med vad som anges
i artiklarna 4, 5c, 5e och 5f. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 10a.2.

4. Vid upprittandet av genomférandeakterna ska kommissionen beakta foljande:

a) De behoriga myndigheterna ska ha mojlighet att identifiera direkt och indirekt tillgdng nir begiran inte kommer
fran en kind medlem av plattformen for elektronisk kommunikation.

b) De behoriga myndigheterna ska ha mojlighet att ta del av begdrandena for att garantera att de dr vederborligen
motiverade och uppfyller kraven i detta direktiv.

¢) Behovet av att inritta forfaranden som gor det mojligt for medlemsstaterna att vidta lampliga atgarder som svar pa
automatiska varningar och avvikande begiranden, i syfte att minska riskerna for uppgifterna, och att organisera
samarbetet mellan medlemsstaterna nar det giller riskovervakning, riskhantering och riskminskning, sdrskilt for att
inte skicka uppgifter som svar pd avvikande begdranden som ett undantag frdn artikel 4.1.

&

Registreringsmedlemsstaten ska ha mojlighet att begéra narmare uppgifter om det trafiksikerhetsrelaterade brottet
innan registreringsuppgifterna 6versinds till den medlemsstat dir brottet begicks och att vigra att Gversinda
registreringsuppgifterna om den medlemsstat dér brottet begicks inte svarar pd denna begdran inom en mdnad.

e) Behovet av en logg over konsultationer som leder till automatiska varningar till medlemmarna vid avvikande
begdranden.

f) Ivilka fall de behoriga myndigheterna ska ha mojlighet att utbyta uppgifter i synkron enkel bearbetning och i vilka
fall de ska ha mojlighet att utbyta uppgifter i asynkron satsvis bearbetning.
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10.

5. Till dess att de genomforandeakter som avses i punkt 3 i denna artikel blir tillimpliga ska de automatiska
sokningar som avses i artikel 4.1 i detta direktiv utforas i enlighet med de forfaranden som beskrivs i kapitel 3
punkterna 2 och 3 i bilagan till radets beslut 2008/616/RIF (**), som tillimpas tillsammans med bilagan till detta
direktiv.

6. Varje medlemsstat ska biara sina egna kostnader for administrationen, anvindningen, underhéllet och
uppdateringen av Eucaris och dess dndrade versioner.

Artikel 5h

Privata rittsliga enheter

1. Senast den 20 juli 2029 ska medlemsstaterna sikerstilla att deras behoriga myndigheter inte ger privatigda eller
privat forvaltade rdttsliga enheter med egen rittskapacitet befogenhet att bedriva verksamhet med koppling till
tillimpningen av detta direktiv.

2. Under perioden fram till och med det datum som avses i punkt 1 (Gvergangsperioden) ska medlemsstaterna
sikerstilla att endast behoriga myndigheter tilldts inleda och genomfora forfaranden avseende trafiksikerhetsrelaterade
brott som fortecknas i artikel 2.1, sdsom forfaranden avseende informationsutbyte, verkstallighet eller nigon typ av
omsesidigt bistdnd inom ramen for detta direktiv.

(*)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk identifiering
och betrodda tjinster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om upphivande av direktiv
1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, 5. 73).

(**)  Rddets beslut 2008/616/RIF av den 23 juni 2008 om genomforande av beslut 2008/615/RIF om ett fordjupat
gransoverskridande samarbete, sarskilt for bekdmpning av terrorism och granséverskridande brottslighet (EUT
L 210, 6.8.2008, s. 12).”.

Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6

Rapportering och 6vervakning

1. Senast den 20 januari 2029, och dérefter vart fjarde ar, ska varje medlemsstat sanda en rapport till kommissionen
om tillimpningen av detta direktiv. Rapporten ska innehélla uppgifter och statistik for varje kalenderdr under
rapporteringsperioden.

2. Rapporten ska innehalla uppgift om hur manga automatiska sokningar som den medlemsstat dar brottet begicks
har genomfort i enlighet med artikel 4.1 och som riktats till det nationella kontaktstillet i registreringsmedlemsstaten,
till f6ljd av trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 och som begétts pd dess territorium, tillsammans
med uppgift om vilken typ av brott som begirandena gillde samt om det strukturerade antalet resultatlosa begaranden
efter typ av uteblivet resultat. Denna information fir baseras pd de uppgifter som tillhandahalls genom Eucaris.

Rapporten ska ocksd innehdlla en beskrivning av situationen pd nationell nivd nir det giller uppf6ljningen av
trafiksikerhetsrelaterade brott och problem som uppstatt for medlemsstaterna i samband harmed. I beskrivningen ska
dtminstone foljande anges:

a) Det totala antalet registrerade trafiksakerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 som upptackts automatiskt
eller utan identifiering av den ber6rda personen pa plats.

b) Antalet registrerade trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 som begicks med fordon registrerade
i en annan medlemsstat d4n den medlemsstat dir brottet begicks och som upptickts automatiskt eller utan
identifiering av den berorda personen pé plats.

¢) Antalet fasta eller mobila automatiska detekteringsutrustningar, inklusive hastighetskameror.

d) Antalet ekonomiska sanktioner som betalats frivilligt av utrikes bosatta personer.
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e) Antalet elektroniskt overforda begiranden och svar om omsesidigt bistdnd i enlighet med artikel 5c och antalet
sddana begdranden dir informationen inte tillhandahallits.

f) Antalet elektroniskt oversinda begiranden och svar om omsesidigt bistdnd i enlighet med artikel 5e och antalet
sadana begdranden dar det inte varit mojligt att delge handlingarna.

g) Antalet elektroniskt versinda begiranden och svar om 6msesidigt bistand i enlighet med artikel 5f, antalet sddana
begiranden dir det varit mojligt att verkstdlla sanktionen och antalet sddana begdranden dér det inte varit mojligt att
verkstdlla sanktionen.

3. Rapporten ska dven ange antalet och typen av trafiksikerhetsrelaterade brott som fortecknas i artikel 2.1 och som
begétts av forare med ett fordon som 4r registrerat i ett tredjeland.

4. Kommissionen ska utvdrdera medlemsstaternas rapporter och informera den kommitté som avses i artikel 10a.1
om rapportinnehallet senast sex manader efter att ha mottagit rapporterna frin samtliga medlemsstater.”.

11. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Ytterligare skyldigheter

Rittsliga enheter ska i egenskap av innehavare, dgare eller slutanvindare av fordon som omfattas av uppgiftsutbyte
enligt detta direktiv ha ratt att erhdlla information om behandlingen av sina uppgifter.

Medlemsstaterna ska informera varandra om cybersikerhetsincidenter som anmdlts i enlighet med artikel 23
i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 (*), om incidenterna avser uppgifter som lagras i virtuella
eller fysiska moln eller molnvardtjanster.

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om dtgarder for en hog
gemensam cybersikerhetsnivd i hela unionen, om dndring av férordning (EU) nr 910/2014 och direktiv
(EU) 2018/1972 och om upphivande av direktiv (EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333, 27.12.2022,
s. 80).”.

12. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7a

Ekonomiskt stdd till grinsoverskridande samarbete

Kommissionen ska tillhandahélla ekonomiskt st6d till initiativ som bidrar till gransoverskridande samarbete i frdga om
verkstdllighet av trafiksikerhetsrelaterade trafikregler i unionen, sirskilt utbyte av bdsta praxis och tillimpning av
smarta metoder och tekniker for verkstallighet i medlemsstaterna som okar kapacitetsuppbyggnaden hos rittsvardande
myndigheter. Ekonomiskt stod far dven tillhandahdllas for kampanjer for att oka medvetenheten om grinsover-
skridande verkstallighet av trafiksikerhetsrelaterade trafikregler och informationskampanjer i hela unionen om
skillnader i nationell lagstiftning.”.

13. Artikel 8 ska ersittas med foljande:

"Artikel 8

Informationsportal om trafiksikerhetsrelaterade brott (CBE-portalen)

1. Kommissionen ska inritta och underhdlla en onlineportal om trafiksikerhetsrelaterade brott (CBE-portalen), som
ska vara tillganglig pa unionsinstitutionernas alla officiella sprak och ha till uppgift att informera trafikanter om
gillande regler i medlemsstaterna pd det omrdde som omfattas av detta direktiv, inbegripet om hur efterlevnaden ska
sakerstillas, ndr detta dr av sirskild betydelse. CBE-portalen ska innehélla information om rittsmedel, information om
eventuella rittigheter som de berorda personerna har enligt detta direktiv, inbegripet sprakalternativ, information om
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15.

16.

dataskyddsregler och tillimpliga sanktioner, i forekommande fall inbegripet tillimpliga icke-ckonomiska konsekvenser,
samt information om system och tillgingliga medel for betalning av ekonomiska sanktioner som péfors for
trafiksikerhetsrelaterade brott.

2. CBE-portalen ska vara kompatibel med det grinssnitt som inrattats genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1724 (*) och med andra portaler eller plattformar med liknande dndamdl, sdsom den europeiska
e-juridikportalen.

3. Medlemsstaterna ska for tillimpningen av denna artikel forse kommissionen med aktuell information.
Medlemsstaterna ska sikerstilla att en lank till CBE-portalen tillhandahalls p& de behoriga myndigheternas webbplatser.

(*)  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrittande av en
gemensam digital ingdng for tillhandahéllande av information, forfaranden samt hjilp- och problemlésnings-
tjdnster och om dndring av forordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018, s. 1).”.

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 8a

Bilaterala och multilaterala avtal mellan medlemsstaterna

Detta direktiv ska inte utesluta att bilaterala eller multilaterala avtal eller Gverenskommelser tillimpas mellan
medlemsstater, i den man siddana avtal eller 6verenskommelser innehéller krav utdver dem som faststills i detta direktiv
och bidrar till att forenkla eller underlitta forfarandena i detta direktiv.”.

Artikel 9 ska ersittas med foljande:

"Artikel 9
Delegerade akter

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10 for att dndra bilagan for att uppdatera
den mot bakgrund av den tekniska utvecklingen eller ndr detta kravs i unionsrattsakter som ar direkt relevanta for
uppdateringen av bilagan.”.

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 10a

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (¥).

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4
tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 10b

Kommissionens rapportering

Senast den 20 juli 2030 och dérefter var 18:e manad efter mottagandet av de rapporter som avses i artikel 6.2, ska
kommissionen 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och rddet om medlemsstaternas tillimpning av detta
direktiv.

Artikel 10c

Overgéngsrapportering

Senast den 6 maj 2026 ska medlemsstaterna sinda en fullstindig rapport till kommissionen i enlighet med andra och
tredje styckena i denna artikel.
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Den fullstindiga rapporten ska innehdlla uppgift om hur ménga automatiska sokningar som den medlemsstat dir
brottet begicks har utfort riktade till de nationella kontaktstillena i registreringsmedlemsstaterna, till foljd av brott som
begétts pa dess territorium, tillsammans med uppgift om vilken typ av brott som begirandena gillde samt om antalet
resultatlosa begdranden.

Den fullstindiga rapporten ska dven innehélla en beskrivning av situationen pé nationell nivé vad giller uppfoljningen
av trafiksdkerhetsrelaterade brott, med information om andelen sddana brott som har foljts upp genom meddelanden
om trafikbrott.

(*)  Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av
allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genom-
forandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).”.

17. Artikel 11 ska ersittas med foljande:
"Artikel 11
Oversyn

Senast den 20 juli 2030 ska kommissionen overlimna en rapport till Europaparlamentet och radet om
medlemsstaternas tillimpning av detta direktiv. Rapporten ska vid behov atf6ljas av ett forslag till Europaparlamentet
och rddet om ytterligare 6versyn av detta direktiv med avseende pd inkluderandet av andra brott, i den mén
medlemsstaternas uppgifter visar att de har en positiv och kvantifierbar effekt pa trafiksikerheten.”.

18. Bilaga I ska ersdttas med texten i bilagan till det har direktivet.

19. Bilaga II ska utga.

Artikel 2
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja detta
direktiv senast den 20 juli 2027 dndringsdirektivs ikrafttradande]. De ska genast underrdtta kommissionen om texten till
dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hanvisning nér de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 19 december 2024.
Pd Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
R. METSOLA BOKA J.
Ordférande Ordférande
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BILAGA

Uppgifter som dr nodvindiga for att gora den sokning som avses i artikel 4.1 och 4.3

1. Uppgifter for inledande sokning (utgdende begiran)

Artikel o Anmirkningar

Registreringsmedlemsstat @) Nationalitetsmarke (?) for den medlemsstat ddr fordonet ar registrerat

Registreringsnummer 0 Fordonets fullstindiga registreringsnummer

Uppgifter om brottet och/eller for-

donskontrollen

Plats for brottet eller fordonskontrol- @) Adress eller vigkilometermarkering for platsen for brottet eller

len fordonskontrollen

Medlemsstat ddr brottet begicks 0 Nationalitetsmarke (?) for den medlemsstat ddr brottet begicks

ochfeller fordonskontrollen genom-

fordes

Behorig myndighet 0] Namn pd den behoriga myndighet som édr ansvarig for begiran om
uppgifterna eller for forfarandet

Anvindarnamn 0] Anvindarnamn for den person som dr ansvarig for begiran om
uppgifterna eller for forfarandet

Arendenummer 0] Arendenummer tillhandahéllet av den behériga myndighet som ar
ansvarig for begdran om uppgifterna eller for forfarandet

Referensdatum for brottet och/eller 0]

fordonskontrollen
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Artikel o Anmirkningar

Referenstidpunkt for brottet och/el- 0]
ler fordonskontrollen

Andamél med sékningen 6] Kod som anger typ av trafiksdkerhetsrelaterat brott enligt forteck-
ningen i artikel 2.1

1. = Fortkorning

2. = Rattfylleri

3. = Fj anvint bilbalte

4. = Rodljuskorning

5. = Anvindning av forbjudet korfalt
10. = Drograttfylleri

11. = Ej burit hjilm

12. = Olaglig anvidndning av mobiltelefon eller annan kommunika-
tionsutrustning under kérning

14. = Ej hallit ett sdkert avstand till framforvarande fordon
15. = Farlig omkorning

16. = Farlig parkering eller farligt stannande

17. = Korning over heldragen linje

18. = Korning mot fardriktningen

19. = Underlatenhet att folja reglerna om att inritta och anvinda
nodkorfalt eller om att ge plats at utryckningsfordon

20. = Framforande av ett dverlastat fordon

33. = Underldtenhet att folja reglerna om tilltridesbegransningar for
fordon

34. = Smitning

35. = Underlatenhet att f6lja reglerna vid en jarnvdgsplankorsning

(") O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften.
() Nationalitetsmirke i enlighet med artikel 37 i konventionen om végtrafik, utfirdad i Wien den 8 november 1968, eller koden for en
medlemsstat i Eucaris.
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2. Uppgifter som lamnas till foljd av en inledande s6kning enligt artikel 4.1 och 4.3

Del L. Uppgifter om fordon som limnas i enlighet med artikel 4.1 och 4.3

Artikel olV () Anmirkningar (%)
Registreringsnummer o) (Kod A) Fordonets fullstindiga registreringsnummer
Chassinummer/[VIN (}) 0 (Kod E) Fordonets fullstindiga chassinummer/identifieringsnummer
Registreringsmedlemsstat ¢} Nationalitetsmérke (*) for den medlemsstat ddr fordonet dr registrerat
Tillverkare 0] (Kod D.1) Fordonets tillverkare, t.ex. Ford, Opel, Renault
Kommersiell(a) beskrivning(ar) (@) (Kod D.3) Kommersiell beskrivning av fordonet, t.ex. Focus, Astra,

Megane

EU-kategorikod 0] (Kod J) tex. N1, M2, N2, L, T
Forsta registreringsdatum 0] (Kod B) Datum for forsta registrering av fordonet
Senaste registreringsdatum 0 (Kod I) Datum for den senaste registreringen av fordonet
Sprak 0 Sprdk som anvinds i fordonets registreringsbevis
Tidigare forfragningar \% Datum for tidigare forfragningar om fordonet

) VIN = Fordonets identifieringsnummer.

(
() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften ndr den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att

kommunicera uppgiften.

()  Koderna dr harmoniserade i enlighet med bilagorna I och 1I tll rddets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).
() Nationalitetsmirke i enlighet med artikel 37 i konventionen om végtrafik, utfirdad i Wien den 8 november 1968, eller koden for en

medlemsstat i Eucaris.
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Del II. Uppgifter om fordon som limnas i enlighet med artikel 4.1 och 4.3

Artikel o[V (Y Anmirkningar (%)
Hogsta tekniskt tillitna totalvikt, (0] (Kod F.1)
utom for motorcyklar
Fordonets hogsta tilldtna totalvikt 0] (Kod E.2)
vid bruk i registreringsmedlemssta-
ten
Hela fordonets hogsta tilldtna total- 0] (Kod E.3)
vikt vid bruk i registreringsmedlems-
staten
Fordonets tjanstevikt inklusive ka- 0] (Kod G)
rosseri och, for dragfordon som
brukas i annan kategori in MI,
inklusive kopplingsanordning (i kg)
Antal axlar 0] (Kod L)
Hjulbas (i mm) ) (Kod M)
Fordelning av hogsta tillatna tekniska 0
totalvikt mellan axlarna, for fordon
med total vikt som overstiger
3500 kg:
axel 1 (i kg) (Kod N.1)
axel 2 (i kg), i forekommande fall (Kod N.2)
axel 3 (i kg), i forekommande fall (Kod N.3)
axel 4 (i kg), i forekommande fall (Kod N.4)
axel 5 (i kg), i forekommande fall (Kod N.5)
Slapfordonets tekniskt hogsta tilldtna 0]
slapvagnsvikt:
bromsat (i kg) (Kod 0O.1)
obromsat (i kg) (Kod 0.2)
Motor: \Y%
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Artikel

Anmirkningar (%)

Typ av brénsle eller kraftkalla

(Kod P.3)

Eurotyp

(Kod V.9)

() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften ndr den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att

kommunicera uppgiften.

()  Koderna dr harmoniserade i enlighet med bilagorna I och 1II till radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).

Del III. Uppgifter om fordonens innehavare och dgare

Artikel o/vV (1 Anmirkningar (%)

Uppgifter om fordonsinnehavare (Kod C.1)
Uppgifterna avser innehavaren av det specifika registreringsbeviset.

Efternamn eller foretagsnamn (0] (Kod C.1.1)
Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och
titlar, i utskriftsvanligt format.

Fornamn ) (Kod C.1.2)
Separata filt ska anvindas for fornamn och initialer, i utskriftsvanligt
format.

Adress ) (Kod C.1.3)
Separata falt ska anvidndas for gata, husnummer och annex,
postnummer, bostadsort, bosittningsland osv., och adressen ska
anges i utskriftsvanligt format.

Elektroniskt kommunikationsmedel \Y% E-postadress for elektroniska tjanster fér rekommenderad leverans
i enlighet med artikel 5a.1

Kon \% Man, kvinna

Fodelsedatum 0

Rittslig enhet 0 Fysisk eller juridisk person
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Artikel ofv () Anmirkningar (%)
Fodelseort \%
ID-nummer (0] Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget
Uppgifter om fordonsigare (Kod C.2)

Uppgifterna avser fordonets dgare.

Efternamn eller foretagsnamn 0] (Kod C.2.1)

Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och
titlar, i utskriftsvanligt format.

Fornamn 0] (Kod C.2.2)
Separata falt ska anviandas for fornamn och initialer, i utskriftsvinligt
format.

Adress 0 (Kod C.2.3)

Elektroniskt kommunikationsmedel \Y% E-postadress for elektroniska tjanster for rekommenderad leverans

i enlighet med artikel 5a.1

Kon A% Man, kvinna

Fodelsedatum ¢}

Rittslig enhet 0] Fysisk eller juridisk person

Fodelseort \

ID-nummer 0] Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget

() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften ndr den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att
kommunicera uppgiften.

()  Koderna dr harmoniserade i enlighet med bilagorna I och 1II tll rddets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).
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Del IV. Uppgifter om fordonens slutanvindare

Artikel o[V (Y Anmirkningar

Uppgifter om fordonets slutanvin- Uppgifterna avser fordonets slutanvindare.

dare

Efternamn eller foretagsnamn ¢} Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och
titlar, i utskriftsvinligt format.

Fornamn 0] Separata falt ska anvindas for fornamn och initialer, i utskriftsvanligt
format.

Adress (@) Separata falt ska anvdndas for gata, husnummer och annex,
postnummer, bostadsort, bosdttningsland osv., och adressen ska
anges i utskriftsvinligt format.

Elektroniskt kommunikationsmedel \% E-postadress for elektroniska tjanster for rekommenderad leverans
i enlighet med artikel 5a.1

Kén \% Man, kvinna

Fodelsedatum 0

Rittslig enhet 0 Fysisk eller juridisk person

Fodelseort \Y%

ID-nummer 0 Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget

() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften nir den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att

kommunicera uppgiften.
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Del V. Uppgifter vid den tidpunkt da det trafiksikerhetsrelaterade brottet begicks om tidigare innehavare och dgare av det
fordon som omfattas av den inledande sokningen i avsnitt 1 i denna bilaga, i enlighet med artikel 4a.2

Artikel o/vV () Anmirkningar (%)

Uppgifter om fordonets tidigare (Kod C.1)

inneh

mnehavare Uppgifterna avser innehavaren av det specifika registreringsbeviset.

Efternamn eller foretagsnamn 0 (Kod C.1.1)
Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och
titlar, i utskriftsvanligt format.

Fornamn 0] (Kod C.1.2)
Separata filt ska anvindas for fornamn och initialer, i utskriftsvinligt
format.

Adress 0 (Kod C.1.3)
Separata falt ska anvindas for gata, husnummer och annex,
postnummer, bostadsort, bosittningsland osv., och adressen ska
anges i utskriftsvanligt format.

Elektroniskt kommunikationsmedel \Y E-postadress for elektroniska tjanster for rekommenderad leverans
i enlighet med artikel 5a.1

Kon \% Man, kvinna

Fodelsedatum o

Rittslig enhet (0] Fysisk eller juridisk person

Fodelseort \

ID-nummer 6] Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget

Uppgifter om fordonets tidigare
dgare

(Kod C.2)

Uppgifterna avser fordonets tidigare dgare.
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Artikel ofv () Anmirkningar (%)

Efternamn eller foretagsnamn (0] (Kod C.2.1)
Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och
titlar, i utskriftsvanligt format.

Fornamn ) (Kod C.2.2)
Separata filt ska anvindas for fornamn och initialer, i utskriftsvanligt
format.

Adress (0] (Kod C.2.3)

Elektroniskt kommunikationsmedel \Y% E-postadress for elektroniska tjanster for rekommenderad leverans
i enlighet med artikel 5a.1

Kon \Y% Man, kvinna

Fodelsedatum ¢}

Rittslig enhet o) Fysisk eller juridisk person

Fodelseort \

ID-nummer 0] Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget

() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften ndr den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att

kommunicera uppgiften.

()  Koderna dr harmoniserade i enlighet med bilagorna I och 1II tll rddets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).
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Del VI Uppgifter vid den tidpunkt dé brottet begicks om den tidigare slutanvindaren av det fordon som omfattas av den
inledande s6kningen i avsnitt 1 i denna bilaga, i enlighet med artikel 4a.2

Artikel oV () Anmdrkningar
Uppgifter om fordonets tidigare Uppgifterna avser fordonets tidigare slutanvindare.
slutanvindare
Efternamn eller foretagsnamn (o) Separata filt ska anvindas for efternamn eller foretagsnamn, infix och

titlar, i utskriftsvanligt format.

Fornamn 0] Separata filt ska anvdndas for fornamn och initialer, i utskriftsvanligt
format.
Adress @) Separata filt ska anvdndas for gata, husnummer och annex,

postnummer, bostadsort, bosittningsland osv., och adressen ska
anges i utskriftsvinligt format.

Elektroniskt kommunikationsmedel \Y% E-postadress for elektroniska tjanster for rekommenderad leverans
i enlighet med artikel 5a.1

Kon \% Man, kvinna

Fodelsedatum 0

Rittslig enhet 0] Fysisk eller juridisk person

Fodelseort \

ID-nummer (0] Ett nummer som entydigt identifierar personen eller foretaget

() O = obligatoriskt att kommunicera uppgiften nir den finns i ndgot av en medlemsstats nationella register, V = valfritt att
kommunicera uppgiften.
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