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VERORDNUNG (EG) Nr. 692/2008 DER KOMMISSION
vom 18. Juli 2008

zur Durchfiihrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 des Europiischen Parlaments und des Rates iiber
die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Gemeinschaft,
insbesondere auf Artikel 95,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europédischen Par-
laments und des Rates vom 20. Juni 2007 iiber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personen-
kraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (1),
insbesondere auf Artikel 4 Absatz 4, Artikel 5 Absatz 3 und Artikel 8,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gehort zu den Einzelrechts-
akten des Typgenehmigungsverfahrens, das in der Richtlinie
70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 iiber die Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Be-
triebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhénger (%)
festgelegt ist.

(2)  Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 schreibt fiir Neufahrzeuge fiir
den Leichtverkehr die Einhaltung neuer Emissionsgrenzwerte so-
wie zusétzliche Anforderungen fiir den Zugang zu Informationen
vor. Die technischen Anforderungen treten in zwei Stufen in
Kraft: Euro 5 gilt ab dem 1. September 2009, Euro 6 ab dem
1. September 2014. Daher sollten nun die speziellen technischen
Vorschriften erlassen werden, die zur Durchfiihrung der genann-
ten Verordnung erforderlich sind. Zweck der vorliegenden Ver-
ordnung ist somit die Festlegung der Anforderungen fiir die Typ-
genehmigung von Fahrzeugen der Euro-5- und der Euro-6-Spe-
zifikation.

3) In Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist vorgesehen,
dass in den Durchfiihrungsvorschriften spezielle technische Vor-
schriften fiir die Minderung der Fahrzeugemissionen festgelegt
werden. Daher ist es angezeigt, derartige Anforderungen zu er-
lassen.

() ABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1.
(®» ABL L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Zuletzt geéndert durch die Verordnung (EG)
Nr. 715/2007.
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Nach dem Erlass der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 mit den
Hauptanforderungen fiir die Typgenehmigung ist es nun erforder-
lich, Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung von
leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen festzulegen.
Diese Verwaltungsvorschriften umfassen Bestimmungen zur
Ubereinstimmung der Produktion und der Ubereinstimmung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge, damit die volle Leistungsféhigkeit
der Serienfahrzeuge dauerhaft gewihrleistet werden kann.

In Ubereinstimmung mit Artikel 11 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 ist es erforderlich, Anforderungen fiir die Typge-
nehmigung emissionsmindernder Einrichtungen fiir den Aus-
tausch festzulegen, damit ihr ordnungsgemif3es Funktionieren ge-
wihrleistet werden kann.

In Ubereinstimmung mit Artikel 6 und Artikel 7 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ist es auBlerdem erforderlich, Vor-
schriften zu erlassen, die sicherstellen, dass Informationen tber
On-Board-Diagnosesysteme (OBD-Systeme) und Reparatur- und
Wartungsinformationen leicht und unverziiglich zugénglich sind,
so dass unabhingige Marktteilnehmer Zugang zu diesen Informa-
tionen haben.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 soll-
ten die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Bestim-
mungen fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformatio-
nen, Informationen iiber Diagnosegerite und die Kompatibilitét
von Ersatzteilen mit OBD-Systemen nicht auf die emissionsrele-
vanten Bauteile und Systeme beschréinkt bleiben, sondern sich auf
alle Aspekte eines Kraftfahrzeugs beziehen, das unter der vorlie-
genden Verordnung typgenehmigt ist.

Es sollten neukalibrierte Grenzwerte fiir die Partikelmasse sowie
Grenzwerte fiir die Zahl der emittierten Partikel eingefiihrt wer-
den, wie dies in Artikel 14 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 vorgesehen ist.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Malinahmen stehen im
Einklang mit der Stellungnahme des Technischen Ausschusses
.Kraftfahrzeuge”, der gemélB Artikel 40 der Richtlinie
2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Geneh-
migung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern sowie
von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einhei-
ten fiir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (!) eingerichtet wurde.

Zur Priifung aller Bedenken, die die Durchfiihrung von Anhang
XIV Absatz 2.2 hinsichtlich des Zugangs zu Informationen tiber
Sicherheitseinrichtungen des Fahrzeugs aufwirft, sollte ein Forum
eingerichtet werden. Der Austausch von Informationen in diesem
Forum diirfte dazu beitragen, das Risiko des Missbrauchs von
Fahrzeugsicherheitsinformationen zu senken. Aufgrund der Sen-
sibilitdt der zu behandelnden Fragen konnte es erforderlich sein,
die Erorterungen und Ergebnisse des Forums vertraulich zu be-
handeln —

() ABL L 263 vom 9.10.2007, S. 1.
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

In dieser Verordnung werden MafBnahmen zur Durchfiihrung der
Artikel 4, 5 und 8 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 festgelegt.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck:

1. ,,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Emissionen und der Reparatur- und
Wartungsinformationen* eine Gruppe von Fahrzeugen, die sich in
folgenden Merkmalen nicht unterscheiden:

a) dquivalente Schwungmasse, die nach den Vorschriften von An-
hang 4 Absatz 5.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 (!) fur die
jeweilige Bezugsmasse bestimmt wird,

b) Motor- und Fahrzeugeigenschaften nach Anhang I Anlage 3;

2. ,,EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen
und der Reparatur- und  Wartungsinformationen  die
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs in Bezug auf Auspuffemis-
sionen, Kurbelgehduseemissionen, Verdunstungsemissionen, Kraft-
stoffverbrauch und Zugang zu OBD- sowie Reparatur- und War-
tungsinformationen;

3. ,.gasformige Schadstoffe* die Abgasemissionen von Kohlenmono-
xid, Stickoxiden, ausgedriickt als Stickstoffdioxid-(NO,-)Aquiva-
lent, und Kohlenwasserstoffen, ausgedriickt in:

a) C;H; 39016 flir Benzin (ES),

b) CiH, g60g,005 flir Dieselkraftstoff (B5),
¢) C;H, sps fiir Fliissiggas (LPG),

d) CH,4 fiir Erdgas (NG) und Biomethan,
e) C;H, 7400 335 flir Ethanol (E85);

4. ,Starthilfe Glithkerzen, verénderter Einspritzzeitpunkt und andere
Einrichtungen, mit denen das Anlassen des Motors ohne Anreiche-
rung des Luft/Kraftstoff-Gemisches des Motors unterstiitzt wird;

5. ,,Motorhubraum*
a) bei Hubkolbenmotoren das Nennvolumen der Zylinder,

b) bei Drehkolbenmotoren (Wankelmotoren) das doppelte Nenn-
volumen der Kammern;

() ABL L 375 vom 27.12.2006, S. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. ,periodisch arbeitendes Regenerationssystem® Katalysatoren, Par-

tikelfilter oder andere emissionsmindernde Einrichtungen, bei denen
nach weniger als 4 000 km bei normalem Fahrzeugbetrieb ein pe-
riodischer Regenerationsvorgang erforderlich ist;

»emissionsmindernde Original-Einrichtung fiir den Austausch* eine
emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch oder eine Kom-
bination von solchen Einrichtungen, deren Typen in Anhang I An-
lage 4 dieser Verordnung angegeben sind, die jedoch vom Inhaber
der Fahrzeug-Typgenehmigung als selbstéindige technische Einheit
auf dem Markt angeboten werden;

»1yp einer emissionsmindernden Einrichtung™ Katalysatoren und
Partikelfilter, die sich in folgenden wesentlichen Merkmalen nicht
unterscheiden:

a) Zahl der Trigerkorper, Struktur und Werkstoff,
b) Wirkungsart der einzelnen Trigerkdrper,

¢) Volumen, Verhiltnis von Stirnfliche zu Linge des Tragerkor-
pers,

d) verwendete Katalysatorwerkstoffe,

e) Verhiltnis der verwendeten Katalysatorwerkstoffe,
f) Zelldichte,

g) Abmessungen und Form,

h) Wirmeschutz;

,Fahrzeug mit Einstoffbetrieb™ ein Fahrzeug, das hauptséchlich fiir
den Betrieb mit einer Kraftstoffart konzipiert ist;

,,Gasfahrzeug mit Einstoffbetrieb® ein Fahrzeug mit Einstoffbetrieb,
das hauptséchlich mit Fliissiggas, Erdgas/Biomethan oder Wasser-
stoff betrieben wird, aber im Notfall oder beim Starten auch mit
Ottokraftstoff betrieben werden kann, wobei der Tank fiir den Otto-
kraftstoff nicht mehr als 15 Liter fassen darf;

,Fahrzeug mit Zweistoftbetrieb ein Fahrzeug mit zwei getrennten
Kraftstoffspeichersystemen, das fiir den abwechselnden, aber nicht
gleichzeitigen Betriecb mit zwei verschiedenen Kraftstoffen aus-
gelegt ist;

»~QGasfahrzeug mit Zweistoftbetrieb™ ein Fahrzeug mit Zweistoff-
betrieb, das mit Ottokraftstoff sowie entweder mit Fliissiggas,
Erdgas/Biomethan oder Wasserstoff betrieben werden kann;

,Flexfuel-Fahrzeug”“ ein Fahrzeug mit einem einzigen Kraftstoff-
speichersystem, das mit unterschiedlichen Gemischen aus zwei
oder mehr Kraftstoffen betrieben werden kann;

,Flexfuel-Ethanol-Fahrzeug® ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit Otto-
kraftstoff oder einem Gemisch aus Ottokraftstoff und Ethanol mit
einem Ethanolanteil von bis zu 85 % (E85) betrieben werden kann;
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeug® ein Flexfuel-Fahrzeug, das mit Mi-
neraldldiesel oder einem Gemisch aus Mineral6ldiesel und Biodie-
sel betricben werden kann;

,Hybrid-Elektrofahrzeug (HEV)* ein Fahrzeug, das fiir seinen An-
trieb Energie aus folgenden energie-/leistungsspeichernden Quellen
im Fahrzeug bezieht:

a) einem Betriebskraftstoff,

b) einer Batterie, einem Kondensator, einem Schwungrad/Generator
oder einem anderen elektrischen Energiespeichersystem;

,ordnungsgemill gewartet und genutzt“ bei einem Priiffahrzeug,
dass ein solches Fahrzeug den Annahmekriterien fiir ein ausgewéhl-
tes Fahrzeug nach Anhang II Anlage 1 Abschnitt 2 entspricht;

,Emissionsminderungssystem® im Zusammenhang mit einem
OBD-System die elektronische Motorsteuerung sowie jedes emis-
sionsrelevante Bauteil im Abgas- oder Verdunstungssystem, das
diesem Steuergerit ein Eingangssignal iibermittelt oder von diesem
ein Ausgangssignal erhilt;

,Fehlfunktionsanzeige* (Malfunction Indicator — MI) ein optisches
oder akustisches Signal, mit dem dem Fahrzeugfiihrer eine Fehl-
funktion in einem mit dem OBD-System verbundenen emissions-
relevanten Bauteil oder in dem OBD-System selbst eindeutig ange-
zeigt wird;

,.Fehlfunktion“ den Ausfall oder das fehlerhafte Arbeiten eines
emissionsrelevanten Bauteils oder Systems, der bzw. das ein Uber-
schreiten der in Anhang XI Absatz 3.3.2 genannten Emissions-
grenzwerte zur Folge hitte, oder den Fall, dass das OBD-System
nicht in der Lage ist, die grundlegenden Anforderungen von An-
hang XI an die Uberwachungsfunktionen zu erfiillen;

»Sekundérluft das Einleiten von Luft in das Abgassystem mit Hilfe
einer Pumpe oder eines Ansaugventils oder auf andere Weise zur
Unterstiitzung der Oxidation von Kohlenwasserstoffen und Kohlen-
monoxid im Abgasstrom;

,Fahrzyklus“ in Bezug auf OBD-Systeme die Vorgédnge, die das
Anlassen des Motors, die Fahrbedingungen, unter denen eine et-
waige Fehlfunktion erkannt wiirde, und das Abstellen des Motors
umfassen;

»Zugang zu Informationen” die Verfiigbarkeit aller OBD- sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen, die fiir die Inspektion, Di-
agnose, Wartung oder Reparatur des Fahrzeugs erforderlich sind,

»Mangel“ bei OBD-Systemen, dass bis zu zwei verschiedene iiber-
wachte Bauteile oder Systeme voriibergehend oder stindig Betriebs-
eigenschaften aufweisen, die die ansonsten wirksame OBD-Uber-
wachung dieser Bauteile oder Systeme beeintrichtigen oder den
iibrigen OBD-Vorschriften nicht vollstindig entsprechen;
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25. ,verschlechterte emissionsmindernde Einrichtung fiir den Aus-
tausch® eine emissionsmindernde Einrichtung geméf Artikel 3 Ab-
satz 11 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, die in solchem Mafle
gealtert oder kiinstlich verschlechtert wurde, dass sie den Anforde-
rungen von Anhang XI Anlage 1 Absatz 1 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 nicht mehr geniigt;

26. ,,OBD-Informationen die Informationen zu einem On-Board-Diag-
nosesystem fiir ein elektronisches System eines Fahrzeugs;

27. ,Reagens® einen Stoff, auBer Kraftstoff, der im Fahrzeug mitgefiihrt
und auf Veranlassung des Emissionsminderungssystems in das Ab-
gasnachbehandlungssystem eingeleitet wird;

28. ,,Masse des fahrbereiten Fahrzeugs* die in Anhang I Absatz 2.6 der
Richtlinie 2007/46/EG definierte Masse;

29. ,.Ziindaussetzer* das Ausbleiben der Verbrennung im Zylinder eines
Fremdziindungsmotors wegen fehlenden Ziindfunkens, falscher
Kraftstoffdosierung, ungeniigender Verdichtung oder aus einem an-
deren Grund;

30. ,Kaltstarteinrichtung” eine Einrichtung, die vorlibergehend das
Luft/Kraftstoff-Gemisch des Motors anreichert und damit das Star-
ten erleichtert;

31. ,,Nebenabtrieb” eine motorabhéngige Vorrichtung fiir den Antrieb
von auf dem Fahrzeug montierten Hilfs- und Zusatzgeréten;

32. ,Kleinserienhersteller ein Fahrzeughersteller, dessen weltweite Jah-
resproduktion weniger als 10 000 Einheiten betrégt

33. ,Kaltstart” den Start eines Motors bei einer Temperatur der Motor-
kiihlfliissigkeit (oder gleichwertige Temperatur), die hochstens
35 °C betrdgt und hochstens 7 K iiber der Umgebungstemperatur
(falls bekannt) liegt.

Artikel 3
Vorschriften fiir die Typgenehmigung

1. Fir die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der
Emissionen und der Reparatur- und Wartungsinformationen weist der
Hersteller nach, dass die Fahrzeuge den Priifanforderungen entsprechen,
die in den Anhédngen III bis VIII, X bis XII, XIV und XVI dieser
Verordnung genannt sind. AuBlerdem gewihrleistet der Hersteller die
Ubereinstimmung mit den technischen Daten der Bezugskraftstoffe ge-
méB Anhang IX dieser Verordnung.

2. Die Fahrzeuge werden gemd Anhang I Abbildung 1.2.4 gepriift.

3. Als Alternative zu den Vorschriften der Anhénge II, III, V bis XI
und XVI kénnen Kleinserienhersteller fiir einen Fahrzeugtyp, der von
einer Behorde eines  Drittstaates  zugelassen  wurde, eine
EG-Typgenehmigung auf der Grundlage der in Anhang I Absatz 2.1
genannten Rechtsvorschriften beantragen.
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Fiir die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissio-
nen und der Reparatur- und Wartungsinformationen nach diesem Absatz
sind nach wie vor die Emissionspriifungen fiir die Verkehrssicherheits-
priifung geméf Anhang IV und die Priifungen von Kraftstoffverbrauch
und CO,-Emissionen gemd3 Anhang XII erfolgreich zu durchlaufen und
die Vorschriften fiir den Zugang zu OBD- sowie Reparatur- und War-
tungsinformationen gemi3 Anhang XIV einzuhalten.

Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Kommission von den Rah-
menbedingungen jeder Typgenehmigung, die nach diesem Absatz erteilt
wird.

4.  Besondere Vorschriften fiir Kraftstoffeinfiillstutzen und die Ein-
griffsicherheit des elektronischen Systems sind in Anhang [ Absitze
2.2 und 2.3 festgelegt.

5. Der Hersteller ergreift technische Malnahmen, um zu gewéhrleis-
ten, dass die Auspuff- und Verdunstungsemissionen der Fahrzeuge wéh-
rend ihrer gesamten normalen Lebensdauer und bei normaler Nutzung
entsprechend den Vorschriften dieser Verordnung wirksam begrenzt
werden.

Diese Maflnahmen gelten auch fiir die Sicherheit der Schlduche, Dich-
tungen und Anschliisse, die bei den Emissionsminderungssystemen ver-
wendet werden und so beschaffen sein miissen, dass sie der urspriing-
lichen Konstruktionsabsicht entsprechen.

6. Der Hersteller gewihrleistet, dass die bei der Emissionspriifung
ermittelten Werte unter den in dieser Verordnung angegebenen Priifbe-
dingungen den geltenden Grenzwert nicht iiberschreiten.

7. Fiir die Prifung Typ 2 gemidBl Anhang IV Anlage 1 entspricht der
hochstzuldssige Kohlenmonoxidgehalt der bei normaler Leerlaufdreh-
zahl emittierten Auspuffgase den Angaben des Herstellers. Der maxi-
male Gehalt an Kohlenmonoxid darf jedoch 0,3 Volumenprozent nicht
iiberschreiten.

Bei hoher Leerlaufdrehzahl darf der volumenbezogene Kohlenmonoxid-
gehalt der Abgase 0,2 % (Motordrehzahl mindestens 2 000 min™! und
Lambda-Wert 1 + 0,03 oder entsprechend den Angaben des Herstellers)
nicht iiberschreiten.

8. Der Hersteller gewihrleistet hinsichtlich der Priifung Typ 3 gemél
Anhang V, dass das Motorentliiftungssystem keine Gasemissionen aus
dem Kurbelgehduse in die Atmosphére zulésst.

9. Die Priifung Typ 6 zur Messung der Emissionen bei niedrigen
Temperaturen gemél Anhang VIII gilt nicht fiir Dieselfahrzeuge.



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 —9

Bei der Beantragung einer Typgenehmigung belegen die Hersteller der
Genehmigungsbehorde jedoch, dass die NO,-Nachbehandlungseinrich-
tung nach einem Kaltstart bei — 7 °C innerhalb von 400 Sekunden eine
fiir das ordnungsgemifle Arbeiten ausreichend hohe Temperatur er-
reicht, wie in der Priifung Typ 6 beschrieben.

Dariiber hinaus macht der Hersteller der Genehmigungsbehérde Anga-
ben zur Arbeitsweise des Abgasriickfithrungssystems (AGR), einschlief3-
lich ihres Funktionierens bei niedrigen Temperaturen.

Diese Angaben umfassen auch eine Beschreibung etwaiger Auswirkun-
gen auf die Emissionen.

Die Genehmigungsbehorde erteilt keine Typgenehmigung, wenn die
vorgelegten Angaben nicht hinreichend nachweisen, dass die Nach-
behandlungseinrichtung tatsdchlich innerhalb des genannten Zeitraums
eine fiir das ordnungsgemifBe Funktionieren ausreichend hohe Tempera-
tur erreicht.

Auf Verlangen der Kommission legt die Genehmigungsbehérde Anga-
ben zur Leistung der NO,-Nachbehandlungseinrichtungen und des
AGR-Systems bei niedrigen Temperaturen vor.

Artikel 4
OBD-Vorschriften fiir die Typgenehmigung

1. Der Hersteller gewdhrleistet, dass alle Fahrzeuge mit einem
OBD-System ausgestattet sind.

2. Das OBD-System ist so ausgelegt, gebaut und im Fahrzeug instal-
liert, dass es in der Lage ist, wihrend der gesamten Lebensdauer des
Fahrzeugs bestimmte Arten von Verschlechterungen oder Fehlfunktio-
nen zu erkennen.

3. Das OBD-System entspricht unter normalen Betriebsbedingungen
den Vorschriften dieser Verordnung.

4. Wird es mit einem fehlerhaften Bauteil gemdfl Anhang XI Anlage
1 gepriift, wird die Fehlfunktionsanzeige des OBD-Systems aktiviert.

Die OBD-Fehlfunktionsanzeige kann im Verlauf dieser Priifung auch
dann aktiviert werden, wenn die Emissionen unterhalb der
OBD-Schwellenwerte geméll Anhang XI liegen.

5. Der Hersteller gewihrleistet, dass das OBD-System unter nach
verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebsbedingungen den An-
forderungen an die Leistung im Betrieb gemdB Anhang XI Anlage 1
Abschnitt 3 dieser Verordnung entspricht.
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6.  Der Hersteller macht die Daten zur Leistung im Betrieb, die ge-
maf den Vorschriften von Anhang XI Anlage 1 Absatz 3.6 zu speichern
und zu melden sind, fiir nationale Behorden und unabhingige Markt-
teilnehmer leicht und unverziiglich ohne jede Verschliisselung zuging-
lich.

7.  Fahrzeuge werden erst nach der Euro-6-Emissionsnorm typgeneh-
migt, nachdem OBD-Schwellenwerte eingefithrt wurden; davon aus-
genommen sind Dieselfahrzeuge, fiir die die OBD-Schwellenwerte ge-
mifl Anhang XI Absatz 2.3.2 gelten.

Artikel 5

Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der
Emissionen und des Zugangs zu Reparatur- und
Wartungsinformationen

1. Der Hersteller legt der Genehmigungsbehdrde einen Antrag auf
EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und
des Zugangs zu Reparatur- und Wartungsinformationen vor.

2. Der Antrag nach Absatz 1 wird in Ubereinstimmung mit dem
Muster des Beschreibungsbogens in Anhang I Anlage 3 erstellt.

3. Dariiber hinaus legt der Hersteller Folgendes vor:

a) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor eine Erkldrung des Her-
stellers iiber den auf eine Gesamtzahl von Ziindungsvorgéngen be-
zogenen Mindestprozentsatz der Verbrennungsaussetzer, der entwe-
der ein Uberschreiten der in Anhang XI Absatz 2.3 genannten Emis-
sionsgrenzwerte zur Folge hitte, wenn diese Aussetzerrate von Be-
ginn einer Priifung Typ 1 gemiB Anhang III dieser Verordnung an
vorgelegen hitte, oder zur Uberhitzung und damit gegebenenfalls zu
einer irreversiblen Schiadigung des bzw. der Abgaskatalysatoren fiih-
ren konnte;

b) ausfiihrliche Informationen in schriftlicher Form, die die Funktions-
merkmale des OBD-Systems vollstindig beschreiben, einschlieBlich
einer Liste aller wichtigen Teile des Emissionsminderungssystems
des Fahrzeugs, die von dem OBD-System iiberwacht werden;

c) eine Beschreibung der Fehlfunktionsanzeige des OBD-Systems,
durch die dem Fahrzeugfiihrer ein Fehler angezeigt wird;

d) eine Erkldrung des Herstellers, dass das OBD-System unter nach
verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebsbedingungen den
Vorschriften von Anhang XI Anlage 1 Abschnitt 3 fiir die Leistung
im Betrieb entspricht;
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e) einen Plan mit einer ausfithrlichen Beschreibung der technischen
Kriterien und Griinde fiir die Erhéhung des Zéhlers und Nenners
jeder einzelnen Uberwachungsfunktion, die den Vorschriften von
Anhang XI Anlage 1 Absétze 3.2 und 3.3 entsprechen muss, sowie
fiir die Deaktivierung von Zahlern, Nennern und allgemeinem Nen-
ner gemifl den Bedingungen nach Anhang XI Anlage 1 Absatz 3.7;

f) eine Beschreibung der MalBinahmen zur Verhinderung eines unbe-
fugten Eingriffs oder einer Verdnderung am Emissionsiiber-
wachungsrechner;

g) gegebenenfalls die Merkmale der Fahrzeugfamilie gemédf3 Anhang XI
Anlage 2;

h) soweit zweckmiBig, Kopien anderer Typgenehmigungen mit den fiir
die Erweiterung von Genehmigungen und die Festlegung von Ver-
schlechterungsfaktoren erforderlichen Daten.

4.  Fiir die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe d verwendet der Her-
steller das Muster der Bescheinigung des Herstellers iiber die Uberein-
stimmung mit den Anforderungen an die Leistung des OBD-Systems im
Betrieb gemdB Anhang I Anlage 7.

5.  Fir die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe e macht die Behorde, die
die Genehmigung erteilt, die darin genannten Informationen anderen
Genehmigungsbehorden oder der Kommission auf Verlangen zuging-
lich.

6. Fiir die Zwecke von Absatz 3 Buchstaben d und e erteilen die
Genehmigungsbehorden keine Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug, wenn
die vom Hersteller vorgelegten Informationen den Vorschriften von
Anhang XI Anlage 1 Abschnitt 3 nicht hinreichend entsprechen.

Anhang XI Anlage 1 Absidtze 3.2, 3.3 und 3.7 gelten fiir alle nach
verniinftigem Ermessen vorhersehbaren Betriebsbedingungen.

Bei der Beurteilung der Umsetzung der Vorschriften der Unterabsitze 1
und 2 beriicksichtigen die Genehmigungsbehorden den Stand der Tech-
nik.

7.  Fiir die Zwecke von Absatz 3 Buchstabe f umfassen die Mafnah-
men zur Verhinderung eines unbefugten Eingriffs oder einer Verdnde-
rung am Emissionsiiberwachungsrechner die Mdoglichkeit einer Aktuali-
sierung unter Verwendung eines/einer vom Hersteller zugelassenen Pro-
gramms oder Kalibrierung.

8. Fiir die Priifungen nach Anhang I Abbildung 1.2.4 stellt der Her-
steller dem Technischen Dienst, der die Typgenehmigungspriifungen
durchfiihrt, ein Fahrzeug zur Verfiigung, das dem zu genehmigenden
Fahrzeugtyp entspricht.

9. Der Typgenehmigungsantrag fiir Fahrzeuge mit Einstoffbetrieb,
Fahrzeuge mit Zweistoffbetrieb und Flexfuel-Fahrzeuge erfiillt die Zu-
satzvorschriften von Anhang I Absidtze 1.1 und 1.2.
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10.  Werden nach der Typgenehmigung Anderungen an der Bauart
von Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
vorgenommen, so verliert die Typgenehmigung nur dann automatisch
ihre Giiltigkeit, wenn die urspriinglichen Eigenschaften oder technischen
Merkmale so verdndert werden, dass sie die Funktionsfdhigkeit des
Motors oder Emissionsminderungssystems beeintriachtigen.

Artikel 6

Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung -eines
Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und des Zugangs zu
Reparatur- und Wartungsinformationen

1. Sind die einschldgigen Vorschriften erfiillt, erteilt die Genehmi-
gungsbehdrde eine EG-Typgenehmigung und teilt eine Typgenehmi-
gungsnummer in Ubereinstimmung mit dem Nummerierungssystem ge-
mifl Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EG zu.

Unbeschadet der Bestimmungen von Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EG wird Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer gemél
Anhang I Anlage 6 dieser Verordnung erstellt.

Eine Genehmigungsbehorde darf diese Nummer keinem anderen Fahr-
zeugtyp mehr zuteilen.

Die einschldgigen Vorschriften sind erfiillt, wenn allen folgenden Be-
dingungen entsprochen ist:

a) Die Vorschriften von Artikel 13 sind erfiillt;

b) das Fahrzeug wurde gemiB der UN/ECE-Regelung Nr. 83 Ande-
rungsserie 06, der UN/ECE-Regelung Nr. 101 Anderungsserie 01
und, im Fall von Dieselmotoren, gemil der UN/ECE-Regelung
Nr. 24 Teil 1T Anderungsserie 03 genehmigt.

Im in Unterabsatz 4 genannten Fall findet Artikel 14 Anwendung.

2. Abweichend von Absatz 1 kann auf Antrag des Herstellers ein
Fahrzeug mit einem OBD-System auch dann zur EG-Typgenehmigung
eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen und des Zugangs zu Re-
paratur- und Wartungsinformationen zugelassen werden, wenn das Sys-
tem einen oder mehr Méngel aufweist, wodurch die besonderen Vor-
schriften von Anhang XI nicht in vollem Umfang eingehalten werden,
sofern die besonderen Verwaltungsvorschriften von Anhang XI Ab-
schnitt 3 eingehalten sind.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet alle Genehmigungsbehdrden der
anderen Mitgliedstaaten gemdl den Vorschriften von Artikel 8 der
Richtlinie 2007/46/EG von der Entscheidung, eine solche Typgenehmi-
gung zu erteilen.

3.  Bei Erteilung einer EG-Typgenehmigung nach Absatz 1 stellt die
Genehmigungsbehorde einen EG-Typgenehmigungsbogen gemél dem
Muster in Anhang I Anlage 4 aus.

Artikel 7
Anderung von Typgenehmigungen

Fiir die Anderung von Typgenehmigungen gelten die Artikel 13, 14 und
16 der Richtlinie 2007/46/EG.

Auf Antrag des Herstellers gelten die Vorschriften von Anhang I Ab-
schnitt 3 ohne zusitzliche Priifungen nur fiir Fahrzeuge desselben Typs.
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Artikel 8
Ubereinstimmung der Produktion

1.  Es werden MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung
der Produktion nach Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG getroffen.

2. Die Ubereinstimmung der Produktion wird anhand der Beschrei-
bung im Typgenehmigungsbogen gemidll Anhang I Anlage 4 dieser
Verordnung gepriift.

3. Die besonderen Vorschriften zur Ubereinstimmung der Produktion
sind in Anhang I Abschnitt 4 dieser Verordnung und die entsprechenden
statistischen Verfahren in Anhang I Anlagen 1 und 2 festgelegt.

Artikel 9
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

1.  Die Vorschriften fiir die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge sind in Anhang II dieser Verordnung bzw. fiir gemil3 der
Richtlinie 70/220/EWG (') typgenehmigte Fahrzeuge in Anhang XV
dieser Verordnung festgelegt.

2. MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge, die gemdB dieser Verordnung oder gemél der
Richtlinie 70/220/EWG typgenehmigt wurden, werden in Einklang mit
Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG ergriffen.

3. Die MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung in Be-
trieb befindlicher Fahrzeuge sind dazu geeignet, die Funktionsféhigkeit
der emissionsmindernden Einrichtungen wihrend der normalen Lebens-
dauer der Fahrzeuge bei normaler Nutzung gemidB Anhang II dieser
Verordnung zu kontrollieren.

4. Die MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung in Be-
trieb befindlicher Fahrzeuge werden wiéhrend eines Zeitraums von bis
zu finf Jahren oder bis zu einer Laufleistung von 100 000 km kontrol-
liert; es gilt der Wert, der zuerst erreicht wird.

5. Der Hersteller ist nicht zu einer Uberpriifung der Ubereinstim-
mung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge verpflichtet, wenn die Zahl
der verkauften Fahrzeuge keine fiir die Priifung hinreichenden Stich-
proben zuldsst. Somit ist eine Uberpriifung nicht erforderlich, wenn
die jahrlichen Verkaufszahlen fiir den betreffenden Fahrzeugtyp gemein-
schaftsweit 5 000 nicht iiberschreiten.

Die Hersteller solcher Kleinserien-Fahrzeuge legen der Genehmigungs-
behorde jedoch einen Bericht iiber alle emissionsrelevanten Haftungs-
und Reparaturanspriiche sowie OBD-Fehler geméd Anhang II Absatz
2.3 dieser Verordnung vor. Dariiber hinaus kann die Typgenehmigungs-
behorde verlangen, dass solche Fahrzeugtypen gemi3 Anhang II Anlage
1 dieser Verordnung gepriift werden.

() ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 1.
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6.  Gibt sich die Genehmigungsbehdrde bei nach dieser Verordnung
typgepriiften Fahrzeugen mit den Ergebnissen der Priifungen gemaf den
in Anhang II Anlage 2 festgelegten Kriterien nicht zufrieden, so werden
die in Artikel 30 Absatz 1 und in Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
genannten Maflnahmen zur Mingelbeseitigung in Einklang mit Anhang
I Anlage 1 Abschnitt 6 auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge desselben
Fahrzeugtyps, bei denen dieselben Defekte auftreten konnen, ausgewei-
tet.

Der vom Hersteller gemidfl Anhang II Anlage 1 Absatz 6.1 dieser Ver-
ordnung vorgelegte Méngelbeseitigungsplan wird von der Genehmi-
gungsbehdrde genehmigt. Fiir die Ausfithrung des genehmigten Méngel-
beseitigungplans ist der Hersteller verantwortlich.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Mitgliedstaaten innerhalb
von 30 Tagen von ihrer Entscheidung. Die Mitgliedstaaten kdnnen ver-
langen, dass derselbe Méngelbeseitigungsplan auf alle in ihrem Hoheits-
gebiet zugelassenen Fahrzeuge gleichen Typs angewendet wird.

7.  Hat eine Genehmigungsbehorde festgestellt, dass ein Fahrzeugtyp
nicht den Vorschriften von Anlage 1 entspricht, benachrichtigt sie un-
verziiglich gemdBl Artikel 30 Absatz 3 der Richtlinie 2007/46/EG den
Mitgliedstaat, der die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat.

Im Anschluss an diese Benachrichtigung und vorbehaltlich Artikel 30
Absatz 6 der Richtlinie 2007/46/EG teilt die Genehmigungsbehorde, die
die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, dem Hersteller mit, dass
der Fahrzeugtyp den Anforderungen nicht entspricht und dass er Ab-
hilfemaBnahmen treffen muss. Der Hersteller unterbreitet der Behorde
innerhalb von zwei Monaten nach dieser Mitteilung einen Plan fiir
MaBnahmen zur Beseitigung der Mingel, der inhaltlich den Anforde-
rungen von Anlage 1 Absdtze 6.1 bis 6.8 entsprechen sollte. Die Be-
horde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, konsultiert
innerhalb von zwei Monaten den Hersteller, um Einvernehmen iiber
einen MaBnahmenplan und dessen Durchfiihrung zu erzielen. Stellt
die Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, fest,
dass kein Einvernehmen zu erzielen ist, wird das Verfahren nach
Artikel 30 Absitze 3 und 4 der Richtlinie 2007/46/EG eingeleitet.

Artikel 10
Emissionsmindernde Einrichtungen

1.  Der Hersteller gewdhrleistet, dass emissionsmindernde Einrichtun-
gen fiir den Austausch, die in Fahrzeuge mit einer EG-Typgenehmigung
nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 eingebaut werden, in Uber-
einstimmung mit Artikel 12, Artikel 13 und Anhang XIII dieser Ver-
ordnung iiber eine EG-Typgenehmigung als selbststindige technische
Einheiten im Sinne von Artikel 10 Absatz 2 der Richtlinie
2007/46/EG verfligen.

Katalysatoren und Partikelfilter gelten fiir die Zwecke dieser Verord-
nung als emissionsmindernde Einrichtungen.

Die einschldgigen Vorschriften sind erfiillt, wenn allen folgenden Be-
dingungen entsprochen ist:

a) Die Vorschriften von Artikel 13 sind erfiillt;

b) die emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Austausch wurden
gemil der UN/ECE-Regelung Nr. 103 genehmigt.
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Im in Unterabsatz 3 genannten Fall findet Artikel 14 Anwendung.

2.  Emissionsmindernde Original-Einrichtungen fiir den Austausch,
die zu dem in Absatz 2.3 des Beiblatts zu Anhang I Anlage 4 angege-
benen Typ gehoren und die zum Einbau in ein Fahrzeug bestimmt sind,
auf das sich die entsprechenden Typgenehmigungsunterlagen beziehen,
miissen nicht mit Anhang XIII {ibereinstimmen, sofern sie die Anforde-
rungen von Anhang XIII Absétze 2.1 und 2.2 erfiillen.

3. Der Hersteller gewihrleistet, dass die emissionsmindernde Einrich-
tung fir die Erstausriistung mit Identifizierungskennzeichnungen ver-
sehen ist.

4. Die in Absatz 3 genannten Identifizierungskennzeichnungen um-
fassen Folgendes:

a) Name oder Handelsmarke des Fahrzeug- oder Motorherstellers;

b) Fabrikmarke und Teilenummer der emissionsmindernden Einrichtung
fir die Erstausriistung, wie in den Informationen nach Anhang I
Anlage 3 Absatz 3.2.12.2 angegeben.

Artikel 11

Antrag auf EG-Typgenehmigung eines Typs einer
emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch als
selbststiindige technische Einheit

1. Der Hersteller legt der Genehmigungsbehdrde einen Antrag auf
EG-Typgenehmigung eines Typs einer emissionsmindernden Einrich-
tung fiir den Austausch als selbststidndige technische Einheit vor.

Der Antrag wird in Ubereinstimmung mit dem Muster des Beschrei-
bungsbogens in Anhang XIII Anlage 1 erstellt.

2. Ergénzend zu den Vorschriften in Absatz 1 stellt der Hersteller
dem fiir die Typgenehmigungspriifung zustdndigen Technischen Dienst
Folgendes zur Verfiigung:

a) ein Fahrzeug (Fahrzeuge) eines Typs, das (die) gemid3 dieser Ver-
ordnung typgenehmigt wurde(n) und mit einer neuen emissionsmin-
dernden Einrichtung fiir die Erstausriistung ausgeriistet ist (sind);

b) ein Muster des Typs der emissionsmindernden Einrichtung fiir den
Austausch;

¢) ein zusitzliches Muster des Typs der emissionsmindernden Einrich-
tung fiir den Austausch, falls eine emissionsmindernde Einrichtung
fiir den Austausch fiir den Einbau in ein Fahrzeug mit OBD-System
vorgesehen ist.

3.  Fiir die Zwecke von Absatz 2 Buchstabe a werden die Priiffahr-
zeuge vom Antragsteller im Einvernehmen mit dem Technischen Dienst
ausgewdhlt.
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Die Priiffahrzeuge entsprechen den Vorschriften von Anhang 4 Absatz
3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83.

Die Priiffahrzeuge erfiillen folgende Voraussetzungen:
a) Sie weisen keine Schiden am Emissionsminderungssystem auf.

b) Jedes liberméBig abgenutzte oder fehlerhaft arbeitende emissionsrele-
vante Originalteil wird instandgesetzt oder ersetzt.

¢) Sie werden ordnungsgemill abgestimmt und vor der Emissionsprii-
fung nach den Angaben des Herstellers eingestellt.

4.  Fiir die Zwecke von Absatz 2 Buchstaben b und ¢ miissen an
diesem Muster deutlich lesbar und dauerhaft die Fabrik- oder Handels-
marke des Antragstellers und die handelsiibliche Bezeichnung angege-
ben sein.

5. Fir die Zwecke von Absatz 2 Buchstabe ¢ muss das Muster
gemdl Artikel 2 Absatz 25 verschlechtert worden sein.

Artikel 12

Verwaltungsvorschriften fiir die EG-Typgenehmigung einer
emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch als
selbststindige technische Einheit

1.  Sind die einschldgigen Vorschriften erfiillt, erteilt die Typgeneh-
migungsbehorde eine EG-Typgenehmigung fiir eine emissionsmin-
dernde Einrichtung fiir den Austausch als selbststdndige technische Ein-
heit und teilt eine Typgenechmigungsnummer in Ubereinstimmung mit
dem Nummerierungssystem gemid3 Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EG zu.

Die Genehmigungsbehorde teilt diese Nummer keinem anderen Typ
einer emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch mehr zu.

Ein und dieselbe Typgenehmigungsnummer kann die Verwendung des
betreffenden Typs einer emissionsmindernden Einrichtung fiir den Aus-
tausch in einer Reihe unterschiedlicher Fahrzeugtypen abdecken.

2.  Fir die Zwecke von Absatz 1 stellt die Genehmigungsbehdrde
einen EG-Typgenehmigungsbogen geméfl dem Muster in Anhang XIII
Anlage 2 aus.

3. Kann der Antragsteller der Genehmigungsbehdrde oder dem Tech-
nischen Dienst nachweisen, dass die emissionsmindernde Einrichtung
fir den Austausch einem in Absatz 2.3 des Beiblatts zu Anhang I
Anlage 4 genannten Typ entspricht, so ist die Erteilung einer Typge-
nehmigung nicht von der Priifung auf Einhaltung der Bestimmungen
von Anhang XIII Abschnitt 4 abhéngig.

Artikel 13

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen von Fahrzeugen

1. Die Hersteller treffen die erforderlichen Vorkehrungen gemif
Artikel 6 und Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 sowie
Anhang XIV der vorliegenden Verordnung, um sicherzustellen, dass
die Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungs-
informationen von Fahrzeugen leicht und unverziiglich zugénglich sind.

2. Die Genehmigungsbehorden erteilen erst dann eine Typgenehmi-
gung, wenn der Hersteller ihnen eine Bescheinigung iiber den Zugang
zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungs-
informationen von Fahrzeugen vorgelegt hat.
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3. Die Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen iiber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahr-
zeugen gilt als Nachweis der Ubereinstimmung mit Artikel 6 Absatz 7
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

4. Die Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen iiber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahr-
zeugen wird in Ubereinstimmung mit dem Muster in Anhang XIV
Anlage 1 erstellt.

5. Sind bei Einreichen des Antrags auf Typgenehmigung die Infor-
mationen iiber das OBD-System sowie iiber Reparatur und Wartung des
Fahrzeugs nicht verfiigbar oder erfiillen sie nicht die Anforderungen von
Artikel 6 und Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und Anhang
XIV der vorliegenden Verordnung, stellt der Hersteller diese Informa-
tionen innerhalb von sechs Monaten ab dem entsprechenden Zeitpunkt
gemil Artikel 10 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder
innerhalb von sechs Monaten ab dem Zeitpunkt der Typgenehmigung
bereit; es gilt der spitere Zeitpunkt.

6. Die Pflicht zur Bereitstellung von Informationen innerhalb der in
Absatz 5 genannten Fristen besteht nur dann, wenn das Fahrzeug nach
der Typgenehmigung in Verkehr gebracht wird.

Wird das Fahrzeug nicht innerhalb von sechs Monaten nach der Typ-
genechmigung in Verkehr gebracht, werden die Informationen zum Zeit-
punkt des Inverkehrbringens bereitgestellt.

7.  Sofern keine Beschwerden vorgebracht werden und der Hersteller
die Informationen innerhalb der in Absatz 5 genannten Frist vorgelegt
hat, kann die Genehmigungsbehdrde auf der Grundlage einer ausgefer-
tigten Bescheinigung iiber den Zugang zu Informationen iiber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahr-
zeugen annehmen, dass der Hersteller ausreichende Vorkehrungen fiir
den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und
Wartung von Fahrzeugen getroffen hat.

8.  Ergdnzend zu den Vorschriften fiir den Zugang zu
OBD-Informationen gemi3 Anhang XI Abschnitt 4 stellt der Hersteller
interessierten Kreisen die folgenden Informationen zur Verfiigung:

a) einschldgige Informationen, auf deren Grundlage Ersatzteile ent-
wickelt werden konnen, die fiir das einwandfreie Funktionieren des
OBD-Systems erforderlich sind;

b) Informationen, auf deren Grundlage universelle Diagnosegerite ent-
wickelt werden konnen.

Fiir die Zwecke von Buchstabe a darf die Entwicklung von Ersatzteilen
nicht behindert werden durch das Zuriickhalten einschldgiger Informa-
tionen oder der technischen Vorschriften fiir Strategien zur Meldung
von Fehlfunktionen, wenn die OBD-Grenzwerte iiberschritten werden
oder wenn das OBD-System nicht in der Lage ist, die grundlegenden
OBD-Uberwachungsanforderungen dieser Verordnung zu erfiillen,
durch die unterschiedliche Behandlung von OBD-Daten bei Benzin-
und bei Gasbetrieb des Fahrzeugs und durch die Typgenehmigung gas-
betriecbener Fahrzeuge mit leichten Méngeln in begrenzter Zahl.
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Falls die Hersteller in ihren Vertragswerkstitten Diagnose- und Priifge-
rite gemdB ISO 22900 ,Modular Vehicle Communication
Interface (MVCID)*“ und ISO 22901 ,Open Diagnostic Data
Exchange (ODX)* verwenden, werden die ODX-Dateien fiir die Zwecke
von Buchstabe b unabhingigen Marktteilnehmern tiber die Website des
Herstellers zur Verfligung gestellt.

9.  Es wird ein Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginforma-
tionen (,,das Forum“) eingerichtet.

Das Forum priift, ob der Zugang zu Informationen die Fortschritte bei
der Bekdmpfung von Fahrzeugdiebstdhlen beeintrdchtigt, und spricht
Empfehlungen zur Verbesserung der Vorschriften iiber den Informati-
onszugang aus. Insbesondere berdt das Forum die Kommission beziig-
lich der Einfiihrung eines Verfahrens zur Zulassung und Autorisierung
unabhingiger Marktteilnehmer durch akkreditierte Organisationen,
durch das die unabhidngigen Marktteilnehmer Zugang zu Fahrzeug-
sicherheitsinformationen erhalten.

Die Kommission kann beschlieBen, die Erorterungen und Ergebnisse
des Forums vertraulich zu behandeln.

Artikel 14

Ubereinstimmung mit den Vorschriften iiber den Zugang zu
Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen von Fahrzeugen

1.  Eine Genehmigungsbehorde kann jederzeit aus eigener Initiative,
anldsslich einer Beschwerde oder aufgrund einer Bewertung eines Tech-
nischen Dienstes priifen, ob ein Hersteller sich an die Vorschriften der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der vorliegenden Verordnung sowie
an die in der Bescheinigung des Herstellers iiber den Zugang zu Infor-
mationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinforma-
tionen von Fahrzeugen gemachten Angaben hilt.

2. Stellt eine Genehmigungsbehorde fest, dass ein Hersteller seinen
Verpflichtungen hinsichtlich des Zugangs zu Informationen {iber
OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen nicht nach-
gekommen ist, leitet die Behorde, die die entsprechende Typgenehmi-
gung erteilt hat, geeignete Schritte ein, um Abhilfe zu schaffen.

3. Dazu kénnen auch der Entzug oder die Aussetzung der Typgeneh-
migung, Buligelder oder sonstige Maflnahmen in Ubereinstimmung mit
Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gehoren.

4. Reicht ein unabhéngiger Marktteilnehmer oder ein Wirtschaftsver-
band, der unabhingige Marktteilnehmer vertritt, bei der Genehmigungs-
behorde eine Beschwerde ein, so iberpriift diese, ob der Hersteller
seinen Verpflichtungen hinsichtlich des Zugangs zu Informationen
iiber OBD-Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen nach-
gekommen ist.

5. Im Rahmen dieser Uberpriifung kann die Genehmigungsbehorde
einen Technischen Dienst oder einen anderen unabhidngigen Sachver-
standigen hinzuziehen, damit dieser beurteilt, ob die Verpflichtungen
eingehalten sind.
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Artikel 15
Besondere Vorschriften fiir Typgenehmigungsinformationen

1. Abweichend von Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Ra-
tes (') gelten bis zum 29. April 2009 die Zusatzvorschriften von Anhang
XVIII dieser Verordnung.

2. Abweichend von Anhang III der Richtlinie 70/156/EWG des Rates
gelten bis zum 29. April 2009 die Zusatzvorschriften von Anhang XIX
dieser Verordnung.

Artikel 16
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007/EG wird gemd3 Anhang XVII der
vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 17
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am dritten Tag nach ihrer Verdffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Die Verpflichtungen, die sich aus Artikel 4 Absatz 5, Artikel 4 Absatz
6, Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe d und Artikel 5 Absatz 3 Buchstabe e
ergeben, gelten ab dem 1. September 2011 fiir die Typgenehmigung
neuer Fahrzeugtypen und vom 1. Januar 2014 fiir alle in der Gemein-
schaft verkauften, zugelassenen oder in Betrieb genommenen Neufahr-
zeuge.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittel-
bar in jedem Mitgliedstaat.

() ABL. L 42 vom 23.2.1970, S. 1. Zuletzt gedndert durch die Verordnung
2007/37/EG der Kommission.
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ANHANG 1

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR DIE EG-TYPGENEHMIGUNG

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3

ZUSATZLICHE VORSCHRIFTEN FUR DIE ERTEILUNG DER
EG-TYPGENEHMIGUNG

Zusitzliche Vorschriften fiir Gasfahrzeuge mit Einstoff- und Zwei-
stoffbetrieb

Fiir die Zwecke von Absatz 1.1 gelten folgende Begriffsbestimmun-
gen:

,.Fahrzeugfamilie* bezeichnet eine Gruppe von Fahrzeugtypen mit
Fliissig- oder Erdgas-/Biomethanbetriecb, die einem Stammfahrzeug
entsprechen.

~.Stammfahrzeug® bezeichnet ein Fahrzeug, das als das Fahrzeug aus-
gewidhlt wird, an dem die Anpassungsfahigkeit eines Kraftstoffzufuhr-
systems nachgewiesen werden soll und dessen Merkmale fiir die Fahr-
zeuge einer Fahrzeugfamilie als Bezugsgrundlage dienen. In einer
Fahrzeugfamilie kann es mehr als ein Stammfahrzeug geben.

Ein zur Fahrzeugfamilie gehdrendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das
folgende wesentliche Merkmale mit dem Stammfahrzeug gemeinsam
hat:

a) Es wird von demselben Hersteller gebaut.

b) Fiir das Fahrzeug gelten dieselben Emissionsgrenzwerte.

c) Hat das Gaszufuhrsystem eine Zentraleinspritzung fiir den gesam-
ten Motor, dann hat das Fahrzeug eine gepriifte Leistung je Zylin-
der zwischen dem 0,7 fachen und dem 1,15 fachen der Leistung
des Stammfahrzeugs je Zylinder.

d) Hat das Gaszufuhrsystem eine Zylinder-Einzeleinspritzung, dann
hat das Fahrzeug eine gepriifte Leistung je Zylinder zwischen
dem 0,7 fachen und dem 1,15 fachen der Leistung des Stammfahr-
zeugs je Zylinder.

e) Wenn es mit einem Katalysatorsystem ausgeriistet ist, ist die Art
des Katalysators dieselbe, das heifit Dreiwegekatalysator, Oxidati-
onskatalysator oder DeNO,-Katalysator.

f) Es hat ein Gaszufuhrsystem (einschlieBlich des Druckreglers) des-
selben Systemherstellers und derselben Art: Ansaugung, Gasein-
spritzung (Einzeleinspritzung, Zentraleinspritzung), Fliissigkeitsein-
spritzung (Einzeleinspritzung, Zentraleinspritzung).

g) Dieses Gaszufuhrsystem wird durch ein elektronisches Steuergerét
desselben Typs mit denselben technischen Daten gesteuert, das mit
denselben Softwareprinzipien und derselben Steuerstrategie arbei-
tet. Das Fahrzeug kann abweichend vom Stammfahrzeug mit einem
zweiten elektronischen Steuergerét ausgestattet sein, sofern dieses
Steuergerit nur zur Steuerung der Einspritzdiisen, zusitzlicher Ab-
sperrventile und der Erfassung der Daten zusétzlicher Sensoren
dient.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Hinsichtlich der Vorschriften nach den Buchstaben ¢ und d gilt: Wenn
sich bei einer Nachweispriifung herausstellt, dass zwei gasbetriebene
Fahrzeuge, abgesehen von ihrer gepriiften Leistung P; bzw. P, (P| <
P,), zu derselben Fahrzeugfamilie gehdren konnten, und beide so ge-
priift werden, als ob sie Stammfahrzeuge wiren, gilt die Zugehorigkeit
zu derselben Fahrzeugfamilie fir jedes Fahrzeug mit einer gepriiften
Leistung zwischen 0,7 x P; und 1,15 x P,.

Fir Fahrzeuge mit Flissig- oder Erdgas-/Biomethanbetrieb wird die
EG-Typgenehmigung unter folgenden Voraussetzungen erteilt:

Fir die Typgenehmigung eines Stammfahrzeugs muss nachgewiesen
werden, dass dieses Fahrzeug zur Anpassung an jede am Markt mog-
licherweise angebotene Kraftstoffzusammensetzung in der Lage ist.
Bei LPG schwankt die C3/C4-Zusammensetzung. Bei Erdgas gibt es
in der Regel zwei Arten von Kraftstoff: Kraftstoff mit hohem Heizwert
(Gasgruppe H) und Kraftstoff mit niedrigem Heizwert (Gasgruppe L);
innerhalb der beiden Gruppen ist die Spannbreite jedoch groB; sie
unterscheiden sich erheblich im Wobbe-Index. Die Bezugskraftstoffe
tragen diesen Schwankungen Rechnung.

Das Stammfahrzeug ist bei der Priifung Typ 1 mit den beiden sehr
unterschiedlichen Gasbezugskraftstoffen nach Anhang IX zu priifen.
Wenn bei Erdgas/Biomethan das Umschalten von einem auf den an-
deren gasformigen Kraftstoff in der Praxis mit Hilfe eines Schalters
erfolgt, darf dieser Schalter wihrend der Genehmigungspriifung nicht
benutzt werden.

Das Fahrzeug gilt als vorschriftsmafBig, wenn bei Verwendung beider
Bezugskraftstoffe die Emissionsgrenzwerte eingehalten sind.

Das Verhiltnis der Emissionsmessergebnisse ,,r* fiir jeden Schadstoff
ist wie folgt zu ermitteln:

Art des Kraftstoffs Bezugskraftstoffe Berechnung von ,r*
Fliissiggas Kraftstoff A B
r=—
Kraftstoff B A
Erdgas/Biomethan Kraftstoff G20 G25
r=——
Krafistoff G25 G20

Fiir die Typgenehmigung eines Gasfahrzeugs mit Einstoffbetrieb oder
eines Gasfahrzeugs mit Zweistoffbetrieb im Gasbetrieb, das zu einer
Fahrzeugfamilie gehort, wird eine Priifung Typ 1 mit einem Gas-
bezugskraftstoff durchgefiihrt. Dabei kann jeder der Gasbezugskraft-
stoffe verwendet werden. Das Fahrzeug gilt als vorschriftsmaflig, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

a) Das Fahrzeug ist ein zur Fahrzeugfamilie gehdrendes Fahrzeug im
Sinne von Absatz 1.1.1.3.

b) Wenn bei Fliissiggas der Bezugskraftstoff A oder bei Erdgas/-
Biomethan der Bezugskraftstoff G20 als Priifkraftstoff verwendet
wird, ist der fiir jeden Schadstoff erhaltene Emissionswert mit dem
jeweiligen nach Absatz 1.1.2.4. errechneten Faktor ,,r* zu multi-
plizieren (bei r > 1); bei r < 1 ist keine Korrektur erforderlich.
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1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

c¢) Wenn bei Flissiggas der Bezugskraftstoff B oder bei Erdgas/-
Biomethan der Bezugskraftstoff G25 als Priifkraftstoff verwendet
wird, ist der filir jeden Schadstoff erhaltene Emissionswert durch
den jeweiligen nach Absatz 1.1.2.4. errechneten Faktor ,,r* zu di-
vidieren (bei r < 1); bei r > 1 ist keine Korrektur erforderlich.

d) Auf Antrag des Herstellers kann die Priifung Typ 1 mit beiden
Bezugskraftstoffen durchgefiihrt werden, so dass keine Korrektur
erforderlich ist.

e) Bei dem Fahrzeug miissen die fiir die jeweilige Klasse geltenden
Emissionsgrenzwerte eingehalten sein; dies gilt sowohl fiir gemes-
sene als auch fiir berechnete Emissionswerte.

f) Wenn an demselben Motor wiederholt Priifungen durchgefiihrt
werden, sind die mit dem Bezugskraftstoff G20 oder A und die
mit dem Bezugskraftstoff G25 oder B erhaltenen Werte zunéchst
zu mitteln; dann ist aus diesen gemittelten Werten der Faktor ,,r“ zu
berechnen.

~

Im Verlauf der Priifung Typ 1 darf das Fahrzeug im Gasbetrieb
hochstens 60 Sekunden lang Ottokraftstoff verbrauchen.

g

Zusitzliche Vorschriften fiir Flexfuel-Fahrzeuge

Fir die Typgenehmigung eines Flexfuel-Ethanol-Fahrzeugs oder eines
Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeugs muss der Fahrzeughersteller die Fahig-
keit des Fahrzeugs zur Anpassung an jedes handelsiibliche Gemisch
von Ottokraftstoff und Ethanol (mit einem Ethanolanteil von bis zu
85 %) oder von Diesel- und Biodieselkraftstoff beschreiben.

Bei Flexfuel-Fahrzeugen hat der Wechsel von einem Bezugskraftstoff
zum anderen zwischen den Priifungen ohne manuelle Anpassung der
Motorabstimmung zu erfolgen.

ZUSATZLICHE TECHNISCHE VORSCHRIFTEN UND PRUFUN-
GEN

Kleinserienhersteller

Verzeichnis der Rechtsvorschriften, auf die in Artikel 3 Absatz 3
verwiesen wird:

Rechtsvorschrift Anforderungen

California Code of Regulations,
Teil 13, Absitze 1961 (a) und
1961 (b)(1)(C)(1) fiir Modelljahr
2001 und spitere Modelljahre,
1968,1, 19682, 1968,5, 1976
und 1975, veroffentlicht von Bar-
clay’s Publishing.

Die Typgenehmigung muss ge-
mélB dem California Code of Re-
gulations erteilt werden, der fiir
die meisten neueren Modelljahre
von Fahrzeugen fiir den Leicht-
verkehr gilt.

Kraftstoffeinfiillstutzen

Der Einfiillstutzen des Otto- oder Ethanolkraftstofftanks muss so aus-
gelegt sein, dass er nicht mit einem Zapfventil befiillt werden kann,
das einen duBeren Durchmesser von 23,6 mm oder mehr hat.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Absatz 2.2.1 gilt nicht fiir ein Fahrzeug, das die beiden folgenden
Voraussetzungen erfiillt:

a) Das Fahrzeug ist so beschaffen, dass keine Einrichtung zur Begren-
zung der gasformigen Schadstoffe durch verbleites Benzin beein-
trachtigt wird, und

b) an dem Fahrzeug befindet sich an einer Stelle, die fiir eine Person,
die den Kraftstofftank fiillt, gut sichtbar ist, das Symbol fiir unver-
bleites Benzin nach ISO 2575:2004, das deutlich lesbar und dauer-
haft sein muss. Zusétzliche Kennzeichnungen sind zuldssig.

Es muss sichergestellt sein, dass es wegen eines fehlenden Einfiill-
verschlusses nicht zu einer iibermédBigen Kraftstoffverdunstung und
einem Kraftstoffiiberlauf kommen kann. Dies kann wie folgt erreicht
werden:

a) durch einen Einfiillverschluss, der sich automatisch offnet und
schlieBt und nicht abgenommen werden kann,

b) durch Konstruktionsmerkmale, durch die eine ilibermdBige Kraft-
stoffverdunstung bei fehlendem Einfiillverschluss verhindert wird,

¢) durch jede andere MaBinahme, die dieselbe Wirkung hat. So kann
beispielsweise ein Einfiillverschluss mit Biigel oder Kette oder ein
Verschluss verwendet werden, der mit dem Ziindschliissel des
Fahrzeugs abgeschlossen wird. In diesem Fall darf der Schliissel
aus dem Einfiillverschluss nur in abgeschlossener Stellung abge-
zogen werden konnen.

Vorschriften fiir die Eingriffsicherheit des elektronischen Systems

Jedes Fahrzeug, das mit einem Rechner zur Steuerung der emissions-
mindernden Einrichtungen ausgeriistet ist, muss so gesichert sein, dass
Verdanderungen am Rechner nur mit Genehmigung des Herstellers
vorgenommen werden kénnen. Der Hersteller genehmigt Verdnderun-
gen, wenn sie fiir die Diagnose, die Wartung, die Untersuchung, die
Nachriistung oder die Instandsetzung des Fahrzeugs erforderlich sind.
Alle reprogrammierbaren Rechnercodes oder Betriebsparameter miis-
sen gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt und mindestens in der Sicher-
heitsstufe gesichert sein, die in der Norm ISO 15031-7 vom 15. Mirz
2001 (SAE J2186 vom Oktober 1996) vorgeschrieben ist. Auswechsel-
bare Kalibrier-Speicherchips miissen vergossen, in einem abgedichte-
ten Behilter eingekapselt oder durch elektronische Algorithmen gesi-
chert sein und diirfen ohne Spezialwerkzeuge und spezielle Verfahren
nicht ausgetauscht werden konnen. Lediglich Funktionen, die unmittel-
bar mit der Emissionskalibrierung oder der Diebstahlsicherung zusam-
menhéngen, diirfen auf diese Weise geschiitzt werden.

Codierte Motorbetriebsparameter diirfen ohne Spezialwerkzeuge und
spezielle Verfahren nicht verandert werden konnen (es miissen z. B.
eingelotete oder vergossene Rechnerbauteile oder abgedichtete (oder
verlotete) Rechnergehiduse verwendet werden).

Bei mechanischen Kraftstoffeinspritzpumpen an Selbstziindungsmoto-
ren miissen die Hersteller durch geeignete Maflnahmen sicherstellen,
dass die Einstellung der maximalen Kraftstofffordermenge wéihrend
des Betriebs eines Fahrzeugs gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt ist.
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2.34. Hersteller konnen bei der Genehmigungsbehorde eine Befreiung von
einer der Vorschriften von Absatz 2.3 fiir die Fahrzeuge beantragen,
bei denen ein solcher Schutz wahrscheinlich nicht erforderlich ist. Zu
den Kriterien, die die Genehmigungsbehdrde im Hinblick auf eine
Befreiung von Vorschriften beriicksichtigt, zéhlen die Verfiigbarkeit
von Leistungschips, die Hochleistungsfahigkeit des Fahrzeugs und
die voraussichtlichen Verkaufszahlen des Fahrzeugs.

2.3.5. Hersteller, die programmierbare Rechnercodesysteme verwenden (z. B.
EEPROM — Electrical Erasable Programmable Read-Only Memory),
miissen Vorkehrungen gegen unbefugte Umprogrammierung treffen.
Die Hersteller miissen verbesserte Techniken zum Schutz gegen unbe-
fugte Benutzung und Schreibschutzvorrichtungen anwenden, die den
elektronischen Zugriff auf einen vom Hersteller betriebenen Neben-
rechner erfordern, zu dem auch unabhéngige Marktteilnehmer unter
den Sicherheitsvorkehrungen gemif Anhang XIV Absatz 2.3.1 und
Absatz 2.2 Zugang haben. Die Genehmigungsbehorde genehmigt Ver-
fahren, die einen ausreichenden Schutz gegen unbefugte Benutzung
bieten.

2.4. Durchfiihrung der Priifungen

2.4.1. Tabelle 1.2.4 gibt wieder, welche Priifungen fiir die Typgenehmigung
eines Fahrzeugs erforderlich sind. Die speziellen Priifverfahren sind in
den Anhingen II, III, IV, V, VI, VII, VII, X, XI, XII und XVI
beschrieben (1).

(') Spezielle Priifverfahren fiir Wasserstoff-Fahrzeuge und Flexfuel-Biodiesel-Fahrzeuge
werden zu einem spiteren Zeitpunkt festgelegt



Tabelle 1.2.4

Anwendung von Priifvorschriften fiir die Typgenehmigung und Erweiterungen

Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor einschlieBlich Hybridfahrzeuge

Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor
einschlieBlich Hybridfahrzeuge

Einstoffbetrieb Zweistofbetrieb (1) b (). | Flexfucl-Betrcb | Einstoffbetrieb
Bezugskraftstoff Ottokraftstoff Fliissiggas Erdgas/Bio- Wasserstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Ottokraftstoff | Dieselkraft- | Dieselkraftstoff
(E3) methan (ES) (E5) (E3) (ES) stoff (B5) (BS)
Fliissiggas Erdgas/Bio- Wasserstoff | Ethanol (E85) Biodiesel
methan
Gasférmige Schadstoffe Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Prifung Typ 1) (beide Kraft- | (beide Kraft- (nur Otto- (beide Kraft- (nur B5) (3
stoffe) stoffe) kraftstoff) (%) stoffe)
Partikelmasse und Partikel- Ja — — Ja Ja Ja Ja Ja Ja
zahl (nur Otto- (nur Otto- (nur Otto- (beide Kraft- (nur B5) (3
(Priifung Typ 1) kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) () stoffe)
Leerlaufemissionen Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
(Priifung Typ 2) (beide Kraft- | (beide Kraft- (nur Otto- (beide Kraft-
stoffe) stoffe) kraftstoff) (%) stoffe)
Kurbelgehiduseemissionen Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja — —
(Priifung Typ 3) (nur Otto- (nur Otto- (nur Otto- (Ottokraft-
kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) (%) stoff)
Verdunstungsemissionen Ja — — Ja Ja Ja Ja — —
(Priifung Typ 4) (nur Otto- (nur Otto- (nur Otto- (Ottokraft-
kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) (%) stoff)
Dauerhaltbarkeit Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Priifung Typ 5) (nur Otto- (nur Otto- (nur Otto- (Ottokraft- (nur B5) (3
kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) (%) stoff)
Niedrigtemperaturemissionen Ja — — Ja Ja Ja Ja
(Priifung Typ 6) (nur Otto- (nur Otto- (nur Otto- (beide Kraft-
kraftstoff) kraftstoff) kraftstoff) (%) stoffe) (%)
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Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor einschlieBlich Hybridfahrzeuge

Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor
einschlieBlich Hybridfahrzeuge

Einstoffbetrieb

Zweistoffbetrieb (1)

Flexfuel-Be-

Flexfuel-Betrieb

Einstoffbetrieb

trieb (1)
Ubereinstimmung in Betrieb Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
befindlicher Fahrzeuge (beide Kraft- | (beide Kraft- (nur Otto- (beide Kraft- (nur B5) (3
stoffe) stoffe) kraftstoff) () stoffe)
On-Board-Diagnosesysteme Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
CO,-Emissionen und Kraft- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
stoffverbrauch (beide Kraft- | (beide Kraft- (nur Otto- (beide Kraft- (nur B5) (»
stoffe) stoffe) kraftstoff) stoffe)
Abgastriibung — — — — — — — Ja Ja
(nur B5) (3
(') Wird ein Fahrzeug mit Zweistoffbetrieb mit einem Flexfuel-Fahrzeug kombiniert, gelten beide Priifungsvorschriften.
(®) Dies ist eine vorldufige Bestimmung; weitere Vorschriften fiir Biodiesel und Wasserstoff werden spéter vorgeschlagen.

Priifung mit Ottokraftstoff vor den in Artikel 10 Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten Terminen. Die Priifung ist nach diesen Terminen mit beiden Kraftstoffen durchzufiihren. Es ist der in Anhang IX
Abschnitt B spezifizierte Bezugskraftstoff E75 zu verwenden.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

ERWEITERUNG VON TYPGENEHMIGUNGEN

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Auspuffemis-
sionen (Priifungen Typ 1, Typ 2 und Typ 6)

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen

Die Typgenehmigung darf nur auf Fahrzeuge mit einer Bezugsmasse
erweitert werden, die die Verwendung der zwei nédchsthoheren oder
einer niedrigeren dquivalenten Schwungmasse erfordert.

Bei Fahrzeugen der Klasse N darf die Genehmigung nur auf Fahr-
zeuge mit einer niedrigeren Bezugsmasse erweitert werden, wenn die
Emissionen des bereits genehmigten Fahrzeugs innerhalb der fiir das
Fahrzeug vorgeschriebenen Grenzen liegen, fiir das die Erweiterung
der Genehmigung beantragt wird.

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhéltnissen

Die Typgenehmigung darf nur unter bestimmten Bedingungen auf
Fahrzeuge mit unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsverhiltnissen er-
weitert werden.

Zur Feststellung, ob die Typgenchmigung erweitert werden darf, ist
fir jedes in den Priifungen Typ 1 und Typ 6 verwendete Uberset-
zungsverhéltnis das Verhéltnis

E = (V>-Vy)/Vy

zu ermitteln; dabei ist, bei einer Motordrehzahl von 1 000 min’!, \'
die Drehzahl des genehmigten Fahrzeugtyps und V, die Drehzahl des
Fahrzeugtyps, fir den die Erweiterung der Genehmigung beantragt
wird.

Ist jedes Ubersetzungsverhiltnis E < 8 %, so wird die Erweiterung der
Typgenehmigung ohne Wiederholung der Priifungen Typ 1 und Typ 6
erteilt.

Wenn bei mindestens einem Ubersetzungsverhiltnis E > 8 % und bei
jedem Ubersetzungsverhiltnis E < 13 % ist, sind die Priifungen Typ 1
und Typ 6 zu wiederholen. Die Priifungen konnen in einem Priiflabo-
ratorium durchgefiihrt werden, das vom Hersteller mit Zustimmung
des Technischen Dienstes gewdhlt werden kann. Das Priifprotokoll
ist dem Technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung
durchfiihrt, zuzuleiten.

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Bezugsmassen und unterschiedlichen
Gesamtiibersetzungsverhéltnissen

Sofern alle in den Absédtzen 3.1.1 und 3.1.2 genannten Bedingungen
erfiillt sind, darf die Typgenehmigung auf Fahrzeuge mit unterschied-
lichen Bezugsmassen und unterschiedlichen Gesamtiibersetzungsver-
hiltnissen erweitert werden.

Fahrzeuge mit periodisch arbeitenden Regenerationssystemen

Die Typgenehmigung eines Fahrzeugtyps, der mit einem periodisch
arbeitenden Regenerationssystem ausgerdistet ist, darf auf andere Fahr-
zeuge mit periodisch arbeitenden Regenerationssystemen erweitert
werden, deren nachstehende Parameter identisch sind oder Werte in-
nerhalb der angegebenen Toleranzen aufweisen. Die Erweiterung darf
sich nur auf Messungen beziehen, die speziell das jeweilige periodisch
arbeitende Regenerationssystem betreffen.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Identische Parameter fiir die Erweiterung der Genehmigung:
(1) Motor
(2) Verbrennungsvorgang

(3) Periodisch arbeitendes Regenerationssystem (d. h. Katalysator,
Partikelfilter)

(4) Bauart (d. h. Art des Gehduses, Art des Edelmetalls, Art des
Tréagers, Zelldichte)

(5) Typ und Arbeitsweise
(6) Dosier- und Additivsystem
(7) Volumen £ 10 %

(8) Lage (Temperatur £ 50 °C bei 120 km/h oder 5 % Differenz zur
Hochsttemperatur/zum Hochstdruck)

Verwendung von Ki-Faktoren fiir Fahrzeuge mit unterschiedlichen
Bezugsmassen

Die Ki-Faktoren, die fiir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps mit
einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem nach den in An-
hang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Ver-
fahren bestimmt werden, diirfen auch bei anderen Fahrzeugen verwen-
det werden, die die in Absatz 3.1.4.1 genannten Kriterien erfiillen und
deren Bezugsmasse einem Massewert innerhalb der beiden nédchst-
hoheren Schwungmassenklassen oder einer niedrigeren Schwungmas-
senklasse entspricht.

Anwendung von Erweiterungen auf andere Fahrzeuge

Wurde eine Typgenehmigung nach den Absdtzen 3.1.1 bis 3.1.4 er-
weitert, so darf sie nicht nochmals auf andere Fahrzeuge erweitert
werden.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Verdunstungs-
emissionen (Priifung Typ 4)

Die Typgenehmigung darf unter folgenden Voraussetzungen auf Fahr-
zeuge mit einer Anlage zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen
erweitert werden:

Das Grundprinzip der Gemischaufbereitung (z. B. Zentraleinspritzung)
ist dasselbe.

Die Form des Kraftstoffbehilters sowie das Material des Kraftstoff-
behilters und der Kraftstoffleitungen sind identisch.

Es ist das Fahrzeug zu priifen, das hinsichtlich des Querschnitts und
der ungefdhren Linge der Leitungen den ungiinstigsten Fall darstellt.
Der fiir die Genehmigungspriifungen zustindige Technische Dienst
entscheidet, ob nichtidentische Dampf-/Fliissigkeitsabscheider zuldssig
sind.

Das Volumen des Kraftstofftanks weicht um nicht mehr als = 10 %
ab.

Die Einstellung des Druckentlastungsventils des Kraftstofftanks ist
identisch.

Das Prinzip der Speicherung des Kraftstoffdampfes ist identisch, d. h.
die Form und das Volumen der Falle, das Speichermedium, das Luft-
filter (falls zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen verwendet)
usw.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Die Art der Spiilung des gespeicherten Dampfes ist identisch (z. B.
Luftdurchfluss, Beginn oder Volumen der Spiilung wéhrend des Vor-
konditionierungszyklus).

Die Art der Abdichtung und Beliiftung des Kraftstoffzuteilungssystems
ist identisch.

Die Typgenehmigung darf erweitert werden auf Fahrzeuge mit:
unterschiedlichen Motorgrofen,

unterschiedlicher Motorleistung,

Automatik- und Handschaltgetriebe,

Zwei- und Vierradantrieb,

unterschiedlichen Karosserieformen und

unterschiedlichen Rad- und Reifengréfien.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der Dauerhaltbar-
keit der emissionsmindernden Einrichtungen (Priifung Typ 5)

Die Typgenehmigung darf auf andere Fahrzeugtypen erweitert werden,
deren nachstehende Parameter des Motors oder des Emissionsmin-
derungssystems identisch sind oder Werte innerhalb der angegebenen
Toleranzen aufweisen.

Fahrzeug

Schwungmassenklasse: die beiden nichsthéheren Schwungmassenklas-
sen und eine niedrigere Schwungmassenklasse.

Gesamtfahrwiderstand bei 80 km/h: + 5 % oder niedriger.
Motor
a) Einzelhubraum (+ 15 %)
b) Zahl der Ventile und Ventilsteuerung
¢) Kraftstoffsystem
d) Art des Kiihlsystems
e) Verbrennungsvorgang
Parameter des Emissionsminderungssystems
a) Katalysatoren und Partikelfilter:
Zahl der Katalysatoren, Filter und Elemente,
GroBe der Katalysatoren und Filter (Monolith-Volumen + 10 %),

Katalysatortyp (Oxidationskatalysator, Dreiwegekatalysator,
Lean-NO,-Trap, SCR-System, Lean-NO,-Katalysatoren oder an-
dere),

Edelmetallbeladung (identisch oder groBer),
Edelmetallart und -verhiltnis (£ 15 %),

Tréager (Struktur und Material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

Zelldichte,

keine Temperaturunterschiede von mehr als 50 K am Eintritt des
Katalysators oder Filters. Diese Temperaturunterschiede sind unter
stabilisierten Bedingungen bei einer Geschwindigkeit von 120
km/h und der Einstellung der Leistungsbremse fiir die Priifung
Typ 1 nachzupriifen.

b

~

Lufteinblasung:
mit oder ohne
Typ (Sekundarluft-Saugsystem, Luftpumpen .................... )

C

~

Abgasriickfithrung:
mit oder ohne

Art (gekiihlt oder nicht gekiihlt, aktive oder passive Steuerung,
Hochdruck oder Niederdruck)

Die Dauerhaltbarkeitspriifung kann an einem Fahrzeug durchgefiihrt
werden, dessen Karosserieform, Getriebe (Automatik- oder Hand-
schaltgetriebe) und Rad- oder Reifengrofle anders als bei dem Fahr-
zeugtyp sind, fir den die Typgenehmigung beantragt wird.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der On-Board-Di-
agnose

Die Typgenehmigung darf auf andere Fahrzeuge mit demselben Motor
und denselben Emissionsminderungssystemen in Ubereinstimmung mit
Anhang XI Anlage 2 erweitert werden. Die Typgenehmigung darf
ungeachtet der folgenden Fahrzeugmerkmale erweitert werden:

a) Nebenaggregate des Motors,

b) Reifen,

¢) dquivalente Schwungmasse,

d) Kiihlsystem,

e) Gesamtiibersetzungsverhaltnis,

f) Getriebeart und

g) Art des Aufbaus.

Erweiterung der Typgenehmigung hinsichtlich der CO,-Emissio-
nen und des Kraftstoffverbrauchs

Fahrzeuge, die nur mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden,
mit Ausnahme von Fahrzeugen mit einem periodisch arbeitenden Re-
generationssystem

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich in
Bezug auf die folgenden Merkmale unterscheiden, wenn die vom
Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmi-
gungswert bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 %
und bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % tiberschrei-
ten:

— Bezugsmasse
— technisch zuldssige Gesamtmasse

— Art des Aufbaus in Ubereinstimmung mit Anhang IT Absatz C der
Richtlinie 2007/46/EG
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— Gesamtiibersetzungsverhiltnisse
— Motorausriistung und Nebenaggregate

Fahrzeuge, die nur mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden
und mit einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem ausgestat-
tet sind

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich
hinsichtlich der in Absatz 3.5.1.1 genannten Merkmale unterscheiden,
jedoch nicht iiber die Fahrzeugfamilienmerkmale von Anhang 10 der
UN/ECE-Regelung Nr. 101 (") hinausgehen, wenn die vom Tech-
nischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen den Typgenehmigungs-
wert bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 % und bei
Fahrzeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % iiberschreiten und
derselbe Ki-Faktor gilt.

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge mit einem anderen Ki-Faktor
erweitert werden, wenn die vom Technischen Dienst gemessenen CO,-
Emissionen den Typgenehmigungswert bei Fahrzeugen der Klasse M
um nicht mehr als 4 % und bei Fahrzeugen der Klasse N um nicht
mehr als 6 % tberschreiten.

Fahrzeuge, die nur mit einem elektrischen Antriebssystem ausgestattet
sind

Erweiterungen werden nach Zustimmung des Technischen Dienstes,
der die Priifungen durchfiihrt, erteilt.

Fahrzeuge mit Hybrid-Elektro-Antrieb

Die Typgenehmigung darf auf Fahrzeuge erweitert werden, die sich in
Bezug auf die folgenden Merkmale unterscheiden, wenn die vom
Technischen Dienst gemessenen CO,-Emissionen und der vom Tech-
nischen Dienst gemessene Stromverbrauch den Typgenehmigungswert
bei Fahrzeugen der Klasse M um nicht mehr als 4 % und bei Fahr-
zeugen der Klasse N um nicht mehr als 6 % tiberschreiten:

— Bezugsmasse
— technisch zuldssige Gesamtmasse

— Art des Aufbaus in Ubereinstimmung mit Anhang II Absatz C der
Richtlinie 2007/46/EG

— Bei Abweichungen in anderen Merkmalen kann die Typgenehmi-
gung nach Zustimmung des Technischen Dienstes, der die Priifun-
gen durchfiihrt, erweitert werden.

Erweiterung der Typgenehmigung von Fahrzeugen der Klasse N inner-
halb einer Fahrzeugfamilie

Wird einem Fahrzeug der Klasse N aufgrund seiner Zugehdrigkeit zu
einer Fahrzeugfamilie nach dem Verfahren von Absatz 3.6.2 die Typ-
genehmigung erteilt, so kann die Typgenehmigung nur dann auf Fahr-
zeuge derselben Fahrzeugfamilie erweitert werden, wenn der Tech-
nische Dienst zu der Auffassung gelangt, dass der Kraftstoffverbrauch
des neuen Fahrzeugs die Kraftstoffverbrauchswerte des Fahrzeugs, auf
dem die Verbrauchswerte der Fahrzeugfamilie basieren, nicht iiber-
steigt.

Typgenehmigungen kénnen auch auf Fahrzeuge erweitert werden, die

— bis zu 110 kg schwerer sind als das gepriifte Fahrzeug der betref-
fenden Fahrzeugfamilie, sofern sie hochstens 220 kg schwerer als
das leichteste Fahrzeug der betreffenden Fahrzeugfamilie sind,

(") ABL L 158 vom 19.6.2007, S. 34.



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 34

3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— allein aufgrund einer anderen Reifengrofe ein niedrigeres Gesamt-
iibersetzungsverhéltnis als das gepriifte Fahrzeug der betreffenden
Fahrzeugfamilie besitzen und

— ansonsten der Fahrzeugfamilie entsprechen.

Wird einem Fahrzeug der Klasse N aufgrund seiner Zugehérigkeit zu
einer Fahrzeugfamilie nach dem Verfahren von Absatz 3.6.3 die Ge-
nehmigung erteilt, so kann die Typgenehmigung nur dann ohne zu-
sitzliche Priifung auf Fahrzeuge derselben Fahrzeugfamilie erweitert
werden, wenn der technische Dienst zu der Auffassung gelangt, dass
der Kraftstoffverbrauch des neuen Fahrzeugs innerhalb der Grenzwerte
liegt, die von den beiden Fahrzeugen der Fahrzeugfamilie vorgegeben
wurden, die den niedrigsten bzw. hochsten Kraftstoffverbrauch auf-
weisen.

Typgenehmigung von Fahrzeugen der Klasse N innerhalb einer
Fahrzeugfamilie hinsichtlich des Kraftstoffverbrauchs und der
CO,-Emissionen

Fir Fahrzeuge der Klasse N kann die Typgenehmigung innerhalb
einer Fahrzeugfamilie gemdfl Absatz 3.6.1 nach einem der beiden in
den Absétzen 3.6.2 und 3.6.3 beschriebenen Verfahren erteilt werden.

Zur Messung des Kraftstoffverbrauchs und der CO,-Emissionen kon-
nen Fahrzeuge der Klasse N einer Fahrzeugfamilie zugeordnet werden,
wenn die nachstehenden Parameter identisch sind oder innerhalb der
angegebenen Grenzwerte liegen.

Folgende Parameter miissen identisch sein:

— Hersteller und Typ gemidl3 Anlage 4 Absatz 1

— Hubraum

— Art des Emissionsminderungssystems

— Kraftstoffzufiihrungssystem gemi Anlage 4 Absatz 1.10.2

Folgende Parameter miissen innerhalb folgender Grenzwerte liegen:

— Gesamtiibersetzungsverhiltnisse (hochstens 8 % iiber dem kleins-
ten Wert) gemidl Anlage 4 Absatz 1.13.3

— Bezugsmasse (hochstens 220 kg leichter als die schwerste Vari-
ante)

— Querschnittsflache (hochstens 15 % kleiner als die grofite Variante)

— Motorleistung (hdchstens 10 % unter dem grofiten Wert)

Firr eine Fahrzeugfamilie gemdB Absatz 3.6.1 kann die Typgenehmi-
gung auf der Grundlage von CO,-Emissions- und Kraftstoffver-
brauchswerten, die fiir alle Fahrzeuge der Fahrzeugfamilie gemeinsam
gelten, erteilt werden. Der Technische Dienst muss fiir seine Priifung
das Fahrzeug aus der Familie auswihlen, das seiner Auffassung nach
die hochsten CO,-Emissionen aufweist. Die Messungen miissen ge-
mélB Anhang XII erfolgen, und die nach dem Verfahren von Absatz
5.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 ermittelten Messwerte sind als
einheitlicher Typgenehmigungswert fiir alle Fahrzeuge der Familie
zu verwenden.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222,

4223.

Fur Fahrzeuge, die einer Fahrzeugfamilie gemd3 Absatz 3.6.1 zuge-
ordnet sind, kann die Typgenehmigung auf der Grundlage der indivi-
duellen CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte eines jeden
Fahrzeugs der Familie erteilt werden. Der Technische Dienst muss
fir seine Priifung die beiden Fahrzeuge auswihlen, die seiner Auf-
fassung nach die hochsten bzw. die niedrigsten CO,-Emissionen auf-
weisen. Die Messungen miissen gemédll Anhang XII erfolgen. Liegen
die vom Hersteller fiir diese beiden Fahrzeuge angegebenen Werte
innerhalb der in Absatz 5.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 festgeleg-
ten Toleranzen, so konnen die vom Hersteller fiir alle Fahrzeuge der
Familie angegebenen CO,-Emissionswerte als Typgenehmigungswerte
verwendet werden. Liegen die Angaben des Herstellers nicht innerhalb
der Toleranzen, so werden die nach dem Verfahren von Absatz 5.5 der
UN/ECE-Regelung Nr. 101 ermittelten Werte als Typgenehmigungs-
werte verwendet, und der Technische Dienst wihlt eine geeignete
Anzahl von anderen Fahrzeugen der Fahrzeugfamilie fiir zusétzliche
Priifungen aus.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION
Einfiihrung

Gegebenenfalls sind die Priifungen Typen 1, 2, 3 und 4, die
OBD-Priifung, die Priifungen hinsichtlich CO,-Emissionen und Kraft-
stoffverbrauch sowie die Abgastriibungspriifung gemifl Absatz 2.4
durchzufiihren. Die Verfahren zur Priifung der Ubereinstimmung der
Produktion werden in den Absdtzen 4.2 und 4.10 dargelegt.

Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung Typ 1

Die Priifung Typ 1 ist an einem Fahrzeug mit denselben technischen
Daten wie im Typgenehmigungsbogen angegeben durchzufiihren. Ist
eine Prifung Typ 1 fir eine Typgenehmigung durchzufiihren, die
bereits ein oder mehrere Male erweitert worden ist, so sind die Prii-
fungen Typ 1 entweder mit dem in den urspriinglichen Beschreibungs-
unterlagen beschriebenen Fahrzeug durchzufiihren oder mit dem Fahr-
zeug, das in den fiir die betreffende Erweiterung ausgestellten Be-
schreibungsunterlagen beschrieben ist.

Nachdem die Genehmigungsbehorde die Fahrzeuge ausgewdhlt hat,
darf der Hersteller daran keine Neueinstellung vornehmen.

Der Serie sind drei Fahrzeuge als Stichproben zu entnehmen und
gemdl Anhang III dieser Verordnung zu priifen. Die Verschlechte-
rungsfaktoren sind in gleicher Weise anzuwenden. Die Grenzwerte
sind in Anhang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
aufgefiihrt.

Ist die Typgenehmigungsbehdrde mit der vom Hersteller angegebenen
Standard-Abweichung der Produktion gemif3 Anhang X der Richtlinie
2007/46/EG einverstanden, so werden die Priifungen gemi3 Anlage 1
des vorliegenden Anhangs durchgefiihrt.

Ist die Typgenehmigungsbehdrde mit der vom Hersteller angegebenen
Standard-Abweichung der Produktion gemd3 Anhang X der Richtlinie
2007/46/EG nicht einverstanden, so werden die Priifungen gema3 An-
lage 2 des vorliegenden Anhangs durchgefiihrt.

Ausschlaggebend dafiir, ob die Produktion einer Serie als libereinstim-
mend oder als nicht {ibereinstimmend anzusehen ist, ist das Ergebnis
einer Stichprobenpriifung der Fahrzeuge, die gemil den in der ent-
sprechenden Anlage aufgefiihrten Priifkriterien fiir alle Schadstoffe zu
der Entscheidung ,,bestanden* oder fiir einen Schadstoff zu der Ent-
scheidung ,,nicht bestanden gefiihrt hat.
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4.2.3.

423.1.

Wenn fiir einen Schadstoff eine Entscheidung ,bestanden® erzielt
wurde, dndert sich diese Entscheidung nicht bei zusitzlichen Priifun-
gen, die zur Erzielung einer Entscheidung fiir die anderen Schadstoffe
durchgefiihrt werden.

Wenn fiir alle Schadstoffe keine Entscheidung ,,bestanden” und fiir
einen Schadstoff keine Entscheidung ,,nicht bestanden® erzielt wird,
wird an einem weiteren Fahrzeug eine Priifung durchgefiihrt (siche die
Abbildung 1.4.2).

Abbildung 1.4.2

Priifung von drei
Fahrzeugen

v

Berechnung des statistischen

Prufwerts
Y
Ermdglichen die statistischen Prifwerte nach der | ja Serie
einschlagigen Anlage eine Ablehnung der Serie in zurlickge-
Bezug auf mindestens einen Schadstoff? wiesen
NEIN
y

NEIN | Ermdglichen die statistischen Prifwerte nach der
einschlagigen Anlage eine Annahme der Serie in
Bezug auf mindestens einen Schadstoff?

JA

Y

Positive Entscheidung in Bezug auf einen
oder mehrere Schadstoffe?

Positive Entscheidung in Bezug auf alle JA Serie ange-
Schadstoffe? nommen
> NEIN
Y

Prifung eines weiteren
Fahrzeugs

In Abweichung von den Vorschriften von Anhang III werden die
Priifungen an Fahrzeugen durchgefiihrt, die direkt vom FlieBband
kommen.

Auf Antrag des Herstellers konnen die Priifungen aber auch an Fahr-
zeugen durchgefiihrt werden, die jeweils folgende Strecke zuriick-
gelegt haben:

a) hochstens 3 000 km bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor;

b) hochstens 15 000 km bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor.

Die Fahrzeuge miissen vom Hersteller, der keine Verdnderungen an
ihnen vornehmen darf, eingefahren sein.
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423.2.

4233.

4.3.

43.4.1.

43.4.2.

Will der Hersteller die Fahrzeuge einfahren (,,x“ km, x <3 000 km bei
Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor und x < 15000 km bei Fahr-
zeugen mit Selbstziindungsmotor), dann ist folgendes Verfahren anzu-
wenden:

a) Die Schadstoffemissionen (Typ 1) sind am ersten Priiffahrzeug bei
null und ,,x*“ km zu messen.

b) Der Entwicklungskoeffizient der Emissionen zwischen null und ,,x*
km wird fiir jeden Schadstoff wie folgt berechnet:

Emissionen bei ,.x“ km/Emissionen bei null km
Er kann kleiner als 1 sein.

¢) Die anderen Fahrzeuge sind nicht einzufahren, sondern ihre Emis-
sionswerte sind bei null km mit dem Entwicklungskoeftizienten zu
multiplizieren. In diesem Falle sind folgende Werte zu messen:

i) die Werte bei ,,x* km fiir das erste Fahrzeug;

ii) die mit dem Entwicklungskoeffizienten multiplizierten Werte
der anderen Fahrzeuge bei null km.

Alle diese Priifungen sind mit handelsiiblichem Kraftstoff durchzufiih-
ren. Auf Antrag des Herstellers konnen jedoch die in Anhang IX
beschriebenen Bezugskraftstoffe verwendet werden.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der
CO,-Emissionen

Bestehen fiir einen Fahrzeugtyp eine oder mehrere Erweiterungen der
Typgenehmigung, sind die Priifungen an dem (den) Fahrzeug(en)
durchzufiihren, das (die) in den Beschreibungsunterlagen zum ersten
Antrag auf Typgenehmigung beschrieben ist (sind), oder an dem Fahr-
zeug, das in den fiir die betreffende Erweiterung ausgestellten Be-
schreibungsunterlagen beschrieben ist.

Halt die Genehmigungsbehorde das Priifverfahren des Herstellers fiir
unzuldnglich, findet Anhang X Absitze 3.3 und 3.4 der Richtlinie
2007/46/EG Anwendung.

Im Sinne dieses Absatzes und der Anlagen 1 und 2 bezeichnet der
Ausdruck ,,Schadstoff“ die limitierten Schadstoffe (siche Anhang 1
Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007) und die CO,-
Emissionen.

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der CO,-Emissionen
ist nach dem in Absatz 4.2.2 beschriebenen Verfahren festzustellen;
dabei gelten folgende Ausnahmen:

Die Vorschriften von Absatz 4.2.2.1 erhalten folgende Fassung:

Der Serie sind drei Fahrzeuge als Stichproben zu entnehmen und
gemilB Anhang XII zu priifen.

Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.1 erhalten folgende Fassung:

Auf Antrag des Herstellers konnen die Priifungen jedoch an Fahrzeu-
gen durchgefiihrt werden, die maximal 15 000 km zuriickgelegt haben.

In diesem Fall miissen die Fahrzeuge vom Hersteller eingefahren sein,
der keine Verdnderungen an ihnen vornehmen darf.
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4.3.4.3.

43.44.

4.3.4.5.

4.4.

44.1.

44.1.1.

44.1.2.

4.4.1.3.

44.14.

Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.2 erhalten folgende Fassung:

Will der Hersteller die Fahrzeuge einfahren (,,x* km, x < 15 000 km),
dann ist folgendes Verfahren anzuwenden:

a) Die Schadstoffemissionen sind am ersten Priiffahrzeug bei null und
X km zu messen.

b) Der Entwicklungskoeffizient der Emissionen zwischen null und ,,x“
km ist fiir jeden Schadstoff wie folgt zu berechnen:

Emissionen bei ,,x*“ km/Emissionen bei null km.
Er kann Kkleiner als 1 sein.

c) Die anderen Fahrzeuge sind nicht einzufahren, sondern ihre Emis-
sionswerte sind bei null km mit dem Entwicklungskoeffizienten zu
multiplizieren. In diesem Falle sind folgende Werte zu messen:

i) die Werte bei ,.x* km fiir das erste Fahrzeug;

ii) die mit dem Entwicklungskoeffizienten multiplizierten Werte
bei null km bei den anderen Fahrzeugen.

Die Vorschriften von Absatz 4.2.3.3 erhalten folgende Fassung:

Fiir die Priifungen sind die in Anhang IX dieser Verordnung beschrie-
benen Bezugskraftstoffe zu verwenden.

Bei der Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der
CO,-Emissionen kann der Hersteller alternativ zu dem in Absatz
4.3.43 genannten Verfahren einen festen Entwicklungskoeffizienten
EC = 0,92 verwenden und alle bei null km gemessenen CO,-Werte
mit diesem Faktor multiplizieren.

Fahrzeuge, die nur mit einem elektrischen Antriebssystem aus-
gestattet sind

MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion
hinsichtlich des Stromverbrauchs sind anhand der Beschreibung im
Typgenehmigungsbogen gemil Anhang I Anlage 4 dieser Verordnung
zu priifen.

Der Inhaber einer Typgenehmigung muss insbesondere:

Sicherstellen, dass Verfahren zur wirksamen Kontrolle der Qualitét der
Produktion vorhanden sind;

Zugang zu den Einrichtungen haben, die zur Uberwachung der Uber-
einstimmung der Produktion mit dem jeweils genehmigten Typ einge-
setzt werden;

Sicherstellen, dass die Daten zu den Priifergebnissen aufgezeichnet
werden und die Aufzeichnungen und dazugehorigen Unterlagen wéh-
rend eines mit der Behorde zu vereinbarenden Zeitraums eingesehen
werden konnen;

Die Ergebnisse der einzelnen Priifungstypen auswerten, um die Be-
standigkeit der Produktmerkmale unter Beriicksichtigung der in der
Serienproduktion tblichen Streuung nachweisen und gewahrleisten
zu konnen;
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4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4.422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Sicherstellen, dass fiir alle Fahrzeugtypen die in Anhang XII dieser
Verordnung genannten Priifungen durchgefiihrt werden; abweichend
von den Vorschriften von Anhang 7 Absatz 2.3.1.6 der UN/ECE-
Regelung Nr. 101 diirfen die Priifungen auf Antrag des Herstellers
an Fahrzeugen ohne Laufleistung durchgefiihrt werden;

Sicherstellen, dass in Féllen, in denen Stichproben oder Priifmuster bei
einer bestimmten Priifung fiir nicht iibereinstimmend befunden wur-
den, neue Stichproben und Priifmuster entnommen und gepriift wer-
den. Es sind alle erforderlichen MaBnahmen zu ergreifen, um die
Ubereinstimmung der entsprechenden Produktion wieder herzustellen.

Die Genehmigungsbehorde kann jederzeit die in jeder Fertigungsstitte
angewandten Verfahren iiberpriifen.

Bei jeder Uberpriifung sind dem Priifbeamten Aufzeichnungen der
Priifungen und Herstellungsunterlagen vorzulegen.

Der Priifbeamte kann Stichproben entnehmen, die im Labor des Her-
stellers gepriift werden. Die Mindestanzahl der Proben kann in Ab-
hingigkeit von den Ergebnissen der herstellereigenen Kontrollen fest-
gelegt werden.

Erweist sich der Qualitdtsstandard als nicht zufrieden stellend oder
erscheint es angebracht, die nach Absatz 4.4.2.2. durchgefiihrten Prii-
fungen zu validieren, so wihlt der Priifbeamte Muster aus, die an den
Technischen Dienst zu iibermitteln sind, der die Genehmigungspriifun-
gen durchgefiihrt hat.

Die Genehmigungsbehorden konnen alle in dieser Verordnung auf-
gefiihrten Priifungen durchfiihren.

Fahrzeuge mit Hybrid-Elektro-Antrieb

MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion
hinsichtlich der CO,-Emissionen und des Stromverbrauchs bei
Hybrid-Elektrofahrzeugen sind anhand der Beschreibung im Typge-
nehmigungsbogen gemd3 dem Muster in Anlage 4 zu priifen.

Zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung des Fahrzeugtyps hinsicht-
lich der CO,-Emissionen und des Stromverbrauchs ist die Uberein-
stimmung der Produktion anhand einer Beurteilung des Priifverfahrens
des Herstellers durch die Genehmigungsbehorde zu iiberpriifen.

Halt die Genehmigungsbehdrde den Standard des Priifverfahrens des
Herstellers fiir unzuldnglich, muss sie zur Validierung die Uberpriifung
von Fahrzeugen aus der laufenden Produktion veranlassen.

Die Ubereinstimmung hinsichtlich der CO,-Emissionen ist anhand der
in Absatz 4.3 und in den Anlagen 1 und 2 beschriebenen statistischen
Verfahren zu iberpriifen. Die Fahrzeuge sind gemél dem in Anhang
XII genannten Verfahren zu priifen.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung
Typ 3

Wenn eine Priifung Typ 3 durchgefiihrt werden soll, ist sie an allen fiir
die Priifung Typ 1 zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion
ausgewahlten Fahrzeugen gemill Absatz 4.2 vorzunehmen. Es gelten
die in Anhang V beschriebenen Bedingungen.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs bei einer Priifung
Typ 4

Soll eine Priifung Typ 4 durchgefiihrt werden, ist sie nach den Vor-
schriften von Anhang VI vorzunehmen.
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4.8.

4.8.1.

48.1.1.

4.8.1.2.

4.8.13.

4.8.14.

4.9.

4.9.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der
On-Board-Diagnose (OBD)

Soll die Leistungsfahigkeit des OBD-Systems iiberpriift werden, ist
dabei wie folgt vorzugehen:

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass die Produktionsqualitdt an-
scheinend nicht zufrieden stellend ist, ist ein Fahrzeug nach dem Zu-
fallsprinzip der Serie zu entnehmen und den Priifungen nach Anhang
XI Anlage 1 zu unterziehen.

Die Produktion gilt als iibereinstimmend, wenn dieses Fahrzeug den
Anforderungen der Priifungen nach Anhang XI Anlage 1 entspricht.

Entspricht das der Serie entnommene Fahrzeug nicht den Vorschriften
von Absatz 4.8.1.1, ist eine weitere Stichprobe von vier Fahrzeugen
der Serie zu entnehmen und den Priifungen nach Anhang XI Anlage 1
zu unterziehen. Die Priifungen konnen an Fahrzeugen durchgefiihrt
werden, die hochstens 15 000 km eingefahren wurden.

Die Produktion gilt als {ibereinstimmend, wenn mindestens drei Fahr-
zeuge den Anforderungen der Priifungen nach Anhang XI Anlage 1
entsprechen.

Priifung der Ubereinstimmung eines mit Fliissiggas oder Erdgas
betriebenen Fahrzeugs

Die Priifungen zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion
konnen mit einem handelsiiblichen Kraftstoff durchgefiihrt werden,
bei dem fiir Fliissiggas das Verhéltnis von C3 zu C4 zwischen den
entsprechenden Werten fiir die Bezugskraftstoffe liegt oder dessen
Wobbe-Index bei Erdgas zwischen den entsprechenden Indexwerten
fiir die Bezugskraftstoffe liegt, die sich am stirksten unterscheiden.
In diesem Fall ist der Genehmigungsbehorde eine Kraftstoffanalyse
vorzulegen.

Priifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs hinsichtlich der Ab-
gastriibung

Die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit dem genehmigten Typ hin-
sichtlich der Schadstoffemission aus Selbstziindungsmotoren ist an-
hand der im Beiblatt zum Typgenehmigungsbogen in Anlage 4 Absatz
2.4 aufgefiihrten Priifergebnisse zu iiberpriifen.

Ergénzend zu Absatz 10.1 ist bei der Nachpriifung eines aus der Serie
entnommenen Fahrzeugs wie folgt zu verfahren:

4.10.2.1 Ein noch nicht eingefahrenes Fahrzeug ist der Priifung in
freier Beschleunigung nach Anhang IV Anlage 2 Absatz 4.3 zu un-
terziehen. Das Fahrzeug gilt als mit dem genehmigten Typ iiberein-
stimmend, wenn der festgestellte Wert des Absorptionskoeffizienten
den im Genehmigungszeichen angegebenen Wert um nicht mehr als
0,5 m™! iberschreitet.

4.10.2.2 Wenn der bei der Priifung nach Absatz 4.10.2.1. festgestellte
Wert den im Genehmigungszeichen angegebenen Wert um mehr als
0,5 m! iiberschreitet, ist ein Fahrzeug des betreffenden Typs oder
dessen Motor einer Priifung bei verschiedenen gleichbleibenden Dreh-
zahlen unter Vollast nach Anhang IV Anlage 2 Absatz 4.2 zu unter-
ziehen. Die Emissionswerte diirfen die Grenzwerte nach Anhang 7 der
UN/ECE-Regelung Nr. 24 (') nicht tiberschreiten.

(") ABL L 326 vom 24.11.2006, S. 1.



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 41

Anlage 1

Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion — Erstes statistisches
Verfahren

1. Das erste statistische Verfahren ist bei der Kontrolle der Ubereinstimmung

der Produktion mit den Ergebnissen der Priifung Typ 1 anzuwenden, wenn
die vom Hersteller angegebene Standardabweichung der Produktion zufrie-
den stellend ist. Das anzuwendende statistische Verfahren wird in Anlage
1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschrieben. Fiir diese Verfahren gelten
die folgenden Ausnahmen:

1.1. Die Bezugnahme in Absatz 3 auf Absatz 5.3.1.4 gilt als Bezugnahme auf
Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

1.2. Die Bezugnahme in Absatz 3 auf die Abbildung 2 gilt als Bezugnahme auf
die Abbildung 1.4.2 die Verordnung (EG) Nr. 692/2008.
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Anlage 2

Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion — Zweites statistisches
Verfahren

1. Das zweite statistische Verfahren ist bei der Kontrolle der Ubereinstim-
mung der Produktion mit den Ergebnissen der Priifung Typ 1 anzuwenden,
wenn der Hersteller einen unzureichenden oder keinen Nachweis der
Standard-Abweichung liefert. Das anzuwendende statistische Verfahren
wird in Anlage 2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschrieben. Fiir diese
Verfahren gelten die folgenden Ausnahmen:

1.1. Die Bezugnahme in Absatz 3 auf Absatz 5.3.1.4 gilt als Bezugnahme auf
Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.
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Anlage 3

MUSTER

BESCHREIBUNGSBOGEN Nr. ...

fiir die EG-Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der Emissionen
und des Zugangs zu Reparatur- und Wartungsinformationen

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit
dem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung ein-
zureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben
oder auf das Format A4 gefaltet sein und ausreichende Einzelheiten in angemes-
senem Maf3stab enthalten. Eventuell beigefiigte Fotografien miissen ausreichende
Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten elek-
tronisch gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkma-
len zu machen.

0. ALLGEMEINES
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .................
0.2. 1 S
0.2.1. Handelsname(n), sofern vorhanden: ........................
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhan-
den (1) (8): oot
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ........................
0.4. Fahrzeugklasse (°): ...ooviiiiiii i
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: .......................
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n): .........
0.9. (Ggf.) Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstel-
LTS e
1. ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS
1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines représentativen Fahrzeugs: ...
1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung): ...
2. MASSEN UND ABMESSUNGEN (°) (in kg und mm)

(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung)

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).

(*) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des
Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemil diesem Be-
schreibungsbogen nicht wesentlich sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden
Unterlagen durch das Symbol ,,? darzustellen (Beispiel: ABC??1237??).

(*) Angabe gemiB den Begriffsbestimmungen in Anhang IT Teil A.

(°) Bei Ausfithrungen einmal mit normalem Fiihrerhaus und zum anderen mit Fiihrerhaus
mit Liegeplatz sind fiir beide Ausfithrungen Massen und Abmessungen anzugeben.
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2.6. Masse des Fahrzeugs mit Aufbau und, im Fall eines Zugfahr-
zeugs einer anderen Klasse als M, mit Anhéngevorrichtung,
sofern vom Hersteller geliefert, in fahrbereitem Zustand oder
Masse des Fahrgestells oder des Fahrgestells mit Fiithrerhaus
ohne Aufbau und/oder Anhédngevorrichtung, wenn der Aufbau
und/oder die Anhédngevorrichtung nicht vom Hersteller gelie-
fert wird (einschlieBlich Flissigkeiten, Werkzeug, Ersatzrad
(sofern vorhanden) und Fahrer und, fiir Kraftomnibusse,
Masse des Mitglieds des Fahrpersonals, wenn das Fahrzeug
iiber einen Sitz fir das Fahrpersonal verfiigt) (?) (Grofit- und
Kleinstwert fiir jede Variante): .............................

2.8. Technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach
Angabe des Herstellers () (*): ....ooiiiiiiii i

3. ANTRIEBSMASCHINE (°) (Bei Fahrzeugen, die entweder
mit Otto- oder Dieselkraftstoff oder auch mit einem anderen
Kraftstoff betrieben werden konnen, sind die Punkte fiir jede
Betriebsart separat anzufiihren (**).)

3.1. Hersteller: ... o

3.1.1. Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemafl Kennzeichnung
am MOOT) ...ttt

3.2. Verbrennungsmotor

3.2.1.1. Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung (')

Viertakt/Zweitakt/Drehkolbenmotor (1)

3.2.1.2. Anzahl und Anordnung der Zylinder: ......................
3.2.1.2.1. Bohrung (9): ...t mm
3.2.1.2.2. Hub (9): o mm
3.2.1.2.3. ZUndfolge: ... ..o
3.2.1.3. Hubvolumen: ............coovvieiiuiiieiiiieaaanna... cm?
32.14. Volumetrisches Verdichtungsverhdltnis (3): .................
3.2.1.5. Zeichnungen des Brennraums, des Kolbenbodens und bei

Fremdziindungsmotoren der Kolbenringe: ..................

(*) Die Masse des Fahrers und gegebenenfalls des Mitglieds des Fahrpersonals wird mit
75 kg veranschlagt (nach der ISO-Norm 2416-1992 entfallen davon 68 kg auf die
Masse des Insassen und 7 kg auf die Masse des Gepicks), der Kraftstoffbehilter ist
zu 90 % und die andere Flissigkeiten enthaltenden Systeme (auBer fir Wasser genutzte
Systeme) sind zu 100 % des vom Hersteller angegebenen Fassungsvermogens gefiillt.

(®) Bei Anhédngern oder Sattelanhdngern sowie bei Fahrzeugen, die mit einem Anhdnger
oder Sattelanhénger verbunden sind, die eine bedeutende Stiitzlast auf die Anhénge-
vorrichtung oder die Sattelkupplung {iibertragen, ist diese Last, dividiert durch die
Erdbeschleunigung, in der technisch zuldssigen Hochstmasse enthalten.

(*) Den GroBt- und Kleinstwert fiir jede Variante eintragen.

(°)  Bei nichtherkommlichen Antriebsmaschinen und Systemen muss der Hersteller Anga-
ben liefern, die den hier genannten gleichwertig sind.

(**) Fahrzeuge, die sowohl mit Ottokraftstoff als auch mit gasformigem Kraftstoff betrieben
werden konnen, bei denen das Ottokraftstoffsystem jedoch nur fiir den Notbetrieb oder
zum Anlassen eingebaut ist und deren Kraftstoffbehilter nicht mehr als 15 Liter Otto-
kraftstoff fasst, gelten fiir die Priifzwecke als Fahrzeuge, die nur mit gasformigem
Kraftstoff betrieben werden kdonnen.

() Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden
nichts zu streichen).

(%) Diese Zahl ist auf das nichste Zehntel eines Millimeters zu runden.

(® EinschlieBlich Toleranzangabe.
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3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3222,

3.2.23.

3224

3.2.2.5.

3.2.4.

3.242.

3.24.2.1.

32422

3.2423.

32423.1.

324232,

3.2.4.233.

3.24.235.

32424,

324242,

Normale Leerlaufdrehzahl ('): ........................ min’!
Erhohte Leerlaufdrehzahl (*): ......................... min’!

Volumenbezogener Kohlenmonoxidgehalt der Abgase im
Leerlauf (') ... % gemidl Angabe des Herstellers (nur bei
Fremdziindungsmotoren)

Nennleistung (*)... kW bei ... min’! (nach Angabe des Her-
stellers)

Héchstzulissige Drehzahl nach Angabe des Herstellers: .... min!

Nenndrehmoment (%): ... Nm bei ... min'! (nach Angabe des
Herstellers)

Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas oder Biomethan/-
Ethanol (E 85)/Biodiesel/Wasserstoff (%)

ROZ, unverbleit: ...

Kraftstoffeinfiillstutzen: verengter Durchmesser/-
Hinweisschild (3)

Fahrzeug nach Art des Antriebs: Fahrzeug mit Einstoffbetrieb,
Fahrzeug mit Zweistoffbetrieb, Flexfuel-Fahrzeug

Hochstzuldssiger Anteil des Biokraftstoffs am Kraftstoff-
gemisch (nach Angabe des Herstellers): ............ Vol.-%

Kraftstoffversorgung

Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Selbstziindungsmoto-
ren): ja/nein (%)

Systembeschreibung: .......... ...

Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/ ~ Wirbel-
kammer (%)

Einspritzpumpe

Fabrikmarke(n): ...

Maximale Einspritzmenge (1) (%) ... mm?/je Hub oder Takt bei
einer Pumpendrehzahl von: ... min'! oder wahlweise Mengen-
kennfeld: ..... ...

Verstellkurve des Spritzverstellers ('): ......................
Regler

Abregeldrehzahl

(") EinschlieBlich Toleranzangabe.

(*) Ermittelt gemaf3 Richtlinie 80/1269/EWG.
(®) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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324242.1. Abregeldrehzahl unter Last: .......................... min’!
3242422, Abregeldrehzahl bei Nulllast: .................... ... min’!
3.2.4.2.6. Einspritzventil(e)
32426.1. Fabrikmarke(n): ......... ... i
3.2.4.2.6.2. TYP(ON): et
3.24.2.7. Kaltstarteinrichtung
32427.1. Fabrikmarke(n): ....... ..o
324272, TyP(EN):
324273. Beschreibung: ........ ...
3.24.28. Zusitzliche Starthilfe
32428.1. Fabrikmarke(n): ....... ..o
324282. Typ(en): o
324283. Systembeschreibung: ........ .. ... .
324.209. Elektronisch geregelte Einspritzung: ja/nein (')
32429.1. Fabrikmarke(n): ........ ...
32429.2. Typ(en): o
324293. Beschreibung des Systems, bei anderen als kontinuierlichen
Einspritzsystemen sind entsprechende Detailangaben zu ma-
chen: ..o
324293.1 Fabrikmarke und Typ des Steuergerdts: ....................
3242932 Fabrikmarke und Typ des Kraftstoffreglers: ................
3242933 Fabrikmarke und Typ des Luftmengenmessers: .............
3242934 Fabrikmarke und Typ des Mengenteilers: ..................
3242935 Fabrikmarke und Typ des Klappenstutzens: ................
324293.6 Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfiihlers: ........
3242937 Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfiihlers: ...........
3242938 Fabrikmarke und Typ des Luftdruckmessers: ...............
3.2.43. Durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmoto-

ren): ja/nein (')

3.243.1. Arbeitsverfahren: ~ Ansaugkriimmer (Zentral-/Mehrpunktein
spritzung (!))/Direkteinspritzung/sonstige (genaue
Angabe) (1): v

3243.2. Fabrikmarke(n): ......... ..o i
3.2433. TYP(EN): ot
32434 Beschreibung des Systems, bei anderen als kontinuierlichen

Einspritzsystemen sind entsprechende Detailangaben zu ma-

CheN: o
32434.1. Fabrikmarke und Typ des Steuergerdts: ....................
324343. Fabrikmarke und Typ des Luftmengenmessers: .............
32434.6. Fabrikmarke und Typ des Mikroschalters: ..................

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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324348. Fabrikmarke und Typ des Klappenstutzens: ................
3243409. Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfiihlers: ........
3.2.4.3.4.10. Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfiihlers: ...........
3243411 Fabrikmarke und Typ des Luftdruckmessers: ...............
3.2435. Einspritzventile: Offnungsdruck ('): ... kPa oder Kennlinie:
32435.1. Fabrikmarke(n): ....... ..o
324352, Typ(en): o
3.2.43.6. Einspritzzeitpunkt: ........... .
3.243.7. Kaltstarteinrichtung
3.2.4.3.7.1. Arbeitsverfahren: .......... .. .. i
3.2.4.3.72. Grenzen des Betriebsbereichs/Einstellwerte 2) ('): ..........
3.2.44. Kraftstoffpumpe
3.2.44.1. Forderdruck (') ......... kPa oder Kennfeld (*): ..........
3.2.5. Elektrische Anlage
3.2.5.1. Nennspannung: ... V, Anschluss an Masse positiv oder nega-
tiv (%)
3.25.2. Generator
3.2.5.2.1. 27
32522. Nennleistung: ...... ..o VA
3.2.6. Ziindung
3.2.6.1. Fabrikmarke(n): ........ ... i
3.2.6.2. TyP(EN): e
3.2.6.3. Arbeitsverfahren: .......... .. . i
3.2.6.4. Ziindverstellkurve (M): ... o
3.2.6.5. Statischer Ziindzeitpunkt ('): Grad vor dem oberen Totpunkt
3.2.7. Kiihlsystem: Fliissigkeit/Luft (?)
32.7.1. Nenneinstellwert des Motortemperaturreglers: ...............
32.7.2. Flissigkeitskiihlung
32.7.2.1. Art der Kithlfliissigkeit: .......... ...l
32.7.22. Umwilzpumpe(n): ja/nein (3)
32.7.2.3. Merkmale ... , oder
32.723.1. Fabrikmarke(n): ........ ...
32.7.23.2. Typ(en): o
32.7.2.4. UbersetzungsverhAltnis(se): .............cooveeeiviinnnnnn...
3.2.7.2.5. Beschreibung des Liifters und seines Antriebs: .............

(") EinschlieBlich Toleranzangabe.

(®) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstinden nichts
zu streichen).
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3.2.7.3. Luftkiihlung

3.2.73.1. Geblise: ja/mein (1)

32.7.3.2. Merkmale ....... ..o , oder
32.73.2.1. Fabrikmarke(n): ........ ...
32.73.2.2. Typ(en): o
3.2.7.3.3. Ubersetzungsverhdltnis(s€): ..............covvuuureeeeeea....
3.2.8. Einlasssystem

3.2.8.1. Lader: ja/nein (')

3.2.8.1.1. Fabrikmarke(n): ....... ..o
3.2.8.1.2. TyP(EN): e
3.2.8.1.3. Beschreibung des Systems (z. B. maximaler Ladedruck: ...

kPa, Druckablassventil (wastegate), falls zutreffend): .......

3.2.8.2. Ladeluftkiihler: ja/nein (')

3.2.8.2.1. Typ: Luft-Luft/Luft-Wasser (')

3.2.8.3. Unterdruck im Einlasssystem bei Nenndrehzahl und Vollast
(nur Selbstziindungsmotoren)
minimal zuldssig: ......... ... kPa
maximal zuldssig: ........ ... kPa

3.2.84. Beschreibung und Zeichnungen der Ansaugleitungen und ihres

Zubehors (Ansaugluftsammler, Vorwéarmvorrichtung, zuséitzli-
che Lufteinldsse usw.): ...t

3.2.84.1. Beschreibung des Ansaugkriimmers (einschlieBlich Zeichnun-
gen und/oder Fotos): ........ ...
3.2.84.2. Luftfilter, Zeichnungen: ........................c.o... , oder
32.84.2.1. Fabrikmarke(n): ....... ... i
3.2.8.4.2.2. TyP(EN): oo
3.2.84.3. Ansauggerduschdampfer: Zeichnungen ................ oder
3.2.843.1. Fabrikmarke(n): ....... ...
3.2.8.4.3.2. TyP(eN): oo
3.2.9. Auspuffsystem
3209.1. Beschreibung und/oder Zeichnung des Auspuffkriimmers:
329.2. Beschreibung und/oder Zeichnung der Auspuffanlage: ......
3.2.93. Maximal zuldssiger Abgasgegendruck bei Nenndrehzahl und
Volllast (nur bei Selbstziindungsmotoren): ............. kPa
3.2.10. Kleinste Querschnittsflache der Ansaug- und
Auslasskandle: ........... .. i
3.2.11. Ventilsteuerzeiten oder entsprechende Daten

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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3.2.11.1. Maximaler Ventilhub, Offnungs- und SchlieBwinkel oder An-
gaben iiber Steuerzeiten bei alternativen Steuerungssystemen
bezogen auf die Totpunkte. Bei verdnderlichen Steuerzeiten
Angabe des frithesten und spitesten Zeitpunkts: ............

3.2.11.2. BezugsgroBen- und/oder Einstellbereiche (1): ...............
3.2.12. MaBnahmen gegen Luftverunreinigung
3.2.12.1. Einrichtung zur Riickfilhrung der Kurbelgehdusegase (Be-

schreibung und Zeichnungen): .............................

3.2.12.2. Zusitzliche Einrichtungen zur Abgasreinigung (falls vorhan-
den und nicht in einem anderen Absatz aufgefiihrt)

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nein (')

3.2.12.2.1.1. Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende An-
gaben sind fiir jede Einheit einzelnen anzugeben): .........

3.2.12.2.1.2. Abmessungen, Form und Volumen des (der) Katalysators (Ka-
talysatoren): ... ...
3.2.12.2.1.3. Art der katalytischen Reaktion: ............................
32.12.2.14. Gesamtbeschichtung mit Edelmetall: .......................
3.2.12.2.1.5. Relative Konzentration: ................ccoiiiiiiiinnnin...
3.2.12.2.1.6. Tragerkorper (Aufbau und Werkstoff): .....................
3.2.12.2.1.7. Zellendichte: ........c..ooiiiiiiii i
3.2.12.2.1.8. Art des (der) Katalysatorgehéuse(s):
3.2.12.2.1.9. Lage des (der) Katalysators (Katalysatoren) (Ort und Refe-

renzentfernung innerhalb des Auspuffstrangs): ..............
3.2.12.2.1.10. Wirmeschutzschild: ja/nein ()

3.2.12.2.1.11. Regenerationssysteme/-verfahren fiir Abgasnachbehandlungs-
systeme, Beschreibung: ............. .. ..

3.2.12.2.1.11.1.  Zahl der Fahrzyklen der Priifung Typ 1 oder der entsprechen-
den Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwischen zwei Zy-
klen, in denen Regenerationsphasen auftreten, unter den Be-
dingungen fiir die Priifung Typ 1 (Strecke ,,.D* in Anhang 13
Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83): ..............

3.2.12.2.1.11.2.  Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Zahl der
Zyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen
AUFIIEten: .. ... o

3.2.12.2.1.11.3.  KenngroBen fiir die Bestimmung des Beladungsgrads, bei dem
die Regeneration eingeleitet wird (z. B. Temperatur, Druck
L

3.2.12.2.1.11.4.  Beschreibung des Verfahrens zur Beladung des Systems bei
dem Priifverfahren nach Anhang 13 Ziffer 3.1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83: ... ..

3.2.12.2.1.11.5.  Normaler Betriebstemperaturbereich (K):

3.2.12.2.1.11.6.  Sich selbst verbrauchende Reagentien (falls zutreffend):

3.2.12.2.1.11.7.  Art und Konzentration des fiir die katalytische Reaktion er-
forderlichen Reagens (falls zutreffend):

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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3.2.12.2.1.11.8.  Normaler Betriebstemperaturbereich des Reagens (falls zutref-
fend):

3.2.12.2.1.11.9.  Geltende internationale Norm (falls zutreffend):

3.2.12.2.1.11.10. Ergidnzung des Reagensvorrats erforderlich: im laufenden
Betrieb/bei der planmiBigen Wartung (1) (falls zutreffend):

3.2.12.2.1.12. Fabrikmarke des Katalysators:

3.2.12.2.1.13. Teilenummer:

3.2.12.2.2. Sauerstoffsonde: ja/nein (')

3.2.12.2.2.1. 27
3.2.12.2.2.2. Lage: o
3.2.12.2.2.3. Regelbereich: ........ ... i
3.2.12.2.2.4. Fabrikmarke der Sauerstoffsonde:

3.2.12.2.2.5. Teilenummer:

3.2.12.2.3. Lufteinblasung: ja/nein (')

3.2.12.2.3.1. Art (Selbstansaugung, Luftpumpe usw.): ...................
3.2.12.24. Abgasriickfiithrung: ja/nein (')

32.12.24.1. Kennwerte (Durchflussmenge usw.): .......................
3.2.12.24.2. Kiihlsystem: ja/nein (1)

3.2.12.2.5. Anlage zur Begrenzung der Verdunstungsemissionen:

ja/mein (1)

3.2.12.25.1. Ausfiihrliche Beschreibung der Bestandteile und ihrer
Beladungszustande: ..............co i
3.2.12.2.5.2. Zeichnung der Anlage zur Begrenzung der Verdunstungsemis-
] 071 1< P
3.2.12.2.5.3. Zeichnung des Aktivkohlefilters: ...........................
3.2.12.2.54. Aktivkohle-Trockenmasse: ................ccoovininnn... g
3.2.12.2.55. Schemazeichnung des Kraftstoffbehdlters mit Angabe der Fiill-
menge und des Werkstoffs: ............ .. ... ...
3.2.12.2.5.6. Zeichnung des Wiarmeschutzschilds zwischen Kraftstoffbehal-
ter und Auspuffanlage: .......... ... .
3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nein (')
3.2.12.2.6.1. Abmessungen, Form und Volumen des Partikelfilters: ......
3.2.12.2.6.2. Typ und Aufbau des Partikelfilters: ........................
3.2.12.2.6.3. Lage (Referenzentfernung innerhalb des Auspuffstranges): ...
3.2.12.2.6.4. Verfahren oder Einrichtung zur Regeneration, Beschreibung

und/oder Zeichnung: .......... ... .. i

32.12.2.64.1. Zahl der Fahrzyklen der Priifung Typ 1 oder der entsprechen-
den Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwischen zwei Zy-
klen, in denen Regenerationsphasen auftreten, unter den Be-
dingungen fiir die Priifung Typ 1 (Strecke ,,D* in Anhang 13
Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83): ..............

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.73.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.122.73.14.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.73.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.122.73.24.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

zu streichen).

Beschreibung des Verfahrens zur Bestimmung der Zahl der
Zyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Regenerationsphasen
auftreten: ...

KenngroBen fiir die Bestimmung des Beladungsgrads, bei dem
die Regeneration eingeleitet wird (z. B. Temperatur, Druck
131532

Beschreibung des Verfahrens zur Beladung des Systems bei
dem Priifverfahren nach Anhang 13 Absatz 3.1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83: ... .

Fabrikmarke des Partikelfilters:
Teilenummer:
On-Board-Diagnosesystem (OBD): ja/nein (')

Schriftliche Darstellung und/oder Zeichnung der Fehlfunk-
HHONSANZEIZE! o e ettt et ettt e e e

Liste und Zweck aller vom OBD-System iiberwachten Bau-
teIler L

Schriftliche Darstellung (allgemeine Arbeitsweise) fiir: ......
Fremdziindungsmotoren ()

Uberwachung des Katalysators (1): .................c.c......
Erkennung von Verbrennungsaussetzern (!): ................
Uberwachung der Sauerstoffsonden (!): .....................
Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile (): ........
Selbstziindungsmotoren (1)

Uberwachung des Katalysators (1): .........................
Uberwachung des Partikelfilters (1): ........................

Uberwachung des elektronischen
Kraftstoffzufuhrsystems ('): ...

Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile (): ........

Kriterien fiir die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige (feste
Anzahl von Fahrzyklen oder statistische Methode): .........

Liste aller vom OBD-System verwendeten Ausgabecodes und
-formate (jeweils mit Erlduterung): .........................

Die folgenden zusitzlichen Informationen sind durch den
Fahrzeughersteller bereitzustellen, damit die Herstellung von
OBD-kompatiblen Ersatzteilen und Diagnose- und Priifgerdten
ermoglicht wird.

Die Informationen dieses Absatzes werden in Anlage 5 dieses
Anhangs (Anlage ,,OBD-Informationen* zum
EG-Typgenehmigungsbogen) wiederholt:

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Eine Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditio-
nierungszyklen fiir die urspriingliche Typgenehmigung des
Fahrzeugs.

Beschreibung des fiir die urspriingliche Typgenechmigung des
Fahrzeugs verwendeten OBD-Priifzyklus fiir das von dem
OBD-System iiberwachte Bauteil.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben
sind, die im Rahmen der Strategie zur Meldung von Fehlfunk-
tionen und der Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige iiber-
wacht werden (feste Anzahl von Fahrzyklen oder statistische
Methode), einschlieSlich eines Verzeichnisses einschligiger
sekunddr ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil, das durch
das OBD-System iiberwacht wird. Eine Liste aller vom
OBD-System verwendeten Ausgabecodes und -formate (je-
weils mit Erlduterung) fiir einzelne emissionsrelevante Bau-
teile des Antriebsstrangs und fiir einzelne nicht emissionsrele-
vante Bauteile, wenn die Uberwachung des Bauteils die Ak-
tivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt. Insbesondere
miissen die Daten in Modus $05 Test ID $21 bis FF ausfiihr-
lich erldutert und die Daten in Modus $06 zur Verfiigung
gestellt werden. Bei Fahrzeugtypen mit einer Dateniibertra-
gungsverbindung gemél ISO 15765-4 ,Road vehicles — Di-
agnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Re-
quirements for emissions-related systems* miissen die Daten
in Modus $06 Test ID $00 bis FF fiir jede tiberwachte ID des
OBD-Systems ausfiihrlich erlautert werden.

Die gemdB diesem Abschnitt erforderlichen Angaben kdnnen
z. B. in Form der nachstehenden Tabelle gemacht werden, die
diesem Anhang beizufiigen ist:

3 Kriterien fiir | Kriterien fiir
. Uberwa- | die Erken- | die Aktivie- Sekundirpa- | Vorkonditio- | Priifung zum
Bauteil Fehlercode chungs'stra- nung von rung der' rameter nierung Nachweis
tegie Fehlfunktio- | Fehlfunkti-
nen onsanzeige
Katalysator | PO420 Signale Unter- 3. Zyklus | Motor- Zwei Zy- | Typ 1
der Sau- | schied drehzahl, | klen Typ
erstoff- zwischen Motorlast, | 1
sonde 1 | Signalen A/F-Mo-
und 2 von dus, Ka-
Sonde 1 talysator-
und 2 tempera-
tur

Andere Einrichtungen (Beschreibung, Wirkungsweise): .....

Anbringungsstelle des Symbols fiir den Absorptionskoeffizien-
ten (nur bei Selbstziindungsmotoren): ......................

Angaben tiiber Einrichtungen zur Kraftstoffeinsparung (falls
nicht in anderen Abschnitten aufgefiihrt): ..................
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3.2.15. Flissiggas-Zufuhrsystem: ja/nein (1)

3.2.15.1. EG-Typgenehmigungsnummer  geméif der  Richtlinie
70/221/EWG (ABL. L 76 vom 6.4.1970, S. 23) (nach der
Anderung der Richtlinie zur Einbeziehung von Behiltern fiir
gasformige Kraftstoffe) oder Genehmigungsnummer geméil
der UN/ECE-Regelung Nr. 67

3.2.15.2. Elektronisches Motorsteuerungsgerit fiir Fliissiggas-Kraftstoff-
anlagen

3.2.15.2.1. Fabrikmarke(n): .........coooiiiii

3.2.15.2.2. Typ(en): o

3.2.15.2.3. Abgasrelevante Einstellmoglichkeiten: ......................

3.2.15.3. Sonstige Unterlagen

3.2.15.3.1. Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten

vom Benzin- auf Fliissiggasbetrieb und umgekehrt: .........

3.2.15.3.2. Systemauslegung (elektrische Verbindungen, Druckausgleichs-
Anschlussschlduche usw.): ...,

3.2.15.3.3. Zeichnung des Symbols: ...

3.2.16. Betrieb mit Erdgas: ja/nein (')

3.2.16.1. EG-Typgenehmigungsnummer  geméif der  Richtlinie

70/221/EWG (nach der Anderung der Richtlinie zur Einbezie-
hung von Behiltern fiir gasférmige Kraftstoffe) oder Geneh-
migungsnummer gemil der UN/ECE-Regelung Nr. 110: ...

3.2.16.2. Elektronisches Motorsteuerungsgerét fir Erdgas-
Kraftstoffanlagen

3.2.16.2.1. Fabrikmarke(n): ........coooiiiiii

3.2.16.2.2. Typ(en): o

3.2.16.2.3. Abgasrelevante Einstellmoglichkeiten: ......................

3.2.16.3. Sonstige Unterlagen

3.2.16.3.1. Beschreibung des Schutzes des Katalysators beim Umschalten
vom Benzin- auf Erdgasbetrieb und umgekehrt:

3.2.16.3.2. Systemauslegung (elektrische Verbindungen, Druckausgleichs-
Anschlussschlduche usw.): ...,

3.2.16.3.3. Zeichnung des Symbols: ...

3.4. Kombinationen von Motoren

3.4.1. Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (')

34.2. Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs:

extern aufladbar/nicht extern aufladbar (')

3.43. Betriebsartschalter: ja/nein (')
3.43.1. Wihlbare Betriebsarten

343.1.1. reiner Elektrobetrieb: ja/nein (1)
3.4.3.1.2. reiner Kraftstoffbetrieb: ja/nein (')
3.4.3.1.3. Hybridbetrieb: ja/nein (')

(wenn ja, kurze Beschreibung): .............. ... ...

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts

zu streichen).
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3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.42.

3.443.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.45.1.

3.4.52.

3.4.53.

3.453.1.

3454,

3.4.5.5.

3455.1.

3.4552.

3.4.5.53.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.409.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2

3.5.1.3.

Beschreibung der Energiespeichereinrichtung: (Batterie, Kon-
densator, Schwungrad/Generator)

Marke(N): ...

Identifizierungsnummer: ...............coiiiiiiiiiiiaen...
Art des Plattenpaars: .............cciiiiiiiiiii

Energie: ... (bei Batterie: Spannung und Kapazitit in Ah in 2
Stunden, bei Kondensator: J, ................cciiiiii.. )

Lader: fahrzeugeigen/extern/ohne (')

Elektrische Maschinen (jede Maschinenart getrennt beschrei-
ben)

7 S

Hauptverwendungszweck: Antriebsmotor/Generator

Wenn  Gebrauch  als  Antriebsmotor: Einzelmotor/-
Mehrfachmotoren (Zahl):

Hochstleistung: ... kW
Arbeitsverfahren:

Gleichstrom/Wechselstrom/Zahl der Phasen:
Fremderregung/Reihenschaltung/Verbundschaltung (1)
Synchron/asynchron (')

Steuergerét

Fabrikmarke(n): ....... ...

Identifizierungsnummer: .................oiiiiiiiiiiiin...

Leistungsregler

Ty

Identifizierungsnummer: ..................oiiiiiiiiiiiia...

Reichweite des Fahrzeugs bei Elektrobetrieb: ... km (gemil
UN/ECE-Regelung Nr. 101 Anhang 9)

Empfehlung des Herstellers fiir die Vorkonditionierung: ...

CO, -Emissionen/Kraftstoffverbrauch (*!) (nach Angabe des
Herstellers)

CO,-Emissionsmenge (Angaben fiir jeden getesteten Bezugs-
kraftstoff)

Emissionsmenge CO, (innerorts): .................... g/km
Emissionsmenge CO, (aulerorts): .................... g/km
Emissionsmenge CO, (kombiniert): .................. g/km

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts
zu streichen).

(*) Ermittelt gemaf3 Richtlinie 80/1268/EWG.
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3.5.2. Kraftstoffverbrauch (Angaben filir jeden getesteten Bezugs-
kraftstoff)

3.5.2.1. Kraftstoffverbrauch (innerorts): ... .......... (/100 km) km
oder m3/100 km (1)

3.5.2.2. Kraftstoffverbrauch (auflerorts): ............. (/100 km) km
oder m3/100 km (1)

3.5.2.3. Kraftstoffverbrauch (kombiniert): ... ........ (/100 km) km
oder m3/100 km (1)

3.6. Zuldssige Temperaturen gemill Angabe des Herstellers

3.6.1. Kiihlsystem

3.6.1.1. Flissigkeitskiihlung
Hochsttemperatur am Austritt: .......................... K

3.6.1.2. Luftkithlung

3.6.1.2.1. Bezugspunkt: ...

3.6.1.2.2. Hochsttemperatur am Bezugspunkt: ..................... K

3.6.2. Hochsttemperatur am Austritt aus dem Ladeluftkiihler: ... K

3.6.3. Hochste Abgastemperatur an dem Punkt des Auspuffsrohrs

(der Auspuftrohre), der an den duBersten Flansch (die &uBers-
ten Flansche) des Auspuffkriimmers angrenzt

3.6.4. Kraftstofftemperatur
Mindesttemperatur: ... K
Hochsttemperatur: ... K
3.6.5. Schmiermitteltemperatur
Mindesttemperatur: ........ ... K
Hochsttemperatur: ....... ... K
3.8. Schmiersystem
3.8.1. Beschreibung des Systems
3.8.1.1. Lage des Schmiermittelbehdlters: ...........................
3.8.1.2. Zufithrungssystem (durch Pumpe/Einspritzung in den Einlass/
Mischung mit Kraftstoff usw.) (!)
3.8.2. Schmiermittelpumpe
3.8.2.1. Fabrikmarke(n): ....... ... i
3.8.2.2. Typ(en): o
3.8.3. Mischung mit Kraftstoff
3.83.1. Mischungsverhaltnis: ..............ccoiiiiiiiiiiiiinen...
3.8.4. Olkiihler: ja/mein (!)
3.8.4.1. Zeichnung(en): .....ooenen it oder
3.84.1.1. Fabrikmarke(n): ........ ... i
3.8.4.1.2. TYP(EN): e

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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44.

44.1.

4.5.

4.5.1.

4.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.

6.6.2.1.

KRAFTUBERTRAGUNG (%)

Tragheitsmoment des Motor-Schwungrads: .................

Zusitzliches Triagheitsmoment ohne eingelegten Gang:

Kupplung (Typ): «oveei e

Hochstwert der Drehmomentwandlung: .....................

Getriebe

Typ (Handschaltung/automatisch/stufenlos) (*):

Ubersetzungsverhiltnisse

Getriebegénge

Getriebeiibersetzung
(Ubersetzungsverhilt-
nisse zwischen Motor-

kurbelwelle und Getrie-

beabtriebswelle)

Ubersetzung des Achs-
getriebes (Ubersetzungs-
verhiltnis zwischen Ge-
triebeabtrieb und An-
triebsrad)

Gesamtiibersetzung

Hochstwert  fiir  stu-
fenloses Getriebe

1

2

3

Mindestwert fir stu-
fenloses Getriebe
Riickwiértsgang

RADAUFHANGUNG
Bereifung und Réder

Rad-/Reifenkombination(en)

a) fiir alle Reifenoptionen sind die GroBenbezeichnungen, die
mindesterforderliche Tragfahigkeitskennzahl, die mindes-
terforderliche Geschwindigkeitsklasse und der Rollwider-
stand gemafl ISO 28580 (falls zutreffend) anzugeben;

b) bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahr-
zeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 300
km/h bestimmt sind, sind vergleichbare Angaben zu ma-
chen; fiir Rader: Felgengrofe(n) und Einpresstiefe(n)

Achsen

Achse 1:

Achse 2:

usw.

Obere und untere Grenzwerte der Abrollradien

Achse 1:

(*) Die geforderten Angaben sind fiir jede vorgesehene Variante zu machen.
(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.

9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

AChSe 2:
usw.

Vom  Fahrzeughersteller =~ empfohlene(r)  Reifendruck-
(driicke): ..o v kPa

AUFBAU

Art des Aufbaus: (Codes aus Anhang II Teil C der Richtlinie
2007/46/EG verwenden: .................oiiiiiiiiiiiii..

Sitze

ZUGANG ZU REPARATUR- UND WARTUNGSINFOR-
MATIONEN

Wichtigste Website fiir den Zugang zu Reparatur- und War-
tungsinformationen: .............. ... i,

Datum, ab dem die Informationen zur Verfiigung stehen (spé-
testens sechs Monate nach dem Zeitpunkt der Erteilung der
Typgenehmigung):

Bedingungen fiir den Zugang zur in Absatz 16.1 genannten
Website: ... ...

Format der iiber die in Absatz 16.1 genannten Website bereit-
gestellten Reparatur- und Wartungsinformationen: ..........
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

4.4.5.

Anlage zum Beschreibungsbogen

ANGABEN ZU DEN PRUFBEDINGUNGEN

Ziindkerzen

Fabrikmarke: ..... .. ..

Ziindspule
Fabrikmarke: ....... ... . .

Schmiermittel

Fabrikmarke: ..... .. ..

(Wenn das Schmiermittel dem Kraftstoff zugesetzt ist, ist der prozentuale
Anteil des Ols in der Mischung anzugeben.)

Angaben zur Lasteinstellung des Priifstands (Angaben fiir jede Prii-
fung wiederholen)
Art des Fahrzeugaufbaus (Variante/Version)

Getriebetyp (Handschaltung/automatisch/stufenlos)

Angaben zu den Einstellungen des Priifstands, feste Lastkurve (falls
verwendet)

andere Einstellungen des Priifstands verwendet (ja/nein)
Schwungmasse (kg):

Tatséchliche Leistungsaufnahme bei 80 km/h, einschlieBlich Verduns-
tungsemissionen wihrend des Fahrzeugbetriebs am Priifstand (kW)

Tatsédchliche Leistungsaufnahme bei 50km/h einschlieflich Verduns-
tungsemissionen wahrend des Fahrzeugbetriebs am Priifstand (kW)

Angaben zu den Einstellungen des Priifstands, einstellbare Lastkurve
(falls verwendet)

Angaben zum Ausrollen auf der Priifstrecke.
Reifen, Fabrikmarke und Typ:
Reifenabmessungen (Vorder-/Hinterreifen):
Reifendruck (Vorder-/Hinterreifen) (kPA):

Priiffahrzeugmasse einschlieBlich Fahrer (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Angaben zum Ausrollen auf der Strafle (falls verwendet)

V (km/h)

V, (km/h)

Mittlere korrigierte Aus-

Vi (knvh) rollzeit(en)

120

100

80

60

40

20

Mittlere korrigierte Leistung auf der Strafle (falls verwendet)

V (knvh)

korrigierte Leistung (kW)

120

100

80

60

40

20
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Anlage 4

MUSTER DES EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGENS
(groBtes Format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der Behorde

Benachrichtigung iiber:

— die EG-Typgenehmigung (')

— die Erweiterung der EG-Typgenehmigung (')
— die Verweigerung der EG-Typgenehmigung (1)
— den Entzug der EG-Typgenehmigung (')

— eines Systemtyps/eines Fahrzeugtyps in Bezug auf ein System (') in Bezug
auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 (?) und die Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 (%)

EG-Typgenehmigungsnummer: ..............eeeueuiineneneeninenanaenenananns
Grund fiir die Erweiterung: ....... ...t
ABSCHNITT 1

0.1.  Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers): ..........................
0.2, TP ettt
0.2.1. Handelsname(n), sofern vorhanden: ....................................
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (*):
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ........... ... ..o
0.4. Fahrzeugklasse (°):

0.5.  Name und Anschrift des Herstellers: ...................c.ooiiii.
0.8.  Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n): .....................

0.9. Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers: .............

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).

(®» ABL L 171 vom 29.6.2007, S. 1.

(®) ABL L 199 vom 28.7.2008, S. 1.

(*) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des
Fahrzeug, des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit gemdll diesem In-
formationsdokument nicht relevant sind, so werden diese Schriftzeichen in den betref-
fenden Unterlagen durch das Symbol ,,2* dargestellt (z. B. ABC??123?7?).

(®) GemaB der Definition in Anhang II Teil A.
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ABSCHNITT 11

1. Zusidtzliche Angaben (falls zutreffend): (siche Beiblatt)

2. Technischer Dienst, der fiir die Durchfihrung der Priifungen
ZUSTANAIE ISE: ... ettt e

3. Datum des Priifberichts: ......... ... ...

4. Nummer des Priifberichts: ........ ... .. i i

5. Bemerkungen (falls zutreffend): (siche Beiblatt)

6. O

Tooo Datum: ...

8. Unterschrift: ...... ..o

Anlagen: Beschreibungsunterlagen.

Priifbericht.



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 62

Beiblatt zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

in Bezug auf die Typgenehmigung eines Fahrzeugs hinsichtlich der
Emissionen und des Zugangs zu Reparatur- und Wartungsinformationen

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

L.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

gemifl Verordnung (EG) Nr. 715/2007
Zusitzliche Angaben
Fahrzeugmasse in fahrbereitem Zustand: ...........................
HOChStMASSE: ...ttt e
Bezugsmasse: .. ... e
Anzahl der Sitze: ... .. ...t
Art des Aufbaus:

fiir M, M,: Stufenhecklimousine, Schrighecklimousine, Kombilimou-
sine, Coupé, Kabrio-Limousine, Mehrzweckfahrzeug (')

fir Ny, N,: Lastkraftwagen, Van (')

Radantrieb: Vorder-, Hinter- oder Allradantrieb (')
Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb: ja/nein (')
Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (1)

Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs: extern aufladbar/nicht extern auflad-
bar (1)

Betriebsartschalter: ja/nein (')

Motoridentifizierung:

Hubraum:

Kraftstoffanlage: Direkteinspritzung/indirekte Einspritzung (1)
Vom Hersteller empfohlener Kraftstoff:

Hochstleistung: kW bei min'

Lader: ja/nein (')

Art der Ziindanlage: Selbstziindung/Fremdziindung (')

Antriebssystem (fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb oder
Hybrid-Elektrofahrzeuge) (1)

Hochste Nutzleistung: ........ kW bei: ....... bis ........ min™!
Innerhalb von 30 Minuten erreichte Hochstleistung: kW

Fahrzeugantriebsbatterie (fiir Fahrzeuge mit reinem Elektroantrieb oder
Hybrid-Elektrofahrzeuge)

Nennspannung: V
Kapazitat (wahrend 2 Stunden): Ah
Kraftiibertragung: ........................ e

Getriebetyp: manuell/automatisch/stufenlos (')

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts

zu streichen).
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1.13.2.  Gangzahl:

1.13.3.  Gesamtiibersetzung (einschlieBlich Abrollumfang der Reifen unter
Last): Geschwindigkeiten auf der StraBe (1 000 min™! k™/h)

L.Gang: ..o 6. Gang: ...
2. GaNG: i 7. GaNg: .o
3.GaNg: o 8. Gang: ...l
4.Gang: ... Schnellgang: ............................
5.Gang ..o

1.13.4.  Achsantriebs-Ubersetzung:

1.14. Reifen: .................. e e

Typ: oo Abmessungen: .......................

Abrollumfang unter Last:

Abrollumfang der Reifen, die bei der Priifung Typ 1 verwendet wur-

den:
2. Priifergebnisse:
2.1. Priifergebnisse Auspuffemissionen

Emissionsklasse: Euro 5/Euro 6 (1)

Priifergebnisse Typ 1, falls zutreffend

Typgenehmigungsnummer, falls nicht Stammfahrzeug ('): ..........

Partikel- | Partikel-

Ergebnisse Typ 1 Priifung (m(g:/i)m) (rrTgI/{lSm) (Nngnf) (m]\;l)();n) T?ﬂ?g-;kljllc))x_ masse zahl
(mg/km) (#/km)
Messwert (V) (V) 1
2
3
Mittlerer

Messwert (M) () (V)

Ki () () Q)

Mittlerer Wert (Ber. (i)
mit Ki) (M.Ki) (V)

DF () ()

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).
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Partikel- | Partikel-
masse zahl
(mg/km) (#/km)

CcO THC NMHC NO THC +NO,.

Ergebnisse Typ 1 Priifung (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km)

Endgiiltiger mittlerer
Wert (Ber. mit Ki und
DF) (M.Ki.DF) (*)

Grenzwert

() falls zutreffend

() entfallt

() mittlerer Wert, berechnet durch Addieren von Mittelwerten (M.Ki) fiir THC und NOj
(") auf die 2. Dezimalstelle runden

(V) auf die 4. Dezimalstelle runden

(") auf eine Dezimalstelle mehr als Grenzwert runden

Angaben zur Regenerationsstrategie

D — die Zahl der Fahrzyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Re-
generationsphasen auftreten: ............ ... . .

d — die Zahl der Fahrzyklen, die fiir die Regeneration erforderlich

SN Lo
YD 2r et %
YD 3t e %
YD At Priifung
Typ 5: — Dauerhaltbarkeitspriifung: Prifung am vollstindigen
Fahrzeug/auf dem Alterungspriifstand/keine (')
— Verschlechterungsfaktor DF:  berechnet/vorgege-
ben (')
— Werte angeben: ...t
Typ 6 CO (mg/km) THC (mg/km)
Messwert
2.1.1. Bei Gasfahrzeugen mit Einstoffbetrieb ist die Tabelle fiir alle Bezugs-

gase von Fliissiggas oder Erdgas/Biomethan zu wiederholen; es ist
anzugeben, ob es sich um gemessene oder berechnete Werte handelt;
die Tabelle ist fiir das (einzige) Endergebnis der Fahrzeugemissionen
fir Fliissiggas oder Erdgas/Biomethan zu wiederholen. Bei Gasfahr-
zeugen mit Zweistoftbetrieb ist das Ergebnis fiir Ottokraftstoff anzu-
geben und die Tabelle fiir alle Bezugsgase von Fliissiggas oder
Erdgas/Biomethan zu wiederholen; es ist anzugeben, ob es sich um
gemessene oder berechnete Werte handelt; die Tabelle ist fiir das
(einzige) Endergebnis der Fahrzeugemissionen fiir Fliissiggas oder
Erdgas/Biomethan zu wiederholen. Bei anderen Fahrzeugen mit Zwei-
stoff- und Flexfuel-Betrieb sind die Ergebnisse der zwei verschiedenen
Bezugskraftstoffe anzugeben.

2.1.2. Schriftliche und/oder bildliche Darstellung der Fehlfunktionsanzeige: ...

2.1.3. Liste und Funktion aller Bauteile, die von dem OBD-System {iber-
wacht werden: .......... .. i

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).
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2.14. Schriftliche Darstellung (allgemeine Arbeitsweise) fir: .............
2.1.4.1.  Zindaussetzererkennung (1): ...t
2.1.4.2.  Uberwachung des Katalysators (1): ..............ccoiiiunnneenean...
2.1.4.3. Uberwachung der Sauerstoffsonden (1): .............................
2.1.4.4. Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile ('): ................
2.1.4.5.  Uberwachung des Katalysators (2): .............cccoiiuuuunneeeea...
2.1.4.6.  Uberwachung des Partikelfilters (2): .............ccoiiuvreeeeeen...
2.1.4.7. Uberwachung des elektronischen Kraftstoffzufuhrsystems (2): .......
2.1.4.8. Sonstige vom OBD-System iiberwachte Bauteile: ...................

2.1.5. Kriterien fur die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige (eine bestimmte
Zahl von Fahrzyklen oder statistisches Verfahren): .................

2.1.6. Liste aller bei dem OBD-System verwendeten Ausgabecodes und For-
mate (jeweils mit Erlduterung): .......... .. ...

2.2. Emissionswerte fiir die Verkehrssicherheitspriifung
Motordreh- | Motordltem-
Priifung C(s/) —\‘?/Vel;t Lambda (') zahl peratur
o Vo (min™) (°C)
Priifung bei niedriger Leerlauf- K. A.
drehzahl
Priifung bei hoher Leerlaufdreh-
zahl
(") Priifung bei hoher Leerlaufdrehzahl
2.3. Katalysatoren ja/nein (3)
2.3.1. Nach allen einschldgigen Bestimmungen dieser Verordnung gepriifter
Katalysator fiir die Erstausriistung: ja/nein ()
2.4. Priifergebnisse Abgastriibung (%)
24.1. Bei konstanten Drehzahlen: siehe Priifbericht des Technischen Diens-
18S NT. oo
24.2. Priifungen bei freier Beschleunigung
2.4.2.1. Gemessener Absorptionskoeffizient: ................... ... ... m!
2.4.2.2. Korrigierter Absorptionskoeffizient: .................. ... m’!
2.4.2.3. Anbringungsstelle des Symbols fiir den Absorptionskoeffizienten: ...
2.5. Priifergebnisse CO,-Emissionen und Kraftstoffverbrauch
2.5.1. Fahrzeug mit Verbrennungsmotor, nicht extern aufladbares Hybrid-
Elektrofahrzeug

(Y) Fir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor.

(®) Fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor.

(®) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).
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2.5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

25.2.1.2.

2522,

2.5.3.

2.5.3.1.

2.53.2.

2.53.3.

2.534.

CO,-Emissionsmenge (Werte fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff an-
geben)

CO,-Emissionsmenge (innerorts): .............c..c.eeeneene... g/km
CO,-Emissionsmenge (auBerorts): .............coocveeneene... g/km
CO,-Emissionsmenge (kombiniert): .......................... g/km

Kraftstoffverbrauch (Werte fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff ange-
ben)

Kraftstoffverbrauch (innerorts): ........................ 1/100 km (%)
Kraftstoffverbrauch (auflerorts): .......................... 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (kombiniert): ...................... 1/100 km (%)

Bei Fahrzeugen, die nur von einem Verbrennungsmotor angetrieben
werden und die mit einem periodisch arbeitenden Regenerationssystem
nach Artikel 2 Absatz 6 dieser Verordnung ausgestattet sind, sind die
Ergebnisse gemd Anhang 10 der UN/ECE-Regelung 101 mit dem
Ki-Faktor zu multiplizieren.

Angaben zur Regenerationsstrategie fiir CO,-Emissionen und Kraft-
stoffverbrauch

D — die Zahl der Fahrzyklen zwischen zwei Zyklen, in denen Re-
generationsphasen auftreten: ............. ... .. i,

d — die Zahl der Fahrzyklen, die fiir die Regeneration erforderlich
SN L

innerorts aullerorts

kombiniert

Ki
Werte fiir CO,
und Kraftstoffverbrauch (1)

(") auf die 4. Dezimalstelle runden

Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb (%)
Stromverbrauch (angegebener Wert).
Stromverbrauch: .......... . . Wh/km

Gesamtzeit der Toleranziiberschreitung bei der Durchfithrung des Zy-
KIuS: o sec

Reichweite (angegebener Wert): ..............cooiiiiiiiin.... km

Extern aufladbares Hybrid-Elektrofahrzeug:

CO,-Emissionsmenge (Zustand A, kombiniert) (): ............ g/km
CO,-Emissionsmenge (Zustand B, kombiniert) G): ............ g/km
CO,-Emissionsmenge (gewichtet, kombiniert) }): ............. g/km
Kraftstoffverbrauch (Zustand A, kombiniert) (3): .......... 1/100 km

() Fiir gasbetriebene Fahrzeug wird die Einheit durch m3/km ersetzt.

(?) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstéinden nichts
zu streichen).

(®) Im kombinierten Zyklus gemessen, d. h. Teil 1 (innerorts) und Teil 2 (auBerorts) zu-
sammen.
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2.5.3.5.
2.5.3.6.
2.53.7.
2.53.8.
2.5.3.9.
2.5.3.10.

3.2.

3.3.

3.4.

Kraftstoffverbrauch (Zustand B, kombiniert) (*): .......... 1/100 km
Kraftstoffverbrauch (gewichtet, kombiniert) (): ........... 1/100 km
Stromverbrauch (Zustand A, kombiniert) (*): ............... Wh/km
Stromverbrauch (Zustand B, kombiniert) (1): ............... Wh/km
Stromverbrauch (gewichtet, kombiniert) (*): ................ Wh/km
Reichweite im reinen Elektrobetrieb: ........................... km

Angaben zur Reparatur des Fahrzeugs

Adresse der Website fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungs-
informationen:

Datum, ab dem die Informationen zur Verfiigung stehen (spitestens
sechs Monate nach dem Zeitpunkt der Erteilung der Typgenehmi-

BUNE). oottt et

Bedingungen fiir den Zugang (d. h. Zugangsdauer, Zugangsgebiihren
fiir eine Stunde, einen Tag, einen Monat oder ein Jahr und fiir Einzel-
transaktionen) zu in Abschnitt 3.1 genannten Websites: ............

Format der iiber die in Absatz 3.1 genannte Website zugénglichen
Reparatur- und Wartungsinformationen: ............................

Bescheinigung des Herstellers tiber den Zugang zu Informationen iiber
OBD- Systeme sowie Reparatur- und Wartungsinformationen von
Fahrzeugen vorgelegt:

Anmerkungen

(") Im kombinierten Zyklus gemessen, d. h. Teil 1 (innerorts) und Teil 2 (auBerorts) zu-
sammen.
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2.1.

2.2.

2.3.

Anlage 5

OBD-Informationen

Die gemal dieser Anlage erforderlichen Informationen sind vom Fahr-
zeughersteller  bereitzustellen, damit die Herstellung von
OBD-kompatiblen Ersatzteilen oder Diagnose- und Priifgerdten ermoglicht
wird.

Die folgenden Informationen sind allen interessierten Herstellern von Bau-
teilen oder Diagnose- und Priifgerdten auf Anfrage zu gleichen Bedingun-
gen zur Verfliigung zu stellen.

Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditionierungszyklen fiir
die urspriingliche Typgenehmigung des Fahrzeugs.

Beschreibung der Art des OBD-Priifzyklus bei der urspriinglichen Typge-
nehmigung des Fahrzeugs in Bezug auf das von dem OBD-System {iiber-
wachte Bauteil.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben sind, die im
Rahmen der Strategie zur Erkennung von Fehlfunktionen und zur Aktivie-
rung der Fehlfunktionsanzeige iiberwacht werden (feste Anzahl von Fahr-
zyklen oder statistische Methode), einschliefSlich eines Verzeichnisses ein-
schldgiger sekundér ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil, das durch das
OBD-System iiberwacht wird, sowie eine Liste aller vom OBD-System
verwendeten Ausgabecodes und -formate (jeweils mit Erlauterung) fiir
einzelne emissionsrelevante Bauteile des Antriebsstrangs und fiir einzelne
nicht emissionsrelevante Bauteile, wenn die Uberwachung des Bauteils die
Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt. Insbesondere miissen die
Daten in Modus $ 05 Test ID $ 21 bis FF ausfiihrlich erldutert und die
Daten in Modus $ 06 zur Verfiigung gestellt werden. Bei Fahrzeugtypen
mit einer Dateniibertragungsverbindung gemifl ISO 15765-4 ,,Road vehi-
cles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requi-
rements for emissions-related systems® miissen die Daten in Modus $ 06
Test ID $ 00 bis FF fir jede iiberwachte ID des OBD-Systems ausfiihrlich
erldutert werden.

Diese Angaben konnen in tabellarischer Form wie folgt gemacht werden:

_— ) Kriterien flir
- Kriterien fiir . ..
Uberwa- . die Aktivie- N o .
. die Erkennung Sekunddrpara- | Vorkonditio- | Priifung zum
Bauteil Fehlercode | chungsstrate- rung der Fehl- . .
. von Fehlfunk- . meter nierung Nachweis
gie . funktionsan-
tionen .
zeige
Katalysator | P0420 Signale der | Unterschied | 3. Zyklus Motordreh- | Zwei Typ- | Typ 1
Sauerstoff- | zwischen zahl, Mo- | 1-Zyklen
sonde 1 | Signalen torlast,
und 2 von Sonde A/F-Mo-
1 und 2 dus, Kata-
lysatortem-
peratur

Fiir die Herstellung von Diagnosegeriten erforderliche Informationen

Um die Bereitstellung universeller Diagnosegerite fiir
Mehrmarken-Reparaturbetriebe zu vereinfachen, miissen Fahrzeughersteller
die Informationen gemidB den Absédtzen 3.1 bis 3.3 auf ihren
Reparaturinformations-Websites zuginglich machen. Diese Informationen
miissen alle Diagnosefunktionen sowie alle Links zu Reparaturinformatio-
nen und Anweisungen zur Storungsbehebung umfassen. Fiir den Zugang
zu diesen Informationen kann eine angemessene Gebiihr erhoben werden.
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3.1

3.2.

Informationen iiber das Kommunikationsprotokoll

Folgende Informationen sind erforderlich und werden anhand Fahrzeug-
marke, -modell und -variante oder anderer praktikabler Definitionen wie
VIN oder Fahrzeug- und Systemkennnummern indexiert:

a) alle zusitzlichen Protokollinformationsysteme, die fiir eine vollstédndige
Diagnose iiber die in Anhang XI Abschnitt 4 beschriebenen Standards
hinaus erforderlich sind, einschlieBlich zusétzlicher Hardware- oder
Software-Protokollinformationen, ~Parameteridentifizierung, Ubertra-
gungsfunktionen, Keepalive-Anforderungen oder Fehlerzustinden;

b) ausfiihrliche Angaben dazu, wie simtliche Fehlercodes, die nicht den in
Anhang XI Abschnitt 4 beschriebenen Standards entsprechen, ausgele-
sen und ausgewertet werden:

c) ein Verzeichnis aller verfiigbaren Live-Datenparameter, einschlieBlich
Skalierungs- und Zugangsinformationen;

d) ein Verzeichnis aller verfligbaren funktionellen Priifungen, einschlief3-
lich Aktivierung oder Steuerung des Gerits und deren Durchfiithrung;

e) ausfiihrliche Angaben dazu, wie sdmtliche Informationen tiber Bauteile
und Zustand, Zeitstempel, vorlaufige Fehlercodes und
Freezeframe-Bereich abgerufen werden konnen;

f) Riickstellen von adaptiven Lernparametern, Variantencodierung und
Ersatzteil-Setup sowie Kundenpréferenzen;

g) Identifizierung elektronischer Steuereinheiten und Variantencodierung;
h) ausfiihrliche Angaben zum Riickstellen der Serviceleuchten;

i) Position der Diagnosesteckverbindung und genaue Angaben zur Steck-
verbindung;

j) Motoridentifizierung durch Baumusterbezeichnung.

Priifung und Diagnose bei vom OBD-System iiberwachten Bauteilen
Folgende Angaben sind erforderlich:

a) eine Beschreibung der Priifungen zur Kontrolle der Funktionsfahigkeit
am Bauteil oder am Kabelstrang

b) Priifverfahren, einschlieBlich Priifkennwerte und Bauteildaten

¢) Verbindungsdetails, einschlieflich minimale und maximale Eingangs-
und Ausgangswerte sowie Fahr- und Lastwerte

d) unter bestimmten Betriebsbedingungen, einschlieBlich Leerlauf, erwar-
tete Werte

e) elektronische Werte des Bauteils in statischem und dynamischem Zu-
stand

f) Werte des fehlerhaften Betriebszustands fiir jedes der genannten Szena-
rien

g) Diagnosesequenzen des fehlerhaften Betriebszustands, einschlieBlich
Fehlerbdumen und gelenkte Diagnosebeseitigung
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3.3.

Fiir die Reparatur erforderliche Daten

Folgende Angaben sind erforderlich:

a) Initialisierung der elektronischen Steuereinheit und des Bauteils (beim
Einbau von Ersatzteilen)

b) Initialisierung neuer elektronischer Steuereinheiten oder von elektro-
nischen Steuereinheiten fiir den Austausch, gegebenenfalls durch
Pass-Through-Reprogrammierungstechniken
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Anlage 6

Nummerierungsschema der EG-Typgenehmigung

Abschnitt 3 der nach  Artikel 6  Absatz 1 erteilten
EG-Typgenehmigungsnummer muss aus der Nummer des Durchfiihrungs-
rechtsakts oder des neuesten fiir die EG-Typgenehmigung geltenden An-
derungsrechtsakts bestehen. Dieser Nummer ist ein Buchstabe gemif
nachstehender Tabelle 1 hinzuzufiigen, der fiir die unterschiedlichen Fahr-
zeugklassen steht. Anhand dieser Buchstaben wird auch zwischen den
Euro-5- und Euro-6-Emissionsgrenzwerten unterschieden, fir die die Ge-
nehmigung erteit wurde.

Tabelle 1
Einfiih- Einfiih-
Buchstabe Emissions- OBD-Norm Fahrzeugklasse und - Motor rungszeit- | rungszeit- | letztes Zulas-
norm gruppe punkt: neue | punkt: Neu- [ sungsdatum
Typen fahrzeuge

A Euro 5a | Euro 5 M, N; Gruppe L PL, CI 1.9.2009 | 1.1.2011 | 31.12.2012
B Euro 5a | Euro 5 M; — Fahrzeuge | CI 1.9.2009 | 1.1.2012 | 31.12.2012

fiir bestimmte so-

ziale Erfordernisse

(auBer M;G)
C Euro 5a | Euro 5 M;G- Fahrzeuge | CI 1.9.2009 | 1.1.2012 | 31.8.2012

fir bestimmte so-

ziale Erfordernisse
D Euro 5a | Euro 5 N; Gruppe 1I PL, CI 1.9.2010 | 1.1.2012 | 31.12.2012
E Euro 5a | Euro 5 N; Gruppe III, N, | PI, CI 1.9.2010 | 1.1.2012 | 31.12.2012
F Euro 5b | Euro 5 M, N; Gruppe 1. PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
G Euro 5b | Euro 5 M; — Fahrzeuge | CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013

fiir bestimmte so-

ziale Erfordernisse

(auBer M;G)
H Euro 5b | Euro 5 N; Gruppe 11 PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
I Euro 5b | Euro 5 N; Gruppe III, N, | PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2013 | 31.12.2013
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N; Gruppe 1. PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 | 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M; — Fahrzeuge | CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2015

fir bestimmte so-

ziale Erfordernisse

(auBer M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | Ny Gruppe II PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | N; Gruppe III, N, | PI, CI 1.9.2011 | 1.1.2014 | 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N; Gruppe 1. CI 31.12.2012
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Einfiih- Einfiih-
Buchstabe Emissions- OBD-Norm Fahrzeugklasse und - Motor rungszeit- | rungszeit- | letztes Zulas-
norm gruppe punkt: neue | punkt: Neu- | sungsdatum
Typen fahrzeuge
O Euro 6a | Euro 6- N; Gruppe II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N; Gruppe III, N, | CI 31.12.2012
Q Euro 6b | Euro 6- M, N; Gruppe 1. CI 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- N; Gruppe 11 CI 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6- N; Gruppe III, N, | CI 31.12.2013
T Euro 6b | Euro M, N; Gruppe 1. CI 31.8.2015
6-plus
IUPR
U Euro 6b | Euro N; Gruppe 11 CI 31.8.2016
6-plus
IUPR
\'% Euro 6b | Euro N; Gruppe III, N, | CI 31.8.2016
6-plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6 M, N; Gruppe 1 PI, CI 1.9.2014 | 1.9.2015
X Euro 6b | Euro 6 N; Gruppe 1I PL, CI 1.9.2015 | 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 Ny Gruppe III, N, | PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Erlduterung:
Emissionsnorm ,,Euro 5a“ = ausgenommen das iiberarbeitete Messverfahren fiir die Partikelmasse, die Partikel-
zahlnorm und die Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei Flexfuel-Fahrzeugen mit
Biokraftstoff.
Pw Emissionsnorm ,,Euro 5b* = die vollstindigen Emissionsanforderungen der Emissionsnorm ,,Euro 5 einschlieSlich
des tiberarbeiteten Messverfahrens fiir die Partikelmasse, die Partikelzahlnorm und die
Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei Flexfuel-Fahrzeugen mit Biokraftstoff. <
Emissionsnorm ,,Euro 6a“ = ausgenommen das iiberarbeitete Messverfahren fiir die Partikelmasse, die Partikel-
zahlnorm und die Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei Flexfuel-Fahrzeugen mit
Biokraftstoff.
» M1 Emissionsnorm ,,Euro 6b* = die vollstindigen Emissionsanforderungen der Emissionsnorm ,,Euro 6 einschlieBlich
des Uberarbeiteten Messverfahrens fir die Partikelmasse, die Partikelzahlnorm und die
Niedrigtemperatur-Emissionspriifung bei Flexfuel-Fahrzeugen mit Biokraftstoff.
OBD-Norm ,,Euro 5¢ = Basisanforderungen der OBD-Norm ,,Euro5*, ausgenommen Betriebsleistungskoeffi-
zient (,,in use performance ratio* — IUPR), NO,-Uberwachung bei Benzinfahrzeugen
und verschérfte Schwellenwerte fiir die Partikelmasse bei Dieselfahrzeugen. <
OBD-Norm ,,Euro5+* = einschlieBlich eines gelockerten Koeffizienten fiir die Betriebsleistung (in-use per-

formance ratio — IUPR), NO,-Uberwachung bei Benzinfahrzeugen und verschérfter
Schwellenwerte fiir die Partikelmasse bei Dieselfahrzeugen.
»M1 OBD-Norm ,,Euro 6% = die vollstindigen Anforderungen der OBD-Norm ,,Euro 6. «

OBD-Norm ,,Euro 6-“

gelockerte OBD-Schwellenwerte fiir Dieselfahrzeuge, kein Koeffizient fiir die
Betriebsleistung (IUPR).

OBD- Norm ,,Euro 6- plus ITUPR* = einschlieBlich gelockerter OBD-Schwellenwerte fiir Dieselfahrzeuge und eines gelo-
ckerten Koeffizienten fiir die Betriebsleistung (IUPR).

Anmerkung: Nach Artikel 4 Absatz 7 sind nach Einfiihrung der Euro-6-OBD-Schwellenwerte lediglich Typgenehmigungen
gemil den Buchstaben W, X und Y zuldssig.

Beispiele fiir Typgenehmigungsnummern

Nachstehend als Beispiel die Nummer einer ersten Genehmigung ohne
Erweiterungen eines leichten Personenkraftwagens mit Euro-5-Norm. Die
Genehmigung erfolgte gemifl der Grundverordnung und ihrer Durchfiih-
rungsverordnung, weshalb der vierte Block ,,0001* lautet. Das Fahrzeug
gehort zur Klasse My; dies wird durch den Buchstaben A dargestellt. Die
Genehmigung wurde in den Niederlanden erteilt:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00
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2.2.

Das zweite Beispiel steht fiir eine vierte Genehmigung der zweiten Erwei-
terung eines leichten Personenkraftwagens mit Euro-5-Norm der Klasse
MG, das die Anforderungen an Fahrzeuge fiir bestimmte soziale Erforder-
nisse erfiillt (Buchstabe C). Die Genehmigung erfolgte geméf der Grund-
verordnung und einer im Jahr 2009 erlassenen Anderungsverordnung und
wurde in Deutschland erteilt:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 74

Anlage 7

Bescheinigung des Herstellers iiber die Ubereinstimmung mit den Anforderungen an die Leistung
des OBD-Systems im Betrieb

[ = g L= €51 €= 1T USSR SPPSRRN

(Anschrift des Herstellers)s w: o s sommmmes ros v svevminss ves s avaussann v o5 aresamissss o9 553 7334I 55 ESHFERABIEES 565 AraRERARRATES

bescheinigt, dass

— die in der Anlage zu dieser Bescheinigung aufgefiihrten Fahrzeugtypen mit den Vorschriften von
Anhang XlAnlage 1Abschnitt 3 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der Betriebsleistung
des OBD-Systems unter allen vorhersehbaren Betriebsbedingungen bereinstimmen;

— der (die) Plan (Plane) in der Anlage zu dieser Bescheinigung mit einer ausfihrlichen Beschreibung
der technischen Kriterien fur die Erhéhung des Z&hlers und Nenners jeder einzelnen
Uberwachungsfunktion korrekt und vollstandig ist (sind).

[Unterschrift des Vertreters des Herstellers]

Anlagen:
—_ Verzeichnis der Fahrzeugtypen, fiir die diese Bescheinigung gilt

— Plan (Plane) mit einer ausfiihrlichen Beschreibung der technischen Kriterien fur die Erhéhung
des Zahlers und Nenners jeder einzelnen Uberwachungsfunktion sowie firr die Deaktivierung von
Zahlern, Nennern und allgemeinem Nenner
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ANHANG 11

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

1.

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.
242,

2.4.3.

2.4.4.
2.4.5.
2.4.6.
2.4.7.

EINLEITUNG

Dieser Anhang enthilt die Vorschriften hinsichtlich der Auspuffemis-
sionen und der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge in
Bezug auf das OBD-System (einschlieBlich des Koeffizienten fiir die
Betriebsleistung — IUPRy,) fiir Fahrzeuge, die nach dieser Verord-
nung typgenehmigt wurden.

UBERPRUFUNG DER UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BE-
FINDLICHER FAHRZEUGE

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
durch die Genehmigungsbehdrde muss auf der Grundlage aller dem
Hersteller vorliegenden einschlidgigen Informationen nach denselben
Verfahren erfolgen wie die Priifung der Ubereinstimmung der Produk-
tion gemdB Artikel 12 Absédtze 1 und 2 der Richtlinie 2007/46/EG
sowie gemdl Anhang X Abschnitte 1 und 2 dieser Richtlinie. Infor-
mationen iiber von der Genehmigungsbehérde und den Mitgliedstaaten
durchgefiihrte Uberwachungspriifungen konnen die Berichte des Her-
stellers iiber UberwachungsmaBnahmen wihrend des Betriebs ergén-
zen.

Die in Anlage 2 Abschnitt 9 dieses Anhangs genannte Abbildung und
die Abbildung 4/2 in der Anlage 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 (nur
fiir Auspuffemissionen) zeigen das Verfahren fiir die Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge. Das Verfahren
zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
wird in Anlage 3 dieses Anhangs beschrieben.

Auf Verlangen der Genehmigungsbehorde miissen die Informationen
des Herstellers fiir die Uberpriifung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge einen Bericht iiber Haftungs- und Reparatur-
anspriiche sowie die bei der Wartung ausgelesenen OBD-Fehlercodes
in einem bei der Typgenechmigung festgelegten Format umfassen. Aus
den Informationen miissen Héufigkeit und Art der Fehler emissions-
relevanter Bauteile und Systeme hervorgehen. Die Berichte sind wéh-
rend des in Artikel 9 Absatz 4 dieser Verordnung genannten Zeitraums
mindestens einmal jahrlich fiir jedes Fahrzeugmodell einzureichen.

Parameter zur Definition der Familie in Betrieb befindlicher Fahr-
zeuge hinsichtlich der Auspuffemissionen

Eine Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ldsst sich anhand
grundlegender Konstruktionsmerkmale bestimmen, in denen die zu
einer Familie gehorenden Fahrzeuge tbereinstimmen miissen. Dem-
zufolge gelten Fahrzeugtypen, deren nachstehend beschriebene Merk-
male identisch sind oder innerhalb der angegebenen Toleranzen liegen,
als derselben Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zugehdrig:

Arbeitsverfahren (Zweitakt-, Viertakt-, Drehkolbenmotor);
Anzahl der Zylinder;

Anordnung der Zylinder (Reihe, V-formig, radial, horizontal, Boxer-
motor, Sonstige; die Neigung oder Ausrichtung der Zylinder ist kein
Kriterium);

Art der Kraftstoffzufuhr (z. B. indirekte oder direkte Einspritzung);
Kiihlsystem (Luft, Wasser, Ol);
Art der Luftzufuhr (Saugmotoren, aufgeladene Motoren);

Kraftstoff, fiir den der Motor ausgelegt ist (Ottokraftstoff, Dieselkraft-
stoff, Erdgas, Fliissiggas usw.); Fahrzeuge mit Zweistoffbetrieb kon-
nen zusammengefasst werden mit Fahrzeugen, die nur mit einem
Kraftstoff betrieben werden, sofern ein Kraftstoff beiden gemeinsam
ist;
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2.4.8.

2.49.

2.4.10.

24.11.

2.5.

2.5.10.

Katalysatortyp (Dreiwegekatalysator, Lean-NO,-Trap, SCR-System,
Lean-NO,-Katalysator oder andere);

Art des Partikelfilters (mit oder ohne);
Abgasriickfiihrung (mit oder ohne, gekiihlt oder ungekiihlt) und

Einzelhubraum des groéften Motors innerhalb der Familie minus 30 %.

Informationsvorschriften

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
ist von der Genehmigungsbehorde anhand der vom Hersteller bei-
gebrachten Informationen durchzufiihren. Diese enthalten insbesondere
folgende Angaben:

Name und Anschrift des Herstellers,

Name, Anschrift, Telefon- und Faxnummern sowie E-Mail-Adresse
seines bevollmichtigten Vertreters in den von den Herstellerinforma-
tionen erfassten Bereichen,

die in den Herstellerinformationen angegebene(n) Modellbezeich-
nung(en) der Fahrzeuge,

gegebenenfalls die Liste der von den Herstellerinformationen erfassten
Fahrzeugtypen, d. h. fiir die Auspuffemissionen die Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge gemdl Nummer 2.4 und fiir OBD und IUPRy;
die OBD-Familie gemif3 Anhang XI Anlage 2,

die Codes der Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN), die fiir diese
Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
gelten (VIN-Prifix),

die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befind-
licher Fahrzeuge geltenden Typgenehmigungsnummern, gegebenen-
falls einschlieBlich der Nummern aller Erweiterungen und nachtragli-
chen groBeren Verdnderungen/Riickrufe (Nachbesserungen),

Einzelheiten  der  Erweiterungen, nachtraglichen  grofBeren
Verdnderungen/Riickrufe der von den Herstellerinformationen erfass-
ten Fahrzeug-Typgenehmigungen (sofern von der Genehmigungs-
behorde angefordert),

der Zeitraum, auf den sich die Erfassung der Herstellerinformationen
bezieht,

der von den Herstellerinformationen erfasste Herstellungszeitraum der
Fahrzeuge (z. B. Fahrzeuge, die im Kalenderjahr 2007 gebaut wur-
den),

das Verfahren des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge, einschlieBlich:

i) Verfahren zur Ermittlung der Fahrzeuge,
ii) Kriterien fiir Annahme und Ablehnung der Fahrzeuge,
iii) Art und Verfahren der fir das Programm verwendeten Priifungen,

iv) Kriterien des Herstellers fiir die Annahme/Ablehnung der Fahr-
zeugfamilie,

v) geografische(s) Gebiet(e), in dem (denen) der Hersteller Informa-
tionen erfasst hat,

vi) Umfang der Probe und angewendeter Stichprobenplan;
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

die Ergebnisse des Verfahrens des Herstellers zur Priifung der Uber-
einstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, einschlieBlich:

i) Identifizierung der unter das Programm fallenden (gepriiften oder
nicht gepriiften) Fahrzeuge. Der Antrag muss umfassen:

— Modellbezeichnung,

— Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN),

— amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,

— Herstellungsdatum,

— Region, in der es betrieben wird (sofern bekannt),

— aufgezogene Reifen (nur beim Kriterium Auspuffemissionen),

ii) Grund (Griinde) dafiir, dass ein Fahrzeug nicht in die Probe auf-
genommen wird,

iii) Einzelheiten der Wartung jedes Fahrzeugs der Probe (einschlief3-
lich Nachbesserungen),

iv) Einzelheiten der an jedem Fahrzeug der Probe vorgenommenen
Reparaturen (sofern bekannt),

v) Priifdaten, einschlieBlich:

— Datum der Priifung/des Downloads,

— Ort der Priifung/des Downloads,

— Stand des Kilometerzahlers des Fahrzeugs,
vi) Priifdaten nur fiir Auspuffemissionen:

— technische Daten des Priifkraftstoffs (z. B. Bezugspriifkraft-
stoff oder handelsiiblicher Kraftstoff),

— Priifbedingungen (Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Schwung-
masse des Priifstands),

— Einstellungen des Priifstands (z. B. Einstellung der Leistung),

— Priifergebnisse (von mindestens drei verschiedenen Fahrzeu-
gen je Fahrzeugfamilie);

vii) Priifdaten nur fiir IUPRy:
— alle erforderlichen, vom Fahrzeug heruntergeladenen Daten,

— fiir jede Uberwachungsfunktion den Betriebsleistungskoeffi-
zienten IUPRy;

Aufzeichnungen der Anzeigen des OBD-Systems;
fiir die [UPRy,;-Stichproben folgende Angaben:

— der Durchschnitt der Betriebsleistungskoeffizienten IUPRy; aller
ausgewihlten Fahrzeuge fiir jede Uberwachungsfunktion gemiB
Anhang XI Anlage 1 Nummern 3.1.4 und 3.1.5 dieser Verord-
nung;

— der Prozentsatz ausgewdhlter Fahrzeuge, deren IUPRy; mindestens
dem geltenden Mindestwert fiir die Uberwachungsfunktion gemif
Anhang XI Anlage 1 Nummern 3.1.4 und 3.1.5 dieser Verordnung
entspricht.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

AUSWAHL DER FAHRZEUGE FUR DIE PRUFUNG DER UBER-
EINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Die vom Hersteller zusammengestellten Informationen miissen hinrei-
chend ausfiihrlich sein, damit sichergestellt ist, dass das Betriebsver-
halten unter normalen Verwendungsbedingungen beurteilt werden
kann. Der Hersteller muss Proben aus mindestens zwei Mitgliedstaaten
mit stark unterschiedlichen Betriebsbedingungen ziehen (es sei denn,
Verkéufe erfolgten nur in einem Mitgliedstaat). Bei der Auswahl der
Mitgliedstaaten sind Faktoren wie Unterschiede in den Kraftstoffen,
den Umgebungsbedingungen, der Durchschnittsgeschwindigkeit im
StraBenverkehr und dem Verhéltnis stadtischer/auBerstidtischer Ver-
kehr zu beriicksichtigen.

Fir die OBD-IUPRy;-Priifungen diirfen nur Fahrzeuge in der Stich-
probe beriicksichtigt werden, die die Kriterien von Anlage 1 Nummer
2.2.1 erfiillen.

Bei der Auswahl der Mitgliedstaaten fiir die Fahrzeugstichprobe kann
der Hersteller Fahrzeuge aus einem Mitgliedstaat auswéhlen, der als
besonders représentativ gilt. In diesem Fall muss der Hersteller gegen-
iiber der Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat,
nachweisen, dass die Auswahl représentativ ist (z. B. dadurch, dass
dieser Markt in der Union die hochsten jdhrlichen Verkaufszahlen
einer Fahrzeugfamilie aufweist). Ist es fiir eine Familie gemd3 Num-
mer 3.5 erforderlich, dass mehr als ein Stichprobenlos gepriift wird,
miissen die Fahrzeuge des zweiten und dritten Stichprobenloses andere
Betriebsbedingungen aufweisen als diejenigen des ersten Stichproben-
loses.

Die Priifeinrichtung, in der die Emissionspriifungen stattfinden, muss
sich nicht in dem Markt oder der Region befinden, aus dem bzw. der
die Fahrzeuge ausgewdhlt wurden.

Der Hersteller hat die Ubereinstimmungspriifungen hinsichtlich der
Auspuffemissionen an in Betrieb befindlichen Fahrzeugen kontinuier-
lich in Anlehnung an den Produktionszyklus der entsprechenden Fahr-
zeugtypen innerhalb einer gegebenen Familie in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge durchzufiihren. Der maximale Zeitraum zwischen dem Be-
ginn zweier Ubereinstimmungspriifungen darf 18 Monate nicht iiber-
schreiten. Bei Fahrzeugtypen, fiir die eine Erweiterung einer Typge-
nehmigung gilt, die keine Emissionspriifung erforderte, darf dieser
Zeitraum bis zu 24 Monate betragen.

Stichprobenumfang

Bei der Anwendung des statistischen Verfahrens nach Anlage 2 (d. h.
fiir Auspuffemissionen) hingt die Zahl der Stichprobenlose, wie in der
nachstehenden Tabelle dargestellt, von den jahrlichen Verkaufszahlen
einer Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge in der Union ab:

Zulassungen in der EU
— pro Kalenderjahr (fiir Priifungen der Auspuffemissio-

nen) Anzahl Stichpro-

— von Fahrzeugen einer OBD-Familie mit IUPR wih- benlose
rend des Stichprobenzeitraums
bis zu 100 000 1
100 001 bis 200 000 2

iiber 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

Die Anzahl der auszuwihlenden Stichprobenlose fiir [IUPR ist in der
Tabelle von Nummer 3.5.1 festgelegt und basiert auf der Anzahl der
Fahrzeuge einer OBD-Familie, die mit IUPR genehmigt wurden (Pro-
benahme verbindlich).

Fiir den ersten Stichprobenzeitraum einer OBD-Familie sind alle mit
IUPR genehmigten Fahrzeugtypen der Familie einer Stichprobe zu
unterziehen. Fiir darauf folgende Stichprobenzeitrdume sind nur die
Fahrzeugtypen, die zuvor noch nicht gepriift wurden oder die iiber
Genehmigungen hinsichtlich der Emissionsgrenzwerte verfiigen, wel-
che seit dem vorangegangenen Stichprobenzeitraum erweitert wurden,
einer Stichprobe zu unterziehen.

Im Fall von Familien mit weniger als 5 000 Zulassungen in der EU,
die innerhalb des Stichprobenzeitraums einer Stichprobe zu unterzie-
hen sind, besteht ein Stichprobenlos mindestens aus sechs Fahrzeugen.
Im Fall aller anderen Familien besteht ein Stichprobenlos mindestens
aus fiinfzehn Fahrzeugen.

Jedes Stichprobenlos muss angemessen die Verkaufsstruktur repriasen-
tieren, d. h. zumindest Fahrzeugtypen, die in grolem Umfang verkauft
wurden (> 20 % der gesamten Familie), miissen reprédsentiert sein.

Auf der Grundlage der Priifung gemil Abschnitt 2 muss die Geneh-
migungsbehorde:

a) entscheiden, dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindli-
chen Fahrzeugtyps oder eines Fahrzeugs der Familie in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge oder einer OBD-Fahrzeugfamilie zufrieden
stellend ist und keine weiteren Schritt unternehmen, oder

b

=

entscheiden, dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir eine
Entscheidung nicht ausreichen, und zusitzliche Informationen oder
Priifdaten vom Hersteller anfordern, oder

¢) auf der Grundlage von Daten iiber von der Genehmigungsbehorde
und den Mitgliedstaaten durchgefiihrte Uberwachungspriifungen
entscheiden, dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir
eine Entscheidung nicht ausreichen, und zusétzliche Informationen
oder Priifdaten vom Hersteller anfordern, oder

d) entscheiden, dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindli-
chen Fahrzeugtyps, der Teil einer in Betrieb befindlichen Fahrzeug-
familie ist, oder einer OBD-Familie nicht zufrieden stellend ist, und
die Priifung dieses Fahrzeugtyps oder dieser OBD-Familie gemaf

Anlage 1 veranlassen.

=

Sind laut [IUPRy;-Kontrolle die in Anlage 1 Nummer 6.1.2 Buchstaben
a oder b enthaltenen Priifkriterien fiir die Fahrzeuge eines Stichpro-
benloses erfiillt, ergreift die Typgenehmigungsbehorde die unter Buch-
stabe d dieser Nummer beschriebene Mafinahme.

Wenn Priifungen vom Typ 1 fiir notwendig erachtet werden, um die
Ubereinstimmung von emissionsmindernden Einrichtungen mit den
vorgeschriebenen Eigenschaften wéhrend des Betriebs iiberpriifen zu
konnen, werden sie nach einem Priifverfahren durchgefiihrt, das den
statistischen Kriterien nach der Anlage 2 entspricht.

Die Genehmigungsbehdrde muss in Zusammenarbeit mit dem Herstel-
ler stichprobenartig Fahrzeuge auswihlen, die einen ausreichend hohen
Kilometerstand aufweisen und bei denen hinreichend belegt werden
kann, dass sie unter normalen Betriebsbedingungen verwendet wurden.
Der Hersteller muss an der Auswahl der Stichprobe beteiligt werden,
und ihm muss die Teilnahme an den Ubereinstimmungspriifungen der
Fahrzeuge gestattet werden.

Der Hersteller darf unter Aufsicht der Genehmigungsbehorde Priifun-
gen (auch zerstorende Priifungen) an den Fahrzeugen durchfiihren,
deren Emissionswerte iiber den Grenzwerten liegen, um mogliche Ur-
sachen fiir die Verschlechterung festzustellen, die nicht der Hersteller
zu verantworten hat (z. B. die Verwendung von verbleitem Benzin vor
dem Priiftermin). Werden bei den Priifungen solche Ursachen gefun-
den, diirfen diese Priifergebnisse bei der Ubereinstimmungspriifung
nicht beriicksichtigt werden.
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Anlage 1

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
1. EINLEITUNG

1.1. In dieser Anlage werden die in Abschnitt 4 genannten Kriterien fiir die
Auswahl der Fahrzeuge flir die Priifung und die Verfahren fiir die
Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge be-
schrieben.

2. AUSWAHLKRITERIEN

Die Kriterien fiir die Annahme eines ausgewéhlten Fahrzeugs sind fiir
Auspuffemissionen in den Nummern 2.1 bis 2.8 und fiir [UPRy, in den
Nummern 2.1 bis 2.5 dargestellt.

2.1. Das Fahrzeug muss zu einem Fahrzeugtyp gehoren, der nach dieser
Verordnung typgenehmigt ist und fiir den eine Ubereinstimmungs-
bescheinigung gemill der Richtlinie 2007/46/EG ausgestellt wurde.
Fiur die Prifung des IUPRy muss das Fahrzeug anhand der
OBD-Normen Euro 5+, Euro 6- plus IUPR oder spiter genehmigt
sein. Es muss in der Union zugelassen und eingesetzt worden sein.

2.2. Das Fahrzeug muss eine Kilometerleistung von mindestens 15 000 km
oder eine Betriebszeit von sechs Monaten (je nachdem, welches Kri-
terium zuletzt erreicht wird) und eine Kilometerleistung von hdchstens
100 000 km oder eine Betriebszeit von fiinf Jahren (je nachdem, wel-
ches Kriterium zuerst erreicht wird) aufweisen.

2.2.1. Fiir die Priifung des IUPRy, darf die Stichprobe nur Fahrzeuge um-
fassen:

a) die fiir die Priifung der Uberwachungsfunktion ausreichende Daten
iiber den Betrieb des Fahrzeugs gesammelt haben.

Fiir Uberwachungsfunktionen, die dem Betriebsleistungsverhiltnis
entsprechen und Verhéltnisdaten gemidl Anhang XI Anlage 1
Nummer 3.6.1 aufzeichnen und melden miissen, gelten die Daten
iber den Betrieb des Fahrzeugs als ausreichend, wenn der Nenner
die unten genannten Kriterien erfiillt. Der Nenner gemifl Anhang
XI Anlage 1 Nummern 3.3 und 3.5 fiir die zu priifende Uber-
wachungsfunktion muss mindestens einem der nachstehenden
Werte entsprechen oder grofer sein:

i) 75 fiir die Uberwachungsfunktionen der Kraftstoffverduns-
tungsanlage und des Sekundirluftsystems sowie die Uber-
wachungsfunktionen, fiir die ein gemdfl Anhang XI Anlage 1
Nummer 3.3.2 Buchstabe a, b oder ¢ erhohter Nenner verwen-
det wird (z. B. Kaltstart-Uberwachungsfunktionen, Klimaanla-
gen-Uberwachungsfunktionen usw.), oder

ii) 25 fiir die Uberwachungsfunktionen des Partikelfilters und des
Oxidationskatalysators, fiir die ein gemdfl Anhang XI Anlage 1
Nummer 3.3.2 Buchstabe d erhohter Nenner verwendet wird,
oder

iii) 150 fiir die Uberwachungsfunktionen des Katalysators, der
Sauerstoffsonde, der Abgasriickfiihrungsanlage, des variablen
Ventilsteuersystems und aller sonstigen Bauteile;

b) an denen kein unbefugter Eingriff vorgenommen wurde oder die
nicht mit zusétzlichen oder verdnderten Teilen ausgeriistet wurden,
die zur Folge hitten, dass das OBD-System nicht den Anforderun-
gen von Anhang XI entspricht.

2.3. Es muss ein Wartungsheft vorhanden sein, aus dem hervorgeht, dass
das Fahrzeug ordnungsgeméf (d. h. nach den Herstellerempfehlungen)
gewartet worden ist.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Das Fahrzeug darf keine Zeichen einer missbriuchlichen Nutzung (z.
B. Einsatz bei Rennen, Uberladen, Betrieb mit ungeeignetem Kraft-
stoff oder sonstige unsachgemifle Verwendung) oder Verdnderungen
(z. B. unbefugte Eingriffe) aufweisen, durch die das Emissionsverhal-
ten beeinflusst werden kénnte. Der Fehlercode und die Kilometerleis-
tung, die in dem Rechner gespeichert sind, sind zu beriicksichtigen.
Ein Fahrzeug darf nicht fir die Prifungen ausgewihlt werden, wenn
aus den im Rechner gespeicherten Daten hervorgeht, dass das Fahr-
zeug nach dem Speichern eines Fehlercodes noch betrieben und nicht
relativ kurzfristig instandgesetzt wurde.

An dem Motor darf keine groBere unbefugte Reparatur und an dem
Fahrzeug keine grofere Reparatur ausgefiihrt worden sein.

Der Blei- und der Schwefelgehalt einer Kraftstoffprobe aus dem Fahr-
zeugtank muss den einschldgigen, in der Richtlinie 98/70/EG des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates (') festgelegten Normen entspre-
chen, und es diirfen keine Anhaltspunkte fiir die Verwendung von
ungeeignetem Kraftstoff bestehen. Es koénnen Untersuchungen am
Auspuff vorgenommen werden.

Es darf kein Anhaltspunkt fiir ein Problem bestehen, durch das die
Sicherheit der Mitarbeiter des Priiflaboratoriums gefahrdet werden
konnte.

Alle Bauteile des Emissionsminderungssystems am Fahrzeug miissen
der jeweiligen Typgenehmigung entsprechen.

DIAGNOSE UND WARTUNG

An Fahrzeugen, die zu den Priiffungen zugelassen worden sind, sind
vor der Messung der Abgasemissionen eine Diagnose und alle erfor-
derlichen Wartungsarbeiten nach dem Verfahren der Nummern 3.1 bis
3.7 durchzufiihren.

Folgende Uberpriifungen sind vorzunechmen: Zustand des Luftfilters,
aller Antriebsriemen, aller Flissigkeitsstinde, der Kiihlerdeckel, aller
Unterdruckschlduche und der elektrischen Leitungen im Zusammen-
hang mit dem Emissionsminderungssystem; Uberpriifung der Bauteile
der Ziindvorrichtung, des Kraftstoffzuteilungssystems und der emis-
sionsmindernden Einrichtung auf Einstellungsfehler und/oder unbe-
fugte Eingriffe. Alle Méangel sind festzuhalten.

Das OBD-System ist darauf zu iberpriifen, ob es ordnungsgemil
arbeitet. Storungsmeldungen im Speicher des OBD-Systems sind auf-
zuzeichnen und die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten sind aus-
zufiihren. Wenn die Fehlfunktionsanzeige des OBD-Systems eine
Fehlfunktion wihrend eines Vorkonditionierungszyklus registriert,
kann der Fehler festgestellt und behoben werden. Es darf ein neuer
Priiflauf durchgefiihrt werden, und die Ergebnisse des reparierten Fahr-
zeugs werden verwendet.

Die Ziindanlage ist zu iiberpriifen, und fehlerhafte Bauteile, wie z. B.
Zindkerzen, Kabel, sind auszutauschen.

Die Kompression ist zu iiberpriifen. Ist das Ergebnis nicht zufrieden
stellend, ist das Fahrzeug zuriickzuweisen.

Die Motorparameter sind anhand der Herstellerangaben zu iiberpriifen
und gegebenenfalls anzupassen.

Wenn das Fahrzeug bis zur Regelwartung noch hochstens 800 km
gefahren wiirde, ist diese Wartung nach den Anweisungen des Herstel-
lers durchzufiihren. Unabhéingig vom Kilometerstand kénnen Ol- und
Luftfilter auf Wunsch des Herstellers ausgetauscht werden.

Ist das Fahrzeug fiir die Priifungen zugelassen, dann ist der Kraftstoff
durch den entsprechenden Bezugskraftstoff fiir die Emissionspriifun-
gen zu ersetzen, sofern der Hersteller nicht der Verwendung von han-
delsiiblichem Kraftstoff zustimmt.

(") ABL L 350 vom 28.12.1998, S. 58.
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4.2.

43.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.1.1.

PRUFUNGEN AN IN BETRIEB BEFINDLICHEN FAHRZEUGEN

Wird eine Priifung am Fahrzeug fiir erforderlich gehalten, so werden
die nach Anhang III geltenden Emissionspriifungen an vorkonditio-
nierten Fahrzeugen durchgefiihrt, die entsprechend den Anforderungen
der Abschnitte 2 und 3 ausgewéhlt wurden. Diese Prifung muss die
Messung der Zahl der emittierten Partikel nur fiir Fahrzeuge umfassen,
die nach der Euro-6-Norm in den Klassen W, X und Y geméf Anhang
I Anlage 6 Tabelle 1 genehmigt sind. Uber die in Anhang 4 Nummer
5.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 genannten Vorkonditionierungs-
zyklen hinausgehende Zyklen sind nur gestattet, wenn sie fiir die
normalen Fahrbedingungen reprisentativ sind.

Fahrzeuge mit einem OBD-System konnen darauf iiberpriift werden,
ob wihrend des Betriebs z. B. die Fehlfunktionsanzeige bei Uber-
schreiten der fiir die Typgenehmigung vorgeschriebenen Emissions-
grenzwerte (d. h. der in Anhang XI fiir die Stérungsmeldung fest-
gelegten Grenzwerte) ordnungsgemél arbeitet.

Das OBD-System kann beispielsweise darauf iiberpriift werden, ob bei
Emissionswerten, die {iber den geltenden Grenzwerten liegen, keine
Storungsmeldung erfolgt, eine systematische Fehlauslosung der Fehl-
funktionsanzeige auftritt und Meldungen tiber fehlerhafte oder bescha-
digte Bauteile im OBD-System zutreffen.

Entspricht das Verhalten eines Bauteils oder Systems nicht den An-
gaben des Typgenehmigungsbogens und/oder der Beschreibungsunter-
lagen fiir diesen Fahrzeugtyp, ohne dass die Abweichung nach
Artikel 13 Absatz 1 oder 2 der Richtlinie 2007/46/EG genehmigt
wurde, und zeigt das OBD-System keine Stérungsmeldung an, so
wird das Bauteil oder System vor der Emissionspriifung nur ersetzt,
wenn erwiesen ist, dass unbefugte Eingriffe oder unsachgemifle Be-
handlung des Bauteils oder Systems dazu gefiihrt haben, dass das
OBD-System den daraus folgenden Fehler nicht erkennt.

AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE DER EMISSIONSPRUFUNG

Die Priifergebnisse sind nach dem Verfahren gemifl Anlage 2 aus-
zuwerten.

Priifergebnisse diirfen nicht mit Verschlechterungsfaktoren multipli-
ziert werden.

MANGELBESEITIGUNGSPLAN

Die Typgenehmigungsbehorde fordert den Hersteller dazu auf, einen
Mingelbeseitigungsplan vorzulegen, wenn

fiir die Auspuffemissionen bei mehr als einem Fahrzeug stark abwei-
chende Emissionen festgestellt werden, die eine der folgenden Bedin-
gungen erfiillen:

a) sie entsprechen den Bedingungen in Anlage 4 Nummer 3.2.3 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 und sowohl die Genehmigungsbehorde
als auch der Hersteller stimmen darin tiberein, dass der iiberhohten
Emission dieselbe Ursache zugrunde liegt, oder

b) sie entsprechen den Bedingungen in Anlage 4 Nummer 3.2.4 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 und die Typgenehmigungsbehorde hat
festgestellt, dass der iiberhohten Emission dieselbe Ursache zu-
grunde liegt;
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

fiir den TUPRy einer bestimmten Uberwachungsfunktion M die fol-
genden statistischen Bedingungen in einer Stichprobe zutreffen, deren
Umfang gemdl Nummer 3.5 dieses Anhangs festgelegt wird:

a) Bei Fahrzeugen, fiir die ein Koeffizient von 0,1 gemi3 Anhang XI
Anlage 1 Nummer 3.1.5 zugrunde gelegt wurde, zeigen die erfass-
ten Fahrzeugdaten fiir mindestens eine Uberwachungsfunktion M in
der Stichprobe entweder, dass der durchschnittliche Betriebsleis-
tungskoeffizient der Stichprobe unter dem Wert 0,1 liegt oder
dass 66 Prozent oder mehr der Fahrzeuge der Stichprobe fiir diese
Uberwachungsfunktion einen Betriebsleistungskoeffizienten von
weniger als 0,1 haben.

b

~

Bei Fahrzeugen, fiir die die vollen Koeffizienten gemd3 Anhang XI
Anlage 1 Nummer 3.1.4 zugrunde gelegt wurden, zeigen die er-
fassten Fahrzeugdaten fiir mindestens eine Uberwachungsfunktion
M in der Stichprobe entweder, dass der durchschnittliche Betriebs-
leistungskoeffizient der Stichprobe unter dem Wert Test,,;,(M) liegt
oder dass 66 Prozent oder mehr der Fahrzeuge der Stichprobe einen
Betriebsleistungskoeffizienten unterhalb des Wertes Test,,;,(M) ha-
ben.

Fiir Testy,;,(M) gelten folgende Werte:

i) 0,230, wenn die Uberwachungsfunktion M einen Betriebsleis-
tungskoeffizienten von 0,26 aufweisen muss,

ii) 0,460, wenn die Uberwachungsfunktion M einen Betriebsleis-
tungskoeffizienten von 0,52 aufweisen muss,

iii) 0,297, wenn die Uberwachungsfunktion M einen Betriebsleis-
tungskoeffizienten von 0,336 aufweisen muss,

gemdB Anhang XI Anlage 1 Nummer 3.1.4.

Der Mingelbeseitigungsplan ist bei der Typgenehmigungsbehdrde bin-
nen 60 Werktagen nach dem Tag der in Nummer 6.1 genannten Be-
nachrichtigung einzureichen. Die Typgenehmigungsbehorde muss bin-
nen 30 Werktagen erkldren, ob sie den Méngelbeseitigungsplan billigt
oder ablehnt. Kann der Hersteller der zustdndigen Genehmigungs-
behorde jedoch nachweisen, dass mehr Zeit erforderlich ist, um die
Ursache der Mingel festzustellen, damit ein Méngelbeseitigungsplan
ausgearbeitet werden kann, ist eine Fristverlingerung zu gewédhren.

Die Maingelbeseitigungsmalinahmen gelten fiir alle Fahrzeuge, die
denselben Mangel aufweisen konnten. Es muss gepriift werden, inwie-
weit die Typgenehmigungsunterlagen geéndert werden miissen.

Der Hersteller muss von allen Mitteilungen im Zusammenhang mit
dem Mingelbeseitigungsplan eine Kopie vorlegen, die Riickrufaktion
dokumentieren und der Genehmigungsbehorde einen regelmifBigen
Sachstandsbericht zuleiten.

Der Mingelbeseitigungsplan muss die in den Nummern 6.5.1 bis
6.5.11 genannten Angaben und Unterlagen enthalten. Der Hersteller
muss den Maingelbeseitigungsplan mit einer Bezeichnung oder Num-
mer eindeutig kennzeichnen. Der Plan muss Folgendes enthalten:

Eine Beschreibung jedes Fahrzeugtyps, fir den der Méngelbeseiti-
gungsplan gilt.

Eine Beschreibung der spezifischen Anderungen, Neuerungen, Repa-
raturen, Korrekturen, Anpassungen oder sonstigen Verdnderungen, die
vorzunehmen sind, um die Ubereinstimmung der Fahrzeuge herzustel-
len, einschlieBlich einer kurzen Zusammenfassung der Daten und tech-
nischen Untersuchungen, die der Entscheidung des Herstellers beziig-
lich der zu ergreifenden Maflnahmen zur Korrektur der Nichtiiberein-
stimmung zugrunde liegen.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das der Hersteller anwendet, um
die Fahrzeughalter zu informieren.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Gegebenenfalls eine Beschreibung der ordnungsgemifen Wartung
oder Nutzung, von der der Hersteller das Recht auf eine Instandset-
zung nach dem Mingelbeseitigungsplan abhidngig macht, und eine
Begriindung fiir diese Bedingung. Bedingungen fiir Wartung oder Nut-
zung dirfen nur insoweit gestellt werden, als sie offensichtlich im
Zusammenhang mit den Méngeln und den Mafinahmen zu ihrer Be-
seitigung stehen.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das von Fahrzeughaltern zur Be-
hebung der Méngel anzuwenden ist. In dieser Beschreibung miissen
ein Datum, nach dem die Mingelbeseitigungsmafinahmen getroffen
werden konnen, die geschitzte Dauer der Instandsetzungsarbeiten in
der Werkstatt und der Ort, an dem sie durchgefiihrt werden konnen,
angegeben sein. Die Instandsetzung muss innerhalb einer angemesse-
nen Frist nach der Ablieferung des Fahrzeugs fachgerecht durchgefiihrt
werden.

Eine Kopie der Informationen, die der Fahrzeughalter erhalten hat.

Eine kurze Beschreibung des Systems, mit dem der Hersteller eine
ausreichende Versorgung mit Bauteilen oder Systemen fiir die Méangel-
beseitigung sicherstellt. Es muss angegeben sein, wann geniigend Bau-
teile oder Systeme vorhanden sind, so dass mit den Arbeiten begonnen
werden kann.

Eine Kopie aller Anweisungen, die denjenigen zu iibersenden sind, die
die Instandsetzung vornehmen sollen.

Eine Beschreibung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Maingel-
beseitigungsmafBinahmen auf die Emissionen, den Kraftstoffverbrauch,
das Fahrverhalten und die Sicherheit bei jedem Fahrzeugtyp, fiir den
der Mingelbeseitigungsplan gilt, sowie die Angabe der Daten und
technischen Studien, auf die sich diese Erkenntnisse stiitzen.

Sonstige Informationen, Berichte oder Daten, die die Typgenehmi-
gungsbehdrde zur Beurteilung des Mingelbeseitigungsplans nach ver-
niinftigem Ermessen gegebenenfalls fiir erforderlich hélt.

Wenn in dem Mingelbeseitigungsplan eine Riickrufaktion vorgesehen
ist, ist der Typgenehmigungsbehdrde eine Beschreibung des Verfah-
rens fiir die Dokumentierung der Instandsetzung vorzulegen. Wird ein
Kennzeichen verwendet, ist davon ein Muster einzureichen.

Es kann erforderlich sein, dass der Hersteller sinnvoll geplante, not-
wendige Priifungen an Bauteilen und Fahrzeugen vornimmt, zu denen
ein vorgeschlagener Austausch oder eine vorgeschlagene Instandset-
zung oder Anderung gehért, um den Nutzen des Austauschs, der
Instandsetzung oder der Anderung nachzuweisen.

Der Hersteller muss iiber jedes zuriickgerufene, instandgesetzte Fahr-
zeug und die Werkstatt, die die Instandsetzung durchgefiihrt hat, Auf-
zeichnungen machen. Die Typgenehmigungsbehdrde muss nach
Durchfithrung des Mingelbeseitigungsplans fiinf Jahre lang auf Ver-
langen Zugang zu den Aufzeichnungen haben.

Die Instandsetzung und die Anderung oder der Einbau neuer Einrich-
tungen miissen in eine Bescheinigung eingetragen werden, die dem
Fahrzeughalter vom Hersteller ausgestellt wird.
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Anlage 2

Statistisches Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge hinsichtlich der Auspuffemissionen

1. Dieses Verfahren ist zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindli-
cher Fahrzeuge fiir die Priifung Typ 1 anzuwenden. Es gilt das entsprechende
statistische Verfahren von Anlage 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in
den Absitzen 2 bis 9 dieser Anlage beschriebenen Ausnahmen.

2. Anmerkung 1 gilt nicht.
3. Nummer 3.2 gilt wie folgt:

Ein Fahrzeug gilt als Fahrzeug mit stark abweichenden Emissionen, wenn die
Bedingungen von Nummer 3.2.2 erfiillt sind.

4. Nummer 3.2.1 gilt nicht.

5. Die Bezugnahme in Nummer 3.2.2 auf Zeile B der Tabelle in Nummer
5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle
1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

6. In den Nummern 3.2.3.2.1 und 3.2.4.2 gilt die Bezugnahme auf Anlage 3
Abschnitt 6 als Bezugnahme auf Anhang II Anlage 1 Abschnitt 6 dieser
Verordnung.

7. Die Bezugnahme in den Anmerkungen 2 und 3 auf Zeile A der Tabelle in
Nummer 5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I
Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle
2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

8. Die Bezugnahme in Nummer 4.2 auf Nummer 5.3.1.4 gilt bei Euro-5-Fahr-
zeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen
als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

9. Abbildung 4/1 wird durch folgende Abbildung ersetzt:
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., Abbildung 4/1

Fahrzeughersteller und Typgenehmigungsbehérde schliefen
START +# Typgenehmigungsverfahren fiir neuen Fahrzeugtyp ab.

Typgenehmigungsbehdrde (TGB) erteilt Typgenehmigung

¥

Herstellung u. Verkauf des typg. Fahrzeugs

¥

Hersteller entwickelt eigenes Verfahren zur Priifung der
Ubereinstimmung im Betrieb

¥
Herst. wendet eigenes Verf. zur Priifung der Ubereinst. im
Bericht iiber in- Betrieb an (Fahrzeugtyp oder -familie)
terne Ubereinstim- ¥
mungspriifung von :
Fahrzeugtyp bzw. Hersteller verfasst Bericht iiber sein internes Verfahren
-familie (der alle geméfs Anhang II Absatz 2 erforderlichen Daten
enthalt)
e

Informationen der Typgenehmigungsbehérde oder
aus Uberwachungspriifungen in den Mitgliedstaaten
MS)

) 4

X

TGB (1) priift den Herstellerbericht {iber die
Ubereinstimmung im Betrieb sowie die ergdnzenden
Informationen der TGB oder aus Uberwachungspriif,
in den MS

Hersteller legt TGB o)
Bericht iiber Ubereinstim- i ]
mungspriif. im Betrieb vor

Hersteller liefert
oder erhilt

zusitzliche
Informationen oder
\ Priifdaten.
/ “u&

/ Teilt TGB (1) die An51cht
vf’( dass aus dem Bericht des \

Herstellers hervorgeht,
dass der Fahrzeugtyp
\ innerhalb der Familie o
\ annehmbar ist? (Siehe /
s, Anhang II Absatz 2)
™, /
\ / /

F 3

Hersteller verfasst

Ist TGB (1 der h neuen Bericht

f Ansicht, dass die
NEIN«“X Informationen als
Entscheidungs-
grundlage nicht
ausreichen?

Weiter in
JA TGB (1) beginnt bei dem be- Aplage 4
anstandeten Fahrzeugtyp mit Abbildung 4/2
. beeschl dem formlichen Programm der UNJECE-
Priifung abgeschlossen zur Uberwachung der Uber- ""“’L_* Regelung Nr. 83
Keine weiteren Mafinahmen einstimmung in Betrieb be-
findlicher Fahrzeuge (gemif
Anhang 1I Anlage 1) %““‘%ww"”ﬁv‘u

(1) ,TGB steht hier fiir die Typgenehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt hat.”



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 87

Anlage 3

Zustindigkeiten fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge

1. Das Verfahren zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge ist in Abbildung 1 dargestellt.

2. Der Hersteller hat die gemdl den Vorschriften dieses Anhangs erforderlichen
Informationen zusammenzustellen. Die Genehmigungsbehdrde kann aufer-
dem Informationen aus Uberwachungsprogrammen in Betracht ziehen.

3. Die Genehmigungsbehdrde muss alle Verfahren und Priifungen durchfiihren,
die dazu erforderlich sind, sich von der Einhaltung der Vorschriften fiir die
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zu iiberzeugen. (Phasen
2 bis 4).

4. Kommt es bei der Bewertung der vorgelegten Informationen zu Abweichun-
gen oder Meinungsverschiedenheiten, muss die Genehmigungsbehorde bei
dem technischen Dienst, der die Typgenehmigungspriifung durchgefiihrt
hat, um Klirung nachsuchen.

5. Der Hersteller muss einen Méngelbeseitigungsplan aufstellen und durchfiih-
ren. Vor seiner Durchfihrung muss dieser Plan von der Genehmigungs-
behorde genehmigt werden (Phase 5).

Abbildung 1

Darstellung des Verfahrens zur Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge

Kernpunkte der Priffung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

| Phase 1 Informationen des Herstellers und aus
Anhang II, Absitze 2 und 3 Uberwachungsprogrammen

:ﬁ‘ﬁ"‘...“""“.“‘I“".‘:l:“"“‘&‘Q"“ﬂ“ﬁ“l*“““‘m‘ ‘*‘K“iﬂﬁ‘lﬁ“%
* Phase 2 * % Bewertung der Informationen durch die b
: Anhang TI, Absatz 4 H H Typgenehmigungsbehorde b
- - *
A BB R AR LR R AR AR RARERRRA AR ‘n%:%atu;wnugign;ppvgin:;;us;»iaangg;t:uw:

e s e e e e e e s s i e S -

Phase 3 1 {

| Anhang L, Anlage 1 i i Auswahl von Fahrzeugen i
| 1 { i
L o s s s . st e s e e . 4 B o et vt s o e . . s, . S et e o ., . S S
F T i m— —
I Fhase 4 i i Uberpriifung von Fahrzeugen

Y F] —— - [ ot
Phase 5 j"

Anhang I, Anlage 1, Abschnitt 6 Vorlage und Genehmigung des Mirgelbeseitigungsplans®
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ANHANG III
PRUFUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN ABGASEMISSIONEN BEI
UMGEBUNGSBEDINGUNGEN
(PRUFUNG TYP 1)

1. EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthélt Vorschriften fiir die Priifung Typ 1 zur Ermitt-
lung der durchschnittlichen Abgasemissionen bei Umgebungsbedin-

gungen.
2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN
2.1 Die allgemeinen Vorschriften entsprechen denen von Absatz 5.3.1 der

UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absidtzen 2.2 bis 2.5 be-
schriebenen Ausnahmen.

2.2. Die Fahrzeuge, die der in Absatz 5.3.1.1 beschriebenen Priifung un-
terzogen werden, sind als alle unter diese Verordnung fallenden Fahr-
zeuge zu verstehen.

2.3. Die in Absatz 5.3.1.2.4 genannten Schadstoffe sind als alle in Anhang
I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 aufgefiihrten
Schadstoffe zu verstehen.

2.4. Die Bezugnahme in Absatz 5.3.1.4 auf die Verschlechterungsfaktoren
nach Absatz 5.3.6 gilt als Bezugnahme auf die Verschlechterungsfak-
toren nach Anhang VII dieser Verordnung.

2.5. Die in Absatz 5.3.1.4 genannten Emissionsgrenzwerte gelten bei Euro-
5-Fahrzeugen als Bezugnahme auf die Emissionsgrenzwerte nach An-
hang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen auf die Grenzwerte nach
Anhang 1 Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

2.6. Vorschriften bei mit Fliissiggas, Erdgas oder Biomethan betriebenen
Fahrzeugen
2.6.1. Die allgemeinen Vorschriften fiir die Prifung von mit Fliissiggas,

Erdgas oder Biomethan betriebenen Fahrzeugen entsprechen denen
von Anhang 12 Absatz 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83.

3. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

3.1. Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 4 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Nummern 3.2 bis 3.12
beschriebenen Ausnahmen. Ab den in Artikel 10 Absatz 6 Satz 2
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten Terminen werden die
Partikelmasse (PM) und die Partikelzahl (P) mit dem Verfahren fiir die
Emissionspriifung bestimmt, das in Abschnitt 6 von Anhang 4a der
UN/ECE-Regelung Nr. 83, Erginzung 07 zur Anderungsserie 05, ent-
halten ist; dabei sind jeweils die in den Nummern 4.4 und 4.5 be-
schriebenen Priifgeridte zu verwenden.

3.2. Die in Absatz 3.2 angegebenen Bezugskraftstoffe gelten als Bezug-
nahme auf die entsprechenden technischen Daten von Bezugskraftstof-
fen in Anhang IX dieser Verordnung.

3.3. Die in Absatz 4.3.1.1 genannten gasformigen Schadstoffe gelten als
Methan einschlieBend:

,, (HFID), kalibriert mit Propan, ausgedriickt als Kohlenstoff-Aquiva-
lent (Cy).
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Analyse von Methan (CHy):

Der Analysator gehort entweder zum Typ Gaschromatograf kombiniert
mit einem Flammenionisationsdetektor (FID) oder zum Typ
Flammenionisationsdetektor (FID) mit einem Nicht-Methan-Cutter, ka-
libriert mit Methan, ausgedriickt als Kohlenstoff-Aquivalent (C)).

Stickoxide (NOy): .ottt «“

Anstelle der in Absatz 8.2 genannten Dichtekoeffizienten fiir Kohlen-
wasserstoffe gelten folgende:

fir Benzin (CyH, 89Oy ¢16) d=10,631 g/l
fiir Dieselkraftstoff (C,H; gsOp 00s) d =0,622 g/l
fiir Fliissiggas (C Hj s25) d = 0,649 g/l
fiir Erdgas/Biomethan (CHy) d=10,714 g/l
fiir Ethanol (E85) (CyHj 7400 385) d =0,932 g/
fiir Ethanol (E75) (C; Hy 61 Og329) d = 0,886 g/l

Ab den betreffenden Daten gemdl Artikel 10 Absdtze 4 und 5 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 gilt fiir Anhang 4 Anlage 3 Absatz
4.1.2 folgender Wortlaut:

,Reifen
Die Reifen sind nach ihrem Rollwiderstand zu wéhlen. Es sind die
Reifen mit dem hochsten, nach ISO 28580 gemessenen Rollwiderstand

zu wihlen.

Bei mehr als drei Rollwiderstinden ist der Reifen mit dem zweit-
hochsten Rollwiderstand zu wiéhlen.

Die Kennzahlen des Rollwiderstands der Reifen, die an Serienfahr-
zeugen montiert werden, miissen den Reifen entsprechen, die bei der
Typgenehmigung verwendet wurden.*

Anhang 4 Anlage 5 Absatz 2.2.2 schlieit Folgendes ein:

e CO,-, CO-, THC-, CHy- und NO,-Konzentration ....... «
Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

,. Bei THC, CH4 und CO erfolgt keine Feuchtigkeitskorrektur. ..

Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.3 zweiter Unterabsatz ist folgenderma-
Ben zu verstehen:

e Der Verdiinnungsfaktor wird wie folgt berechnet:

Fiir jeden Bezugskraftstoff:

X

DF =
Ccoz + (Cuc + Cco) 104

Fiir einen Kraftstoff der Zusammensetzung CxHyOz lautet die all-
gemeine Formel:

X

X =100
y vz
x+2+3,76(x+4 2)




2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 90

3.9.

Fir die in Anhang IX enthaltenen Bezugskraftstoffe gelten folgende
Werte fiir ,X*:

Kraftstoff X
Benzin (E5) 13,4
Diesel (BS) 13,5
Flissiggas 11,9
Erdgas/Biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7¢

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.3
gelten folgende Vorschriften:

Die Konzentration der Nichtmethan-Kohlenwasserstoffe (NMHC) wird
wie folgt berechnet:

Cxmuc = Crac — (Rf cpg * Cepa)

Dabei ist:

Camuc = die korrigierte NMHC-Konzentration im verdiinnten
Abgas, ausgedriickt in ppm Kohlenstoffidquivalent,

Crhe = die THC-Konzentration im verdiinnten Abgas, aus-
gedriickt in ppm Kohlenstoffaquivalent und korrigiert
um die THC-Konzentration in der Verdiinnungsluft,

Ccna = die CH4-Konzentration im verdiinnten Abgas, aus-
gedriickt in ppm Kohlenstoffaquivalent und korrigiert
um die CHy-Konzentration in der Verdiinnungsluft,

Rfcpy = der Ansprechfaktor des FID fiir Methan, wie in An-

hang 4 Anlage 6 Absatz 2.3 festgelegt.

Anhang 4 Anlage 8 Absatz 1.5.2.3 gilt als Folgendes einschlieend:

Qrnc = 0,932 bei Ethanol (E85)

Qrc = 0,886 bei Ethanol (E75)

Bezugnahmen auf HC gelten in den nachstehenden Absétzen als Be-
zugnahmen auf THC:

a) Absatz 4.3.1.1,

b) Absatz 4.3.2,

c) Anlage 6 — Absatz 2.2,
d) Anlage 8 — Absatz 1.3,

e) Anlage 8 — Absatz 1.5.1.3,
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3.12.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

3.14.

f) Anlage 8 — Absatz 1.5.2.3,
g) Anlage 8 — Absatz 2.1.

Bezugnahmen auf Kohlenwasserstoffe gelten in den nachstehenden
Absitzen als Bezugnahmen auf Gesamtkohlenwasserstofte:

a) Absatz 4.3.1.1,
b) Absatz 4.3.2,
c) Absatz 7.2.8.

Technische Vorschriften fiir ein Fahrzeug mit einem periodisch arbei-
tenden Regenerationssystem

Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 13 Ab-
satz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absitzen 3.13.2
bis 3.13.4 beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme auf Anhang 1 Absdtze 4.2.11.2.1.10.1 bis
4.2.11.2.1.10.4 oder 4.2.11.2.5.4.1 bis 4.2.11.2.5.4.4 in Absatz 3.1.3
gilt als Bezugnahme auf Anhang I Anlage 3 Absitze 3.2.12.2.1.11.1
bis 3.2.12.2.1.114 oder 3.2.12.2.64.1 bis 3.2.122.64.4 der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008.

Auf Antrag des Herstellers wird eine Regenerationseinrichtung nicht
nach dem spezifischen Verfahren fiir periodisch arbeitende Regenera-
tionssysteme gepriift, wenn der Hersteller der Genehmigungsbehorde
anhand von Daten belegt, dass die in Anhang I Tabellen 1 und 2 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 angegebenen, nach Zustimmung des
Technischen Dienstes bei der betreffenden Fahrzeugklasse beriicksich-
tigten Emissionsgrenzwerte wéihrend der Zyklen, in denen eine Rege-
neration erfolgt, nicht iiberschritten werden.

Bei einer periodisch arbeitenden Regenerationseinrichtung konnen die
Emissionsgrenzwerte wihrend der Zyklen iberschritten werden, in
denen eine Regeneration erfolgt. Erfolgt bei einer emissionsmindern-
den Einrichtung eine Regeneration mindestens einmal wéhrend einer
Priifung Typ 1, nachdem sie bereits mindestens einmal wihrend des
Zyklus zur Vorbereitung des Fahrzeugs stattgefunden hat, so gilt das
System als kontinuierlich arbeitendes Regenerationssystem, fiir das
kein besonderes Priifverfahren erforderlich ist.

Ab den in Artikel 2 der Richtlinie 2008/89/EG der Kommission (')
genannten Terminen sind die in Nummer 2 der UN/ECE-Regelung
Nr. 48 (?) definierten Tagfahrleuchten eines Fahrzeugs wihrend des
Priifzyklus einzuschalten. Das Priiffahrzeug ist mit dem Tagfahrleuch-
tensystem auszustatten, das unter den Tagfahrleuchtenanlagen, die der
Hersteller in Fahrzeuge der vom typgenehmigten Fahrzeug représen-
tierten Gruppe einbaut, den hochsten Stromverbrauch hat. Der Her-
steller stellt den Genehmigungsbehorden diesbeziigliche geeignete
technische Unterlagen zur Verfligung.

(1) ABL L 257 vom 25.9.2008, S. 14.
() ABL L 135 vom 23.5.2008, S. 1.
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ANHANG 1V

EMISSIONSDATEN, DIE BEI DER TYPGENEHMIGUNG FUR DIE
VERKEHRSSICHERHEITSPRUFUNG ERFORDERLICH SIND

Anlage 1
PRUFUNG DER EMISSION VON KOHLENMONOXID IM LEERLAUF
(PRUFUNG TYP 2)

1. EINFUHRUNG

1.1.  Diese Anlage enthélt Vorschriften fiir die Priifung Typ 2 zur Messung der
Kohlenmonoxidemissionen im Leerlauf (bei normaler und erhohter Dreh-
zahl).

2. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

2.1.  Die allgemeinen Vorschriften entsprechen denen der Absétze 5.3.7.1 bis
5.3.7.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den Absétzen 2.2, 2.3
und 2.4 beschriebenen Ausnahmen.

2.2.  Die in Nummer 5.3.7.3 angegebenen Atomverhiltnisse sind wie folgt zu
verstehen:

Hcv = Atomverhéltnis von Wasserstoff zu Kohlenstoff
— fiir Benzin (ES) 1,89

— fiir Flussiggas 2,53

— fiir Erdgas/Biomethan 4,0

— fiir Ethanol (ES85) 2,74

— fiir Ethanol (E75) 2,61

Ocv = Atomverhiltnis von Sauerstoff zu Kohlenstoff
— fiir Benzin (ES) 0,016

— fiir Flussiggas 0,0

— fiir Erdgas/Biomethan 0,0

— fiir Ethanol (E85) 0,39

— fiir Ethanol (E75) 0,329

2.3.  Die Tabelle in Anhang I Anlage 4 Absatz 2.2 der vorliegenden Verord-
nung wird anhand der Vorschriften in den Absdtzen 2.2 und 2.4 dieses
Anhangs erginzt.

2.4.  Der Hersteller muss bestétigen, dass der bei der Typgenehmigungsprii-
fung gemdB Absatz 2.1 dieser Anlage aufgezeichnete Lambda-Wert kor-
rekt ist und fiir Fahrzeuge aus der laufenden Produktion ab dem Datum
der Erteilung der Typgenehmigung durch den Technischen Dienst 24
Monate lang représentativ ist. Die Beurteilung erfolgt auf der Grundlage
von Inspektionen und Untersuchungen von Fahrzeugen aus der laufenden
Produktion.

3. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

3.1.  Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 5 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 mit den in Absatz 3.2 beschriebenen Ausnahmen.

3.2.  Die in Anhang 5 Absatz 2.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 angegebenen
Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf die entsprechenden tech-
nischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verordnung.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.2

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Anlage 2

MESSUNG DER ABGASTRUBUNG

EINFUHRUNG

Diese Anlage enthélt Vorschriften fiir die Triibungsmessung der Abgas-
emissionen.

KENNZEICHEN FUR DEN KORRIGIERTEN ABSORPTIONSKOEF-
FIZIENTEN

An jedem Fahrzeugtyp, fiir den diese Priifung gilt, ist ein Kennzeichen
fiir den korrigierten Absorptionskoeffizienten anzubringen. Das Kenn-
zeichen ist ein Rechteck, in dem der korrigierte Wert des Absorptions-
koeffizienten in m™! angegeben ist, der zum Zeitpunkt der Erteilung der
Genehmigung bei der Priifung bei freier Beschleunigung ermittelt
wurde. Die Priifmethode ist in Abschnitt 4 beschrieben.

Das Kennzeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein. Es ist sicht-
bar an einer gut zugénglichen Stelle anzubringen, die im Beiblatt zum
Typgenehmigungsbogen in Anhang I Anlage 4 anzugeben ist.

Abbildung IV.2.1 zeigt ein Muster dieses Kennzeichens.

Abbildung 1V.2.1

A
Y

<«

o

1:30| | oo

—

Das abgebildete Kennzeichen zeigt einen korrigierten Absorptionskoef-
fizienten von 1,30 m!.

VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

Die Vorschriften und Priifungen entsprechen denen von Teil Il Absatz
24 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 mit der in Absatz 3.2 beschriebenen
Ausnahme von diesen Verfahren.

Die Bezugnahme auf Anhang 2 in Absatz 24.1 der UN/ECE-Regelung
Nr. 24 gilt als Bezugnahme auf Anhang X Anlage 2 dieser Verordnung.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften entsprechen denen der Anhidnge 4, 5, 7, 8,
9 und 10 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 mit den in den Absédtzen 4.2,
4.3 und 4.4 beschriecbenen Ausnahmen.

Priifung der verschiedenen gleich bleibenden Drehzahlen unter
Volllast

Die Bezugnahmen auf Anhang 1 in Anhang 4 Absatz 3.1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 24 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 3 dieser
Verordnung.

Der Bezugskraftstoff, der in Anhang 4 Absatz 3.2 der UN/ECE-Rege-
lung Nr. 24 beschrieben wird, gilt als Bezugnahme auf den Bezugskraft-
stoff, der gemédB Anhang IX dieser Verordnung den Emissionsgrenz-
werten entspricht, auf deren Grundlage das Fahrzeug typgenehmigt
wird.
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4.3.

4.4.

44.1.

Priifung bei freier Beschleunigung

Die Bezugnahme auf Anhang 2 Tabelle 2 in Anhang 5 Absatz 2.2 der
UN/ECE-Regelung Nr. 24 gilt als Bezugnahme auf die Tabelle in An-
hang 1 Anlage 4 Absatz 2.4.2.1 dieser Verordnung.

Die Bezugnahme auf Anhang 1 Absatz 7.3 in Anhang 5 Absatz 2.3 der
UN/ECE-Regelung Nr. 24 gilt als Bezugnahme auf Anhang I Anlage 3
dieser Verordnung.

ECE-Verfahren zur Messung der Nutzleistung von Dieselmotoren

Die Bezugnahmen auf die ,,Anlage zu diesem Anhang“ in Anhang 10
Absatz 7 der UN/ECE-Regelung Nr. 24 und die Bezugnahmen auf
»Anhang 1“ in Anhang 10 Absitze 7 und 8 der UN/ECE-Regelung
Nr. 24 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 3 dieser Verord-
nung.
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1.1.

ANHANG V

PRUFUNG DER GASEMISSIONEN AUS DEM KURBELGEHAUSE
(PRUFUNG TYP 3)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthdlt Vorschriften fiir die Priifung Typ 3 zur Ermitt-
lung der Kurbelgehduseemissionen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Durchfithrung einer Priifung Typ 3
entsprechen denen von Anhang 6 Absatz 2 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften entsprechen denen von Anhang 6 Absétze
3 bis 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83.
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2.2.

2.3.

ANHANG VI

BESTIMMUNG DER VERDUNSTUNGSEMISSIONEN
(PRUFUNG TYP 4)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthilt Vorschriften fiir die Priifung Typ 4, mit der die
Kohlenwasserstoffemissionen ermittelt werden, die durch Verdunstung
aus Kraftstoffsystemen von Fahrzeugen entstehen.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen
von Anhang 7 Absitze 2 bis 7 sowie Anlagen 1 und 2 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 mit den in den Absétzen 2.2 und 2.3 beschriebenen
Ausnahmen.

Die in Anhang 7 Absatz 3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebe-
nen Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf die entsprechenden
technischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser Verord-
nung.

Die Bezugnahme auf Absatz 8.2.5 in Anhang 7 Absatz 7.5.2 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf Anhang I Absatz
4 dieser Verordnung.
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ANHANG VII

PRUFUNG DER DAUERHALTBARKEIT VON
EMISSIONSMINDERNDEN EINRICHTUNGEN

(PRUFUNG TYP 5)

1. EINFUHRUNG

1.1. Dieser Anhang enthilt die Vorschriften fiir die Ermittlung der Dauer-
haltbarkeit von emissionsmindernden Einrichtungen. Die Einhaltung
der Vorschriften fiir die Dauerhaltbarkeit ist mit einer der drei in
den Absitzen 1.2, 1.3 und 1.4 beschriebenen Moglichkeiten nach-
zZuweisen.

1.2. Die Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen Fahrzeug entspricht
einer Alterungspriifung iiber 160 000 km, die auf einer Priifstrecke,
auf der Strale oder auf einem Rollenpriifstand durchgefiihrt wird.

1.3. Der Hersteller kann die Dauerhaltbarkeitspriifung auch auf einem Al-
terungspriifstand vornehmen.

1.4. Alternativ zur Dauerhaltbarkeitspriifung kann der Hersteller die vorgege-
benen Verschlechterungsfaktoren der folgenden Tabelle anwenden.

vorgegebene Verschlechterungsfaktoren

Motorart
co THC | NMHC | NO, |HC+NO,| PM P
Fremdziindungsmotor 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Selbstziindungsmotor (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Selbstziindungsmotor (Euro 6) (')

(") Verschlechterungsfaktoren fiir Euro 6 sind noch festzusetzen.

1.5. Auf Antrag des Herstellers kann der Technische Dienst die Priifung
Typ 1 vor Beendigung der Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen
Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand vornehmen und die vor-
gegebenen Verschlechterungsfaktoren der obigen Tabelle anwenden.
Nach Beendigung der Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstdndigen
Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand kann der Technische
Dienst dann die in Anhang I Anlage 4 eingetragenen Ergebnisse der
Typgenehmigungspriifung 4ndern, indem er die vorgegebenen Ver-
schlechterungsfaktoren der oben stehenden Tabelle durch die bei der
Dauerhaltbarkeitspriifung am vollstindigen Fahrzeug oder auf dem
Alterungspriifstand gemessenen Werte ersetzt.

1.6. Solange vorgegebene Verschlechterungsfaktoren fiir Euro-6-Fahrzeuge
mit Selbstziindungsmotoren noch fehlen, ermitteln die Hersteller diese
Verschlechterungsfaktoren im Verlauf der Dauerhaltbarkeitspriifung
am vollstindigen Fahrzeug oder auf dem Alterungspriifstand.

1.7. Zur Festlegung der Verschlechterungsfaktoren dienen entweder die
Verfahren nach den Absdtzen 1.2 und 1.3 oder die in der Tabelle in
Absatz 1.4 vorgegebenen Werte. Die Verschlechterungsfaktoren wer-
den zur Uberpriifung der Einhaltung der jeweils geltenden Emissions-
grenzwerte aus Anhang 1 Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 wéhrend der Lebensdauer des Fahrzeugs verwendet.

2. TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

2.1. Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen
von Anhang 9 Absitze 2 bis 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den
in den Absitzen 2.1.1 bis 2.1.4 beschriebenen Ausnahmen.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

Alternativ zu dem in Anhang 9 Absatz 5.1 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 beschriebenen Fahrprogramm fiir die Dauerhaltbarkeitspriifung
am vollstindigen Fahrzeug kann der Fahrzeughersteller den in Anlage
3 dieses Anhangs beschriebenen Standardstralenfahrzyklus (SSZ) ver-
wenden. Dieser Priifzyklus ist solange fortzusetzen, bis das Fahrzeug
eine Laufleistung von mindestens 160 000 km zuriickgelegt hat.

Die Bezugnahme auf 8 000 km in Anhang 9 Absétze 5.3 und 6 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf 160 000 km.

Die Bezugnahme auf den Absatz 5.3.1.4 in Anhang 9 Absatz 6 erster
Unterabsatz der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt bei Euro-5-Fahrzeugen
als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahrzeugen
als Bezugnahme auf Anhang 1 Tabelle 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007.

Anhang 9 Absatz 6 Unterabsatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt
in folgender Fassung:

Fiir jeden Schadstoff ist ein multiplikativer
Verschlechterungsfaktor (DEF) fiir die Abgasemission wie folgt zu
berechnen:

Mi,
M11

Auf Antrag eines Herstellers ist fiir jeden Schadstoff ein additiver
Verschlechterungsfaktor fiir die Abgasemission wie folgt zu berech-
nen:

D.E.F. = Mi,—Mj,

Dauerhaltbarkeitspriifung auf dem Alterungspriifstand

Zusitzlich zu den technischen Vorschriften fiir die Priifung auf dem
Alterungspriifstand nach Absatz 1.3 gelten die technischen Vorschrif-
ten dieses Absatzes.

Bei der Priifung ist der in Anhang 9 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 angegebene Kraftstoff zu verwenden.

Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor

Das folgende Verfahren der Alterungspriifung auf dem Priifstand gilt
fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren, einschlieBlich Hybridfahr-
zeuge mit Katalysator, als wichtigster emissionsmindernder Einrich-
tung zur Abgasnachbehandlung.

Fir die Alterungspriifung auf dem Priifstand muss das Katalysator-
system samt Sauerstoffsonde auf einem Alterungspriifstand fiir Kata-
lysatoren aufgebaut werden.

Bei der Alterungspriifung auf dem  Priifstand ist der
Standardpriifstandszyklus (SPZ) iiber eine Dauer zu fahren, die anhand
der Gleichung fiir die Alterungszeit auf dem Priifstand (AZP-Glei-
chung) errechnet wird. In die AZP-Gleichung sind die beim
Standardstra8enfahrzyklus (SSZ) nach Anlage 3 dieses Anhangs ge-
messenen Zeit-bei-Temperatur-Daten des Katalysators einzusetzen.

Standardpriifstandszyklus (SPZ): Die Standardalterungspriifung von
Katalysatoren = auf  dem  Priifstand  erfolgt nach  dem
Standardpriifstandszyklus (SPZ). Der SPZ ist iiber den Zeitraum zu
fahren, der anhand der AZP-Gleichung errechnet worden ist. Der SPZ
ist in Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben.
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2.3.1.3.

2.3.1.4.

Zeit-bei-Temperatur-Daten des Katalysators: Die Katalysatortempera-
tur ist mindestens wéhrend zwei vollen Durchldufen des
Standardstralenfahrzyklus (SSZ) zu messen, der in Anlage 3 dieses
Anhangs beschrieben ist.

Die Katalysatortemperatur wird am Punkt der hochsten Temperatur am
heilesten Katalysator des Priiffahrzeugs gemessen. Alternativ kann die
Temperatur an einem anderen Punkt gemessen werden, sofern er nach
bestem technischem Ermessen so korrigiert wurde, dass er die am
heiBesten Punkt gemessene Temperatur wiedergibt.

Die Katalysatortemperatur ist mit einer Mindestfrequenz von einem
Hertz (eine Messung pro Sekunde) zu messen.

Die gemessenen Katalysatortemperaturen sind in einem Histogramm
tabellarisch darzustellen, wobei die Temperaturklassen nicht groBer als
25 °C sind.

Alterungszeit auf dem Priifstand: Die Alterungszeit auf dem Priifstand
wird anhand der Gleichung fiir die Alterungszeit auf dem
Priifstand (AZP) wie folgt berechnet:

te fiir eine Temperatur bin = th e((R/Tr) — (R/Tv))

Total te = Summe von te iiber alle Temperaturklassen hinweg
Alterungszeit auf dem Priifstand = A (Total te)

Hierbei bedeuten:

A

1,1: Die Katalysatoralterungs-Zeit wird um
diesen Wert korrigiert, damit die Ver-
schlechterung aufgrund anderer Ursachen
als der thermischen Alterung des Katalysa-
tors beriicksichtigt wird.

R = thermische Reaktivitit des Katalysators =
17 500.

th = die Zeit (in Stunden), die innerhalb der
vorgeschriebenen Temperatur bin des His-
togramms der Katalysatortemperatur des
Fahrzeugs gemessen wird, korrigiert um
die volle Lebensdauer; wenn z. B. das His-
togramm 400 km abbildet und die Lebens-
dauer 160 000 km ist, werden alle im His-
togramm eingetragenen Zeiten mit dem
Faktor 400 multipliziert (160 000/400).

Total te = das Zeitdquivalent (in Stunden) fiir die Al-
terung des Katalysators bei einer Tempera-
tur Tr auf dem
Katalysatoralterungs-Priifstand unter Ver-
wendung des Katalysatoralterungs-Zyklus,
um den gleichen Verschlechterungsgrad zu
erzeugen, wie er nach 160 000 km durch
thermische Deaktivierung am Katalysator
auftritt.

te fiir eine

Temperatur bin = das Zeitdquivalent (in Stunden) fiir die Al-
terung des Katalysators bei einer Tempera-
tur Tr auf dem
Katalysatoralterungs-Priifstand unter Ver-
wendung des Katalysatoralterungs-Zyklus,
um den gleichen Verschlechterungsgrad zu
erzeugen, wie er nach 160 000 km durch
thermische Deaktivierung bei einer Tem-
peratur bin von Tv am Katalysator auftritt.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

23.1.7.

Tr = die effektive Bezugstemperatur (in °K) des
Katalysators auf dem Katalysatorpriifstand
wihrend des Alterungspriifstandszyklus.
Als effektive Temperatur gilt die konstante
Temperatur, die den gleichen Alterungs-
grad ergeben wiirde wie die verschiedenen
Temperaturen, die wihrend des Alterungs-
priifstandszyklus durchlaufen werden.

Tv = die mittlere Temperatur (in °K) der Tem-
peratur bin des Histogramms fiir die Kata-
lysatortemperatur des Fahrzeugs auf der
Strafe.

Effektive Bezugstemperatur beim SPZ: Die effektive Bezugstempera-
tur des Standardpriifstandszyklus (SPZ) ist fiir die jeweilige Bauart des
Katalysatorsystems und den jeweiligen Alterungspriifstand, der ver-
wendet wird, in folgenden Schritten zu bestimmen:

a) Messung der Zeit-bei-Temperatur-Daten im Katalysatorsystem auf
dem Katalysatoralterungs-Priifstand wihrend des SPZ. Die Kataly-
satortemperatur wird am Punkt der hochsten Temperatur am hei-
Besten Katalysator des Systems gemessen. Alternativ kann die
Temperatur an einem anderen Punkt gemessen werden, sofern er
nach bestem technischem Ermessen so korrigiert wurde, dass er die
am heiflesten Punkt gemessene Temperatur wiedergibt.

Die Katalysatortemperatur ist mit einer Mindestfrequenz von einem
Hertz (eine Messung pro Sekunde) wihrend einer mindestens 20-
miniitigen Alterung auf dem Priifstand zu messen. Die gemessenen
Katalysatortemperaturen sind in einem Histogramm tabellarisch
darzustellen, wobei die Temperaturklassen nicht grofer als 10 °C
sind.

b

~

Die effektive Bezugstemperatur ist mit der AZP-Gleichung durch
iterative Verdnderungen der Bezugstemperatur (Tr) zu errechnen,
bis die berechnete Alterungszeit die im Histogramm der Katalysa-
tortemperatur dargestellte echte Zeit erreicht oder iiberschreitet. Die
erhaltene Temperatur ist die effektive Bezugstemperatur beim SPZ
fir das betreffende Katalysatorsystem und den betreffenden Alte-
rungspriifstand.

Katalysatoralterungs-Priifstand: Der Katalysatoralterungs-Priifstand
muss den SPZ einhalten und den erforderlichen Abgasstrom, die er-
forderlichen Abgasbestandteile und die erforderliche Abgastemperatur
an der Vorderseite des Katalysators erzeugen.

Samtliche zur Alterung auf dem Priifstand dienenden Gerdte und Ab-
laufe dienen der Aufzeichnung geeigneter Daten (wie der gemessenen
Luft/Kraftstoff-Verhéltnisse und der Zeit-bei-Temperatur-Daten im Ka-
talysator), um sicherzustellen, dass tatsdchlich eine ausreichende Alte-
rung stattgefunden hat.

Erforderliche Priifungen: Zur Berechnung der Verschlechterungsfak-
toren sind am Priiffahrzeug mindestens zwei Priiffungen Typ 1 vor
der Alterung der emissionsmindernden Bauteile auf dem Priifstand
und mindestens zwei Priifungen Typ 1 nach dem Wiedereinbau der
auf dem Priifstand gealterten emissionsmindernden Bauteile vorzuneh-
men.

Der Hersteller kann zusitzliche Priifungen durchfithren. Die Berech-
nung der Verschlechterungsfaktoren erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren gemd3 Anhang 9 Absatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
in der Fassung dieser Verordnung.
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2.3.2.
23.2.1.

2322.

2.3.23.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor

Fir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, einschlieBlich Hybridfahr-
zeuge, gilt das folgende Verfahren fiir die Alterung auf dem Priifstand.

Fiir die Alterungspriifung auf dem Priifstand muss das Abgasnach-
behandlungssystem auf einem Alterungspriifstand fiir Nachbehand-
lungssysteme aufgebaut werden.

Bei der Alterungspriifung auf dem  Priifstand ist der
Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ) wihrend der Anzahl von Re-
generations-/Entschwefelungsvorgidngen einzuhalten, die anhand der
Gleichung fiir die Alterungsdauer auf dem Priifstand (ADP) errechnet
wird.

Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ): Die Standardalterung auf dem
Priifstand erfolgt nach dem SDPZ. Der SDPZ ist wihrend eines Zeit-
raums einzuhalten, der anhand der Gleichung fiir die Alterungsdauer
auf dem Priifstand (ADP) errechnet worden ist. Der SDPZ ist in
Anlage 2 dieses Anhangs beschrieben.

Regenerationsdaten: Die Regenerationsintervalle sind wahrend mindes-
tens zehn vollen Durchldufen des Standardstraenfahrzyklus (SSZ) zu
messen, der in Anlage 3 beschrieben ist. Alternativ konnen die Inter-
valle aus der Ki-Bestimmung verwendet werden.

Falls zutreffend, miissen auch die Entschwefelungsintervalle auf der
Grundlage der Herstellerangaben berticksichtigt werden.

Dauer der Alterung auf dem Priifstand bei Dieselfahrzeugen. Die Al-
terungsdauer auf dem Priifstand wird mit der ADP-Gleichung wie
folgt berechnet:

Alterungsdauer auf dem Priifstand = Zahl der Regenerations- und/oder
Entschwefelungszyklen (je nachdem, was lédnger dauert), die einer
Fahrleistung von 160 000 km entspricht.

Alterungspriifstand. Der Alterungspriifstand muss den SDPZ einhalten
und den erforderlichen Abgasstrom, die erforderlichen Abgasbestand-
teile und die erforderliche Abgastemperatur am Einlass des Abgas-
nachbehandlungssystems erzeugen.

Der Hersteller muss die Zahl der Regenerationen/Entschwefelungen
(falls zutreffend) aufzeichnen, um sicherzustellen, dass tatsdchlich
eine ausreichende Alterung stattgefunden hat.

Erforderliche Priifungen: Zur Berechnung der Verschlechterungsfak-
toren sind mindestens zwei Priifungen Typ 1 vor der Alterung der
emissionsmindernden Bauteile auf dem Priifstand und mindestens
zwei Priifungen Typ 1 nach dem Wiedereinbau der auf dem Priifstand
gealterten emissionsmindernden Bauteile vorzunehmen. Der Hersteller
kann zusitzliche Priiffungen durchfiihren. Die Berechnung der Ver-
schlechterungsfaktoren erfolgt nach dem Berechnungsverfahren geméif3
Anhang 9 Absatz 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 und geméil den
zusétzlichen Vorschriften dieser Verordnung.
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2.2.

2.3.

Anlage 1

Standardpriifstandszyklus (SPZ)

Einfiihrung

Das Standardpriifverfahren fiir die Dauerhaltbarkeit besteht darin, das
System aus Katalysator/Sauerstoffsonde auf einem Alterungspriifstand
zu altern, wobei der Standardpriifstandszyklus (SPZ) eingehalten wird,
der in dieser Anlage beschrieben wird. Fiir den SPZ ist ein Alterungs-
priifstand mit einem Motor als Abgaserzeuger fiir den Katalysator er-
forderlich. Beim SPZ handelt es sich um einen 60-Sekunden-Zyklus, der
so oft wie notig auf dem Priifstand wiederholt wird, damit eine Alterung
iber den erforderlichen Zeitraum erfolgt. Der SPZ wird ausgehend von
der Katalysatortemperatur, dem Luft/Kraftstoff-Verhiltnis des Motors
und der Menge der eingespeisten Sekundérluft, die vor dem ersten
Katalysator zugefiihrt wird, definiert.

Steuerung der Katalysatortemperatur

Die Katalysatortemperatur ist im Katalysatorbett an dem Punkt zu mes-
sen, an dem im heiflesten Katalysator die hochste Temperatur auftritt.
Alternativ kann die Temperatur des eingespeisten Gases gemessen und
in die Temperatur im Katalysatorbett umgerechnet werden, indem eine
auf einer Korrelation basierende lineare Transformation von Daten ver-
wendet wird, die aus der Bauart des Katalysators und dem beim Alte-
rungsvorgang einzusetzenden Priifstand gewonnen wurden.

Die Katalysatortemperatur ist bei stochiometrischem Betrieb (1 bis 40
Sekunden nach Beginn des Zyklus) durch Einstellung der geeigneten
Motordrehzahl, der geeigneten Last und des geeigneten Ziindzeitpunkts
auf mindestens 800 °C (+ 10 °C) zu regeln. Die wihrend des Zyklus
auftretende maximale Katalysatortemperatur ist durch Einstellung des
geeigneten Luft/Kraftstoff-Verhéltnisses des Motors wéhrend der ,,fet-
ten Phase, wie in der nachstehenden Tabelle beschrieben, auf 890 °C
(= 10 °C) zu regeln.

Wird mit einer niedrigen Steuertemperatur gearbeitet, die nicht 800 °C
betrigt, dann muss die hohe Steuertemperatur 90 °C {iiber der niedrigen
liegen.

Standardpriifstandszyklus (SPZ)

(in Sglfllxtn den) Luft/Kraftstoff-Verhiltnis des Motors Sekundéisrliﬁgemspel—
1-40 stochiometrisch, wobei Last, Ziindzeitpunkt keine
und Motordrehzahl auf eine Katalysatortem-
peratur von mindestens 800 °C eingestellt sind
41-45 Hfett (Luft/Kraftstoff-Verhéltnis ist so einge- keine

stellt, dass tiber den gesamten Zyklus eine
Hochsttemperatur des Katalysators von 890 °C
oder eine um 90 °C hohere Temperatur als die
niedrigere Steuertemperatur erreicht wird)

46-55 Hfett (Luft/Kraftstoff-Verhéltnis ist so einge-
stellt, dass tiber den gesamten Zyklus eine
Hochsttemperatur des Katalysators von 890 °C
oder eine um 90 °C hohere Temperatur als die
niedrigere Steuertemperatur erreicht wird)

3% (£ 1 %)

56-60 stochiometrisch, wobei Last, Ziindzeitpunkt
und Motordrehzahl auf eine Katalysatortem-
peratur von mindestens 800 °C eingestellt sind

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2.

Standardpriifstandszyklus

4
stdchiometrisch
Katalysatortemperatur auf 800° C
regeln
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Ausriistung des Alterungspriifstands und Verfahren

Konfiguration des Alterungspriifstands: Der Alterungspriifstand muss
den geeigneten Abgasdurchsatz, die erforderliche Temperatur, das erfor-
derliche Luft/Kraftstoff-Verhéltnis, die erforderlichen Abgasbestandteile
und die erforderliche Sekundirlufteinspeisung an der Einlassseite des
Katalysators bereitstellen.

Der Standardpriifstand fiir die Alterung besteht aus einem Motor, einem
Motorsteuergerit und einem Motorenpriifstand. Andere Konfigurationen
konnen akzeptiert werden (z. B. vollstdndiges Fahrzeug auf einem Rol-
lenpriifstand oder Brenner, der die korrekten Abgasbedingungen er-
zeugt), sofern die Bedingungen am Katalysatoreinlass und die Steuer-
merkmale nach dieser Anlage gegeben sind.

Auf einem einzigen Priifstand kann der Abgasstrom in mehrere Strome
geteilt werden, sofern jeder einzelne Abgasstrom den Vorschriften dieser
Anlage geniigt. Hat der Priifstand mehr als einen Abgasstrom, diirfen
mehrere Katalysatorsysteme gleichzeitig gealtert werden.

Aufbau des Abgassystems: Das gesamte System von Katalysator(en)
und Sauerstoffsonde(n) sowie samtliche Abgasleitungen, die diese Teile
miteinander verbinden, sind auf dem Priifstand aufzubauen. Bei Moto-
ren mit mehreren Abgasstromen (wie einige V6- und V8-Motoren) sind
alle Banke des Abgassystems einzeln auf dem Priifstand nebeneinander
aufzubauen.

Bei Abgassystemen mit mehreren hintereinander geschalteten Katalysa-
toren ist das gesamte Katalysatorsystem mit sdmtlichen Katalysatoren,
Sauerstoffsonden und den damit verbundenen Abgasleitungen als eine
Einheit fiir den Alterungsvorgang aufzubauen. Alternativ kann jeder
einzelne Katalysator iiber den entsprechenden Zeitraum getrennt gealtert
werden.

Lufteinspeisung (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Temperaturmessung: Die Katalysatortemperatur ist mit einem Thermo-
element im Katalysatorbett an dem Punkt zu messen, an dem im hei-
Besten Katalysator die hochste Temperatur auftritt. Alternativ kann die
Temperatur des eingespeisten Gases direkt an der Einlassseite gemessen
und in die Temperatur im Katalysatorbett umgerechnet werden, indem
eine auf einer Korrelation basierende lineare Transformation von Daten
verwendet wird, die aus der Bauart des Katalysators und dem beim
Alterungsvorgang einzusetzenden Priifstand gewonnen wurden. Die Ka-
talysatortemperatur ist mit einer Frequenz von 1 Hertz (eine Messung
pro Sekunde) digital zu speichern.

Luft/Kraftstoff-Messung: Es sind Vorkehrungen zu treffen, um das
Luft/Kraftstoff-Verhiltnis (z. B. durch eine Sauerstoffsonde mit breitem
Messbereich) moglichst nahe an den Ein- und Austrittsflanschen des
Katalysators zu messen. Die Daten dieser Sensoren sind mit einer Fre-
quenz von 1 Hertz (eine Messung pro Sekunde) digital zu speichern.

Bilanz des Abgasstroms: Es sind Vorkehrungen dafiir zu treffen, dass
die richtige Abgasmenge (gemessen in Gramm/Sekunde bei stochiome-
trischem Betrieb mit einer Toleranz von + 5 Gramm/Sekunde) durch
jedes Katalysatorsystem stromt, das auf dem Priifstand gealtert wird.

Der richtige Abgasdurchsatz wird auf der Grundlage des Abgasstroms
ermittelt, der im Motor des Originalfahrzeugs bei der Motordrehzahl
und -last im stationdren Betrieb auftritt, die fiir die Alterung auf dem
Priifstand in Absatz 3.6 dieser Anlage gewihlt wurden.

Einstellung: Die Motordrehzahl, die Last und der Ziindzeitpunkt
werden so gewdhlt, dass im Katalysatorbett eine Temperatur
von 800 °C (+ 10 °C) bei stabilem stochiometrischem Betrieb erreicht
wird.

Das Luftzufuhrsystem wird auf den Luftstrom eingestellt, der erforder-
lich ist, um 3,0 % Sauerstoff (= 0,1 %) im stabilen stochiometrischen
Abgasstrom kurz vor dem ersten Katalysator zu erzeugen. Ein typischer
Ablesewert am vorderen Luft/Kraftstoff-Messpunkt (nach Absatz 5 er-
forderlich) ware Lambda 1,16 (was rund 3 % Sauerstoff entspricht).

Bei laufender Lufteinblasung ist das ,,fette” Luft/Kraftstoff-Verhéltnis so
einzustellen, dass im Katalysatorbett eine Temperatur von 890 °C (+
10 °C) entsteht. Ein typischer Luft/Kraftstoff-Wert fiir diesen Schritt
wire Lambda 0,94 (circa 2 % CO).

Alterungszyklus: Die Standardverfahren auf dem Alterungspriifstand fol-
gen dem Standardpriifstandszyklus (SPZ). Der SPZ wird wiederholt, bis
der Alterungsgrad erreicht ist, der anhand der Gleichung fiir die Alte-
rungszeit auf dem Priifstand (AZP) errechnet wurde.

Qualitdtssicherung: Die in den Absdtzen 3.3 und 3.4 dieser Anlage
genannten Temperaturen und Luft/Kraftstoff-Verhidltnisse sind wéhrend
der Alterung regelmifig (mindestens alle 50 Stunden) zu iliberpriifen. Es
sind die nétigen Korrekturen vorzunehmen, damit der SPZ wihrend des
gesamten Alterungsvorgangs ordnungsgemdf eingehalten wird.

Nach Beendigung der Alterung sind die Zeit-bei-Temperatur-Werte des
Katalysators, die wihrend des Alterungsvorgangs aufgezeichnet wurden,
in einem Histogramm tabellarisch darzustellen, wobei die Temperatur-
klassen nicht groBer als 10 °C sind. Anhand der AZP-Gleichung und der
errechneten effektiven Bezugstemperatur fiir den Alterungszyklus geméif
Anhang VII Absatz 2.3.1.4 wird ermittelt, ob der Katalysator tatsdchlich
in ordnungsgemiflem Umfang thermisch gealtert wurde. Die Alterung
auf dem Priifstand wird verldngert, wenn die thermische Wirkung der
errechneten Alterungszeit nicht mindestens 95 % der angestrebten ther-
mischen Alterung entspricht.
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3.9.

Hoch- und Herunterfahren: Die Hochsttemperatur des Katalysators fiir
rasche Verschlechterung (z. B. 1 050 °C) darf auf keinen Fall wéihrend
des Hoch- oder Herunterfahrens auftreten. Dies kann durch spezielle
Verfahren fiir das Hoch- und Herunterfahren bei niedriger Temperatur
verhindert werden.

Experimentelle Bestimmung des R-Faktors fiir die Dauerhaltbar-
keitspriifverfahren auf dem Alterungspriifstand

Beim R-Faktor handelt es sich um den thermischen Reaktivitdtskoeffi-
zienten des Katalysators, der in die Gleichung fiir die Alterungszeit auf
dem Priifstand (AZP) eingesetzt wird. Die Hersteller konnen den Wert
von R experimentell auf folgende Weise bestimmen.

Mit dem jeweils erforderlichen Priifstandszyklus und Aufbau des Alte-
rungspriifstands werden mehrere (mindestens 3 baugleiche) Katalysato-
ren bei verschiedenen Steuertemperaturen zwischen der normalen Be-
triebstemperatur und der Schadensgrenztemperatur gealtert. Fiir jeden
einzelnen Abgasbestandteil werden die Emissionen (oder die Unwirk-
samkeit des Katalysators bzw. die Wirksamkeit nur eines Katalysators)
gemessen. Es ist sicherzustellen, dass die abschlieBende Priifung Daten
ergibt, die zwischen dem einfachen und zweifachen Wert der Emissions-
norm liegen.

Der Wert R wird geschétzt und die effektive Bezugstemperatur (Tr) fiir
den Alterungszyklus auf dem Priifstand wird bei jeder Steuertemperatur
gemil Anhang VII Absatz 2.4.4 berechnet.

Fiir jeden Katalysator werden die Emissionen (oder die Unwirksamkeit
des Katalysators) im Verhiltnis zur Alterungszeit abgebildet. Durch
diese Daten wird eine Gerade nach der KQ-Methode berechnet. Damit
sich der Datensatz dafiir eignet, sollten die Daten einen anndhernd ge-
meinsamen Achsenabschnitt zwischen 0 und 6 400 km haben. Die nach-
stehende Grafik dient als Beispiel.

Fiir jede Alterungstemperatur ist die Steigung dieser Gerade zu berech-
nen.

Danach wird der natiirliche Logarithmus (In) der Steigung aller (in
Schritt 4.1.4 ermittelten) Geraden auf der Ordinate eines Koordinaten-
systems in Abhdngigkeit vom Kehrwert der auf der Abszisse dargestell-
ten Alterungstemperatur (1/(Alterungstemperatur in Grad Kelvin)) abge-
bildet. Nach der KQ-Methode werden die Geraden durch diese Daten
berechnet. Die Steigung der Gerade entspricht dem R-Faktor. Die nach-
stehende Grafik dient als Beispiel.

Katalysatoralterung

2 x Normwert o o o«
S

1 x Normwert

Emissionen

4K Alterungszeit (in Stunden)

o Temp A ® Temp B ®Temp C
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Der R-Faktor ist mit dem Ausgangswert von Schritt 4.1.2 zu verglei-
chen. Weicht der berechnete R-Faktor vom Ausgangswert um mehr als
5 % ab, wird ein neuer R-Faktor zwischen den Ausgangswerten und den
errechneten Werten gewihlt, danach werden die Schritte 2 bis 6 wieder-
holt, um einen neuen R-Faktor zu erhalten. Dieser Vorgang wird wie-
derholt, bis sich der errechnete R-Faktor dem anfangs angenommenen

R-Faktor auf 5 % annéhert.

Der fiir jeden Abgasbestandteil einzeln bestimmte R-Faktor wird ver-
glichen. Der niedrigste R-Faktor (ungiinstigster Fall) wird in die
AZP-Gleichung eingesetzt.

Bestimmung des R-Faktors

-Ln(Steigung)

l l ]
T T 1
1/TA 1/TB 1/TC
1/(Alterungstemperatur)

Steigung = Verénderungsrate Emissionen/Zeit
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3.2

Anlage 2

Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ)

Einfiihrung

Bei Partikelfiltern ist die Zahl der Regenerationsvorgidnge entscheidend
fir den Alterungsprozess. Auch bei Systemen, die Entschwefelungs-
zyklen erfordern, (z. B. NO,-Adsorber) ist dies ein wichtiger Prozess.

Das Standardpriifverfahren fiir die Dauerhaltbarkeit bei Dieselfahrzeu-
gen auf dem Priifstand besteht darin, ein Nachbehandlungssystem auf
einem Alterungspriifstand zu altern, wobei der in dieser Anlage be-
schriebene Standarddieselpriifstandszyklus (SDPZ) eingehalten wird.
Fiir den SDPZ ist ein Alterungspriifstand mit einem Motor zur Abgas-
erzeugung fiir das System erforderlich.

Die Regenerations-/Entschwefelungsstrategien des Systems bleiben wih-
rend des SDPZ in normalem Betriebszustand.

Der Standarddieselpriifstandszyklus stellt die Bedingungen in Bezug auf
Motordrehzahl und -last nach, die sich beim SSZ-Zyklus fiir den Zeit-
raum geeignet erweisen, iiber den die Dauerhaltbarkeit zu ermitteln ist.
Zur Beschleunigung des Alterungsvorgangs diirfen die Einstellungen
des Motors auf dem Priifstand geéindert werden, um die Beladungszeiten
des Systems zu verkiirzen. So kénnen beispielsweise der Zeitpunkt fiir
die Kraftstoffeinspritzung oder die AGR-Strategie verandert werden.

Ausstattung des Alterungspriifstands und Verfahren

Der Standardalterungspriifstand besteht aus einem Motor, einem Motor-
steuergerdt und einem Motorenpriifstand. Andere Konfigurationen kon-
nen akzeptiert werden (z. B. vollstdndiges Fahrzeug auf einem Rollen-
priifstand oder Brenner, der die korrekten Abgasbedingungen erzeugt),
sofern die Bedingungen am Einlass des Nachbehandlungssystems und
die Steuerbedingungen gemil dieser Anlage eingehalten sind.

Auf einem einzigen Priifstand kann der Abgasstrom in mehrere Strome
geteilt werden, sofern jeder einzelne Abgasstrom den Vorschriften dieser
Anlage geniigt. Hat der Priifstand mehr als einen Abgasstrom, diirfen
mehrere Nachbehandlungssysteme gleichzeitig gealtert werden.

Aufbau des Abgassystems: Das gesamte Nachbehandlungssystem und
samtliche Abgasleitungen, die diese Teile miteinander verbinden, sind
auf dem Priifstand aufzubauen. Bei Motoren mit mehreren Abgasstro-
men (wie einige V6- und V8-Motoren) ist jede Abgasbank auf dem
Priifstand einzeln aufzubauen.

Das gesamte Nachbehandlungssystem wird als Einheit zur Alterung
aufgebaut. Alternativ kann jedes einzelne Bauteil iiber den entsprechen-
den Zeitraum getrennt gealtert werden.
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Einfiihrung

Anlage 3

Standardstrafienfahrzyklus (SSZ)

Beim Standardstralenfahrzyklus (SSZ) handelt es sich um einen Streckensumm-
enzyklus. Das Fahrzeug kann auf einer Versuchsstrecke oder auf einem Rollen-
priifstand betrieben werden.

Der Zyklus besteht aus 7 Runden von je 6 km Lénge. Die Lénge einer Runde
kann je nach Lange der Versuchsstrecke angepasst werden, die zur Erreichung
der erforderlichen Laufleistung verwendet wird.

StandardstraBienfahrzyklus

Typische Be-
Runde Beschreibung schleunigung

m/s?
1 (Anlassen) 10 Sekunden im Leerlauf 0
1 Sanfte Beschleunigung auf 48 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 48 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen auf 32 km/h -2.23
1 Sanfte Beschleunigung auf 48 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 48 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen bis zum Halt - 223
1 5 Sekunden im Leerlauf 0
1 Sanfte Beschleunigung auf 56 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 56 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen auf 40 km/h -2.23
1 Sanfte Beschleunigung auf 56 km/h 1,79
1 1/4 Runde Fahren mit 56 km/h 0
1 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -2.23
2 10 Sekunden im Leerlauf 0
2 Sanfte Beschleunigung auf 64 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 64 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen auf 48 km/h - 2,23
2 Sanfte Beschleunigung auf 64 km/h 1,34
2 1/4 Runde Fahren mit 64 km/h 0
2 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -2.23
2 5 Sekunden im Leerlauf 0
2 Sanfte Beschleunigung auf 72 km/h 1,34
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Runde

Beschreibung

Typische Be-
schleunigung
m/s?

1/4 Runde Fahren mit 72 km/h

Sanftes Abbremsen auf 56 km/h

-223

Sanfte Beschleunigung auf 72 km/h

1,34

1/4 Runde Fahren mit 72 km/h

Sanftes Abbremsen bis zum Halt

-223

10 Sekunden im Leerlauf

Scharfe Beschleunigung auf 88 km/h

1,79

1/4 Runde Fahren mit 88 km/h

Sanftes Abbremsen auf 72 km/h

~223

Sanfte Beschleunigung auf 88 km/h

0,89

1/4 Runde Fahren mit 88 km/h

Sanftes Abbremsen auf 72 km/h

-223

Sanfte Beschleunigung auf 97 km/h

0,89

1/4 Runde Fahren mit 97 km/h

Sanftes Abbremsen auf 80 km/h

~223

Sanfte Beschleunigung auf 97 km/h

0,89

1/4 Runde Fahren mit 97 km/h

Sanftes Abbremsen bis zum Halt

- 1,79

10 Sekunden im Leerlauf

Scharfe Beschleunigung auf 129 km/h

1,34

Ausrollen auf 113 km/h

- 0,45

1/2 Runde Fahren mit 113 km/h

Sanftes Abbremsen auf 80 km/h

- 1,34

Sanfte Beschleunigung auf 105 km/h

0,89

1/2 Runde Fahren mit 105 km/h

Sanftes Abbremsen auf 80 km/h

~ 1,34

Sanfte Beschleunigung auf 121 km/h

0,45

1/2 Runde Fahren mit 121 km/h

Sanftes Abbremsen auf 80 km/h

- 1,34

Leichte Beschleunigung auf 113 km/h

0,45

1/2 Runde Fahren mit 113 km/h

Sanftes Abbremsen auf 80 km/h

~ 1,34
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Typische Be-
Runde Beschreibung schleunigung

m/s?
6 Sanfte Beschleunigung auf 113 km/h 0,89
6 Ausrollen auf 97 km/h - 0,45
6 1/2 Runde Fahren mit 97 km/h 0
6 Sanftes Abbremsen auf 80 km/h - 1,79
6 Sanfte Beschleunigung auf 104 km/h 0,45
6 1/2 Runde Fahren mit 104 km/h 0
6 Sanftes Abbremsen bis zum Halt - 1,79
7 45 Sekunden im Leerlauf 0
7 Scharfe Beschleunigung auf 88 km/h 1,79
7 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -2.23
7 Sanfte Beschleunigung auf 88 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 88 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -223
7 Sanfte Beschleunigung auf 80 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 80 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen auf 64 km/h -2.23
7 Sanfte Beschleunigung auf 80 km/h 0,89
7 1/4 Runde Fahren mit 80 km/h 0
7 Sanftes Abbremsen bis zum Halt -223

Der Standardstraenfahrzyklus ist in der folgenden Abbildung grafisch dar-

gestellt:

Geschwindigkeit (km/h)
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StandardstraBenfahrzyklus
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4 5 6 7

Runden (5,95 km)
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ANHANG VI

PRUFUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN ABGASEMISSIONEN BEI

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

NIEDRIGEN UMGEBUNGSTEMPERATUREN
(PRUFUNG TYP 6)

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthilt eine Beschreibung der erforderlichen Ausriistung
und der Verfahren fiir die Priifung Typ 6 zur Bestimmung der Abgas-
emissionen bei kalten Temperaturen.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Priifung Typ 6 entsprechen denen
der Absitze 5.3.5.1.1 bis 5.3.5.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit
den nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme auf ,,Kohlenwasserstoffe” in Absatz 5.3.5.1.4 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf ,,Gesamtkohlenwasser-
stoffe*.

Die in Nummer 5.3.5.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 genannten Grenz-
werte beziehen sich auf die in Anhang 1 Tabelle 4 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 angegebenen Grenzwerte.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen
von Anhang 8 Absitze 2 bis 6 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den
nachstehend beschriebenen Ausnahmen.

Die Bezugnahme in Anhang 8 Absatz 3.4.1 auf Anhang 10 Absatz 3 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt als Bezugnahme auf Anhang IX Ab-
schnitt B dieser Verordnung.

Die Bezugnahme auf ,,Kohlenwasserstoffe” gilt in den folgenden Ab-
sdtzen von Anhang 8 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 als Bezugnahme
auf ,,Gesamtkohlenwasserstoffe®:

Absatz 2.4.1,
Absatz 5.1.1.
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ANHANG IX

TECHNISCHE DATEN DER BEZUGSKRAFTSTOFFE

A. BEZUGSKRAFTSTOFFE

1.  Technische Daten der Kraftstoffe fiir die Priifung von Kraftfahr-
zeugen mit Fremdziindungsmotoren

Art: Ottokraftstoff (ES)

Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren

minimal maximal

Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Dichte bei 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675

EN ISO 12185
Dampfdruck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Wassergehalt Vol.-% 0,015 ASTM E 1064
Siedeverlauf:
— bei 70 °C verdunstet Vol.-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— bei 100 °C verdunstet Vol.-% 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— bei 150 °C verdunstet Vol.-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Siedeende °C 190 210 EN-ISO 3405
Riickstand Vol.-% — 2,0 EN-ISO 3405

Analyse der Kohlenwasserstoffe:

— Olefine Vol.-% 3,0 13,0 ASTM D 1319

— Aromaten Vol.-% 29,0 35,0 ASTM D 1319

— Benzol Vol.-% — 1,0 EN 12177

— Alkane Vol.-% angeben ASTM 1319

Verhéltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben

Verhiltnis Kohlenstoff/Sauerstoff angeben

Induktionszeit (%) Minuten 480 — EN-ISO 7536

Sauerstoffgehalt (%) Masse-% angeben EN 1601

Abdampfriickstand mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

Schwefelgehalt (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kupferkorrosion — Klasse 1 EN-ISO 2160
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Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Bleigehalt mg/1 — 5 EN 237
Phosphorgehalt (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (?) Vol.-% 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132
(') Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsdchliche Werte“. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte

Q)

Q)
Q)

wurden die Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of
precision data in relation to methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine
Mindestdifterenz von 2R iiber Null beriicksichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrdgt
die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit). Unabhingig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen
Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben, dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist,
den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert zu erreichen. Falls
Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

Der Kraftstoff kann Oxidationsinhibitoren und Metalldeaktivatoren enthalten, die normalerweise zur Stabilisierung
von Raffineriebenzinstrémen Verwendung finden; es diirfen jedoch keine Detergenzien/Dispersionszusitze und Lo-
sungsdle zugesetzt sein.

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist
Ethanol, das den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.

Der tatsachliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.
Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich
zugesetzt werden.

Art: Ethanol (E85)

Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren (%)
minimal maximal

Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m? angeben ISO 3675
Dampfdruck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Schwefelgehalt (%) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Oxidationsbesténdigkeit Minuten 360 EN ISO 7536
Gehalt an Abdampfriick-stand (mit | mg/100 — 5 EN-ISO 6246
Losungsmittel ausgewaschen) ml
Aussehen Dies ist bei Umgebungstem- hell und Kklar, sichtlich | Sichtpriifung
peratur bzw. bei 15 °C zu bestimmen, frei von geldsten oder
je nachdem, was hoher ist. ausgefillten Verunrei-

nigungen

Ethanol und hohere Alkohole (7) Vol.-% 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
hohere Alkohole (C3-C8) Vol.-% — 2,0
Methanol Vol.-% 0,5
Benzin (%) Vol.-% Rest EN 228
Phosphor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231
Wassergehalt Vol.-% 0,3 ASTM E 1064
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Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren (%)
minimal maximal
Gehalt anorganischen Chlors mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kupferstreifenkorrosion (3 Stunden bei | Einstu- | Klasse 1 EN ISO 2160
50 °C) fung
Gesamtsduregehalt (angegeben als Es- | % m/m — 0,005(40) ASTM D 1613
sigsdure — CH;COOH) (mg/l)
Verhiltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoff/Sauerstoff angeben
(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte“. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte

Q)

Q)
Q)

©
O

wurden die Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of
precision data in relation to methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine
Mindestdifferenz von 2R iiber Null beriicksichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betragt
die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit). Unabhéngig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen
Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben, dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist,
den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert zu erreichen. Falls
Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

Im Streitfall sind die entsprechenden auf die Prézision von Priifverfahren abgestellten Verfahrensschritte nach DIN EN
ISO 4259 fiir die Schlichtung und Interpretation der Ergebnisse anzuwenden.

In nationalen Streitféllen iiber den Schwefelgehalt sind dhnlich dem Verweis im nationalen Anhang der EN 228
entweder die EN ISO 20846 oder die EN ISO 20884 heranzuzichen.

Der tatsdchliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

Der Gehalt an bleifreiem Benzin ldsst sich folgendermaflen ermitteln: 100 minus der Summe des prozentualen Gehalts
an Wasser und Alkoholen.

Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich
zugesetzt werden.

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist
Ethanol, das den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.

Art: Fliissiggas

Merkmal Einheit Kraftstoff A Kraftstoff B Priifverfahren
Zusammensetzung: ISO 7941
C;3-Gehalt Vol.-% 302 85 +2
C4-Gehalt Vol.-% Rest Rest
<G5, >Cy Vol.-% max. 2 max. 2
Olefine Vol.-% max. 12 max. 15
Abdampfriickstand mg/kg max. 50 max. 50 prEN 15470
Wasser bei 0 °C wasserfrei wasserfrei | prEN 15469
Gesamtschwefelgehalt mg/kg max. 10 max. 10 ASTM 6667
Schwefelwasserstoff keiner keiner ISO 8819
Kupferstreifenkorrosion Einstufung Klasse 1 Klasse 1 ISO 6251 (Y
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Merkmal

Einheit

Kraftstoff A

Kraftstoff B

Priifverfahren

Geruch

Eigengeruch | Eigengeruch

Motor-Oktanzahl

min. 89

min. 89

EN 589 Anhang
B

() Mit diesem Verfahren lassen sich korrosive Stoffe moglicherweise nicht zuverldssig nachweisen, wenn die Probe
Korrosionshemmer oder andere Stoffe enthilt, die die korrodierende Wirkung der Probe auf den Kupferstreifen
verringern. Es ist daher untersagt, solche Stoffe eigens zuzusetzen, um das Priifverfahren zu beeinflussen.

Art: Erdgas/Biomethan

Grenzwerte
Merkmal Einheit Basis Priifverfahren
min. max.
Bezugskraftstoff G20
Zusammensetzung:
Methan Mol.-% 100 99 100 ISO 6974
Rest (') Mol.-% — — 1 ISO 6974
N, Mol.-% ISO 6974
Schwefelgehalt mg/m?3 (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbe-Index (netto) MI/m3 (3) 48,2 47,2 49,2
Bezugskraftstoff G25
Zusammensetzung:
Methan Mol.-% 86 84 88 ISO 6974
Rest (1) Mol.-% — — 1 ISO 6974
N, Mol.-% 14 12 16 ISO 6974
Schwefelgehalt mg/m3 () — — 10 ISO 6326-5
Wobbe-Index (netto) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6
(") Inertgase (andere als N,) + C, + Cy+.
(®) Zu bestimmen bei 293,2 K (20 °C) und 101,3 kPa.
(®) Zu bestimmen bei 273,2 K (0 °C) und 101,3 kPa.
Technische Daten der Kraftstoffe fiir die Priifung von Kraftfahr-
zeugen mit Selbstziindungsmotoren
Art: Diesel (BS)
Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal

Cetanzahl (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Dichte bei 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
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Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Siedeverlauf:
—  50-%-Punkt °C 245 — EN-ISO 3405
—  95-%-Punkt °C 345 350 EN-ISO 3405
— Siedeende °C — 370 EN-ISO 3405
Flammpunkt °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskositét bei 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Polyzyklische aromatische Kohlenwas- | Masse-% 2,0 6,0 EN 12916
serstoffe
Schwefelgehalt (3) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kupferkorrosion — Klasse 1 EN-ISO 2160
Conradson-Zahl (10 % Riickstand) Masse-% — 0,2 EN-ISO 10370
Aschegehalt Masse-% — 0,01 EN-ISO 6245
Wassergehalt Masse-% — 0,02 EN-ISO 12937
Sdurezahl (starke Séure) mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Oxidationsbestandigkeit (+) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Schmierfdhigkeit (Durchmesser der pm — 400 EN ISO 12156
VerschleiBfliche nach HFRR bei
60 %)
Oxidationsbesténdigkeit bei 110 °- | Stunden 20,0 EN 14112
cHO
Fettsduremethylester (°) Vol.-% 4,5 5,5 EN 14078
(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte*. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte

Q)
®
Q)
©

wurden die Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,Petroleum products — Determination and application of
precision data in relation to methods of test“ angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine
Mindestdifferenz von 2R iiber Null beriicksichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrdgt
die Mindestdifferenz 4R (R = Reproduzierbarkeit). Unabhéngig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen
Festlegung muss der Hersteller des Kraftstoffs dennoch anstreben, dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist,
den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert zu erreichen. Falls
Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

Die angegebene Spanne fiir die Cetanzahl entspricht nicht der Anforderung einer Mindestspanne von 4R. Bei
Uneinigkeit zwischen dem Kraftstofflieferanten und dem Verwender konnen jedoch die Bestimmungen der ISO
4259 zur Regelung solcher Streitigkeiten herangezogen werden, sofern anstelle von Einzelmessungen Wiederholungs-
messungen in einer zur Gewéhrleistung der notwendigen Genauigkeit ausreichenden Anzahl vorgenommen werden.
Der tatsdchliche Schwefelgehalt des fiir die Priffung Typ 1 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

Auch bei iiberpriifter Oxidationsbestindigkeit ist die Lagerfdhigkeit wahrscheinlich begrenzt. Es wird empfohlen, zu
Lagerbedingungen und -fahigkeit Auskunft vom Lieferanten einzuholen.

Der Gehalt an Fettsduremethylester muss den Spezifikationen von EN 14214 entsprechen.

Die Oxidationsbestindigkeit kann mit der EN-ISO 12205 oder der EN 14112 nachgewiesen werden. Eine Uber-
arbeitung dieser Anforderung soll anhand der Bewertungen der CEN/TC19 von Oxidationsbestindigkeit und Prii-
fungsgrenzwerten noch erfolgen.
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BEZUGSKRAFTSTOFFE FUR DIE EMISSIONSPRUFUNG BEI NIED-
RIGEN UMEBUNGSTEMPERATUREN — PRUFUNG TYP 6

Art: Ottokraftstoff (E5)

Grenzwerte (1)

Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Research-Oktanzahl, ROZ 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Dampfdruck kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Wassergehalt Vol.-% 0,015 ASTM E 1064
Siedeverlauf:
— Dbei 70 °C verdunstet Vol.-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— bei 100 °C verdunstet Vol.-% 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— bei 150 °C verdunstet Vol.-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Siedeende °C 190 210 EN-ISO 3405
Riickstand Vol.-% — 2,0 EN-ISO 3405
Analyse der Kohlenwasserstoffe:
— Olefine Vol.-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromaten Vol.-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzol Vol.-% — 1,0 EN 12177
— Alkane Vol.-% angeben ASTM D 1319
Verhiltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoft/Sauerstoff angeben
Induktionszeit (?) Minuten 480 — EN-ISO 7536
Sauerstoffgehalt (%) Masse-% angeben EN 1601
Abdampfriickstand mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Schwefelgehalt (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kupferkorrosion — Klasse 1 EN-ISO 2160
Bleigehalt mg/1 — 5 EN 237
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Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren
minimal maximal
Phosphorgehalt (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) Vol.-% 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

Q)

Q)

Q)

Q)
Q)

Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsachliche Werte®. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden
die Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,,Petroleum products — Determination and application of precision data in
relation to methods of test angewendet, und bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R
iiber Null beriicksichtigt; bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrdgt die Mindestdifferenz 4R (R =
Reproduzierbarkeit). Unabhéngig von dieser aus statistischen Griinden getroffenen Festlegung muss der Hersteller des Kraft-
stoffs dennoch anstreben, dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und
Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen
erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

Der Kraftstoff kann Oxidationsinhibitoren und Metalldeaktivatoren enthalten, die normalerweise zur Stabilisierung von
Raffineriebenzinstromen Verwendung finden; es diirfen jedoch keine Detergenzien/Dispersionszusitze und Losungséle zu-
gesetzt sein.

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist Ethanol,
das den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.

Der tatsachliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 6 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoft nicht absichtlich zugesetzt
werden.

Art: Ethanol (E75)

Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren (%)
Minimal Maximal
Research-Oktanzahl, ROZ 95 — EN ISO 5164
Motoroktanzahl, MOZ 85 — EN ISO 5163
Dichte bei 15 °C kg/m? angeben EN ISO 12185
Dampfdruck kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Schwefelgehalt (3) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Oxidationsbesténdigkeit Minuten 360 — EN ISO 7536
Gehalt an Abdampfriickstand (mit Lo- | mg/100ml — 4 EN ISO 6246
sungsmittel ausgewaschen)
Aussehen ist bei Umgebungstemperatur hell und Kklar, sichtlich Sichtpriifung
bzw. bei 15 °C zu bestimmen, je nach- frei von geldsten oder
dem, was hoher ist ausgefillten Verunrei-
nigungen
Ethanol und hohere Alkohole (7) Vol.-% 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Hohere Alkohole (C; — Cg) Vol.-% — 2
Methanol — 0,5
Benzin (%) Vol.-% Rest EN 228
Phosphor mg/l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487
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Grenzwerte (1)
Merkmal Einheit Priifverfahren (%)
Minimal Maximal
Wassergehalt Vol.-% — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Gehalt anorganischen Chlors mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Kupferstreifenkorrosion (3 Stunden bei | Einstu- Klasse 1 EN ISO 2160
50 °C) fung
Gesamtsduregehalt (angegeben als Essig- | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
sdure — CH;COOH) EN 15491
mg/l 40
Verhéltnis Kohlenstoff/Wasserstoff angeben
Verhiltnis Kohlenstoft/Sauerstoft angeben
(") Bei den Werten der technischen Daten handelt es sich um ,tatsichliche Werte“. Bei der Festlegung ihrer Grenzwerte wurden

Q)
Q)

Q)
Q)

©
O

die Bestimmungen des ISO-Dokuments 4259 ,,Petroleum products — Determination and application of precision data in
relation to methods of test angewendet. Bei der Festlegung eines Mindestwerts wurde eine Mindestdifferenz von 2R iiber
Null beriicksichtigt. Bei der Festlegung eines Mindest- und eines Hochstwertes betrdgt die Mindestdifferenz 4R (R =
Reproduzierbarkeit). Unabhingig von diesem aus technischen Griinden erforderlichen Verfahren muss der Hersteller des
Kraftstoffs anstreben, dort, wo ein Hochstwert von 2R festgelegt ist, den Wert Null zu erreichen, und dort, wo Ober- und
Untergrenzen festgelegt sind, den Mittelwert zu erreichen. Falls Zweifel daran bestehen, ob ein Kraftstoff die Anforderungen
erfiillt, gelten die Bestimmungen von ISO 4259.

Im Streitfall sind die entsprechenden auf die Prizision von Priifverfahren abgestellten Verfahrensschritte nach EN ISO 4259
fiir die Schlichtung und Interpretation der Ergebnisse anzuwenden.

In nationalen Streitfdllen iiber den Schwefelgehalt sind dhnlich dem Verweis im nationalen Anhang der EN 228 entweder die
EN ISO 20846 oder die EN ISO 20884 heranzuzichen.

Der tatsachliche Schwefelgehalt des fiir die Priifung Typ 6 verwendeten Kraftstoffs muss mitgeteilt werden.

Der Gehalt an bleifreiem Benzin ldsst sich folgendermaBen ermitteln: 100 minus der Summe des prozentualen Gehalts an
Wasser und Alkoholen.

Phosphor, Eisen, Mangan oder Blei enthaltende Verbindungen diirfen diesem Bezugskraftstoff nicht absichtlich zugesetzt
werden.

Die einzige sauerstoffhaltige Kraftstoffkomponente, die dem Bezugskraftstoff absichtlich zugesetzt werden darf, ist Ethanol,
das den technischen Daten der Norm EN 15376 entspricht.
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ANHANG X

VERFAHREN FUR DIE EMISSIONSPRUFUNG BEI

1.1.

2.2.

HYBRID-ELEKTROFAHRZEUGEN

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthélt die zusétzlichen Sondervorschriften fir die Typge-
nehmigung eines Hybrid-Elektrofahrzeugs.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen von
Anhang 14 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den nachstehend beschrie-
benen Ausnahmen.

Die Bezugnahme auf den Absatz 5.3.1.4 in Anhang 14 Absitze 3.1.2.6,
3.1.3.5, 3.2.2.7 und 3.2.3.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt bei Euro-5-
Fahrzeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 1 und bei Euro-6-Fahr-
zeugen als Bezugnahme auf Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007.
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ANHANG XI
ON-BOARD-DIAGNOSESYSTEME (OBD-SYSTEME) FUR
KRAFTFAHRZEUGE

1. EINFUHRUNG
1.1. Dieser Anhang enthélt die Vorschriften iiber die funktionellen Aspekte

von On-Board-Diagnosesystemen (On-Board Diagnostics — OBD) zur
Emissionsminderung bei Kraftfahrzeugen.

2. VORSCHRIFTEN UND PRUFUNGEN

2.1. Die Vorschriften und Priifungen fiir OBD-Systeme entsprechen denen in
Anhang 11 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83. Nachstehend sind
die Ausnahmen von diesen Vorschriften sowie zusitzlich geltende Vor-
schriften aufgefiihrt.

2.2. Die Bezugnahmen auf die Dauerhaltbarkeit in Anhang 11 Absétze 3.1
und 3.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gelten als Bezugnahmen auf
die Vorschriften von Anhang VII dieser Verordnung.

2.3. Die in Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 angege-
benen Grenzwerte gelten als Bezugnahme auf die nachstehenden Tabel-
len.

2.3.1. Die Grenzwerte fiir die OBD-Systeme von Fahrzeugen, die nach den
Emissionsgrenzwerten von Anhang I Tabelle 1 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 typgenehmigt wurden, sind in der folgenden Tabelle auf-

gefiihrt.
Euro-5-OBD-Grenzwerte
. Masse der .
Bezugsmasse Kohlen-monoxid- Nicht-Methan- Masse d.edr Stick- Partikelmasse
RW) masse Kohlenwasserstoffe oxide
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse | Gruppe PI CI PI CI PI CI PI (M) CI(®
M — alle 1 900 1900 250 320 300 540 50 50
N, O 1 RW <1305 1 900 1900 250 320 300 540 50 50
11 1305 < RW < | 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
111 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — alle 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Erlduterung: Pl = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor

(") Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.

(®) Bis zu den in Artikel 17 genannten Daten gilt fiir Fahrzeuge der Klassen M und N mit einer Bezugsmasse von mehr als
1 760 kg ein PM-Grenzwert von 80 mg/km.

(®) Umfasst auch Fahrzeuge der Klasse M;, die der Definition der ,,Fahrzeuge fiir besondere soziale Erfordernisse” der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 entsprechen.

2.3.2.  Die Grenzwerte fiir die OBD von Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor,
die die Euro-6-Emissionsgrenzwerte von Anhang [ Tabelle 2 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 einhalten und vor den in Artikel 10
Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 angegebenen Daten typ-
genehmigt wurden, sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Ab
den in Artikel 10 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genann-
ten Daten gelten diese Grenzwerte nicht mehr fiir Neufahrzeuge, die
zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden.
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2.4.

2.5.

2.6.

Vorliufige Euro-6-OBD-Grenzwerte

Masse der
Kohlen-mono- | Nicht-Methan- Masse der Partikelma
Bezugsmasse xidmasse Kohlenwasser- Stickoxide cimasse
(RW) stoffe
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Klasse Gruppe CI CI CI CI
M alle 1900 320 240 50
N, 1 RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW < 1760 2400 360 315 50
11T 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, alle 2 800 400 375 50

Erliuterung: Cl = Selbstziindungsmotor.

Zusidtzlich zu den Bestimmungen von Anhang 11 Absatz 3.2.1 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 kann der Hersteller das OBD-System in fol-
genden Fillen voriibergehend desaktivieren:

a) bei Gasfahrzeugen mit Flexfuel- oder Einstoff-/Zweistoffbetrieb wih-
rend einer Minute nach dem Nachtanken, damit die elektronische
Steuereinheit die Kraftstoffqualitit und -zusammensetzung erkennen
kann,

b) bei Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb wihrend 5 Sekunden nach dem
Kraftstoffwechsel, damit die Motorparameter umgestellt werden kon-
nen.

Der Hersteller darf von diesen Zeitbegrenzungen abweichen, wenn er
nachweisen kann, dass die Stabilisierung des Kraftstoffzufuhrsystems
nach dem Tanken oder Kraftstoffwechsel aus stichhaltigen technischen
Griinden ldnger dauert. Das OBD-System ist in jedem Fall wieder zu
aktivieren, sobald entweder die Kraftstoffqualitit und -zusammensetzung
erkannt wurden oder die Motorparameter eingestellt sind.

Anhang 11 Absatz 3.3.3.1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 erhilt folgende
Fassung:

Das OBD-System iiberwacht eine Verringerung der Wirksamkeit des
Katalysators in Bezug auf die THC- und NO,-Emissionen. Die Herstel-
ler konnen vorsehen, dass der vordere Katalysator allein oder zusammen
mit dem (den) néchsten motorfernen Katalysator(en) iiberwacht wird.
Bei jedem iiberwachten Katalysator oder jeder Kombination iiberwach-
ter Katalysatoren wird von einer Fehlfunktion ausgegangen, wenn die in
Absatz 2.3 dieses Anhangs angegebenen Emissionsgrenzwerte fiir
NMHC oder NO, iiberschritten werden. Abweichend von dieser Bestim-
mung gilt die Uberwachung von Verringerungen der Wirksamkeit des
Katalysators in Bezug auf NO,-Emissionen erst ab den in Artikel 17
angegebenen Daten.

Anhang 11 Absatz 3.3.3.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ist so zu ver-
stehen, dass eine Verschlechterung aller eingebauten und fiir die Uber-
wachung von Fehlfunktionen des Katalysators gemdfl den Vorschriften
dieses Anhangs verwendeten Sauerstoffsonden zu iiberwachen ist.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

3.2.

Zusitzlich zu den Vorschriften nach Anhang 11 Absatz 3.3.3 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 gilt fiir Fremdziindungsmotoren mit Direktein-
spritzung, dass jede Fehlfunktion zu iiberwachen ist, die dazu fiihren
kann, dass die Emissionsgrenzwerte fiir die Partikelmasse gemafl Absatz
2.3 dieses Anhangs iiberschritten werden, und die nach den Vorschriften
dieses Anhangs fiir Selbstziindungsmotoren iiberwacht werden muss.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehlfunktionen und die Verringe-
rung der Wirksamkeit des Abgasriickfithrungssystems zu iiberwachen
sind.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehlfunktionen und die Verringe-
rung der Wirksamkeit eines NO,-Nachbehandlungssystems, das mit ei-
nem Reagens arbeitet, sowie das Subsystem zur Dosierung des Reagens
zu tiberwachen sind.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Absatz 3.3.4 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass die Fehlfunktionen und die Verringe-
rung der Wirksamkeit einer NO,-Nachbehandlung, die ohne Reagens
arbeitet, zu iiberwachen sind.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.3.2
der UN/ECE- Regelung Nr. 83 gilt, dass der Hersteller nachweisen
muss, dass die Fehlfunktionen beziiglich der AGR-Rate oder des
AGR-Kiihlers  wihrend seiner  Genehmigungspriifung vom
OBD-System erkannt werden.

In Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.4.1.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
gilt die Bezugnahme auf ,,HC* (hydrocarbons = Kohlenwasserstoffe) als
Bezugnahme  auf ,NMHC“ (non-methane hydrocarbons =
Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe).

Zusitzlich zu den Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.1.3
der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt, dass alle Daten, die geméf Anlage 1
Absatz 3.6 dieses Anhangs in Bezug auf die OBD-Betriebsleistung
gespeichert werden miissen, iiber die serielle Schnittstelle des genormten
Dateniibertragungsanschlusses gemif3 den Spezifikationen von Anhang
11 Anlage 1 Absatz 6.5.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 abrufbar sein
miissen.

Ab dem 1. September 2011 muss abweichend von den Bestimmungen
von Anhang 11 Nummer 3.3.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ein Par-
tikelfilter, der — als selbststindige Einheit oder in eine kombinierte
emissionsmindernde Einrichtung integriert — im Fahrzeug eingebaut
ist, stets zumindest im Hinblick auf einen Totalausfall oder Ausbau
iiberwacht werden, falls Letzterer zu einem Uberschreiten der zulissigen
Emissionsgrenzwerte fiihrte. Er muss auch im Hinblick auf jegliche
Fehlfunktion, die zu einem Uberschreiten der zulissigen
OBD-Schwellenwerte fiithren wiirde, iiberwacht werden.

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN FUR MANGEL VON
OBD-SYSTEMEN

Bei der Priifung eines Antrags auf Typgenehmigung eines Fahrzeugs
mit einem oder mehreren Méngeln gemall Artikel 6 Absatz 2 ist von der
Genehmigungsbehorde festzustellen, ob die Einhaltung der Vorschriften
dieses Anhangs technisch unmoglich oder nach verniinftigem Ermessen
ausgeschlossen ist.

Die Genehmigungsbehorde beriicksichtigt Herstellerangaben, die z. B.
die technische Machbarkeit, die Vorbereitungszeit und Produktions-
zyklen einschlieBlich der Einfiihrung oder des Auslaufens von Motor-
oder Fahrzeugmodellen und die programmierten Aufriistungen von
Rechnern betreffen, und priift, inwieweit das betreffende OBD-System
den Vorschriften dieser Regelung entsprechen kann und ob der Herstel-
ler sich ausreichend bemiiht hat, die Vorschriften dieser Regelung ein-
zuhalten.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.2.

43.

4.4.

4.5.

4.6.

Die Genehmigungsbehorde gibt einem Antrag auf Typgenehmigung ei-
nes mit Méangeln behafteten Systems nicht statt, wenn die vorgeschrie-
bene Uberwachungsfunktion oder die fiir eine Uberwachungsfunktion
vorgeschriebene Datenspeicherung und -meldung vollstindig fehlt.

Ebenso wenig gibt die Genehmigungsbehdrde einem Antrag auf Typge-
nehmigung eines mit Méngeln behafteten Systems statt, wenn die
OBD-Grenzwerte gemill Absatz 2.3 nicht eingehalten werden.

Mingel sind in der Reihenfolge festzustellen, dass Fremdziindungsmoto-
ren als erstes auf Méangel betreffend Anhang 11 Absdtze 3.3.3.1, 3.3.3.2
und 3.3.3.3 und Selbstziindungsmotoren als erstes auf Mingel betref-
fend Anhang 11 Absitze 3.3.4.1, 3.3.4.2 und 3.3.4.3 der UN/ECE-Re-
gelung Nr. 83 zu untersuchen sind.

Vor oder bei Erteilung der Typgenehmigung ist kein Mangel in Bezug
auf die Vorschriften von Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5 (ausgenom-
men Absatz 6.5.3.4) zuldssig.

Zeitraum, in dem Miéngel toleriert werden

Ein Mangel darf noch wéhrend eines Zeitraums von zwei Jahren ab dem
Datum der Erteilung der Typgenehmigung des Fahrzeugtyps fortbeste-
hen, es sei denn, es kann hinreichend nachgewiesen werden, dass um-
fassende Verdnderungen der Fahrzeugkonstruktion und nach zwei Jah-
ren eine zusdtzliche Vorlaufzeit erforderlich sind, um den Mangel zu
beheben. In einem solchen Fall darf der Mangel wéhrend eines Zeit-
raums von bis zu drei Jahren fortbestehen.

Ein Hersteller kann beantragen, dass die Typgenehmigungsbehorde, die
die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, einen Mangel riickwir-
kend zuldsst, wenn dieser Mangel erst nach der urspriinglichen Erteilung
der Typgenehmigung erkannt wurde. In diesem Fall darf der Mangel
noch zwei Jahre nach dem Datum der Mitteilung an die Typgenehmi-
gungsbehdrde fortbestehen, es sei denn, es kann hinreichend nachgewie-
sen werden, dass umfassende Verdnderungen der Fahrzeugkonstruktion
und nach zwei Jahren eine zusétzliche Vorlaufzeit erforderlich sind, um
den Mangel zu beheben. In einem solchen Fall darf der Mangel wih-
rend eines Zeitraums von bis zu drei Jahren fortbestehen.

Die Typgenehmigungsbehorde muss ihre Entscheidung, eine Typgeneh-
migung trotz Mangel zu erteilen, gemifl Artikel 6 Absatz 2 mitteilen.

ZUGANG ZU OBD-INFORMATIONEN

Die Vorschriften, die den Zugang zu OBD-Informationen regeln, sind in
Anhang 11 Absatz 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 enthalten. Die nach-
stehenden Absétze enthalten die Ausnahmeregelungen zu diesen Vor-
schriften.

Bezugnahmen auf Anhang 2 Anlage 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 5 dieser Verordnung.

Bezugnahmen auf Anhang 1 Absatz 4.2.11.2.7.6 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 gelten als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 3 Absatz
3.2.12.2.7.6 dieser Verordnung.

Bezugnahmen auf ,,Vertragsparteien™ gelten als Bezugnahmen auf ,,Mit-
gliedstaaten®.

Bezugnahmen auf Genehmigungen, die auf der Grundlage der Regelung
Nr. 83 erteilt wurden, gelten als Bezugnahmen auf Typgenehmigungen,
die gemif dieser Verordnung sowie der Richtlinie 70/220/EWG (') des
Rates erteilt wurden.

Die UN/ECE-Typgenehmigung gilt als EG-Typgenehmigung.

(") ABL L 76 vom 6.4.1971, S. 1.
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Anlage 1

FUNKTIONELLE ASPEKTE VON ON-BOARD-DIAGNOSESYSTEMEN

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

EINFUHRUNG

In dieser Anlage wird das bei der Priifung gemédB Abschnitt 2 dieses
Anhangs anzuwendende Verfahren beschrieben.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen entsprechen denen
von Anhang 11 Anlage 1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den nach-
stehend beschriebenen Ausnahmen und Zuséitzen.

Die Bezugnahmen auf die in Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 aufgefiihrten OBD-Grenzwerte gelten als Bezugnah-
men auf die in Absatz 2.3 dieses Anhangs aufgefithrten Grenzwerte.

Die in Anhang 11 Anlage 1 Absatz 3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
beschriebenen Bezugskraftstoffe gelten als Bezugnahme auf die entspre-
chenden technischen Daten von Bezugskraftstoffen in Anhang IX dieser
Verordnung.

In Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.1.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83
gilt die Bezugnahme auf Anhang 11 als Bezugnahme auf Anhang XI
dieser Verordnung.

In Bezug auf Fahrzeuge, die nach den Euro-6-Grenzwerten von Anhang
I Tabelle 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genehmigt wurden,
erhdlt Anhang 11 Anlage 1 Absatz 6.5.3.1 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 folgende Fassung:

»Bei emissionsbezogenen Diagnosesystemen muss die Schnittstelle fiir
die Verbindung zwischen dem Fahrzeug und einem externen Diagnose-
gerdt der nachstehenden Norm entsprechen:

ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems*
vom 10. Januar 2005.“

BETRIEBSLEISTUNG
Allgemeine Vorschriften

Jede Uberwachungsfunktion des OBD-Systems ist mindestens einmal in
jedem Fahrzyklus auszul6sen, in dem die in Absatz 3.2 beschriebenen
Voraussetzungen fiir die Uberwachung erfiillt sind. Die Hersteller diirfen
den berechneten Koeffizienten (bzw. eines seiner Elemente) oder eine
andere Angabe der Uberwachungsfrequenz nicht als Uberwachungs-
voraussetzung fiir eine der Uberwachungsfunktionen verwenden.
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3.1.4.

Der Koeffizient fiir die Betriebsleistung (in-use performance ratio —
IUPR) einer bestimmten Uberwachungsfunktion M des OBD-Systems
gemdl Artikel 5 Absatz 3 lautet wie folgt:

IUPRy,; = Zihlery;/Nennery,

Das Verhéltnis von Zdhler zu Nenner gibt an, wie oft eine bestimmte
Uberwachungsfunktion bezogen auf den Fahrzeugbetrieb aktiv wird.
Um zu gewdhrleisten, dass alle Hersteller den Koeffizienten IUPRy
auf die gleiche Weise ermitteln, wird genau vorgeschrieben, wie diese
Zahlfunktionen zu definieren und anzuwenden sind.

Ist das Fahrzeug entsprechend den Vorschriften dieses Anhangs mit
einer bestimmten Uberwachungsfunktion M ausgestattet, dann muss
IUPRy; den folgenden Mindestwerten entsprechen oder diese iiberschrei-
ten:

i) 0,260 bei Uberwachung des Sekundirluftsystems und anderen auf
den Kaltstart bezogenen Uberwachungsfunktionen,

ii) 0,520 bei Uberwachung der Steuerung des Verdunstungsemissions-
systems zur Abscheidung und Riickleitung von Kraftstoffdimpfen,

iii) 0,336 bei allen anderen Uberwachungsfunktionen.

Fahrzeuge miissen tliber eine Laufleistung von mindestens 160 000 km
den Vorschriften von Absatz 3.1.4 entsprechen. Abweichend davon
miissen alle Fahrzeuge, die vor den in Artikel 10 Absétze 4 und 5
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten jeweiligen Daten typge-
nehmigt, zugelassen, verkauft oder in Betrieb genommen werden, fiir
alle Uberwachungsfunktionen M einen IUPRy; > 0,1 aufweisen.

Die Vorschriften dieses Absatzes gelten fiir eine bestimmte Uber-
wachungsfunktion M als erfiillt, wenn auf alle Fahrzeuge einer bestimm-
ten OBD-Familie, die in einem bestimmten Kalenderjahr hergestellt
wurden, die folgenden statistischen Bedingungen zutreffen:

a) Der durchschnittliche IUPRy; entspricht dem fiir die Uberwachungs-
funktion geltenden Mindestwert oder iiberschreitet ihn.

b) Mehr als 50 % aller Fahrzeuge haben einen IUPRy, der dem fir die
Uberwachungsfunktion geltenden Mindestwert entspricht oder ihn
iiberschreitet.

Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde, und auf Anfrage, der
Kommission nachweisen, dass diese statistischen Bedingungen in Bezug
auf all jene Uberwachungsfunktionen erfiillt sind, die vom OBD-System
gemdl Nummer 3.6 dieser Anlage angezeigt werden miissen; dieser
Nachweis ist spitestens 18 Monate nach dem Inverkehrbringen des
ersten Fahrzeugtyps mit [UPR in einer OBD-Familie und danach alle
18 Monate zu erbringen. Im Fall von OBD-Familien mit mehr als 1 000
Zulassungen in der Union, die innerhalb des Stichprobenzeitraums einer
Stichprobe zu unterziehen sind, ist unbeschadet Nummer 3.1.9 dieser
Anlage das in Anhang II dieser Verordnung beschriebene Verfahren
anzuwenden.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Zusitzlich zu den in Anhang II enthaltenen Vorschriften und unabhén-
gig vom Ergebnis der in Anhang II Abschnitt 2 beschriebenen Kontrolle
muss die Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, die in Anhang II
Anlage 1 beschriebene Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befind-
licher Fahrzeuge in Bezug auf den IUPR fiir eine geeignete Anzahl
zufillig ausgewdhlter Fille durchfiihren. ,,Eine geeignete Anzahl zufillig
ausgewdhlter Fille” bedeutet, dass diese Malnahme eine abschreckende
Wirkung in Bezug auf die Nichteinhaltung der Vorschriften von Ab-
schnitt 3 dieses Anhangs oder auf die Angabe manipulierter, falscher
oder nichtrepréisentativer Daten fiir die Kontrolle hat. Wenn besondere
Umsténde weder vorhanden sind noch von den Typgenehmigungsbehor-
den geltend gemacht werden koénnen, ist eine stichprobenartige Priifung
der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge bei 5 % der
typgenehmigten OBD-Familien fiir die Einhaltung dieser Vorschrift als
ausreichend anzusehen. Zu diesem Zweck konnen sich Typgenehmi-
gungsbehorden mit dem Hersteller iiber Vorkehrungen fiir eine Verrin-
gerung von Doppelpriifungen einer bestimmten OBD-Familie verstiandi-
gen; dieses Vorgehen darf jedoch nicht die abschreckende Wirkung der
von den Typgenehmigungsbehorden selbst durchgefiihrten Priifung der
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge in Bezug auf die
Nichtiibereinstimmung mit den Vorschriften von Abschnitt 3 dieses
Anhangs einschrinken. Daten aus Uberwachungspriifungen der Mit-
gliedstaaten konnen fiir die Priifungen der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge verwendet werden. Auf Anfrage stellen die Typ-
genehmigungsbehdrden der Kommission und anderen Typgenehmi-
gungsbehorden folgende Informationen zur Verfiigung: Daten zu den
durchgefiihrten Uberpriifungen, zu den stichprobenartigen Priifungen
der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge sowie Angaben
iiber die Methode, mit der bestimmt wird, welche Fahrzeuge einer stich-
probenartigen Priifung unterzogen werden.

Der Hersteller muss den betreffenden Behorden alle Betriebsleistungs-
daten fiir die gesamte zu priifende Fahrzeugstichprobe iibermitteln, die
vom OBD-System geméfl Nummer 3.6 dieser Anlage zu melden sind,
sowie eine Identifizierung des zu priifenden Fahrzeugs und die fiir die
Auswahl der Priiffahrzeuge aus der Fahrzeugflotte verwendete Methode.
Auf Anfrage stellt die Typgenehmigungsbehorde, die die Genehmigung
erteilt, der Kommission und den iibrigen Typgenehmigungsbehdrden
diese Daten sowie die Ergebnisse der statistischen Auswertung zur Ver-
fiigung.

Die Behorden und ihre Vertreter konnen weitere Priifungen an den
Fahrzeugen vornehmen oder die entsprechenden, von den Fahrzeugen
aufgezeichneten Daten sammeln, um die Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften dieses Anhangs zu iiberpriifen.

Wird durch die in den Nummern 3.1.7 oder 3.1.9 beschriebenen Prii-
fungen die Nichtiibereinstimmung mit den Vorschriften von Nummer
3.1.6 festgestellt, so handelt es sich um einen Versto, der die in
Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 vorgesehenen Sanktionen
nach sich zieht. Dieser Verweis bedeutet nicht, dass solche Sanktionen
nicht auch auf andere Verstdofe gegen andere Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder dieser Verordnung angewendet
werden konnen, die sich nicht ausdriicklich auf Artikel 13 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bezichen.

Der Zihlery;

Mit dem Zihler einer bestimmten Uberwachungsfunktion wird erfasst,
wie oft ein Fahrzeug so betrieben wurde, dass alle vom Hersteller vor-
gesehenen Uberwachungsbedingungen auftraten, die dafiir erforderlich
sind, dass die betreffende Uberwachungsfunktion eine Fehlfunktion er-
kennt und den Fahrer warnt. Der Zahler darf, sofern kein stichhaltiger
technischer Grund vorliegt, nur einmal je Fahrzyklus erhoht werden.
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Der Nennery;

Mit dem Nenner wird die Zahl von Fahrzeugbetriebszustidnden erfasst,
wobei besondere Bedingungen fiir eine bestimmte Uberwachungsfunk-
tion beriicksichtigt werden. Der Nenner wird mindestens einmal je Fahr-
zyklus erhoht, wenn wiahrend dieses Fahrzyklus die Bedingungen auf-
treten und der allgemeine Nenner erhoht wird, wie in Absatz 3.5 be-
schrieben, es sei denn, der Nenner ist gemaf Absatz 3.7 dieser Anlage
deaktiviert.

Zusitzlich zu den Vorschriften von Absatz 3.3.1 gilt:

a) Der (die) Nenner fiir die Uberwachungsfunktion des Sekundarluft-
systems wird (werden) erhoht, wenn das Sekundarluftsystem 10 Se-
kunden lang oder ldnger auf ,.ein“ geschaltet ist. Bei der Ermittlung,
wie lange das Sekundirluftsystem auf ,.ein“ geschaltet ist, wird vom
OBD-System die Zeit nicht erfasst, in der das Sekundirluftsystem
rein zu Uberwachungszwecken aktiviert wird, ohne dass es der Fahr-
zeugbetrieb erfordert.

b) Die Nenner der Uberwachungsfunktionen von Systemen, die nur
wihrend eines Kaltstarts aktiviert werden, sind zu erhohen, wenn
das Bauteil oder die Strategie fiir 10 Sekunden oder ldnger auf ,,ein*
geschaltet ist.

Der (die) Nenner der Uberwachungsfunktionen der variablen Ventil-
einstellung (,,Variable Valve Timing“: VVT) und/oder von Steuer-
systemen ist (sind) zu erhohen, wenn das Bauteil zweimal oder 6fter
wihrend des Fahrzyklus bzw. fiir 10 Sekunden oder lénger, je nach-
dem was zuerst eintritt, aktiviert wird (z. B. auf ,ein“, ,offen,
»geschlossen®, | gesperrt™ usw. geschaltet wird).

C

~

d) Bei den folgenden Uberwachungsfunktionen wird (werden) der (die)
Nenner um eins erhoht, wenn zum einen die Vorschriften dieses
Absatzes in wenigstens einem Fahrzyklus erfiillt sind und das Fahr-
zeug zusammengerechnet iiber mindestens 800 km hinweg in Betrieb

war, seitdem der Nenner zuletzt erh6ht worden ist:

=

i) Diesel-Oxidationskatalysator,

i) Partikelfilter fiir Dieselfahrzeuge.

e) Unbeschadet der Vorschriften in Bezug auf eine Erhéhung der Nen-
ner anderer Uberwachungsfunktionen sind die Nenner von Uber-
wachungsfunktionen folgender Bauteile nur dann zu erhdhen, wenn
der Fahrzyklus mit einem Kaltstart begonnen wurde:

i) Fliissigkeitstemperaturfithler (Ol, Motorkithimittel, Kraftstoff,
SCR-Reagens);

ii) Temperaturfiihler fiir saubere Luft (Umgebungs-, Ansaug-, Lade-
luft, Motorsaugrohr);

iii) Abgastemperaturfiithler (Abgasriickfihrung/-kiihlung, Abgas- Turbo-
aufladung, Katalysator).

f) Die Nenner fiir die Uberwachungsfunktionen des Ladedrucksteue-
rungssystems werden erhoht, wenn allen folgenden Bedingungen
entsprochen ist:

i) Die allgemein fiir Nenner geltenden Bedingungen sind erfiillt;

ii) das Ladedrucksteuerungssystem ist mindestens 15 Sekunden in
Betrieb.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Bei Hybridfahrzeugen, bei Fahrzeugen, die alternative Anlagen oder
Strategien zum Anlassen des Motors einsetzen (z. B. integrierte
Anlasser/Generatoren), oder bei mit alternativen Kraftstoffen betriebenen
Fahrzeugen (z. B. nur mit einem Kraftstoff betriebene, im Zweistoff-
betrieb laufende oder Dualfuel-Anwendungen) kann der Hersteller bei
der Genehmigungsbehdrde die Verwendung anderer Kriterien beantra-
gen, als jener, die im Absatz liber die Erhhung des Nenners genannt
wurden. Generell darf die Genehmigungsbehorde jedoch keine alterna-
tiven Kriterien bei Fahrzeugen genehmigen, die bei Zustdnden nahe dem
Leerlauf oder bei Fahrzeugstillstand lediglich den Motor abschalten.
Eine Genehmigung der alternativen Kriterien durch die Genehmigungs-
behorde setzt voraus, dass die alternativen Kriterien gleichwertig sind,
wenn der Umfang des betreffenden Fahrzeugbetriebs im Verhéltnis zum
Mal des konventionellen Fahrzeugbetriebs gemiafl den Kriterien dieses
Absatzes ermittelt werden soll.

Zihlung des Ziindzyklus

Die Zéhlfunktion des Ziindzyklus gibt an, wie viele Ziindzyklen das
Fahrzeug durchlaufen hat. Sie darf nicht mehr als einmal je Fahrzyklus
erhoht werden.

Der allgemeine Nenner

Mit dem allgemeinen Nenner wird gezahlt, wie oft ein Fahrzeug in
Betrieb war. Er wird innerhalb von 10 Sekunden einzig und allein unter
der Voraussetzung erhoht, dass in einem einzigen Fahrzyklus folgende
Kriterien erfiillt sind:

— Seit Anlassen des Motors sind zusammengerechnet mindestens 600
Sekunden oder mehr vergangen, die Hohe iiber dem Meeresspiegel
betragt weniger als 2 440 m und die Umgebungstemperatur betragt
mindestens — 7 °C.

— Das Fahrzeug wird zusammengerechnet mindestens 300 Sekunden
lang bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h oder mehr betrieben,
die Hohe tiber dem Meeresspiegel betrdgt weniger als 2 440 m und
die Umgebungstemperatur betragt mindestens — 7 °C.

— Das Fahrzeug wird ununterbrochen mindestens 30 Sekunden lang im
Leerlauf betrieben (d. h. das Gaspedal wird vom Fahrer losgelassen
und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs betrdgt hochstens 1,6 km/h),
die Hohe tiber dem Meeresspiegel betrdgt weniger als 2 440 m und
die Umgebungstemperatur betrdgt mindestens — 7 °C.

Meldung und Erhohung des Zihlerstands

Das OBD-System meldet im Einklang mit den Spezifikationen der
Norm ISO 15031-5 den Zahlerstand fiir den Ziindzyklus und den all-
gemeinen Nenner sowie die separaten Zdhler und Nenner folgender
Uberwachungsfunktionen, sofern sie nach diesem Anhang am Fahrzeug
vorgeschrieben sind:

— Katalysatoren (getrennte Meldung fiir jede einzelne Abgasbank)

— Sauerstoff-/Abgassonden, einschlieSlich Sekundérsauerstoffsonden
(getrennte Meldung fiir jede einzelne Sonde)

— System zur Verminderung der Verdunstungsemissionen
— Abgasriickfiihrungssystem

— Variables Ventilsteuersystem (VVT)
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3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— Sekundérluftsystem
— Partikelfilter

— NO,-Nachbehandlungssystem (z. B. NO,-Adsorber, NO,-System
mit Reagens/Katalysator)

— System zur Ladedruckregelung

Bei spezifischen Bauteilen oder Systemen mit mehreren Uberwachungs-
funktionen, deren Meldung nach dieser Nummer vorgeschrieben ist (z.
B. kann die Sauerstoffsonde der Abgasbank 1 mehrere Uberwachungs-
funktionen fiir das Ansprechen der Sonde oder andere Merkmale der
Sonde haben), muss das OBD-System die Zahler und Nenner jeder
spezifischen Uberwachungsfunktion einzeln aufzeichnen, auBer im Fall
von Uberwachungsfunktionen fiir Schaltkreisstorungen (Kurzschluss
oder offener Stromkreis); es sind aber nur der Zéhler und Nenner fiir
jene spezifische Uberwachungsfunktion zu melden, die den kleinsten
Quotienten aufweist. Weisen zwei oder mehr spezifische Uber-
wachungsfunktionen denselben Quotienten auf, sind fiir das spezifische
Bauteil der Zihler und der Nenner der spezifischen Uberwachungsfunk-
tion mit dem hochsten Nenner zu melden.

Die Erhéhung aller Zahlfunktionen erfolgt in ganzzahligen Einserschrit-
ten.

Der kleinste Wert jeder Zahlfunktion betrdgt 0, der grofite Wert darf
nicht weniger als 65 535 betragen, unbeschadet etwaiger anderslautender
Vorschriften fiir Speicher- und Meldestandards des OBD-Systems.

Erreicht entweder der Zihler oder der Nenner einer spezifischen Uber-
wachungsfunktion seinen groften Wert, werden beide Zéhlfunktionen
fiir diese spezifische Uberwachungsfunktion durch zwei geteilt, bevor
sie gemdfl den Vorschriften der Absdtze 3.2 und 3.3 wieder erhoht
werden. Erreicht die Zéhlfunktion des Ziindzyklus oder der allgemeine
Nenner ihren/seinen grofiten Wert, ist die betreffende Zéhlfunktion auf
Null zu setzen, wenn ihre néchste Erhohung gemiBl den Vorschriften
von Absatz 3.4 bzw. 3.5 eintritt.

Alle Zahlfunktionen diirfen nur dann auf Null gesetzt werden, wenn es
zum Riicksetzen eines nichtfliichtigen (energieunabhéngigen) Speichers
(z. B. durch eine Neuprogrammierung usw.) kommt, oder wenn die
Zahlenwerte in einem batteriebetriebenen Diagnosespeicher (KAM:
Keepalive-Memory) gespeichert werden und dieser Speicher aufgrund
einer Unterbrechung der Stromzufuhr am Steuermodul (z. B. durch
Abklemmen der Batterie usw.) geldscht wird.

Der Hersteller muss dafiir sorgen, dass die Werte von Zghler und Nen-
ner nur in den Fallen zurlickgesetzt oder verdndert werden konnen, die
in diesem Absatz ausdriicklich vorgesehen sind.

Deaktivieren von Zihlern und Nennern sowie des allgemeinen Nen-
ners

Binnen 10 Sekunden nach Erkennen einer Fehlfunktion, wodurch eine
Uberwachungsfunktion deaktiviert wird, welche fiir die Erfiillung der
Uberwachungsbedingungen gemiB diesem Anhang erforderlich ist (d.
h. ein vorldufiger oder bestitigter Fehlercode wird gespeichert), muss
das OBD-System fiir jede deaktivierte Uberwachungsfunktion die wei-
tere Erhohung des entsprechenden Zahlers und Nenners deaktivieren. Ist
die Fehlfunktion nicht mehr feststellbar (d. h. der vorlaufige Fehlercode
wird selbsttitig oder durch einen Befehl des Lesegerits gelscht), muss
binnen 10 Sekunden die Erhéhung aller entsprechenden Zahler und
Nenner fortgesetzt werden.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Binnen 10 Sekunden nach Beginn der Aktivierung eines Nebenabtriebs,
wodurch eine Uberwachungsfunktion deaktiviert wird, welche fiir die
Erfiillung der Uberwachungsbedingungen gemiB diesem Anhang erfor-
derlich ist, muss das OBD-System fiir jede deaktivierte Uberwachungs-
funktion die weitere Erhohung des entsprechenden Zéhlers und Nenners
deaktivieren. Ist die Aktivierung des Nebenabtriebs beendet, muss die
Erh6hung aller entsprechenden Zahler und Nenner binnen 10 Sekunden
fortgesetzt werden.

Das OBD-System muss die weitere Erhéhung von Zahler und Nenner
einer spezifischen Uberwachungsfunktion binnen 10 Sekunden deakti-
vieren, wenn eine Fehlfunktion eines Bauteils erkannt wurde, das dazu
dient zu ermitteln, ob die Kriterien innerhalb der Definition des Nenners
der spezifischen Uberwachungsfunktion (d. h. Fahrzeuggeschwindigkeit,
Umgebungstemperatur, Hoéhe iiber dem Meeresspiegel, Leerlaufbetrieb,
Motorkaltstart oder Betriebsdauer) erfiillt sind, und der entsprechende
vorlaufige Fehlercode gespeichert worden ist. Tritt die Fehlfunktion
nicht mehr auf (z. B. weil der vorldufige Fehlercode selbsttitig oder
durch einen Befehl des Lesegerits geloscht wurde), muss die Erhohung
von Zihler und Nenner binnen 10 Sekunden fortgesetzt werden.

Das OBD-System muss eine weitere Erhohung des allgemeinen Nenners
binnen 10 Sekunden deaktivieren, wenn eine Fehlfunktion eines Bau-
teils erkannt wurde, das dazu dient zu ermitteln, ob die Kriterien nach
Absatz 3.5 (d. h. Fahrzeugdrehzahl, Umgebungstemperatur, Hohe iiber
dem Meeresspiegel, Leerlaufbetrieb oder Betriebsdauer) erfiillt sind, und
der entsprechende vorldufige Fehlercode gespeichert worden ist. Die
Erhohung des allgemeinen Nenners darf aus keinem anderen Grund
deaktiviert werden. Tritt die Fehlfunktion nicht mehr auf (z. B. weil
der vorldufige Fehlercode selbsttitig oder durch einen Befehl des Lese-
gerdts geloscht wurde), muss die Erhohung des allgemeinen Nenners
binnen 10 Sekunden fortgesetzt werden.
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1.1.

Anlage 2

WESENTLICHE MERKMALE DER FAHRZEUGFAMILIE

MERKMALE, DIE DIE OBD-FAHRZEUGFAMILIE BESTIMMEN

Als OBD-Familie wird eine Gruppe von Fahrzeugen eines Herstellers
bezeichnet, bei denen konstruktionsbedingt davon ausgegangen wird,
dass ihre Merkmale hinsichtlich der Abgasemissionen und des
OBD-Systems vergleichbar sind. Jeder Motor einer solchen Fahrzeug-
familie muss den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen.

Die OBD-Fahrzeugfamilie kann durch wesentliche Konstruktionsmerk-
male bestimmt werden, die den Fahrzeugen innerhalb der Fahrzeugfami-
lie gemeinsam sind. In einigen Féllen ist eine Wechselwirkung zwischen
den Kenndaten mdglich. Diese Wirkungen sind ebenfalls zu beriick-
sichtigen, um sicherzustellen, dass nur Fahrzeuge mit vergleichbaren
Merkmalen in Bezug auf die Abgasemissionen in einer
OBD-Fahrzeugfamilie zusammengefasst werden.

In diesem Sinne wird bei den Fahrzeugtypen, deren nachstehenden
Merkmale identisch sind, davon ausgegangen, dass sie dieselbe Kom-
bination von Motor, Emissionsminderungssystem und OBD-System ha-
ben.

Motor:

— Arbeitsverfahren (d. h. Fremdziindung, Selbstziindung, Zweitakt-,
Viertaktverfahren, Drehkolbenmotor),

— Kraftstoffzufiihrung (d. h. Zentral-/Mehrpunkteinspritzung),

— Kraftstoffart (d. h. Benzin, Diesel, Flexfuel-Betrieb mit Benzin/-
Ethanol, Flexfuel-Betrieb mit Diesel/Biodiesel, Erdgas/Biomethan,
Flissiggas, Zweistoffbetrieb mit Benzin/Erdgas/Biomethan, Zwei-
stoffbetrieb mit Benzin/Fliissiggas).

Emissionsminderungssystem:

— Art des Katalysators (Oxidationskatalysator, Dreiwege-Katalysator,
beheizter Katalysator, SCR-Katalysator oder sonstige Bauart),

— Art des Partikelfilters,

— Sekundérlufteinblasung (d. h. mit oder ohne),
— Abgasriickfithrung (d. h. mit oder ohne).
OBD-Systemteile und Arbeitsweise:

— Im OBD-System angewendete Methoden der Funktionsiiber-
wachung, der Erkennung von Fehlfunktionen und der Anzeige der
Fehlfunktionen fiir den Fahrzeugfiihrer.
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ANHANG XII
ERMITTLUNG DER CO,-EMISSIONEN UND DES
KRAFTSTOFFVERBRAUCHS

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.2.

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthélt die Vorschriften fiir die Messung der CO,—Emis-
sionen und des Kraftstoffverbrauchs.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Die allgemeinen Vorschriften fiir die Durchfiihrung der Priifungen und
die Auswertung der Ergebnisse entsprechen denen von Absatz 5 der
UN/ECE-Regelung Nr. 101 mit den nachstehend beschriebenen Aus-
nahmen.

Priifkraftstoff

Fiir die Priifungen sind die in Anhang IX dieser Verordnung festgeleg-
ten entsprechenden Bezugskraftstoffe zu verwenden.

Bei Fliissiggas und Erdgas ist der vom Hersteller fiir die Ermittlung der
Nutzleistung gemdfl Anhang I der Richtlinie 80/1269/EWG des Rates (')
gewihlte Kraftstoff zu verwenden. Der gewihlte Kraftstoff ist im Be-
schreibungsbogen geméfl Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung anzu-
geben.

Nummer 5.2.4 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 gilt in folgender Fas-
sung:

(1) Dichte: am Priifkraftstoff nach ISO 3675 oder nach einem gleich-
wertigen Verfahren gemessen. Bei Benzin, Dieselkraftstoff, Biodie-
sel und Ethanol (E85 und E75) wird die bei 15 °C gemessene
Dichte verwendet; bei Fliissiggas und Erdgas/Biomethan wird je-
weils folgende Bezugsdichte verwendet:

0,538 kg/l bei Fliissiggas
0,654 kg/m> bei Erdgas (3).

(2) Wasserstoff/Kohlenstoff/Sauerstoff-Verhéltnis: Es werden fest-

gelegte Werte verwendet, und zwar

~

CH; 890016 bei Benzin

CH; 8600,005 bei Dieselkraftstoff
CH, 555 bei Fliissiggas (LPG)

CHy bei Erdgas (NG) und Biomethan
CH; 7400 335 bei Ethanol (E85)

Cl H2,61 00329 bei Ethanol (E75)

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die technischen Vorschriften und Spezifikationen fiir die Messung von
CO,—Emissionen, Kraftstoff- oder Stromverbrauch entsprechen denen
der Anhinge 6 bis 10 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 mit den nach-
stehend beschriebenen Ausnahmen.

Die gemd3 Anhang 6 Absatz 1.3.5 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 zu
verwendenden Reifen miissen den gleichen Auswahlkriterien entspre-
chen, wie jene, die in Anhang III Absatz 3.5 dieser Regelung fiir die
Emissionspriifung Typ 1 vorgeschrieben werden.

(") ABL L 375 vom 31.12.1980, S. 46.
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3.3.

Anhang 6 Absatz 1.4.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 gilt in folgender
Fassung:

,»1.4.3. Der in Litern pro 100 km (bei Ottokraftstoff, Fliissiggas, Ethanol
(E85) und Dieselkraftstoff) oder in m® pro 100 km (bei Erdgas/-
Biomethan) ausgedriickte Kraftstoffverbrauch wird nach folgenden For-
meln berechnet:

a) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Ottokraftstoff (ES):
FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]
b) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Fliissiggas:

FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
COy)]

Weicht die Zusammensetzung des bei der Priifung verwendeten
Kraftstoffs von der fiir die Berechnung des Normverbrauchs zu-
grunde gelegten Zusammensetzung ab, kann auf Antrag des Herstel-
lers ein Korrekturfaktor cf wie folgt angewendet werden:

FCporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429
CO) + (0,273 - CO,)]

Der anwendbare Korrekturfaktor cf wird wie folgt ermittelt:
cf = 0,825 + 0,0693 n,cua
Dabei ist:

Nyeal = das tatsdchliche Wasserstoff/Kohlenstoff-Verhalt-
nis des verwendeten Kraftstoffs

c¢) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Fliissiggas/Biomethan:

FCpory = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
CO,)]

d) bei Fahrzeugen mit Fremdziindungsmotor fiir Ethanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
e) bei Fahrzeugen mit Selbstziindungsmotor fiir Dieselkraftstoff (B5):
FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COy)]
In diesen Formeln bedeutet:

FC = den Kraftstoffverbrauch in Litern pro 100 km (bei Otto-
kraftstoff, Ethanol, Fliissiggas, Dieselkraftstoff oder Biodie-
sel) oder in m> pro 100 km (bei Erdgas)

HC = die gemessene Kohlenwasserstoffemission in g/km
CO = die gemessene Kohlenmonoxidemission in g/km
CO, = die gemessene Kohlendioxidemission in g/km

D = die Dichte des Priifkraftstoffs

Bei gasformigen Kraftstoffen ist dies die Dichte bei 15 °C.*
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3.4.

3.5.

In Anhang 8 der UN/ECE-Regelung Nr. 101 gelten die Bezugnahmen
auf Anhang 4 als Bezugnahmen auf Anhang I Anlage 4 dieser Verord-
nung.

Waihrend des Priifzyklus zur Bestimmung der CO,-Emissionen und des
Kraftstoffverbrauchs des Fahrzeugs gilt Anhang III Nummer 3.14.
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ANHANG XII

EG-TYPGENEHMIGUNG EINER EMISSIONSMINDERNDEN
EINRICHTUNG FUR DEN AUSTAUSCH ALS SELBSTANDIGE

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

TECHNISCHE EINHEIT

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthélt ergénzende Vorschriften fiir die Typgenehmi-
gung von emissionsmindernden Einrichtungen als selbstédndige tech-
nische Einheiten.

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Kennzeichnung

Emissionsmindernde Original-Einrichtungen fiir den Austausch miissen
mindestens folgende Kennzeichnungen tragen:

a) Name des Fahrzeugherstellers oder Handelsmarke;

b) Fabrikmarke und  Teilenummer der  emissionsmindernden
Original-Einrichtung fiir den Austausch wie in der in Absatz 2.3
genannten Information angegeben.

Unterlagen

Emissionsmindernden Original-Einrichtungen fiir den Austausch miissen
folgende Informationen beiliegen:

a) Name des Fahrzeugherstellers oder Handelsmarke;

b) Fabrikmarke und  Teilenummer der  emissionsmindernden
Original-Einrichtung fiir den Austausch wie in der in Absatz 2.3
genannten Information angegeben;

c) Angabe der Fahrzeuge, fiir die die emissionsmindernde
Original-Einrichtung fiir den Austausch einem in Absatz 2.3 des
Beiblatts zu Anhang I Anlage 4 angegebenen Typ entspricht, und
gegebenenfalls die  Angabe, ob die emissionsmindernde
Original-Einrichtung fiir den Austausch zum Einbau in ein Fahrzeug
geeignet ist, das mit einem On-Board-Diagnosesystem (OBD-System)
ausgestattet ist;

d) Einbauanweisungen, falls erforderlich.

Diese Informationen sind in den Produktkatalog aufzunehmen, den der
Fahrzeughersteller den Verkaufsstellen zur Verfiigung stellt.

Der Fahrzeughersteller muss dem Technischen Dienst oder der Typge-
nehmigungsbehodrde in elektronischer Form die Informationen zur Ver-
fligung stellen, die die Verkniipfung der Teilenummern mit den entspre-
chenden Typgenehmigungsunterlagen ermdglichen.

Diese Informationen bestehen aus:
a) Fabrikmarke(n) und Typ(en) des Fahrzeugs,

b) Fabrikmarke(n)  und Typ(en) der  emissionsmindernden
Original-Einrichtung fiir den Austausch,

c) Teilenummer(n) der emissionsmindernden Original-Einrichtung fiir
den Austausch,

d) Typgenehmigungsnummer(n) des/der entsprechenden Fahrzeugtyps/-
Fahrzeugtypen.
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3.1

3.2.

EG-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN FUR EINE SELBSTANDIGE
TECHNISCHE EINHEIT

Jede emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch, die dem nach
dieser Richtlinie als selbststiandige technische Einheit genehmigten Typ
entspricht, muss ein EG-Typgenehmigungszeichen tragen.

<

Dieses Zeichen besteht aus einem den Buchstaben ,.e“ umgebenden
Rechteck, gefolgt von der jeweiligen Nummer oder Buchstabenfolge
des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

1. fiir Deutschland

2. fur Frankreich

3. fur Italien

4. fiir die Niederlande

5. fir Schweden

6. fiir Belgien

7. fir Ungarn

8. fur die Tschechische Republik

9. fiir Spanien

11. fiir das Vereinigte Konigreich

12. fiir Osterreich

13. fiir Luxemburg

17. fiir Finnland

18. fiir Danemark

19. fiir Ruménien
20. fiir Polen
21. fiir Portugal
23. fir Griechenland
24. fur Irland
26. fiir Slowenien
27. fur die Slowakei
29. fur Estland

32. fiir Lettland

34. fiir Bulgarien

36. fiir Litauen

49. fiir Zypern

50. fiir Malta

Das EG-Typgenehmigungszeichen muss in der Nihe des Rechtecks die
,,Basis-Typgenehmigungsnummer“ umfassen, die in Abschnitt 4 der
Typgenehmigungsnummer gemid Anhang VII der Richtlinie
2007/46/EWG enthalten ist, der die beiden Ziffern vorangestellt sind,
die die laufende Nummer der letzten groferen technischen Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder dieser Verordnung zum Zeit-
punkt der Erteilung der EG-Typgenehmigung fiir eine selbstindige tech-

nische Einheit angeben. Fiir diese Verordnung ist die laufende
Nummer 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Das Typgenehmigungszeichen ist auf der emissionsmindernden Einrich-
tung fiir den Austausch dauerhaft und deutlich lesbar anzubringen. Nach
dem Einbau der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch in
das Fahrzeug soll es moglichst sichtbar bleiben.

Anlage 3 dieses Anhangs enthilt Beispiele des Genehmigungszeichens.

TECHNISCHE VORSCHRIFTEN

Die Vorschriften fiir die Typgenehmigung von emissionsmindernden
Einrichtungen fiir den Austausch entsprechen denen von Absatz 5 der
UN/ECE-Regelung Nr. 103 mit den in den Absétzen 4.1.1 bis 4.1.4
beschriebenen Ausnahmen.

Der in Absatz 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 verwendete Begriffe
~Katalysator” ist gleichbedeutend mit einer ,,emissionsmindernden Ein-
richtung®.

Fiir emissionsmindernde Einrichtungen fiir den Austausch, die zum Ein-
bau in Fahrzeuge mit einer Typgenehmigung nach der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 bestimmt sind, sind die in Absatz 5.2.3 der UN/ECE-
Regelung Nr. 103 genannten limitierten Schadstoffe durch die in An-
hang I Tabellen 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannten
Schadstoffe zu ersetzen.

Fiir die Normen von emissionsmindernden Einrichtungen fiir den Aus-
tausch, die zum Einbau in Fahrzeuge mit einer Typgenehmigung nach
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bestimmt sind, gilt der Verweis auf
die Vorschriften fir die Dauerhaltbarkeit und die verbundenen Ver-
schlechterungsfaktoren in Absatz 5 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 als
Verweis auf die Vorschriften in Anhang VII dieser Verordnung.

In Absatz 5.5.3 der UN/ECE-Regelung Nr. 103 gilt die Bezugnahme auf
Anlage 1 zum Mitteilungsblatt als Bezugnahme auf das Beiblatt zum
EG-Typgenehmigungsbogen iiber OBD-Informationen des Fahrzeugs
(Anhang I Anlage 5).

Falls die wihrend des Demonstrationstests nach Absatz 5.2.1 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 103 an Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotoren
gemessenen THC- und NMHC-Emissionen {iber den bei der Typgeneh-
migungspriifung des Fahrzeugs gemessenen Werten liegen, ist der Un-
terschied auf die OBD-Schwellenwerte aufzuschlagen. Die
OBD-Schwellenwerte finden sich in:

a) Anhang 11 Absatz 3.3.2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 fiir Ersatz-
teile, die zum Einbau in Fahrzeuge mit einer Typgenehmigung nach
der Richtlinie 70/220/EWG bestimmt sind, oder

b) Anhang XI Absatz 2.3 dieser Verordnung fiir Ersatzteile, die zum
Einbau in Fahrzeuge mit einer Typgenehmigung nach der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 bestimmt sind.

Die angepassten OBD-Schwellenwerte gelten fir die
OBD-Kompatibilitatspriifungen nach den Absédtzen 5.5 bis 5.5.5 der
UN/ECE-Regelung Nr. 103, insbesondere dann, wenn die nach Anhang
11 Anlage 1 Absatz 1 zulissige Uberschreitung in Anspruch genommen
wird.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
44.2.1.

4422.

4.43.

443.1.

4432

4.4.4.

Vorschriften fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme fiir
den Austausch

Vorschriften hinsichtlich der Emissionen

Die in Artikel 11 Absatz 3 genannten, mit einem periodisch arbeitenden
Regenerationssystem fiir den Austausch ausgestatteten Fahrzeuge, die
genehmigt werden miissen, werden den in Anhang 13 Absatz 3 der
UN/ECE-Regelung Nr. 83 beschriebenen Priifungen unterzogen, um
seine Leistung mit der des periodisch arbeitenden
Original-Regenerationssystems im gleichen Fahrzeug zu vergleichen.

Bestimmung der Vergleichsbasis

In das Fahrzeug wird ein neues periodisch arbeitendes
Original-Regenerationssystem eingebaut. Die Emissionsminderungsleis-
tung des Systems wird anhand des Priifverfahrens nach Anhang 13
Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ermittelt.

Auf Verlangen des Antragstellers, der eine Genehmigung fiir das Ersatz-
teil beantragt, stellt die Typgenehmigungsbehdrde zu gleichen Bedin-
gungen fiir jedes gepriifte Fahrzeug die Information zur Verfiigung, die
in den Absitzen 3.2.12.2.1.11.1 und 3.2.12.2.6.4.1 des Beschreibungs-
bogens in Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung genannt ist.

Abgaspriifung mit periodisch arbeitendem Regenerationssystem fiir den
Austausch

Das  periodisch  arbeitende  Original-Regenerationssystem  des
Priiffahrzeugs/der Priiffahrzeuge wird durch das periodisch arbeitende
Regenerationssystem fiir den Austausch ersetzt. Die Emissionsmin-
derungsleistung des Systems wird anhand des Priifverfahrens nach An-
hang 13 Absatz 3 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 ermittelt.

Zur Bestimmung des D-Faktors des periodisch arbeitenden Regenerati-
onssystems filir den Austausch kann jedes der in Anhang 13 Absatz 3
der UN/ECE-Regelung Nr. 83 genannten Priifverfahren verwendet wer-
den.

Sonstige Vorschriften

Fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme fiir den Austausch gel-
ten die Vorschriften der Absitze 5.2.3, 5.3, 5.4 und 5.5 der UN/ECE-
Regelung Nr. 103. Der in diesen Absitzen verwendete Begriff ,,Kata-
lysator ist gleichbedeutend mit einem ,,periodisch arbeitenden Regene-
rationssystem®™. Die in Absatz 4.1 dieses Anhangs beschriebenen Aus-
nahmen gelten auch fiir periodisch arbeitende Regenerationssysteme.

UNTERLAGEN

An jeder emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch ist deut-
lich lesbar und dauerhaft der Name des Herstellers oder die Handels-
marke anzubringen; aulerdem sind folgende Informationen beizulegen:

a) Angabe der Fahrzeuge (einschlieBlich Herstellungsjahr), fiir die die
emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch zugelassen ist,
und gegebenenfalls die Angabe, ob die emissionsmindernde Einrich-
tung fiir den Austausch fiir den Einbau in ein mit ODB-System
ausgestattetes Fahrzeug geeignet ist;

b) Einbauanweisung, falls erforderlich.

Diese Informationen sind in den Produktkatalog aufzunehmen, den
der Hersteller der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Aus-
tausch den Verkaufsstellen zur Verfiigung stellt.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion
sind gemafl Artikel 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

Besondere Bestimmungen

Die Uberpriifungen nach Anhang X Absatz 2.2 der Richtlinie
2007/46/EG miissen die Ubereinstimmung mit den in Artikel 2 Absatz
8 dieser Verordnung festgelegten Merkmalen umfassen.

Zur Anwendung von Artikel 12 Absatz 2 der Richtlinie 2007/46/EG
konnen die in Absatz 4.4.1 dieses Anhangs und in Absatz 5.2 der
UN/ECE-Regelung Nr. 103 (Vorschriften iiber Emissionen) beschriebe-
nen Priifungen durchgefithrt werden. In diesem Fall kann, falls der
Inhaber der Typgenechmigung dies wiinscht, statt der emissionsmindern-
den Einrichtung fiir die Erstausriistung die emissionsmindernde Einrich-
tung fiir den Austausch, die bei den Typgenehmigungspriifungen ver-
wendet wurde, als Vergleichsbasis genommen werden (oder ein anderes
Muster, das nachweislich mit dem genehmigten Typ iibereinstimmt).
Die gemessenen Emissionswerte des zu beurteilenden Musters diirfen
durchschnittlich nicht mehr als 15 % iiber den Mittelwerten liegen, die
beim Bezugsmuster gemessen werden.
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Anlage 1

MUSTER

Beschreibungsbogen Nr. .....

betreffend die EG-Typgenehmigung von emissionsmindernden
Einrichtungen fiir den Austausch

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit
dem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung ein-
zureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese im Format A4 ausgefiihrt
oder auf dieses Format gefaltet sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem
Mafstab enthalten. Eventuell beigefiigte Fotografien miissen ausreichende Einzel-
heiten enthalten.

Im Falle von Systemen, Bauteilen oder elektronisch gesteuerten getrennten tech-
nischen Einheiten sind deren Leistungsdaten anzugeben.

0. ALLGEMEINES
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........................
0.2. 0 5

0.2.1.  Handelsname(n) (sofern vorhanden): .................................
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: ........................o...
(Ggf.) Name und Anschrift des Bevollméchtigten: ...................

0.7. Bei Bauteilen und selbststiandigen technischen Einheiten Lage und An-
bringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens: .....................

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstdtte(n): .............c.cooiiiiiie...

1. BESCHREIBUNG DER EINRICHTUNG

1.1. Fabrikmarke und Typ der emissionsmindernden Einrichtung fiir den
AUSTAUSCR: L.

1.2. Zeichnungen der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Austausch,

aus denen sidmtliche unter Artikel 2 Absatz 8 [dieser Verordnung] ge-
nannten Merkmale hervorgehen: ............. ... ...l

1.3. Beschreibung des Fahrzeugtyps (der Fahrzeugtypen), fiir den (die) die
emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch bestimmt ist:

1.3.1.  Nummer(n)/Zeichen, das (die) den (die) Motor- und Fahrzeugtyp(en)
kennzeichnen: ......... ...

1.3.2.  Soll die emissionsmindernde Einrichtung fiir den Austausch mit den
Vorschriften fiir OBD-Systeme kompatibel sein: (ja/nein) (*)

1.4. Beschreibung und Zeichnungen, aus denen die Lage der emissionsmin-
dernden Einrichtung fiir den Austausch zum (zu den) Abgaskriimmer(n)
des Motors ersichtlich ist: ............... . i

(") Nicht Zutreffendes streichen.
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Anlage 2

MUSTER DES EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGENS
(Grofites Format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

Stempel der Behorde

Benachrichtigung tiber

— die EG-Typgenehmigung (1) ........cooiiiiiiiiii i

— die Erweiterung der EG-Typgenehmigung (1) ...........cooviiiiiniinn...

— die Verweigerung der EG-Typgenehmigung () ............cooviiiiiiin...

— den Entzug der EG-Typgenehmigung (1) .............coiiiiiiiiiiiiain..

eines Bauteiltyps/eines Typs einer selbststindigen technischen Einheit (!):

in Bezug auf die Verordnung (EG) Nr. 715/2007, durchgefiihrt durch die
Verordnung (EG) Nr. 692/2008,

Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 zuletzt
gedndert durch ...

EG-Typgenehmigungsnummer: ..............eeeueuiinenenenninenanaenenenanns

Grund fiir die Erweiterung: ...........o i

ABSCHNITT 1

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...........................
0.2. 1 4
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf dem Bauteil/der selbststdn-

digen technischen Einheit (%) vorhanden: ..............................
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ......................... ... ... ...
0.5. Name und Anschrift des Herstellers: ......................ooo..

0.7. Bei Bauteilen und selbststéndigen technischen Einheiten Lage und An-
bringungsart des EG-Typgenehmigungszeichens: ......................

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n): ..................coiiiiiiiii..

0.9. (Ggf.) Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers: ... ..

(") Nicht Zutreffendes streichen.

(> Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fiir die Beschreibung des
Fahrzeugs, des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit gemafl diesem
Beschreibungsbogen nicht relevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden
Unterlagen durch das Symbol ,,? darzustellen (z. B. ABC??123??).
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ABSCHNITT 1I

1. Zusitzliche Angaben
1.1. Fabrikmarke und Typ der emissionsmindernden Einrichtung fiir den Aus-
tAUSCR: L
1.2. Fahrzeugtyp(en), fir den (die) der Typ der emissionsmindernden
Einrichtung als Ersatzteil geeignet ist: .................coviiiiiin..
1.3. Fahrzeugtyp(en), in dem (denen) die emissionsmindernde Einrichtung fiir
den Austausch gepriift wurde: ......... ... ...
1.3.1. Wurde die Kompatibilitdt der emissionsmindernden Einrichtung fiir den
Austausch mit den Vorschriften an OBD-Systeme nachgewiesen:
ja/mein (1)
2. Technischer Dienst, der fiir die Durchfithrung der Priifungen zustindig
] P
3. Datum des Priifberichts: ......... ... .. .. ..
4. Nummer des Priifberichts: ......... .. .. .. ...
5. ANmerkUngen: . .........o e
6. L
7. Datum: ...
8. Unterschrift: ...
Anlagen: Beschreibungsunterlagen
Priifbericht

(") Nicht Zutreffendes streichen.
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Anlage 3

Muster des EG-Typgenehmigungszeichens

(Siehe Absatz 5.2 dieses Anhangs)

Das oben dargestellte, an einem Bauteil einer emissionsmindernden Einrichtung
fiir den Austausch angebrachte Typgenehmigungszeichen besagt, dass der betref-
fende Typ in Frankreich (e2) gemédB dieser Verordnung genehmigt wurde. Die
beiden ersten Ziffern der Typgenehmigungsnummer (00) geben an, dass zum
Zeitpunkt der Genehmigung diese Verordnung in ihrer urspriinglichen Fassung
galt. Die folgenden vier Ziffern (1234) wurden der emissionsmindernden Ein-
richtung fiir den Austausch von der Typgenehmigungsbehorde als Grundgeneh-
migungsnummer zugeteilt.
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ANHANG X1V

Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und
Wartungsinformationen von Fahrzeugen

1. EINFUHRUNG

1.1. Dieser Anhang enthélt die technischen Vorschriften fiir die Zugénglich-
keit der Informationen iiber OBD-Systeme sowie Reparatur und War-
tung von Fahrzeugen.

2. VORSCHRIFTEN

2.1. Aus dem Internet abrufbare Informationen iiber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen miissen den technischen Spezi-
fikationen des OASIS-Dokuments SC2-D5, Format flir
Kraftfahrzeug-Reparaturinformationen, Fassung 1.0, vom 28. Mai
2003 ('), und der Abschnitte 3.2, 3.5 (ausgenommen 3.5.2), 3.6, 3.7
und 3.8 des OASIS-Dokuments SC1-D2, Spezifikationsvorschriften Au-
toreparatur, Fassung 6.1, vom 10.1.2003 (%), entsprechen, wobei aus-
schlieflich offene Text- und Grafikformate oder Formate verwendet
werden diirfen, die nur mit Hilfe herkdmmlicher Software-Plug-ins an-
gezeigt und gedruckt werden konnen, welche frei erhéltlich sind, sich
einfach installieren lassen wund mit allgemein gebrauchlichen
Computer-Betriebssystemen funktionieren. Die Keywords in den Meta-
daten miissen mdglichst weitgehend der Norm ISO 15031-2 entspre-
chen. Solche Informationen miissen stindig verfligbar sein und diirfen
nur fiir die Pflege der Website gesperrt werden. Uber Genehmigungen
fiir eine Reproduktion oder Republikation der Informationen ist unmit-
telbar mit dem betreffenden Hersteller zu verhandeln. Auch Informatio-
nen iiber Ausbildungsmaterialien miissen verfiigbar sein, konnen aber
auf anderem Weg als iiber Websites bereitgestellt werden.

Informationen iiber alle Fahrzeugteile, mit denen das durch
Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN) und zusétzliche Merkmale wie
Radstand, Motorleistung, Ausstattungsvariante oder Optionen identifi-
zierbare Fahrzeug vom Hersteller ausgeriistet ist, und die durch Ersatz-
teile — vom Fahrzeughersteller seinen Vertragshindlern und -werkstét-
ten oder Dritten zur Verfiigung gestellt — anhand der
Originalteil-Nummer ausgetauscht werden konnen, sind in einer unab-
héngigen Marktteilnehmern leicht zugénglichen Datenbank bereitzustel-
len.

Diese Datenbank enthilt die VIN, die Originalteil-Nummern, die Origi-
nalteilbezeichnungen, Giiltigkeitsangaben (Giiltigkeitsdaten von-bis),
Einbaumerkmale und gegebenenfalls strukturbezogene Merkmale.

Die in der Datenbank enthaltenen Angaben sind regelmdfig zu aktuali-
sieren. Die Aktualisierungen miissen insbesondere alle an Einzelfahr-
zeugen nach ihrer Herstellung vorgenommenen Verdnderungen enthal-
ten, sofern diese Angaben Vertragshindlern zur Verfliigung stehen.

2.2. Der von Vertragshindlern und -werkstitten verwendete Zugang zu Si-
cherheitsmerkmalen der Fahrzeuge muss auch unabhéngigen Marktteil-
nehmern offen stehen, wobei fiir den Schutz durch Sicherheitstechnik
nach folgenden Vorschriften zu sorgen ist:

i) fir den Datenaustausch miissen Vertraulichkeit, Datenintegritit und
Schutz vor Wiedereinspielen gewéhrleistet sein;

ii) die Norm https//ssl-tls (RFC4346) ist zu verwenden;

(') Abrufbar unter: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20
Committee%20Specification.pdf.
(®) Abrufbar unter: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) Sicherheitszertifikate nach ISO 20828 sind fiir die gegenseitige Au-
thentisierung von unabhidngigen Marktteilnehmern und Herstellern
zu verwenden;

iv) der private Schliissel eines unabhéngigen Marktteilnehmers ist durch
eine sichere Hardware zu schiitzen.

Das nach Artikel 13 Absatz 9 eingerichtete Forum fiir Fragen des Zu-
gangs zu Fahrzeuginformationen legt die Parameter zur Erfiillung dieser
Vorschriften in Ubereinstimmung mit dem Stand der Technik fest.

Der unabhédngige Marktteilnehmer muss zu diesem Zweck zugelassen
und autorisiert werden, wozu er anhand von Dokumenten nachweisen
muss, dass er einer legalen Geschéftstitigkeit nachgeht und nicht wegen
einer einschldgigen Straftat verurteilt worden ist.

Eine Reprogrammierung von Steuergerdten von Fahrzeugen, die nach
dem 31. August 2010 hergestellt wurden, muss unabhingig vom Zeit-
punkt der Zulassung entweder nach ISO 22900 oder SAE J2534 erfol-
gen. Fir die Validierung der Kompatibilitit der herstellerseitigen An-
wendung und der Schnittstellen fiir die Fahrzeugkommunikation (VCI =
vehicle communication interface) gemafl ISO 22900 oder SAE J2534
muss der Hersteller entweder eine Validierung von unabhéngig ent-
wickelten VCIs oder die Informationen und die Ausleihe etwaiger be-
sonderer Hardware anbieten, die ein VCI-Hersteller bendtigt, um eine
solche Validierung selbst durchzufiihren. Hinsichtlich der fiir eine solche
Validierung oder die Informationen und Hardware anfallenden Gebiih-
ren gelten die Bedingungen von Artikel 7 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

Fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. September 2010 hergestellt wurden, kann
der Hersteller entweder die vollstindige Reprogrammierung im Einklang
mit ISO 22900 oder SAE J2534 oder die Reprogrammierung durch den
Verkauf oder die lizenzierte Nutzung seiner Eigenentwicklung anbieten.
Im letztgenannten Fall miissen unabhéngige Marktteilnehmer unverziig-
lich Zugang in nicht diskriminierender und verhéltnisméafBiger Form er-
halten, und das Instrument muss verwendungsfahig sein. Hinsichtlich
der fiir den Zugang zu diesen Instrumenten anfallenden Gebiihren gelten
die Bestimmungen von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007.

Alle emissionsbezogenen Fehlercodes miissen mit Anhang XI Anlage 1
iibereinstimmen.

Fiir den Zugang eines unabhingigen Marktteilnehmers zu Informationen
iiber OBD-Systeme sowie zu Reparatur- und Wartungsinformationen,
die nicht mit gesicherten Fahrzeugbereichen zusammenhingen, diirfen
zur Registrierung fiir die Benutzung der Website des Herstellers nur
solche Angaben verlangt werden, die fiir die Abwicklung der Zahlung
fiir diese Informationen erforderlich sind. Um Informationen iiber den
Zugang zu gesicherten Fahrzeugbereichen zu erhalten, muss der unab-
héngige Marktteilnehmer ein Zertifikat nach ISO 20828 vorweisen und
sich und die Organisation, der er angehort, damit identifizieren; darauf-
hin muss der Hersteller sein eigenes Zertifikat nach ISO 20828 vorwei-
sen und dem unabhédngigen Marktteilnehmer damit bestétigen, dass die-
ser eine rechtméfBige Website des gewiinschten Herstellers aufruft. Beide
Parteien miissen iiber alle derartigen Transaktionen Aufzeichnungen
fithren, die Aufschluss iiber die Fahrzeuge und die daran nach dieser
Vorschrift vorgenommenen Verdnderungen geben.
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2.6.

2.7.

Falls die Informationen iiber OBD-Systeme sowie die Reparatur- und
Wartungsinformationen auf einer Website des Herstellers keine konkre-
ten einschldgigen Angaben enthalten, die eine ordnungsgeméfe Kon-
struktion und Herstellung von Nachriistanlagen fiir alternative Kraft-
stoffe erlauben, dann kann jeder betroffene Hersteller von Nachriistanla-
gen fiir alternative Kraftstoffe Zugang zu den in Anhang I Anlage 3
Abschnitte 0, 2 und 3 verlangten Informationen erhalten, indem er dies
direkt beim Hersteller beantragt. Der Hersteller muss zu diesem Zweck
auf seiner Website deutlich die Kontaktdaten angeben und die verlang-
ten Informationen binnen 30 Tagen bereitstellen. Derartige Informatio-
nen brauchen nur fiir Nachriistsysteme fiir alternative Kraftstoffe bzw.
deren Bauteile, die der UN/ECE-Regelung Nr. 115 unterliegen, bereit-
gestellt zu werden, wenn aus dem entsprechenden Antrag die genaue
Spezifikation des Fahrzeugmodells klar hervorgeht, fiir welches die In-
formationen benétigt werden, und darin ausdriicklich bestétigt wird, dass
die Informationen dazu dienen, Nachriistsysteme fiir alternative Kraft-
stoffe bzw. deren Bauteile zu entwickeln, die der UN/ECE-Regelung
Nr. 115 unterliegen.

Die Hersteller miissen auf ihren Websites mit Reparaturinformationen
die Typgenehmigungsnummer fiir jedes Modell angeben.

Fiir den Zugang zu ihren Websites mit Reparatur- und Wartungsinfor-
mationen miissen die Hersteller angemessene und verhéltnismaBige Ge-
bithren pro Stunde, Tag, Monat und Jahr sowie pro Einzeltransaktion
festlegen.
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Anlage 1

Bescheinigung des Herstellers iiber den Zugang zu Informationen liber OBD-Systeme sowie
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

(Der Hersteller): wum s srssumummmmes o cramumesms oo iy o5 Suss e 5 sy (5 Sy &5 S 556 i S 55

(Anschrift des HErstellerS)s w e s ssmemme sus sus vvsssnmmsn sun sos ssumomsnssn s 565 sammsmsess 5vh 545 § 500572530 £98 55T RULRREES 540 FEERNERRSRITTA

bescheinigt, dass

fur die Fahrzeugtypen, die dieser Bescheinigung beiliegend aufgefiihrt sind, gemafR folgenden
Bestimmungen Zugang zu den Informationen Uber OBD-Systeme sowie zu den Reparatur- und
Wartungsinformationen gewahrt wird:

— Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007,

— Artikel 4 Absatz 6 sowie Artikel 13 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Absétze 2.3.1 und 2.3.5 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Anlage 3 Abschnitt 16 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,
— Anhang | Anlage 5 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008,

— Anhang XI Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 und

— Anhang XIV der Verordnung (EG) Nr. 692/2008.

Die Adressen der wichtigsten Websites, Uber welche die betreffenden Informationen abgerufen werden
kénnen und deren Ubereinstimmung mit den obigen Bestimmungen hiermit bestatigt wird, sind in der
Anlage zu dieser Bescheinigung zusammen mit den Kontaktdaten des nachstehend unterzeichneten,
verantwortlichen Vertreters des Herstellers aufgefihrt.

Falls zutreffend: Der Hersteller bestatigt hiermit zudem, dass erder Verpflichtung gemaf Artikel 13 Absatz 5
dieser Verordnung nachgekommen ist und die betreffenden Informationen fiir frihere Genehmigungen
dieser Fahrzeugtypen spétestens sechs Monate nach dem Datum der Typgenehmigung vorgelegt hat.

Ot oo eeee e e ee s eeeee e e e e e e e seee et e e ee e e e ee et eee et ee e erre e seeseeeees ]

[Unterschrift des Vertreters des Herstellers]

Anlagen:

— Adressen der Websites
— Kontaktdaten
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Anlage |
zZur

Bescheinigung des Herstellers liber den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie zu
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

Adressen der Websites, auf die in dieser Bescheinigung verwiesen wird:
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Anlage I
zZur

Bescheinigung des Herstellers liber den Zugang zu Informationen iiber OBD-Systeme sowie zu
Reparatur- und Wartungsinformationen von Fahrzeugen

Kontaktdaten des Vertreters des Herstellers, auf den in dieser Bescheinigung verwiesen wird:
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ANHANG XV

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE,
DIE NACH DER RICHTLINIE 70/220)EWG TYPGENEHMIGT

1.1.

1.3.

1.4.1.

1.4.2.

WURDEN

UBEREINSTIMMUNG IN BETRIEB BEFINDLICHER FAHRZEUGE

Eine Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
oder Motoren wird von der Typgenehmigungsbehérde nach MaBgabe
aller im Besitz des Herstellers befindlichen einschliagigen Informationen
dhnlich den Verfahren von Artikel 10 Absdtze 1 und 2 und von Anhang
X Nummern 1 und 2 der Richtlinie 70/156/EWG durchgefiihrt.

Die in Anlage 2 Absatz 4 dieses Anhangs genannte Abbildung und die
Abbildung 4/2 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 zeigen das Verfahren fiir
die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge.

Merkmale zur Definition der Familie in Betrieb befindlicher Fahr-
zeuge

Eine Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge lésst sich anhand grund-
legender Konstruktionsmerkmale definieren, in denen die zu einer Fa-
milie gehdrenden Fahrzeuge iibereinstimmen miissen. Demzufolge gel-
ten Fahrzeugtypen, deren in den Absétzen 1.3.1 bis 1.3.11 beschriebe-
nen Merkmale identisch sind oder innerhalb der erklarten Toleranzen
liegen, als derselben Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge zugeho-

rig.
Arbeitsverfahren (Zweitakt-, Viertakt-, Drehkolbenmotor).
Zylinderzahl.

Anordnung der Zylinder (Reihe, V-formig, radial, horizontal gegeniiber-
liegend, sonstige). Die Neigung oder Ausrichtung der Zylinder ist kein
Kriterium.

Art der Kraftstoffzufuhr (z. B. indirekte oder direkte Einspritzung).
Kiihlsystem (Luft, Wasser, Ol).
Art der Luftzufuhr (Saugmotoren, aufgeladene Motoren).

Kraftstoff, fiir den der Motor ausgelegt ist (Ottokraftstoff, Dieselkraft-
stoff, Erdgas, Flissiggas usw.). Fahrzeuge im Zweistoffbetrieb konnen
zusammengefasst werden mit Fahrzeugen, die nur mit einem Kraftstoff
betrieben werden, sofern ein Kraftstoff beiden gemeinsam ist.

Art des Katalysators (Dreiwegekatalysator oder sonstige(r)).

Art des Partikelfilters (mit oder ohne).

Abgasriickfithrung (mit oder ohne).

Einzelhubraum des groften Motors innerhalb der Familie minus 30 %.

Die Kontrolle der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge/-
Motoren ist von der Typgenehmigungsbehorde anhand der vom Her-
steller beigebrachten Informationen durchzufiihren. Diese Informationen
miissen mindestens Folgendes umfassen:

Name und Anschrift des Herstellers,

Name, Anschrift, Telefon- und Faxnummern sowie E-Mail-Adresse sei-
nes bevollméachtigten Vertreters in den von den Herstellerinformationen
erfassten Bereichen,
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

die in den Herstellerinformationen enthaltene(n) Modellbezeichnung(en)
der Fahrzeuge,

gegebenenfalls die Liste der von den Herstellerinformationen erfassten
Fahrzeugtypen, d. h. die Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge ge-
mal Absatz 1.3,

die Codes der Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN), die fiir diese
Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befindlicher Fahrzeuge
gelten (VIN-Prifix),

die fiir diese Fahrzeugtypen innerhalb der Familie in Betrieb befindli-
cher Fahrzeuge geltenden Typgenehmigungsnummern, gegebenenfalls
einschlieflich der Nummern aller Erweiterungen und nachtréglichen
grofleren Verdnderungen/Riickrufe (Nachbesserungen),

Einzelheiten der Erweiterungen, nachtraglichen grofieren
Verdnderungen/Riickrufen von Fahrzeug-Typgenehmigungen, die unter
die Herstellerinformationen fallen (sofern von der Typgenehmigungs-
behorde angefordert),

den Zeitraum, in dem die Herstellerinformationen zusammengestellt
wurden,

den von den Herstellerinformationen erfassten Zeitraum der Fahrzeug-
herstellung (z. B. Fahrzeuge, die im Kalenderjahr 2001 gebaut wurden),

das Verfahren des Herstellers zur Priifung der Ubereinstimmung in Be-
trieb befindlicher Fahrzeuge, einschlielich:

(a) Verfahren zur Ermittlung der Fahrzeuge,
(b) Kriterien fiir Annahme und Ablehnung der Fahrzeuge,
(c) Art und Verfahren der fiir das Programm verwendeten Priifungen,

(d) Kriterien des Herstellers fiir die Annahme/Ablehnung der Familie in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge,

(e) geografische(s) Gebiet(e), in dem (denen) der Hersteller Informatio-
nen erfasst hat,

(f) Umfang der Probe und angewendeter Stichprobenplan,

die Ergebnisse des Verfahrens des Herstellers zur Priifung der Uber-
einstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, einschlieBlich:

(a) Identifizierung der unter das Programm fallenden (gepriiften oder
nicht gepriiften) Fahrzeuge; zu dieser Identifizierung gehoren:

— Modellbezeichnung,

— Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN),

— amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,

— Herstellungsdatum,

— Region, in der es betrieben wird (sofern bekannt),
— aufgezogene Reifen,

(b) Grund (Griinde) dafiir, dass ein Fahrzeug nicht in die Probe auf-
genommen wird,

(c) Einzelheiten der Wartung jedes Fahrzeugs der Probe (einschliellich
Nachbesserungen),

(d) Einzelheiten der an jedem Fahrzeug der Probe vorgenommenen
Reparaturen (sofern bekannt),
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(e) Priifdaten, einschlieBlich:
— Priifdatum,
— Ort der Priifung,
— Stand des Kilometerzihlers des Fahrzeugs,

— technische Daten des Priifkraftstoffs (z. B. Bezugspriifkraftstoff
oder handelsiiblicher Kraftstoff),

— Priifbedingungen (Temperatur, Luftfeuchtigkeit, Schwungmasse
des Priifstands),

— Einstellungen des Priifstands (z. B. Einstellung der Leistung),

— Priifergebnisse (von mindestens drei verschiedenen Fahrzeugen
je Fahrzeugfamilie),

1.4.12. Aufzeichnungen der Anzeigen des OBD-Systems.

3.1

3.2.

Die vom Hersteller zusammengestellten Informationen miissen zum ei-
nen hinreichend ausfiihrlich sein, damit sichergestellt ist, dass die Be-
triebsleistung unter normalen Verwendungsbedingungen geméif Absatz
1 beurteilt werden kann und zum anderen reprasentativ fiir die geogra-
fische Marktdurchdringung des Herstellers ist.

Fir die Zwecke dieser Verordnung ist der Hersteller nicht zu einer
Uberpriifung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugtyps verpflichtet,
wenn er der Typgenehmigungsbehorde hinreichend nachweisen kann,
dass die jahrlichen Verkaufszahlen fiir diesen Fahrzeugtyp in der Euro-
paischen Union 5 000 nicht iiberschreiten.

Auf der Grundlage der Priifung gemdBl Absatz 1.2 muss die Genehmi-
gungsbehorde entscheiden:

(a) dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahrzeug-
typs oder einer in Betrieb befindlichen Fahrzeugfamilie zufrieden
stellend ist, und keine weiteren Schritte unternehmen,

(b

=

oder dass die vom Hersteller bereitgestellten Daten fiir eine Ent-
scheidung nicht ausreichen und zusétzliche Informationen oder Priif-
daten vom Hersteller anfordern,

(c) oder dass die Ubereinstimmung eines in Betrieb befindlichen Fahr-
zeugtyps, der Teil einer in Betrieb befindlichen Fahrzeugfamilie ist,
nicht zufrieden stellend ist, und die Priifung dieses Fahrzeugtyps
gemdl Anhang I Anlage 1 veranlassen.

Ist ein Hersteller fiir einen bestimmten Fahrzeugtyp gemil Absatz 2 von
der Uberpriifung der Ubereinstimmung befreit, so kann die Genehmi-
gungsbehorde derartige Fahrzeugtypen gemill Anhang I Anlage 1 prii-
fen lassen.

Werden Priifungen des Typs 1 fiir erforderlich gehalten, um zu priifen,
ob die emissionsmindernden Einrichtungen mit den Vorschriften fiir ihre
Leistungsfahigkeit nach Inbetriebnahme iibereinstimmen, so ist fiir die
Priifungen ein Priifverfahren anzuwenden, das die in Anlage 2 dieses
Anhangs festgelegten statistischen Kriterien erfiillt.

Die Genehmigungsbehdrde muss in Zusammenarbeit mit dem Hersteller
stichprobenartig Fahrzeuge auswiéhlen, die einen ausreichend hohen Ki-
lometerstand aufweisen und bei denen hinreichend belegt werden kann,
dass sie unter normalen Betriebsbedingungen verwendet wurden. Der
Hersteller muss an der Auswahl der Fahrzeuge der Stichprobe beteiligt
werden, und es muss ihm die Teilnahme an den Bestatigungspriifungen
der Fahrzeuge gestattet werden.
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3.3.

3.4.

3.5.

Der Hersteller darf unter Aufsicht der Genehmigungsbehorde Priifungen
(auch zerstorende Priifungen) an den Fahrzeugen durchfiihren, deren
Emissionswerte iiber den Grenzwerten liegen, um mogliche Ursachen
fir die Verschlechterung festzustellen, die nicht der Hersteller zu ver-
antworten hat. Werden bei den Priifungen solche Ursachen gefunden,
dann werden diese Priifergebnisse bei der Kontrolle der Vorschrifts-
maBigkeit nicht beriicksichtigt.

Gibt sich die Genehmigungsbehorde mit den Ergebnissen der Priifungen
gemdl den in Anlage 2 festgelegten Kriterien nicht zufrieden, so werden
die in Artikel 11 Absatz 2 und in Anhang X der Richtlinie 70/156/EWG
genannten Mallnahmen zur Méngelbeseitigung in Einklang mit Anlage 1
Abschnitt 6 auf in Betrieb befindliche Fahrzeuge desselben Fahrzeug-
typs, bei denen dieselben Defekte auftreten konnen, ausgeweitet.

Der vom Hersteller vorgelegte Méngelbeseitigungsplan muss von der
Genehmigungsbehorde genehmigt werden. Fiir die Ausfithrung des ge-
nehmigten Méngelbeseitigungsplans ist der Hersteller verantwortlich.

Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Mitgliedstaaten innerhalb
von 30 Tagen von ihrer Entscheidung. Die Mitgliedstaaten konnen ver-
langen, dass der gleiche Méngelbeseitigungsplan auf alle in ihrem Ho-
heitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge gleichen Typs angewendet wird.

Hat ein Mitgliedstaat festgestellt, dass ein Fahrzeugtyp die geltenden
Vorschriften der Anlage 1 dieses Anhangs nicht erfiillt, so muss er
den Mitgliedstaat, der die urspriingliche Typgenehmigung im Einklang
mit den Vorschriften von Artikel 11 Absatz 3 der Richtlinie
70/156/EWG erteilt hat, umgehend davon benachrichtigen.

Nach dieser Benachrichtigung teilt die zustdndige Behorde des Mitglied-
staats, der die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, nach MaBgabe
von Artikel 11 Absatz 6 der Richtlinie 70/156/EWG dem Hersteller mit,
dass der Fahrzeugtyp den Vorschriften nicht entspricht und dass er
Abhilfemafnahmen treffen muss. Der Hersteller muss der Behorde bin-
nen zwei Monaten nach dieser Benachrichtigung einen Plan fir MaB-
nahmen zur Beseitigung der Méngel unterbreiten, der inhaltlich den
Vorschriften von Anlage 1 Absidtze 6.1 bis 6.8 entsprechen sollte. Die
Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat, konsultiert
danach innerhalb von zwei Monaten den Hersteller, um iiber einen
Mafnahmenplan und dessen Durchfithrung Einvernehmen zu erzielen.
Stellt die zustdndige Behorde, die die urspriingliche Typgenehmigung
erteilt hat, fest, dass kein Einvernechmen zu erzielen ist, wird das Ver-
fahren nach Artikel 11 Absétze 3 und 4 der Richtlinie 70/156/EWG
eingeleitet.
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Anlage 1

Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge

1. EINFUHRUNG

Diese Anlage enthilt die Kriterien fiir die Uberwachung der Uberein-
stimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge, die nach der Richtlinie
70/220/EWG typgenehmigt wurden.

2. AUSWAHLKRITERIEN

Die Kriterien fiir die Annahme eines ausgewihlten Fahrzeugs sind in
den Absitzen 2.1 bis 2.8 festgelegt. Die Informationen sind von der
Genehmigungsbehorde durch eine Untersuchung des Fahrzeugs und ein
Gesprich mit dem Halter/Fahrer zu erheben.

2.1. Das Fahrzeug muss zu einem Fahrzeugtyp gehoren, fiir den die Typge-
nehmigung nach der Richtlinie 70/220/EWG erteilt wurde und fiir den
eine  Ubereinstimmungsbescheinigung ~ gemiB  der  Richtlinie
70/156/EWG vorliegt. Es muss in der Gemeinschaft zugelassen sein
und benutzt werden.

2.2. Das Fahrzeug muss mindestens eine Laufleistung von 15 000 km oder
eine Betriebszeit von sechs Monaten (je nachdem, was zuletzt eintritt)
und hochstens eine Kilometerleistung von 100 000 km oder eine Be-
triebszeit von finf Jahren (je nachdem, was zuerst eintritt) aufweisen.

2.3. Es muss ein Wartungsheft vorhanden sein, aus dem hervorgeht, dass das
Fahrzeug ordnungsgemil, d. h. nach den Herstellerempfehlungen, ge-
wartet worden ist.

2.4. Das Fahrzeug darf keine Zeichen einer missbrauchlichen Nutzung (z. B.
Einsatz bei Rennen, Uberladen, Betriecb mit ungeeignetem Kraftstoff
oder sonstige unsachgemifle Verwendung) oder Veranderungen (z. B.
unbefugte Eingriffe) aufweisen, durch die das Emissionsverhalten beein-
flusst werden konnte. Bei Fahrzeugen mit OBD-System sind der Fehler-
code und die Laufleistung zu beriicksichtigen, die im Rechner gespei-
chert sind. Ein Fahrzeug darf nicht fiir die Priifungen ausgewihlt wer-
den, wenn aus den im Rechner gespeicherten Daten hervorgeht, dass das
Fahrzeug nach dem Speichern eines Fehlercodes noch betrieben und
nicht relativ kurzfristig instandgesetzt wurde.

2.5. An dem Motor darf keine groBere unbefugte Reparatur und an dem
Fahrzeug keine groflere Reparatur ausgefiihrt worden sein.

2.6. Der Blei- und der Schwefelgehalt einer Kraftstoffprobe aus dem Fahr-
zeugtank muss den einschldgigen, in der Richtlinie 98/70/EG des Euro-
péischen Parlaments und des Rates (!) festgelegten Normen entsprechen,
und es diirfen keine Anhaltspunkte fiir die Verwendung von ungeeig-
netem Kraftstoff bestehen. Uberpriifungen kénnen im Auspuffrohr usw.
vorgenommen werden.

2.7. Es darf kein Anhaltspunkt fiir ein Problem bestehen, durch das die
Sicherheit der Mitarbeiter des Priiflaboratoriums gefihrdet werden
konnte.

2.8. Alle Bauteile des Emissionsminderungssystems am Fahrzeug miissen
der jeweiligen Typgenehmigung entsprechen.

3. DIAGNOSE UND WARTUNG

An Fahrzeugen, die zu den Priifungen zugelassen worden sind, sind vor
der Messung der Abgasemissionen eine Diagnose und alle erforderli-
chen Wartungsarbeiten nach dem Verfahren der Absitze 3.1 bis 3.7
durchzufiihren.

(") ABL L 350, 28.12.1998, S. 58.



2008R0692 — DE — 19.06.2011 — 001.001 — 156

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Folgende Uberpriifungen sind durchzufiihren: Zustand des Luftfilters,
aller Antriebsriemen, aller Fliissigkeitsstinde, der Kiihlerdeckel, aller
Unterdruckschlduche und der elektrischen Leitungen im Zusammenhang
mit der Abgasreinigungsanlage; Uberpriifung der Bauteile der Ziind-
anlage, des Kraftstoffzuteilungssystems und der emissionsmindernden
Einrichtung auf Einstellungsfehler und/oder unbefugte Eingriffe. Alle
Mingel sind festzuhalten.

Das OBD-System ist darauf zu iiberpriifen, ob es ordnungsgeméill ar-
beitet. Fehlfunktionsmeldungen im Speicher des OBD-Systems sind auf-
zuzeichnen und die erforderlichen Instandsetzungsarbeiten auszufiihren.
Wenn die Fehlfunktionsanzeige des OBD-Systems eine Fehlfunktion
wihrend eines Vorkonditionierungszyklus registriert, kann der Fehler
festgestellt und behoben werden. Es darf ein neuer Priiflauf durchgefiihrt
werden, und die Ergebnisse des reparierten Fahrzeugs werden verwen-
det.

Die Ziindanlage ist zu iberpriifen und fehlerhafte Bauteile, wie z. B.
Ziindkerzen, Kabel usw., sind auszutauschen.

Die Kompression ist zu ilberpriifen. Ist das Ergebnis nicht zufrieden
stellend, wird das Fahrzeug zuriickgewiesen.

Die Motormerkmale sind anhand der Herstellerangaben zu tiberpriifen
und gegebenenfalls anzupassen.

Wenn das Fahrzeug bis zur Regelwartung noch hochstens 800 km ge-
fahren wiirde, ist diese Wartung nach den Anweisungen des Herstellers
durchzufiihren. Unabhéingig vom Kilometerstand kénnen Ol- und Luft-
filter auf Wunsch des Herstellers ausgetauscht werden.

Ist das Fahrzeug fiir die Priifungen zugelassen, ist der Kraftstoff durch
den entsprechenden Bezugskraftstoff fiir die Emissionspriifungen zu er-
setzen, sofern der Hersteller nicht der Verwendung von handelsiiblichem
Kraftstoff zustimmt.

PRUFUNGEN AN IN BETRIEB BEFINDLICHEN FAHRZEUGEN

Wird eine Priifung am Fahrzeug fiir erforderlich gehalten, so werden die
nach Anhang III der Richtlinie 70/220/EWG geltenden Emissionsprii-
fungen an vorkonditionierten Fahrzeugen durchgefiihrt, die entsprechend
den Vorschriften der Abschnitte 2 und 3 dieser Anlage ausgewihlt
wurden.

Mit einem OBD-System ausgeriistete Fahrzeuge konnen darauf iiber-
priift werden, ob wihrend des Betriebs die Fehlfunktionsanzeige usw.
bei Uberschreiten der fiir die Typgenchmigung vorgeschricbenen Emis-
sionsgrenzwerte (z. B. der in Anhang XI der Richtlinie 70/220/EWG
festgelegten OBD-Schwellenwerte) ordnungsgemél arbeitet.

Das OBD-System kann z. B. darauf iiberpriift werden, ob bei Emis-
sionswerten, die liber den geltenden Grenzwerten liegen, keine Fehl-
funktionsanzeige erfolgt, eine systematische Fehlauslosung der Fehl-
funktionsanzeige auftritt und Meldungen iiber fehlerhafte oder bescha-
digte Bauteile im OBD-System zutreffen.

Entspricht das Verhalten eines Bauteils oder Systems nicht den Angaben
des Typgenehmigungsbogens und/oder der Beschreibungsunterlagen fiir
diesen Fahrzeugtyp, ohne dass die Abweichung nach Artikel 5 Absatz 3
oder 4 der Richtlinie 70/156/EWG genehmigt wurde, und zeigt das
OBD-System keine Fehlfunktion an, so wird das Bauteil oder System
vor der Emissionspriifung nur ersetzt, wenn erwiesen ist, dass unbefugte
Eingriffe oder unsachgemifBle Behandlung des Bauteils oder Systems
dazu gefiihrt haben, dass das OBD-System die daraus folgende Fehl-
funktion nicht erkennt.
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5.2

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

AUSWERTUNG DER ERGEBNISSE

Die Priifergebnisse werden dem Auswertungsverfahren nach Anlage 2
unterzogen.

Priifergebnisse diirfen nicht mit Verschlechterungsfaktoren multipliziert
werden.

MANGELBESEITIGUNGSPLAN

Die Typgenehmigungsbehdérde muss den Hersteller dazu auffordern,
einen Mingelbeseitigungsplan vorzulegen, wenn bei mehr als einem
Fahrzeug stark abweichende Emissionen festgestellt werden, die:

(a) den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.3 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 entsprechen und in Bezug auf die sowohl die Genehmi-
gungsbehorde als auch der Hersteller darin iibereinstimmen, dass
der tiberhohten Emission dieselbe Ursache zugrunde liegt, oder

(b) den Bedingungen in Anlage 4 Absatz 3.2.4 der UN/ECE-Regelung
Nr. 83 entsprechen und in Bezug auf die die Typgenehmigungs-
behorde festgestellt hat, dass der tiberhohten Emission dieselbe Ur-
sache zugrunde liegt.

Der Mingelbeseitigungsplan ist bei der Genehmigungsbehdrde binnen
60 Werktagen nach dem Tag der in Absatz 6.1 genannten Benachrich-
tigung einzureichen. Die Genehmigungsbehérde muss binnen 30 Werk-
tagen erkldren, ob sie den Méngelbeseitigungsplan billigt oder ablehnt.
Kann der Hersteller der zustindigen Genehmigungsbehorde jedoch
nachweisen, dass mehr Zeit erforderlich ist, um die Ursachen der Ab-
weichungen in der Produktion festzustellen und einen Mingelbeseiti-
gungsplan auszuarbeiten, wird eine Fristverldngerung gewéhrt.

Die Mingelbeseitigungsmafinahmen gelten fiir alle Fahrzeuge, die den-
selben Mangel aufweisen konnten. Es muss gepriift werden, inwieweit
die Typgenehmigungsunterlagen gedndert werden miissen.

Der Hersteller muss von allen Mitteilungen im Zusammenhang mit dem
Mingelbeseitigungsplan eine Kopie vorlegen, die Riickrufaktion doku-
mentieren und der Genehmigungsbehorde einen regelmaBigen Sach-
standsbericht zuleiten.

Der Mingelbeseitigungsplan muss die in den Absétzen 6.5.1 bis 6.5.11
genannten Angaben und Unterlagen enthalten. Der Hersteller muss den
Maingelbeseitigungsplan mit einer Bezeichnung oder Nummer eindeutig
kennzeichnen. Der Plan muss Folgendes enthalten:

Eine Beschreibung jedes Fahrzeugtyps, fiir den der Méangelbeseitigungs-
plan gilt.

Eine Beschreibung der Anderungen, Anpassungen, Instandsetzungen,
Behebung von Mingeln, Einstellungen oder anderen Anderungen, die
vorgenommen werden miissen, um die Ubereinstimmung der Produktion
wiederherzustellen, sowie eine kurze Ubersicht iiber die Daten und tech-
nischen Studien, auf die sich der Hersteller bei seiner Entscheidung fiir
die einzelnen MaBnahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung
der Produktion stiitzt.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das der Hersteller anwendet, um die
Fahrzeughalter zu informieren.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Gegebenenfalls eine Beschreibung der ordnungsgeméifien Wartung oder
Nutzung, die der Hersteller zur Bedingung fiir eine Instandsetzung nach
dem Maingelbeseitigungsplan macht, und eine Begrindung fiir diese
Bedingung. Wartungs- und Benutzungsbedingungen diirfen nur gestellt
werden, wenn sie nachweislich mit der Nichteinhaltung und der Mén-
gelbeseitigung im Zusammenhang stehen.

Eine Beschreibung des Verfahrens, das von Fahrzeughaltern zur Behe-
bung der Mingel anzuwenden ist. Darin miissen ein Datum, nach dem
die Mingelbeseitigungsmainahmen getroffen werden konnen, die ge-
schitzte Dauer der Instandsetzungsarbeiten in der Werkstatt und der
Ort, an dem sie durchgefiihrt werden konnen, angegeben sein. Die
Instandsetzung muss innerhalb einer angemessenen Frist nach der Ab-
lieferung des Fahrzeugs fachgerecht durchgefiihrt werden.

Eine Kopie der Informationen, die der Fahrzeughalter erhalten hat.

Eine kurze Beschreibung des Systems, mit dem der Hersteller eine
ausreichende Versorgung mit Bauteilen oder Anlagen fiir die Méngel-
beseitigung sicherstellt. Es muss angegeben sein, wann geniigend Bau-
teile oder Anlagen vorhanden sind, so dass mit den Arbeiten begonnen
werden kann.

Eine Kopie aller Anweisungen, die denjenigen zu iibersenden sind, die
die Instandsetzung vornehmen sollen.

Eine Beschreibung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Mingel-
beseitigungsmalBnahmen auf die Emissionen, den Kraftstoffverbrauch,
das Fahrverhalten und die Sicherheit jedes unter den Méngelbeseiti-
gungsplan fallenden Fahrzeugtyps, einschlieBlich der Daten, technischen
Untersuchungen usw., auf die sich diese Erkenntnisse stiitzen.

Sonstige Informationen, Berichte oder Daten, die nach Auffassung der
Genehmigungsbehorde fiir die Beurteilung des Mangelbeseitigungsplans
erforderlich sind.

Wenn in dem Mingelbeseitigungsplan eine Riickrufaktion vorgesehen
ist, ist der Genehmigungsbehoérde eine Beschreibung des Verfahrens fiir
die Dokumentierung der Instandsetzung vorzulegen. Wird ein Kennzei-
chen verwendet, dann ist davon ein Muster einzureichen.

Es kann erforderlich sein, dass der Hersteller sinnvoll geplante, notwen-
dige Priifungen an Bauteilen und Fahrzeugen vornimmt, zu denen ein
vorgeschlagener Austausch oder eine vorgeschlagene Instandsetzung
oder Anderung gehort, um den Nutzen des Austauschs, der Instandset-
zung oder der Anderung nachzuweisen.

Der Hersteller muss iiber jedes zuriickgerufene, instandgesetzte Fahr-
zeug und die Werkstatt, die die Instandsetzung durchgefiihrt hat, Auf-
zeichnungen fithren. Die Typgenehmigungsbehdrde muss nach Durch-
fiilhrung des Mingelbeseitigungsplans fiinf Jahre lang auf Verlangen
Zugang zu den Aufzeichnungen haben.

Die Instandsetzung und/oder die Anderung oder der Einbau zusitzlicher
Einrichtungen muss in eine Bescheinigung eingetragen werden, die dem
Fahrzeughalter vom Hersteller ausgestellt wird.
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Anlage 2

Statistisches Verfahren fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb
befindlicher Fahrzeuge

1. Dieses Verfahren gilt fiir die Priifung der Ubereinstimmung in Betrieb be-
findlicher Fahrzeuge fiir die Priifung Typ 1. Anzuwenden ist das statistische
Verfahren von Anlage 4 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 mit den in den
Absitzen 2, 3 und 4 beschriebenen Ausnahmen.

2.  FuBnote 1 gilt nicht.

3. In Anlage 4 Absdtze 3.2.3.2.1. und 3.2.4.2. der UN/ECE-Regelung Nr. 83
gilt die Bezugnahme auf Anlage 3 Absatz 6 als Bezugnahme auf Anhang
XV Anlage 1 Abschnitt 6 dieser Verordnung.

4. In Anlage 4 Abbildung 4/1 der UN/ECE-Regelung Nr. 83 gilt Folgendes:

(a) Die Bezugnahme auf Absatz 8.2.1 gilt als Bezugnahme auf Anhang XV
Absatz 1.1 dieser Verordnung.

(b) Die Bezugnahme auf Anlage 3 gilt als Bezugnahme auf Anhang XV
Anlage 1 dieser Verordnung.

(c) FuBnote 1 gilt in folgender Fassung: ,In diesem Fall ist mit TGB die
Genehmigungsbehorde gemeint, die die Typgenehmigung gemill der
Richtlinie 70/220/EG erteilt hat.“
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ANHANG XVI

VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE, DIE EIN REAGENS FUR IHR

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

ABGASNACHBEHANDLUNGSSYSTEM BENOTIGEN

EINFUHRUNG

Dieser Anhang enthélt die Vorschriften fir Fahrzeuge, bei denen im
Abgasnachbehandlungssystem ein Reagens zur Emissionsminderung
eingesetzt wird.

ANZEIGE DES REAGENSFULLSTANDS

Das Fahrzeug muss auf dem Armaturenbrett {iber eine Anzeige ver-
fiigen, die dem Fahrer anzeigt, wenn der Fiillstand des Reagens im
Behilter niedrig ist und wenn der Reagensbehilter leer wird.

WARNSYSTEM FUR DEN FAHRER

Das Fahrzeug muss iiber ein Warnsystem verfiigen, das den Fahrer
durch ein optisches Signal darauf aufmerksam macht, dass der Reagens-
fiilllstand niedrig ist, der Reagensbehilter bald aufgefiillt werden muss
oder das Reagens nicht die vom Hersteller vorgeschriebene Qualitit hat.
Dieses Warnsystem kann auch ein akustisches Signal zur Warnung des
Fahrers abgeben.

Das Warnsystem muss mit sinkendem Fiillstand das Signal verstdrken.
Wenn das Signal am stérksten ist, muss der Fahrer eine Meldung er-
halten, die nicht einfach abgeschaltet werden oder unbeachtet bleiben
kann. Das System darf sich erst dann abschalten lassen, wenn das
Reagens nachgefiillt worden ist.

Das optische Signal muss mit einem Warnhinweis anzeigen, dass der
Reagensfiillstand niedrig ist. Der Warnhinweis muss sich von jenem
unterscheiden, der fiir die On-Board-Diagnose oder als Hinweis auf
andere notwendige Wartungsarbeiten am Motor verwendet wird. Der
Warnhinweis muss dem Fahrer unmissverstandlich anzeigen, dass der
Reagensfiillstand niedrig ist (z. B. ,,niedriger Harnstoffpegel®, ,,niedriger
AdBlue-Pegel“ oder ,,niedriger Reagenspegel®).

Das Warnsystem braucht zunidchst nicht ununterbrochen aktiviert zu
werden, das Warnsignal muss sich jedoch bis zum Dauersignal steigern,
wiahrend sich der Fiillstand des Reagens dem Punkt nédhert, an dem das
Aufforderungssystem fiir den Fahrer nach Abschnitt 8 aktiviert wird.
Dann muss ein deutlicher Warnhinweis angezeigt werden (z. B. ,,Harn-
stoff nachfiillen, ,,AdBlue nachfiillen“, oder ,,Reagens nachfiillen®).
Das Dauerwarnsystem darf durch andere Warnsignale voriibergehend
unterbrochen werden, sofern diese wichtige sicherheitsbezogene Hin-
weise anzeigen.

Das Warnsystem muss sich aktivieren, sobald noch eine Strecke von
mindestens 2 400 km gefahren werden kann, bevor der Reagensbehilter
leer wird.

ERKENNUNG EINES FALSCHEN REAGENS

Das Fahrzeug muss mit einer Einrichtung ausgestattet sein, die priift, ob
das im Behilter befindliche Reagens die vom Hersteller angegebenen
und in Anhang I Anlage 3 dieser Verordnung aufgefiihrten Eigenschaf-
ten hat.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Entspricht das im Behilter befindliche Reagens nicht den Mindestanfor-
derungen des Herstellers, muss sich das in Abschnitt 3 beschriebene
Warnsystem aktivieren und einen entsprechenden Warnhinweis anzeigen
(z. B. ,(falscher Harnstoff erkannt“, ,falsches AdBlue erkannt“ oder
falsches Reagens erkannt). Wird die Qualitdt des Reagens nicht inner-
halb von 50 km nach Aktivierung des Warnsystems korrigiert, gelten
die Vorschriften fiir die Aufforderung des Fahrers nach Absatz 8.

UBERWACHUNG DES REAGENSVERBRAUCHS

Das Fahrzeug muss mit einer Einrichtung ausgestattet sein, die den
Reagensverbrauch erfasst und Daten zum Reagensverbrauch extern ab-
rufbar macht.

Der mittlere Reagensverbrauch und der mittlere Reagensbedarf des Mo-
torsystems miissen iiber die serielle Schnittstelle der genormten Diagno-
sesteckverbindung abrufbar sein. Die Daten miissen fiir die gesamte
Motorbetriebsdauer wihrend der 2 400 km zuvor gefahrenen Kilometer
verfiigbar sein.

Zur Uberwachung des Reagensverbrauchs sind mindestens folgende Be-
triebsgrofen des Fahrzeugs zu erfassen:

a) der Fiillstand des Reagensbehélters,

b) der Reagensstrom oder die eingespritzte Reagensmenge, und zwar
moglichst nahe am Punkt der Einleitung in das Abgasnachbehand-
lungssystem.

Weichen der mittlere Reagensverbrauch und der mittlere Reagensbedarf
des Motorsystems wihrend einer Fahrzeugbetriebsdauer von 30 Minuten
um mehr als 50 % voneinander ab, muss sich das in Abschnitt 3
beschriebene Fahrerwarnsystem aktivieren und einen entsprechenden
Warnhinweis anzeigen (z. B. ,,Stérung der Harnstoffzufuhr®, ,,Stdrung
der AdBlue-Zufuhr* oder ,,Stérung der Reagenszufuhr*). Wird der Rea-
gensverbrauch nicht innerhalb von 50 km nach Aktivierung des Warn-
systems korrigiert, gelten die Vorschriften fiir die Aufforderung des
Fahrers nach Abschnitt 8.

Wird die Reagenszufuhr unterbrochen, muss sich das in Abschnitt 3
beschriebene Fahrerwarnsystem aktivieren und einen entsprechenden
Warnhinweis anzeigen. Diese Aktivierung ist nicht erforderlich, wenn
die Unterbrechung vom elektronischen Motorsteuergerdt veranlasst wird,
weil das Fahrzeug unter den herrschenden Betriebsbedingungen die
Emissionsgrenzwerte auch ohne Reagenszufuhr einhélt, vorausgesetzt,
der Hersteller hat der Genehmigungsbehdrde mitgeteilt, wann genau
solche Betriebsbedingungen gegeben sind. Wird die Reagenszufuhr
nicht innerhalb von 50 km nach Aktivierung des Warnsystems kor-
rigiert, gelten die Vorschriften fiir die Aufforderung des Fahrers nach
Abschnitt 8.

UBERWACHUNG DER NO,-EMISSIONEN

Alternativ zu den Uberwachungsvorschriften der Abschnitte 4 und 5
diirfen die Hersteller Abgassonden verwenden, um iiberhohte NO,-Men-
gen in den Auspuffabgasen direkt zu messen.
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6.2.

7.2.

8.2.

Der Hersteller muss nachweisen, dass die Verwendung solcher und
etwaiger anderer Sensoren im Fahrzeug dazu fiihrt, dass sich das in
Abschnitt 3 beschriebene Warnsystem aktiviert, dass ein entsprechender
Warnhinweis angezeigt wird (z. B. ,,zu hohe Emissionen — Harnstoff
priifen”, ,,zu hohe Emissionen — AdBlue priifen” oder ,,zu hohe Emis-
sionen — Reagens priifen) und dass sich das in Absatz 8.3 beschrie-
bene Aufforderungssystem fiir den Fahrer aktiviert, wenn die in Absatz
4.2, 5.4 oder 5.5 beschriebenen Situationen eintreten

Fiir die Zwecke dieser Nummer wird davon ausgegangen, dass diese
Situationen eintreten, wenn der in Anhang 1 Tabelle 1 der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 genannte zuldssige NOy-Emissions-
grenzwert, multipliziert mit dem Faktor 1,5, iberschritten wird. Fiir
ein auf der Grundlage der in Anhang XI Nummer 2.3.2 dieser Verord-
nung enthaltenen vorldufigen Euro-6-OBD-Grenzwerte genehmigtes
Fahrzeug wird ausnahmsweise davon ausgegangen, dass diese Situatio-
nen eintreten, wenn der in Anhang I Tabelle 2 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 genannte zuldssige NO,-Emissionsgrenzwert um mindes-
tens 100 mg iiberschritten wird. Wihrend der Priifung der Ubereinstim-
mung mit diesen Vorschriften diirfen NO,-Emissionen hochstens 20 %
iber den im ersten und zweiten Satz genannten Werten liegen.

SPEICHERUNG VON DATEN UBER FEHLFUNKTIONEN

Wird auf diesen Abschnitt Bezug genommen, muss eine unloschbare
Parameterkennung (PID) gespeichert werden, aus der der Grund fiir die
Aktivierung des Aufforderungssystems und die vom Fahrzeug wihrend
der Aktivierung des Aufforderungssystems zuriickgelegte Fahrstrecke
hervorgeht. Die PID muss wihrend einer Fahrzeugbetriebsdauer von
wenigstens 800 Tagen oder 30 000 km im Fahrzeug gespeichert sein.
Die PID muss gemifl Anhang 11 Anlage 1 Nummer 6.5.3.1 der UN/-
ECE-Regelung Nr. 83 und Anhang XI Anlage 1 Nummer 2.5 dieser
Verordnung mit einem universellen Lesegerit tiber die serielle Schnitt-
stelle der genormten Diagnosesteckverbindung ausgelesen werden kon-
nen. Ab den in Artikel 17 genannten Terminen werden die in der PID
gespeicherten Informationen an die kumulierte Betriebsdauer des Fahr-
zeugs, in der diese ihren Ursprung hatten, mit einer Genauigkeit von
mindestens 300 Tagen oder 10 000 km gekoppelt.

Fehlfunktionen des Reagenszufuhrsystems, die von technischen Stérun-
gen (z. B. mechanischen oder elektrischen Storungen) verursacht wer-
den, unterliegen auch den OBD-Vorschriften von Anhang XI.

AUFFORDERUNGSSYSTEM FUR DEN FAHRER

Das Fahrzeug muss iiber ein Aufforderungssystem fiir den Fahrer ver-
figen, um zu gewihrleisten, dass das Fahrzeug jederzeit mit einem
funktionsfdhigen Emissionsminderungssystem betrieben wird. Dieses
Aufforderungssystem muss so konzipiert sein, dass es den Betrieb des
Fahrzeugs mit leerem Reagensbehélter unmoglich macht.

Das Aufforderungssystem muss sich spitestens dann aktivieren, wenn
der Fiillstand im Reagensbehélter einen Pegel erreicht, der der mittleren
Reichweite des Fahrzeugs mit vollem Kraftstofftank entspricht. Das
System muss sich auch aktivieren, wenn je nach NO,-Uberwachungs-
methode die in den Abschnitten 4, 5 oder 6 genannten Fehlfunktionen
auftreten. Sobald erkannt wird, dass der Reagensbehilter leer ist und die
in den Abschnitten 4, 5 oder 6 genannten Fehlfunktionen auftreten,
gelten die Vorschriften zur Speicherung der Fehlfunktionsdaten von
Abschnitt 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Der Hersteller entscheidet, welche Art von Aufforderungssystem er ein-
baut. Welche Varianten eines Aufforderungssystems es gibt, wird in den
Absitzen 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 und 8.3.4 beschrieben.

Die Methode ,kein Neustart des Motors nach Countdown‘ sieht vor,
dass ein Countdown fiir die Neustarts oder die verbleibende Fahrstrecke
ablduft, sobald sich das Aufforderungssystem aktiviert. Von der Fahr-
zeugsteuerung wie z. B. bei Start/Stopp-Systemen veranlasste Motor-
starts werden in diesem Countdown nicht mitgezihlt. Ein Neustart des
Motors muss verhindert werden, sobald sich der Reagensbehdlter geleert
hat oder wenn seit Aktivierung des Aufforderungssystems die Entfer-
nung iiberschritten wurde, die der Reichweite bei vollem Kraftstofftank
entspricht, je nachdem, was zuerst eintritt.

Das System ,,Anlasssperre nach Betankung® sieht vor, dass das Fahr-
zeug nach dem Tanken nicht mehr angelassen werden kann, sobald sich
das Aufforderungssystem aktiviert hat.

Die Methode ,,Tanksperre® sieht vor, dass das Betankungssystem ver-
riegelt wird, so dass das Fahrzeug nicht mehr mit Kraftstoff betankt
werden kann, sobald sich das Aufforderungssystem aktiviert hat. Die
Tanksperre muss so solide konstruiert sein, dass sie nicht manipuliert
werden kann.

Das Verfahren ,,Leistungsdrosselung™ sieht vor, dass die Fahrzeug-
geschwindigkeit begrenzt wird, sobald sich das Aufforderungssystem
aktiviert hat. Die Geschwindigkeit muss fiir den Fahrer spiirbar gedros-
selt und die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs erheblich herab-
gesetzt werden. Eine solche Geschwindigkeitsbegrenzung muss entwe-
der allméhlich oder nach einem Anlassen des Motors wirksam werden.
Unmittelbar bevor ein Neustart des Motors verhindert wird, darf die
Fahrzeuggeschwindigkeit 50 km/h nicht mehr iiberschreiten. Ein Wie-
deranlassen des Motors muss verhindert werden, sobald sich der Rea-
gensbehdlter geleert hat oder wenn seit Aktivierung des Aufforderungs-
systems die Entfernung iiberschritten wurde, die der Reichweite bei
vollem Kraftstofftank entspricht, je nachdem, was zuerst eintritt.

Sobald das Aufforderungssystem sich voll aktiviert und das Fahrzeug
stillgelegt hat, darf es sich nur dann deaktivieren, wenn die nachgefiillte
Reagensmenge einer mittleren Reichweite von 2 400 km entspricht oder
die in den Abschnitten 4, 5 oder 6 beschriebenen Fehlfunktionen be-
seitigt wurden. Nach Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten zur
Behebung einer Fehlfunktion gemd Absatz 7.2, durch die das
OBD-System aktiviert wurde, darf das Aufforderungssystem iiber die
serielle OBD-Schnittstelle (z. B. mit Hilfe eines universellen Lesegerits)
zurilickgesetzt werden, damit das Fahrzeug fiir die Selbstdiagnose wieder
angelassen werden kann. Das Fahrzeug muss iiber eine Strecke von
maximal 50 km betrieben werden, um den Erfolg der Instandsetzung
zu validieren. Das Aufforderungssystem muss sich wieder voll aktivie-
ren, wenn die Stérung nach dieser Validierung andauert.

Das in Abschnitt 3 beschriebene Fahrerwarnsystem muss mit einem
Hinweis deutlich anzeigen:

(a) wie viele Neustarts noch moglich sind und/oder welche Entfernung
noch gefahren werden kann und

(b) unter welchen Bedingungen sich das Fahrzeug wieder starten lésst.

Das Aufforderungssystem fiir den Fahrer muss sich deaktivieren, wenn
die Voraussetzungen fiir seine Aktivierung nicht mehr gegeben sind.
Das Aufforderungssystem darf nur dann automatisch deaktiviert werden,
wenn die Ursache seiner Aktivierung beseitigt wurde.

Der Genehmigungsbehorde sind zum Genehmigungszeitpunkt ausfiihr-
liche schriftliche Informationen vorzulegen, aus denen die Funktions-
merkmale des Aufforderungssystems fiir den Fahrer hervorgehen.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Ein Hersteller, der einen Antrag auf Typgenehmigung nach dieser Ver-
ordnung stellt, muss die Funktionsweise des Fahrerwarnsystems und des
Fahreraufforderungssystems demonstrieren.

BEREITSTELLUNG VON INFORMATIONEN

Der Hersteller muss allen Haltern von Neufahrzeugen schriftliche Infor-
mationen iiber das Emissionsminderungssystem zukommen lassen. Die-
sen Informationen muss zu entnehmen sein, dass der Fahrer vom Warn-
system auf eine Storung aufmerksam gemacht wird, wenn das Emis-
sionsminderungssystems nicht mehr ordnungsgeméil arbeitet, und ein
erneutes Anlassen des Fahrzeugs daraufhin vom Aufforderungssystem
verhindert wird.

In den Anweisungen ist anzugeben, wie das Fahrzeug ordnungsgemaf
zu betreiben und zu warten ist und wie das selbstverbrauchende Rea-
gens ordnungsgemil zu verwenden ist.

In den Anweisungen ist anzugeben, ob ein selbstverbrauchendes Rea-
gens vom Fahrzeugbetreiber zwischen den planméaBigen Wartungen
nachgefiillt werden muss. Darin muss auch beschrieben werden, wie
der Reagensbehilter vom Fahrer zu befiillen ist. Aus diesen Informatio-
nen muss ferner hervorgehen, mit welchem Reagensverbrauch beim
jeweiligen Fahrzeugtyp zu rechnen ist und wie héufig das Reagens
nachgefiillt werden muss.

In den Anweisungen ist darauf hinzuweisen, dass ein Reagens der vor-
geschriebenen Spezifikation verwendet und nachgefiillt werden muss,
damit das Fahrzeug der fiir den Fahrzeugtyp ausgestellten Ubereinstim-
mungsbescheinigung entspricht.

In den Anweisungen ist deutlich zu machen, dass es strafbar sein kann,
ein Fahrzeug zu betreiben, das nicht das fiir die Minderung seiner
Schadstoffemissionen vorgeschriebene Reagens verbraucht.

In den Anweisungen ist zu erldutern, wie das Warnsystem und das
Aufforderungssystem fiir den Fahrer funktionieren. Zudem ist zu erkla-
ren, welche Folgen es hat, wenn das Warnsystem ignoriert und das
Reagens nicht nachgefiillt wird.

BETRIEBSBEDINGUNGEN DES ABGASNACHBEHANDLUNGS-
SYSTEMS

Der Hersteller muss gewéhrleisten, dass das Emissionsminderungssys-
tem unter allen auf dem Gebiet der Europdischen Union regelmiBig
anzutreffenden Umgebungsbedingungen und insbesondere bei niedrigen
Umgebungstemperaturen seine Emissionsminderungsfunktion erfiillt.
Dies umfasst auch Maflnahmen gegen das vollstindige Einfrieren des
Reagens bei einer Parkdauer von bis zu 7 Tagen bei 258 K (— 15 °C)
und 50 %iger Tankfiillung. Ist das Reagens gefroren, muss der Her-
steller gewahrleisten, dass es innerhalb von 20 Minuten, nachdem das
Fahrzeug bei einer im Reagensbehilter gemessenen Temperatur von
258 K (- 15 °C) angelassen wurde, zur Verwendung bereitsteht, damit
das Emissionsminderungssystem ordnungsgemil} arbeiten kann.
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ANHANG XVII

ANDERUNG DER VERORDNUNG (EG) Nr. 715/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 wird wie folgt geandert:

1.

Artikel 10 wird folgender Absatz 6 angefiigt:

,»0.  Der in Anhang I Tabellen 1 und 2 aufgefiihrte Grenzwert von 5,0
mg/km fiir die Partikelmasse gilt ab den jeweiligen Daten, die in den Ab-
sdtzen 1, 2 und 3 genannt sind.

Der Emissionsgrenzwert von 4,5 mg/km fiir die Partikelmasse und der Par-
tikelzahlgrenzwert nach Anhang I Tabellen 1 und 2 gelten mit Wirkung vom
1. September 2011 fiir die Typgenehmigung neuer Fahrzeugtypen und mit
Wirkung vom 1. Januar 2013 fiir alle in der Gemeinschaft verkauften,
zugelassenen oder in Betrieb genommenen Fahrzeuge.

Anhang I Tabellen 1 und 2 erhalten folgende Fassung:



,, Tabelle 1

Euro-5-Emissionsgrenzwerte

Grenzwerte
. Summe der Massen
Masse der Nicht-
Bezugsmasse Masse des Kohlen- | Masse der gesamten | y;okohien was- | Masse der Stickoxide | 9F gesamten Koh- | p iy oiasse (1) Partikelzahl (2)
(RM) monoxids Kohlenwasserstoffe serstoffe (NO.) lenwaS§erstqffe und (M) @)
(kg) (CO) (THC) (NMHC) X Stickoxide
(THC + NO,)
L, L, L, L, L, + Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Fﬁ(hlrze“g' Gruppe PI CI PI CI PI I PI CI PI CI PI () CI PI CI
asse
M — Alle 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
N, — Alle 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011

Erliuterung: P1 = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor
(") Vor Anwendung des Grenzwerts von 4,5 mg/kg wird ein iiberarbeitetes Messverfahren eingefiihrt.
(®*) Vor Anwendung des Grenzwerts wird ein neues Messverfahren eingefiihrt.
(®) Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.
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Tabelle 2

Euro-6-Emissionsgrenzwerte

Grenzwerte
Masse der Summe der Massen
Bezugsmasse Masse des Kohlen— Masse der gesamten Nicht-Methankohlen | Masse der Stickoxide der gesamten Koh- Partikelmasse (') Partikelzahl (%)
(RM) monoxids Kohlenwasserstoffe toff NO lenwasserstoffe und PM P
(ke) (o) (THC) ey MO Stickoxide @M ®
( ) (THC + NO,)
L, L, L, L, L, +L, Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
F*ﬁfs‘:‘;g' Gruppe PI CI PI CI PI cI PI CI PI CI PI () CI PI (%) CI )
M — Alle 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
N, I RM < 1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!
N, — Alle 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10!

Erliuterung: Pl = Fremdziindungsmotor, CI = Selbstziindungsmotor.
(") Vor Anwendung des Grenzwerts von 4,5 mg/kg wird ein iiberarbeitetes Messverfahren eingefiihrt.

(®>) Die Grenzwerte fiir die Partikelmasse fiir Fremdziindungsmotoren gelten nur fiir Fahrzeuge mit Direkteinspritzung.
(®) In diesem Stadium wird fiir Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren ein Grenzwert fiir die Partikelzahl festgelegt.

(*) Vor Anwendung des Grenzwerts wird ein neues Messverfahren eingefiihrt.

(®) Ein Grenzwert wird vor dem 1. September 2014 festgelegt.*

I[102°90°61 — dd — T690¥800T
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ANHANG XVIII

SONDERVORSCHRIFTEN ZU ANHANG 1 DER RICHTLINIE

3.2.1.1.

3.22.

3.2.2.4.

3.2.255.

3.24233.

3.24.209.

3.24.292.

3.2.4.293.

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

32434

32434.1.

3.24343.

3.24.34.6.

3.243438.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3243411

324351

70/156/EWG

Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung (')
Viertakter/Zweitakter/Drehkolbenmotor (1)

Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas-Biomethan/
Ethanol (E85)/Biodiesel/Wasserstoff ()

Kraftstoffart des  Fahrzeugs:  Einstoff-,  Zweistoft-,
Flexfuel-Betrieb (1)

Maximal zuldssiger Biokraftstoffanteil im Kraftstoff (Wert
nach Herstellerangaben): ........................ Vol.- %

Maximale Einspritzmenge (') (2):... mm> je Hub bzw. Takt
bei einer Motordrehzahl von . min! oder wahlweise Kenn-
LINIC: o e

Elektronische Einspritzsteuerung: ja/nein (1)

TyP(en): et e

Beschreibung des Systems. Bei anderen als kontinuierlich
arbeitenden Einspritzanlagen sind entsprechende Detailanga-
ben zu machen: ............ .. i

Fabrikmarke und Typ des Steuergeréits: ...................
Fabrikmarke und Typ des Kraftstoffreglers: ...............
Fabrikmarke und Typ des Luftmassenmessers: ............
Fabrikmarke und Typ des Mengenteilers: .................
Fabrikmarke und Typ des Klappenstutzens: ...............
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfiihlers: .......
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfithlers: .........
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckfiihlers: ..............

Beschreibung des Systems. Bei anderen als kontinuierlich
arbeitenden Einspritzanlagen sind entsprechende Detailanga-
ben zu machen: ............. ... oo

Fabrikmarke und Typ des Steuergeriits: ...................
Fabrikmarke und Typ des Luftmassenmessers: ............
Fabrikmarke und Typ des Mikroschalters: ................
Fabrikmarke und Typ des Klappenstutzens: ...............
Fabrikmarke und Typ des Wassertemperaturfiihlers: .......
Fabrikmarke und Typ des Lufttemperaturfithlers: .........
Fabrikmarke und Typ des Luftdruckfiihlers: ..............

Marke(n): ..o

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts

zu streichen).

(® EinschlieBlich Toleranzangabe.
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324352

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.2.5.

Typ: Luft-Luft/Luft-Wasser (')

Unterdruck im Einlasssystem bei Nenndrehzahl und Volllast
(nur bei Selbstziindungsmotoren):

minimal zuldssig: ......... ... . i kPa
maximal zuldssig: ... kPa

Maximal zuldssiger Abgasgegendruck bei Nenndrehzahl und
Volllast (nur bei Selbstziindungsmotoren): ........... kPa

Maximaler Ventilhub, Offnungs- und SchlieBwinkel, bei al-
ternativen Steuerungssystemen Angaben iiber Steuerzeiten,
bezogen auf die Totpunkte. Bei einem System mit variablen
Steuerzeiten, minimale und maximale Steuerzeit: .........

Zusitzliche Einrichtungen zur Emissionsminderung (falls zu-
treffend und nicht in einem anderen Abschnitt aufgefiihrt)

Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende
Angaben sind fiir jede einzelne Einheit zu machen): ......

Regenerationssysteme/-verfahren der  Abgasnachbehand-
lungssysteme, Beschreibung: ............... ... .. ...

Anzahl von Fahrzyklen des Typs 1 oder von gleichwertigen
Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwischen zwei Zyklen,
in denen Regenerationsphasen unter gleichwertigen Bedin-
gungen wie unter der Priifung Typ 1 auftreten (Abstand
,D“ in Anhang 13 Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung
N B3 ) i
Beschreibung des Verfahrens, das eingesetzt wurde, um die
Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen zu ermitteln, in
denen Regenerationsphasen auftreten: .....................

Parameter zur Erkennung der Beladung, die eine Regenera-
tion auslést (d. h. Temperatur, Druck usw.): ..............

Beschreibung des Verfahrens, das zur Beladung des Systems
im Priifverfahren nach Anhang 13 Absatz 3.1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 verwendet wird: ........................
Normaler Betriebstemperaturbereich (K):

Gegebenenfalls erforderliches Reagens: ...................

Art und Konzentration des gegebenenfalls fiir die katalyti-
sche Reaktion erforderlichen Reagens: ....................

Normaler Betriebstemperaturbereich des gegebenenfalls er-
forderlichen Reagens: ...............c.coiiiiiiiiiiion...

Gegebenenfalls geltende internationale Norm:

Ergénzung des Reagensvorrats erforderlich im
laufenden Betrieb/bei der planméBigen Wartung (') (falls zu-

Fabrikmarke des Katalysators:
Teilenummer:
Fabrikmarke der Sauerstoffsonde:

Teilenummer:

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts

zu streichen).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

zu streichen).

Wasserkiithlung: ja/nein (')

Anzahl von Fahrzyklen des Typs 1 oder von gleichwertigen
Priifzyklen auf dem Motorpriifstand zwischen zwei Zyklen,
in denen Regenerationsphasen unter gleichwertigen Bedin-
gungen wie unter der Priiffung Typ 1 auftreten (Abstand
,D“ in Anhang 13 Abbildung 1 der UN/ECE-Regelung
NL. 83 ) e

Beschreibung des Verfahrens, das eingesetzt wurde, um die
Anzahl der Zyklen zwischen zwei Zyklen zu ermitteln, in
denen Regenerationsphasen auftreten: .....................

Parameter zur Erkennung der Beladung, die eine Regenera-
tion auslost (d. h. Temperatur, Druck usw.): ..............

Beschreibung des Verfahrens, das zur Beladung des Systems
im Priifverfahren nach Anhang 13 Absatz 3.1 der UN/ECE-
Regelung Nr. 83 verwendet wird: ........................

Fabrikmarke des Partikelfilters:

Teilenummer:

Die folgenden zusitzlichen Informationen sind vom Herstel-
ler des Fahrzeugs bereitzustellen, damit die Herstellung von
OBD-kompatiblen Ersatzteilen und Diagnose- und Priifgera-
ten ermoglicht wird.

Beschreibung des Typs und der Zahl der Vorkonditionie-
rungszyklen fiir die urspriingliche Typgenehmigung des
Fahrzeugs.

Beschreibung des bei der urspriinglichen Typgenehmigung
des Fahrzeugs fiir das von dem OBD-System iiberwachte
Bauteil verwendeten OBD-Testzyklus.

Umfassende Unterlagen, in denen alle Bauteile beschrieben
sind, die im Rahmen der Strategie zur Erkennung von Fehl-
funktionen und der Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige
iiberwacht werden (feste Anzahl von Fahrzyklen oder statis-
tische Methode), einschlieBlich eines Verzeichnisses ein-
schldgiger sekundér ermittelter Parameter fiir jedes Bauteil,
das durch das OBD-System iiberwacht wird. Eine Liste aller
vom OBD-System verwendeten Ausgabecodes und -formate
(jeweils mit Erlduterung) fiir einzelne emissionsrelevante
Bauteile des Antriebsstrangs und fiir einzelne nicht emis-
sionsrelevante Bauteile, wenn die Uberwachung des Bauteils
die Aktivierung der Fehlfunktionsanzeige bestimmt. Ins-
besondere miissen die Daten in Modus $05 Test ID $21
bis FF ausfiihrlich erldutert und die Daten in Modus $06
zur Verfliigung gestellt werden. Bei Fahrzeugtypen mit einer
Dateniibertragungsverbindung gemifl ISO 15765-4 ,Road
vehicless ~—  Diagnostics on Controller  Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems” miissen die Daten in Modus
$06 Test ID $00 bis FF fiir jede iberwachte ID des
OBD-Systems ausfiihrlich erldutert werden.

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
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3.2.12.2.7.6.4. Die nach diesem Abschnitt erforderlichen Angaben konnen
u. a. in Form der nachstehenden Tabelle gemacht werden
Kriterien fiir | Kriterien fiir
. Uberwa- die Erken- | die Aktivie- Sekundiirpa- | Vorkondi- Priifung
Bauteil Fehlercode | chungsstra- | nung von rung der . zum Nach-
tegie Fehlfunktio- | Fehlfunkti- rameter tionierung weis
nen onsanzeige
Katalysa- | PO420 Signale Unter- 3. Zyklus | Motor- Zwei Zy- | Typ 1
tor der Sau- | schied drehzahl, | klen Typ
erstoft- zwischen Motor- 1
sonden 1 | Signalen last, A/F-
und 2 von Modus,
Sonde 1 Katalysa-
und 2 tortempe-
ratur,
3.2.15.1. EG-Typgenehmigungsnummer  nach der  Richtlinie

70/221/EWG (ABL L 76 vom 6.4.1970, S. 23) (nach der
Anderung der Richtlinie zur Einbeziehung von Behiltern fiir
gasformige Kraftstoffe) oder Genehmigungsnummer der
UN/ECE-Regelung Nr. 67: ................coooiiiiiin...

3.2.16.1. EG-Typgenehmigungsnummer  nach der  Richtlinie
70/221/EWG (nach der Anderung der Richtlinie zur Ein-
beziehung von Behiltern fiir gasformige Kraftstoffe) oder
Genehmigungsnummer der UN/ECE-Regelung Nr. 110:

3.4, Antriebsmaschinen oder Motorenkombinationen
34.1. Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (')
34.2. Art des Hybrid-Elektrofahrzeugs

Extern aufladbar/nicht extern aufladbar (')

3.43. Betriebsartschalter: ja/nein (')
3.43.1. Waihlbare Betriebsarten

3.4.3.1.1. Reiner Elektrobetrieb: ja/nein (1)
3.43.1.2. Reiner Kraftstoffbetrieb: ja/nein (')
3.4.3.1.3. Hybridbetrieb: ja/nein (')

(falls ja, kurze Beschreibung) ............................

3.4.4. Beschreibung des Energiespeichers (z. B. Batterie, Konden-
sator, Schwungrad/Generator Usw.) .......................

344.1. Marke(n): ..o
344.2. Typ(en): e
3443. Kennzeichnungsnummer: ...................cooiiinia...
3.4.44. Art der elektrochemischen Zelle: .........................
3.4.4.5. Energie: (bei einer Batterie: Spannung und Kapazitét in Ah

liber zwei Stunden, bei einem Kondensator: J, ........... )
3.4.4.6. Ladegerit: eingebaut/extern/ohne (')

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
zu streichen).
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3.4.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.453.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.55.2.

3.4.5.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

zu streichen).

Elektrische Maschinen (jede Maschinenart getrennt beschrei-
ben)

Ty

Hauptverwendungszweck: Fahrmotor/Generator

Bei Verwendung als Fahrmotor: Einzelmotor/mehrere Moto-
ren (Zahl): ...

Hochstleistung: ... kW
Arbeitsweise:
Gleichstrom/Wechselstrom/Phasenzahl:

Fremderregter Motor/Reihenschlussmotor/ Doppelschl-
ussmotor (1)

Synchron/asynchron (')

Steuergerét

Marke(n): ..o
Typ(en): o
Kennzeichnungsnummer: ...............c..coiiiiiien...

Leistungsregler

Ty

Kennzeichnungsnummer: ...................cooiiiaa...

Reichweite des Fahrzeugs bei Elektrobetrieb: ... km (geméif
UN/ECE-Regelung Nr. 101 Anhang 9)

Empfehlung des Herstellers fiir die Vorkonditionierung: ...

Kraftstoffverbrauch (fiir jeden gepriiften Bezugskraftstoff an-
geben)

Rad-/Reifenkombination(en)

a) fur alle Bereifungsoptionen die Grofenbezeichnung,
Tragféhigkeitskennzahl, Geschwindigkeitsklasse und (ge-
gebenenfalls) Rollwiderstand nach ISO 28580 angeben,

b) bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahr-
zeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 300
km/h bestimmt sind, sind vergleichbare Angaben zu ma-
chen; fiir Réder die FelgengroBe(n) und Einpresstiefe(n)

Art des Aufbaus (Codes nach Anhang II Abschnitt C ver-
WENACN): L.ttt e

Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahr-
zeuge

Adresse der wichtigsten Website fiir den Zugang zu Repa-
ratur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge: .........

Zeitpunkt, ab dem sie aufgerufen werden kann (spétestens
sechs Monate nach dem Zeitpunkt der Typgenehmigung): ...

Bedingungen fiir den Zugriff auf die Website geméll Absatz
16,1

Format der Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen,
die tiber die Website gemill Absatz 16.1 abgerufen werden
konnen: ...... ...

(*) Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstdnden nichts
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ANHANG XIX

SONDERVORSCHRIFTEN ZU ANHANG 1III DER RICHTLINIE

3.2.1.1.

3.2.2.

3224
3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
34.2.

6.6.1.

9.1.
16.
16.1.

70/156/EWG
Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbstziindung (')
Viertakter/Zweitakter/Kreiskolbenmotor (1)

Kraftstoff: Diesel/Benzin/Fliissiggas/Erdgas-Biomethan/Ethanol (E85)/
Biodiesel/Wasserstoff (1)

Kraftstoffart des Fahrzeugs: Einstoff-, Zweistoff-, Flexfuel-Betrieb (')

Maximal zuldssiger Biokraftstoffanteil im Kraftstoff (Wert nach Her-
stellerangaben): ....... .. ... Vol.- %

Zusitzliche Einrichtungen zur Emissionsminderung (falls zutreffend
und nicht in einem anderen Abschnitt aufgefiihrt)

Antriebsmaschinen oder Motorenkombinationen
Hybrid-Elektrofahrzeug: ja/nein (1)

Klasse von Hybrid-Elektrofahrzeug

Extern aufladbar/nicht extern aufladbar (')
Rad-/Reifenkombination(en)

a) fiir alle Bereifungsoptionen die GroBenbezeichnung, Tragfahig-
keitskennzahl, Geschwindigkeitsklasse und (gegebenenfalls) Roll-
widerstand nach ISO 28580 angeben,

b) bei Reifen der Geschwindigkeitsklasse Z, die fiir Fahrzeuge mit
einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 300 km/h bestimmt
sind, sind vergleichbare Angaben zu machen; fiir Réder die Fel-
gengrofe(n) und Einpresstiefe(n)

Art des Aufbaus (Codes nach Anhang II Abschnitt C verwenden): ...
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge

Adresse der wichtigsten Website fiir den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge: ............................

(") Nicht Zutreffendes streichen (trifft mehr als eine Angabe zu, ist unter Umstidnden nichts

zu streichen).



