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NARIZENiI KOMISE (ES) & 692/2008
ze dne 18. ¢ervence 2008

kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) & 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel

(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pristupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na c¢lanek 95 této smlouvy,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
ze dne 20. Cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla (1), a zejména na ¢l. 4 odst. 4, ¢l. 5 odst. 3 a ¢l. 8
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divodum:

(1)  Naftizeni (ES) €. 715/2007 je jednim ze zvlastnich pravnich pted-
pist tykajicich se postupu schvalovani typu stanoveného smérnici
Rady 70/156/EHS ze dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich
predpist Elenskych stati tykajicich se schvalovani typu motoro-
vych vozidel a jejich piipojnych vozidel (?).

(2)  Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 vyzaduje, aby nova lehka vozidla
spliiovala nové mezni hodnoty emisi, a stanovi dodate¢né poza-
davky tykajici se pfistupu k informacim. Technické pozadavky
nabyvaji u¢inku ve dvou fazich, Euro 5 od 1. zafi 2009 a Euro 6
od 1. zafi 2014. M¢ly by byt pfijaty zvlastni technicka ustanoveni
k provadéni uvedeného nafizeni. Toto nafizeni ma proto za cil
stanovit nezbytné pozadavky pro schvalovani typu vozidel splilu-
jicich normy Euro 5 a Euro 6.

(3)  Clanek 5 natizeni (ES) &. 715/2007 stanovi konkrétni technické
pozadavky tykajici se regulace emisi z vozidel, jeZ maji byt
stanoveny v jeho provadécich pravnich pfedpisech. Je proto
vhodné takové pozadavky pfijmout.

. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna
nafizenim (ES) ¢. 715/2007.
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Po piijeti hlavnich pozadavkli pro schvalovani typu
v nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je nutné zavést spravni predpisy
pro ES schvalovani typu lehkych vozidel. Tyto spravni poza-
davky zahrnuji ustanoveni tykajici se shodnosti vyroby
a shodnosti v provozu, aby se zajistila pokracujici kvalitni vykon-
nost v oblasti vozidel ze sériové vyroby.

V souladu s ¢lankem 11 natizeni (ES) ¢. 715/2007 je nezbytné
stanovit pozadavky pro schvalovani typu nahradnich zafizeni
k regulaci znecist'ujicich latek v zajmu zajisténi jejich spravného
fungovani.

V souladu s ¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je rovnéz
nutné stanovit pozadavky, které zajisti snadnou dostupnost infor-
maci z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informaci
o opravach a udrzbé vozidla, a to tak, aby méli nezavisli provo-
zovatelé k takovym informacim pfistup.

V souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 by se pozadavky stano-
vené Vv tomto nafizeni tykajici se pfistupu k informacim
o opravach a Udrzb€ vozidla, informacim ur¢enym pro diagno-
stické pristroje a kompatibilitu nahradnich dild s palubnimi
diagnostickymi systémy vozidla nemé€ly omezovat na soucasti
a systémy souvisejici s emisemi, ale mély by zahrnovat veskeré
aspekty vozidla, na které se vztahuje schvalovani typu spadajici
do oblasti pusobnosti tohoto nafizeni.

Podle ¢l. 14 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 jsou zavedeny
sladéné mezni hodnoty pro hmotnost Castic a nové mezni
hodnoty pro pocet emitovanych ¢éstic.

Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stanovi-
skem technického vyboru pro motorova vozidla zfizeného
Clankem 40 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
jakoz i systému, konstrukénich casti a samostatnych technickych
celki uréenych pro tato vozidla (ramcova smérnice) (1),

Mélo by byt zfizeno férum za ucelem prezkouméni veSkerych
otazek, které vzejdou v souvislosti s provadénim bodu 2.2 pfilohy
XIV tykajici se pfistupu k informacim o bezpe¢nostnich prvcich
vozidla. Vyména informaci v rdmci tohoto fora by méla pfispét
ke snizeni rizika zneuziti informaci o bezpecnosti vozidla.
Vzhledem k citlivosti tohoto tématu mize byt nezbytné pfistu-
povat k debatam a zjisténim fora jako k divérnym tdajam.

(1) UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clének 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi opatfeni pro provadéni clankd 4, 5 a 8
nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Clanek 2
Definice

Pro Ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1. ,typem vozidla z hlediska emisi a informaci o opravach a udrzbé
vozidla® skupina vozidel, které se neliSi v téchto ohledech:

a) ekvivalentni setrvand hmotnost stanovena ve vztahu
k referencni hmotnosti definované v bodu 5.1 pfilohy 4 predpisu
EHK OSN &. 83 (1)

b) vlastnosti motoru a vozidla definované v dodatku 3 piilohy I;

2. ,,ES schvalenim typu vozidla z hlediska emisi a informaci

13

o opravach a udrzb&“ ES schvéleni typu vozidla z hlediska jeho
emisi z vyfuku, emisi plynd z klikové skiin¢, emisi zplsobenych
vypafovanim, spotfeby paliva a pfistupu k informacim z palubnich
diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a udrzbé
vozidla;

3. ,,plynnymi emisemi“ emise oxidu uhelnatého, oxidi dusiku vyja-
dfené ekvivalentem oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodikt ve vyfu-
kovych plynech s témito poméry:

a) C;H,; 390¢ 16 pro benzin (ES);

b) CiH, 860,005 pro motorovou naftu (B5);

¢) C;H; sp5 pro zkapalnény ropny plyn (LPG);
d) CH4 pro zemni plyn (NG) a biomethan;

€) C;H, 740y 335 pro ethanol (EBS5);

4. ,,pomocnym startovacim zafizenim® zhavici svicka, Gipravy ¢asovani
vstiiku a dalsi zafizeni poméhajici motoru pii startovani bez oboha-
covani smési vzduch/palivo;

5. ,,objemem motoru“ bud”
a) jmenovity zdvihovy objem u vratnych pistovych motor(; nebo

b) dvojnasobek jmenovitétho zdvihového objemu u motord
s rota¢nimi pisty (Wankelovy motory);

() Ut vést. L 375, 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

»periodicky se regenerujicim systémem® katalyzatory, filtry ¢astic ¢i
dal$i zatizeni k regulaci znecistujicich latek vyzadujici periodicky
postup regenerace po ujeti méné nez 4 000 km za normalniho
provozu vozidla;

»puvodnim nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek™
zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek nebo soustava takovych
zafizeni, jejichz typy jsou uvedeny v dodatku 4 ptilohy I tohoto
nafizeni, ale drZzitel schvaleni typu vozidla je nabizi na trhu jako
samostatny technicky celek;

»typem zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek* katalyzatory a filtry
castic, které se nelisi v téchto zasadnich aspektech:

a) pocet nosicd, struktura a material;

b) typ Cinnosti kazdého nosice;

¢) objem, pomér Celniho prifezu a délky nosice;

d) obsah katalytického materialu;

e) pomér katalytickych materiald;

f) hustota kanalku;

g) rozmeéry a tvar;

h) tepelnd ochrana;

. »jednopalivovym vozidlem™ vozidlo ur¢ené k pohonu primarné

jednim typem paliva;

,jednopalivovym vozidlem na plyn* jednopalivové vozidlo, které je
primarn¢ pohanéno LPG, NG/biomethanem nebo vodikem, avSak
mize mit také benzinovy systém jen pro nouzové ucely nebo pro
startovani, a jehoz benzinova nadrz pojme nejvyse 15 litrd benzinu;

»dvoupalivovym vozidlem* vozidlo se dvéma oddélenymi systémy
pro skladovani paliv, které mize byt ¢astené pohanéno dveémi
riznymi palivy a které je urené k pohonu vzdy jen jednim
z téchto paliv;

»dvoupalivovym vozidlem na plyn“ dvoupalivové vozidlo, které
muize byt pohanéno benzinem a také bud’ LPG, NG/biomethanem
nebo vodikem;

»vozidlem flex fuel” vozidlo s jednim systémem pro skladovani
paliv, které mize byt pohanéno riznymi smésmi dvou ¢i vice paliv;

,vozidlem na ethanolovy pohon flex fuel” vozidlo flex fuel, které
mize byt pohidnéno benzinem nebo smési benzinu a ethanolu
s obsahem ethanolu ve vysi az 85 % (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

,vozidlem na bionaftu flex fuel” vozidlo flex fuel, které mize byt
pohanéno pfirodni naftou nebo smési prirodni nafty a bionafty;

,hybridnim elektrickym vozidlem* vozidlo, které za G¢elem mecha-
nického pohonu cerpd energii z obou téchto zdroji akumulované
energie umisténych ve vozidle:

a) palivo, jeZ je mozno spotiebovat;

b) baterie, kondenzétor, setrvacnik/generator ¢i jiné zafizeni pro
akumulaci elektrické energie;

terminem ,,spravné udrzované a pouzivané“ pro ucely zkousky
vozidla, Ze takové vozidlo spliuje kritéria pro piijeti vybraného
vozidla stanovena v oddilu 2 dodatku 1 pfilohy II;

»Systémem pro regulaci emisi“ v ramci palubniho diagnostického
systému elektronicka fidici jednotka motoru a vSechny soucasti
souvisejici s emisemi z vyfuku nebo s emisemi zplisobenymi vypa-
fovanim, které doddvaji vstupni signidly nebo piijimaji signaly
z tidici jednotky;

nindikatorem chybné funkce (MI)“ opticky nebo akusticky indi-
kator, ktery zieteln¢ informuje fidie vozidla v pfipadé¢ chybné
funkce jakékoli soucasti souvisejici s emisemi a napojené na
palubni diagnosticky systém nebo chybné funkce samotného palub-
niho diagnostického systému;

»chybnou funkci®“ porucha soucasti nebo systému souvisejicich
s emisemi, ktera mize vést ke zvySeni emisi nad mezni hodnoty
stanovené v bodu 3.3.2 piilohy XI nebo piipad, kdy palubni
diagnosticky systém neni schopen plnit zakladni pozadavky pfilohy
XI na monitorovani;

»sekundarnim  vzduchem® vzduch privadény do vyfukového
systému pumpou, sacim ventilem nebo jinym zpusobem, aby se
napomohlo oxidaci HC a CO obsazenych v proudu vyfukovych
plyni;

»jizdnim cyklem® v pfipadé palubnich diagnostickych systémi
cyklus, ktery se skladd ze spusténi motoru, jizdniho rezimu, pfi
kterém by byla ptipadnd chybna funkce zjisténa, a z vypnuti
motoru,

»pistupem k informacim® dostupnost vSech informaci z palubnich
diagnostickych systémt a informaci o opravach a udrzbé vozidla
pozadovanych pro kontrolu, diagnostiku, udrzbu nebo opravy
vozidla;

,hedostatkem* v pfipadé palubnich diagnostickych systémi stav,
kdy aZ dva samostatné dily nebo systémy, které jsou monitorovany,
maji docasné nebo trvalé provozni vlastnosti zhorsujici jinak ucinné
monitorovani uvedenych dili nebo systémt palubnim diagno-
stickym systémem nebo nespliiuji vSechny ostatni podrobné poza-
davky pro palubni diagnostiku;
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25. ,,poskozenym nahradnim zafizenim k regulaci znecist'ujicich latek*
zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek, jak je definovano v ¢l. 3
odst. 11 natfizeni (ES) ¢. 715/2007, které zestarlo nebo bylo uméle
poskozeno tak, ze spliuje pozadavky stanovené v Kkapitole 1
dodatku 1 pfilohy XI pfedpisu EHK OSN ¢&. 83;

26. ,informacemi palubniho diagnostického systému ve vozidle* infor-
mace souvisejici s palubnim diagnostickym systémem o jakémkoli
eletronickém systému ve vozidle;

27. ,Cinidlem* jakykoli produkt s vyjimkou paliva, ktery je ulozen ve
vozidle a je dodavan systémem nasledného zpracovani vyfukovych
plynti podle pozadavku systému regulace emisi;

28. ,hmotnosti vozidla v provoznim stavu“ hmotnost vozidla podle
definice v bodu 2.6 pfilohy I smérnice 2007/46/ES;

29. ,,selhanim zapalovani motoru“ pfipad, kdy nedojde ke spalovani ve
vélei zdzehového motoru, vlivem absence jiskry, Spatné tvorby
smési, nedostate¢né komprese nebo z jakékoli jiné piiciny;

30. ,,systétmem ¢i zafizenim pro studeny start systém, ktery docasné
obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak, aby se usnadnilo star-
tovani motoru;

31. ,jednotkou odbéru vykonu“ motorem pohanéné zatizeni k pohonu
pomocnych a pfidavnych zafizeni na vozidle;

32. ,malymi vyrobci“ vyrobci vozidel, jejichz celosvétova rocni
produkce nepiesahuje 10 000 jednotek;

33. ,startem za studena“ se rozumi teplota chladici kapaliny motoru
(nebo rovnocenna teplota) pfi startu niz$i nebo rovna 35 °C
a niz8i nebo rovna teplot¢ o 7 K vyssi nez teplota okoli (je-li
k dispozici) pfi startu motoru.

Cldnek 3
Pozadavky pro schvaleni typu

1. Zaucelem ziskani ES schvéleni typu z hlediska emisi a informaci
o opravach a udrzbé vozidla vyrobce prokaze, Ze vozidla spliuji
postupy zkousek stanovené v pfilohach III az VIII, X az XII, XIV
a XVI tohoto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se specifikacemi
referencnich paliv uvedenymi v piiloze IX tohoto nafizeni.

2. Na vozidla se vztahuji zkousky uvedené na obrazku 1.2.4 prilohy I

3. Alternativné k pozadavkim obsazenym v pfilohach II, III, V az XI
a XVI se mohou mali vyrobci pozadat o ud€leni ES schvaleni typu pro
vozidlo, jehoz typ schvalil organ tfeti zemé, a to na zakladé pravnich
aktti uvedenych v bodu 2.1 piilohy I.
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Zkousky emisi pro ucely technické prohlidky stanovené v pfiloze IV,
zkouSky spotfeby paliva a emisi CO, stanovené v piiloze XII
a pozadavky na pfistup k informacim palubnich diagnostickych systémil
vozidla a informacim o opravach a udrzbé vozidla stanovenym v piiloze
XIV jsou nezbytnou podminkou k ziskani schvaleni typu z hlediska
a emisi a informaci o Gdrzbé a opravach vozidla podle tohoto oddilu.

Schvalovaci organ musi informovat Komisi o okolnostech kazdého
schvaleni typu udéleného podle tohoto oddilu.

4.  Konkrétni poZadavky pro hrdla palivovych nadrzi a bezpecnost
elektronickych systémil jsou stanoveny v bodech 2.2 a 2.3 ptilohy I.

5. Vyrobce pfijme technickd opatfeni k ucinnému snizeni emisi
z vyfuku a emisi zplsobenych vypafovanim v souladu s timto nafi-
zenim, a to béhem béZné Zzivotnosti vozidla za béZnych podminek
pouzivani.

To se také tyka provozni bezpecnosti hadic, spojek a pfipojek uzivanych
v systému pro regulaci emisi, které musi byt konstruovany tak, aby
odpovidaly pivodnimu konstrukénimu zaméru.

6. Vyrobce zajisti, aby vysledky zkouSek emisi spliovaly danou
mezni hodnotu podle konkrétnich zkuSebnich podminek stanovenych
timto nafizenim.

7.V ptipadé zkousky typu 2 stanovené v dodatku 1 piilohy IV je
maximalni povoleny obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi
volnob&hu takovy, jaky uvadi vyrobce vozidla. Maximalni obsah oxidu
uhelnatého by nicméné nemél ptekrocit 0,3 % obj.

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii vysohych volnobé-
znych otackach nepiekroci 0,2 %, kdy rychlost motoru dosahuje mini-
malné 2 000 min.”! a lambda je 1 + 0,03 nebo odpovida specifikacim
vyrobce.

8. Vyrobce =zajisti, aby pfi zkouSce typu 3 stanovené v piiloze
V vétraci systtm motoru zabraiioval emisim jakychkoli plynd
z klikové skiin€ do atmosféry.

9.  Zkouska typu 6 mefici emise pii nizkych teplotich stanovena
v ptiloze VIII se nepouzije na vozidla se vznétovym motorem.
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Pii zadosti o schvaleni typu vyrobci nicméné schvalovacimu organu
predlozi informace prokazujici, Ze zafizeni pro nasledné zpracovani
NO, dosahuje dostatecné vysoké teploty pro ucinné fungovani, a to
pted uplynutim 400 sekund po studeném startu za teploty — 7 °C, jak
je popsano ve zkousce typu 6.

Kromé¢ toho vyrobce schvalovacimu organu poskytne informace
o strategii fungovani systému recirkulace vyfukovych plynd, véetné
jeho fungovani za nizkych teplot.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadl na emise.

Schvalovaci organ neudé€li schvaleni typu, pokud poskytnuté informace
dostatecné neprokézou, Ze zafizeni pro nasledné zpracovani skutecné
dosahuje dostatecné vysoké teploty pro uciné fungovani v rozmezi
stanoveného Casového obdobi.

Schvalovaci organ na Zzadost Komise poskytne informace o vykonu
zatizeni pro nasledné zpracovani NO, a systému recirkulace vyfukovych
plynid za nizkych teplot.

Cléanek 4

Pozadavky pro schvaleni typu tykajici se palubniho diagnostického
systému

1.  Vyrobce =zajisti, aby veSkera vozidla byla vybavena palubnim
diagnostickym systémem.

2. Palubni diagnosticky systém musi byt navrzen, konstruovan
a instalovan ve vozidle tak, aby umoznoval identifikovat druhy zhorSeni
vykonu nebo chybnych funkci béhem celé doby Zivotnosti vozidla.

3.  Palubni diagnosticky systém musi za béznych podminek uzivani
spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

4.  Pii testovani s vadnou soucasti musi byt podle dodatku 1 pfilohy
XI aktivovan indikator chybné funkce palubniho diagnostického
systému.

Indikator chybné funkce palubniho diagnostického systému muze byt
rovnéz aktivovan béhem této zkousky na trovni emisi pod meznimi
hodnotami palubniho diagnostického systému uvedenymi v piiloze XI.

5. Vyrobce zajisti, aby palubni diagnosticky systém spliioval poza-
davky na vykon v provozu stanovené v oddilu 3 dotatku 1 pfilohy XI
tohoto nafizeni za vSech divodné predvidatelnych podminkach jizdy.
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6. Data souvisejici s vykonem v provozu, kterd maji byt ulozZena
a ohlasena palubnim diagnostickym systémem vozidla podle ustanoveni
v bodu 3.6 dodatku 1 pfilohy XI, musi dat vyrobce kdykoli k dispozici
vnitrostatnim organtim a nezavislym provozovatelim, a to v nesifrované
formé.

7.  Vozidla ziskaji schvaleni typu podle emisnich norem Euro 6,
jakmile budou zavedeny mezni hodnoty pro palubni diagnostické
systémy s vyjimkou vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich
mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémid stanovené v bodu
2.3.2 ptilohy XL

Clének 5

Zadost o ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pristupu
k informacim o opravich a udrzbé

1. Vyrobce predlozi schvalovacim organim zadost o ES schvaleni
typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravach
a udrzbé vozidla.

2. Zadost uvedena v oddilu 1 musi byt vypracovana podle vzoru
informa¢niho dokumentu uvedeného v dodatku 3 ptilohy I.

3.  Kromé toho vyrobce piedlozi tyto informace:

a) v piipadé vozidel vybavenych zazehovymi motory prohlaseni
vyrobce o minimalnim procentu selhani zapalovani z celkového
poctu zazehd, které by bud’ vedly k prekroceni emisnich limitd
stanovenych v bodu 2.3 piilohy XI, pokud by uvedené procento
selhani byvalo bylo pfitomno od zacatku zkouSky typu 1, jak ji
popisuje ptiloha III tohoto nafizeni, nebo by mohly zpisobit piehtati
jednoho ¢i vice katalyzatoru, coz by vedlo k nenapravitelnym
skodam,;

b) pfesny popis vSech funkénich vlastnosti palubniho diagnostického
systému, véetné seznamu odpovidajicich ¢asti systému pro regulaci
emisi vozidla, které jsou sledovany palubnim diagnostickym
systémem,;

C

~

popis indikatoru chybné funkce, ktery pouziva palubni diagnosticky
systém, aby signalizoval fidi¢i vozidla chybu;

d) prohlaseni vyrobce o tom, ze palubni diagnosticky systém spliiuje
ustanoveni v oddilu 3 dotatku 1 pfilohy XI vztahujici se na vykon
v provozu za vSech divodné predvidatelnych podminek jizdy;
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e) plan s podrobnym popisem technickych kritérii a ospravedlnéni pro
zvySovani Citatele i jmenovatele kazdého monitorovaciho systému,
jenz musi spliiovat pozadavky bodu 3.2 a 3.3 dodatku 1 piilohy XI,
jakoz 1 vyfazeni Citateld, jmenovatell a obecného jmenovatele
z provozu za podminek popsanych v bodu 3.7 dodatku I pfilohy XI;

f) popis opatieni pfijatych v zajmu toho, aby se zabranilo nedovolenym
upravam a zasahiim do pocitace pro kontrolu emisi;

g) pripadné podrobné informace o rodiné¢ vozidel podle dodatku 2
ptilohy XI;

h) pfipadn¢ kopie dalSich schvaleni typu s pfislusnymi udaji, které
umozni rozsifit schvaleni a stanovit faktory zhorSeni;

4.  Pro ucely bodu d) oddilu 3 vyrobce pouZzije vzor prohlaseni
vyrobce o splnéni pozadavki dodatku 7 ptilohy I tykajicich se vykonu
palubnich diagnostickych systémii v provozu.

5. Pro G€ely bodu e) oddilu 3 schvalovaci organ, ktery udéluje schva-
leni, na zadost zpfistupni informace uvedené v uvedeném bodu schva-
lovacim organiim nebo Komisi.

6. Pro ucely bodli d) a e) oddilu 3 schvalovaci organy neschvali
vozidlo, pokud informace piedlozené vyrobcem nepostacuji ke splnéni
pozadavkll bodu 3 dodatku 1 pfilohy XI.

Pouziji se zejména body 3.2, 3.3 a 3.7 dodatku 1 pfilohy XI, a to za za
vSech divodné predvidatelnych podminek jizdy.

V ramci posouzeni provedeni pozadavkl stanovenych v prvnim
a druhém pododstavci schvalovaci orgdny zohledni stav techniky.

7. Pro ucely bodu f) oddilu 3 opatieni pfijatd v zajmu toho, aby se
zabranilo nedovolenym upravam a zasahlim do pocitae pro kontrolu
emisi, zahrnou i zafizeni pro aktualizaci vyuZzivajici vyrobcem schvaleny
program ¢i kalibraci.

8. U zkousek popsanych na obrazku 1.2.4 ptilohy I vyrobce predlozi
technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvaleni typu reprezentu-
jici typ, ktery ma byt schvélen.

9. Zadost o schvaleni typu jednopalivovych, dvoupalivovych vozidel
a vozidel flex-fuel musi spliiovat dodatecné pozadavky stanovené
v bodech 1.1 a 1.2 ptilohy I.
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10. Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technického
celku, k nimz dojde po schvaleni typu, platnost tohoto schvaleni auto-
maticky nerusi, pokud nedojde ke zméné€ pivodnich vlastnosti ¢i tech-
nickych parametrd zplsobem, ktery ovlivni funkénost motoru ¢i
systému k regulaci emisi.

Clének 6

Spravni ustanoveni pro ES schvaleni typu vozidla z hlediska emisi
a pristupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla

1. 'V piipadé splnéni vSech odpovidajicich pozadavkil schvalovaci
organ udéli ES schvéleni typu a vyda Cislo schvaleni typu v souladu
se systémem cislovani stanovenym v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotCena ustanoveni ptilohy VII smérnice 2007/46/ES, oddil 3
¢isla schvaleni typu bude stanoven podle dodatku 6 piilohy I tohoto
nafizeni.

Schvalovaci organ nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

PiisluSné pozadavky se povazuji za splnéné, jsou-li splnény vSechny
nasledujici podminky:

a) Jsou splnény pozadavky stanovené v clanku 13.

b) Vozidlo bylo schvaleno podle pfedpisu EHK OSN ¢. 83 série zmén
06, predpisu EHK OSN ¢. 101 série zmén 01 a v piipad¢ vozidel se
vznétovym motorem predpisu EHK OSN ¢. 24 cast 111 série
zmeén 03.

V piipad¢ uvedenim ve ¢tvrtém pododstavci se pouZije rovnéz ¢lanek 14.

2. Odchyln¢ od oddilu 1 1ze na Zadost vyrobce vozidlo s palubnim
diagnostickym systémem pfijmout ke schvaleni typu z hlediska emisi
a informaci o opravach a udrzbé vozidla, i kdyz systém vykazuje jeden
¢i vice nedostatkli, takze nejsou zcela splnény konkrétni pozadavky
prilohy XI, a to za ptedpokladu, Ze jsou splnéna konkrétni spravni
ustanoveni v bodu 3 uvedené piilohy.

Schvalovaci organ o rozhodnuti udglit takové schvaleni typu uvédomi
vSechny schvalovaci organy v ostatnich c¢lenskych statech v souladu
s pozadavky ¢lanku 8 smérnice 2007/46/ES.

3. Schvalovaci orgén pfi udéleni ES schvéleni typu podle oddilu 1
vyda certifikat ES schvaleni typu s pouzitim vzoru uvedeného
v dodatku 4 piilohy I.

Clének 7
Zmény schvileni typu vozidla

Clanky 13, 14 a 16 smérnice 2007/46/ES se pouziji na veskeré zmény
schvaleni typu.

Ustanoveni uvedena v bodu 3 pfilohy I se bez potfeby dodate¢nych
zkousek pouziji na zadost vyrobce pouze na vozidla téhoz typu.
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Cldanek 8
Shodnost vyroby

1. Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfijimana v souladu
s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

2. Shodnost vyroby se kontroluje na zdkladé 0daji v certifikatu
schvaleni typu, jehoz vzor je uveden v dodatku 4 ptilohy I tohoto
nafizeni.

3. Zvlastni ustanoveni tykajici se shodnosti vyroby jsou stanovena
v bodu 4 pftilohy I tohoto nafizeni a prislusné statistické metody
v dodatcich 1 a 2 uvedené pfilohy.

Clanek 9
Shodnost v provozu

1. Ustanoveni pro shodnost v provozu jsou stanovena v piiloze II
tohoto nafizeni a v pfipadé vozidel, jejichz typ byl schvalen podle
smérnice Rady 70/220/EHS ('), v piiloze XV tohoto nafizeni.

2. Pfijmou se opatfeni k zajist€ni shodnosti v provozu vozidel,
jejichz typ byl schvalen podle tohoto nafizeni nebo smérnice
70/220/EHS, v souladu s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

3. Opatieni tykajici se shodnosti v provozu musi byt pfimétend, aby
potvrzovala funkénost zatizeni k regulaci znecistujicich latek b&hem
doby Zivotnosti vozidel za bé&Znych podminek pouzivani, jak uvadi
priloha II tohoto nafizeni.

4. Opatieni pro shodnost v provozu se kontroluji do uplynuti maxi-
malné 5 let nebo po ujeti 100 000 km, podle toho, co nastane diive.

5. Vyrobce neni povinen ovéfit shodnost typu vozidla v provozu,
pokud pocet prodanych vozidel vyluCuje moznost ziskat dostatecny
pocet vzorki ke zkouSce. Ovéfeni se proto nepozaduje, je-li ro¢ni prodej
uvedeného typu vozidla nizsi nez 5 000 kusti na tzemi celého Spolecen-
stvi.

Vyrobce takové malé fady vozidel nicméné poskytne schvalovacimu
organu zpravu o veSkerych reklamacich a Zadostech o opravu
a zavadach palubniho diagnostického systému v souvislosti s emisemi,
jak je stanoveno v bodu 2.3 pfilohy II tohoto nafizeni. Kromé toho
muze schvalovaci organ u takovych typl vozidel pozadovat zkousky
v souladu s dodatkem 1 pfilohy II tohoto nafizeni.

(") UFt. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.
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6. Pokud jde o vozidla, jejichz typ byl schvalen podle tohoto nafi-
zeni, neni-li schvalovaci organ spokojen s vysledky zkousek podle
kritérii definovanych v dodatku 2 piilohy II tohoto nafizeni, roz§iii se
napravnd opatfeni uvedena v ¢l. 30 odst. 1 a v pfiloze X smérnice
2007/46/ES na vozidla v provozu nalezici k témuz typu vozidla,
u nichz je pravdépodobné, ze by mohla byt nachylnd k tymz zdvadam
podle bodu 6 dodatku 1 ptilohy II.

Plan napravnych opatfeni pfedloZeny vyrobcem podle bodu 6.1 dodatku
1 ptilohy IT musi byt schvalen schvalovacim organem. Vyrobce odpo-
vida za provedeni schvaleného planu napravnych opatieni.

Schvalovaci organ musi oznamit své rozhodnuti vSem c¢lenskym statim
do 30 dnti. Clenské staty mohou pozadovat, aby se stejny plan naprav-
nych opatfeni vztahoval na vSechna vozidla daného typu registrovana na
jejich tizemi.

7. Jestlize schvalovaci organ zjistil, Ze typ vozidla neni v souladu
s prislusnymi pozadavky dodatku 1, musi to neprodlené¢ oznamit ¢len-
skému statu, ktery ud@lil pltivodni schvaleni typu, a to v souladu
s pozadavky ¢l. 30 odst. 3 smérnice 2007/46/ES.

Po uvedeném oznameni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice
2007/46/ES schvalovaci organ, ktery udélil piivodni schvaleni typu,
informuje vyrobce, Ze typ vozidla nespliuje pozadavky téchto ustano-
veni a Ze od vyrobce ocekava urcita opatfeni. Do dvou mésici po tomto
oznameni piedlozi vyrobce organu plan opatfeni k odstranéni zédvad,
jenz musi odpovidat pozadavkiim bodi 6.1 az 6.8 dodatku 1. Schvalo-
vaci organ, ktery udé¢lil ptivodni schvaleni typu, do dvou mésici konzul-
tuje vyrobce s cilem zajistit dohodu o planu napravnych opatieni
a provedeni planu. Jestlize schvalovaci organ, ktery udélil ptivodni
schvaleni typu, zjisti, Ze dohody nelze dosahnout, zahaji se postup
podle ¢l. 30 odst. 3 a 4 smérnice 2007/46/ES.

Clének 10
Zavizeni k regulaci znecist'ujicich latek

1. Vyrobce zajisti, aby nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek, jez maji byt namontovana do vozidel se ES schvalenim typu
spadajicich do oblasti pisobnosti natizeni (ES) ¢. 715/2007, méla ES
schvaleni typu jakoZto samostatné technické celky ve smyslu ¢l. 10
odst. 2 smérnice 2007/46/ES v souladu s clankem 12, ¢lankem 13
a prilohou XIII tohoto nafizeni.

Katalyzatory a filtry Castic se pro ucely tohoto nafizeni povazuji za
zatizeni k regulaci zne€iStujicich latek.

Piislusné pozadavky se povazuji za splnéné, jsou-li splnény vSechny
nasledujici podminky:

a) Jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 13.

b) Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek byly schvaleny
podle ptedpisu EHK OSN ¢&. 103.
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V ptipad€ uvedenim ve tfetim pododstavci se pouzije rovnéz ¢lanek 14.

2. Plvodni ndhradni zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek, ktera
patii k typu, na né&jz se vztahuje bod 2.3 dopliku k dodatku 4 pfilohy
I, a ktera jsou urcena k montaZzi na vozidlo, k némuz odkazuje ptisluSny
dokument o schvaleni typu, nemuseji spliiovat pozadavky ptilohy XIII
za podminky, Ze spliuji pozadavky bodl 2.1 a 2.2 uvedené piilohy.

3. Vyrobce zajisti, aby plvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek nesla identifikacni znaceni.

4.  Identifika¢ni zna¢eni uvedend v oddilu 3 musi zahrnovat:

a) nazev ¢i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacku a identifikaéni ¢islo pivodniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek uvedeného v informacich podle bodu 3.2.12.2 dodatku 3
prilohy I.

Cldnek 11

Zadost o ES schvileni typu nahradniho zaFizeni k regulaci
zne€istujicich latek jako samostatného technického celku

1.  Vyrobce piedlozi schvalovacimu organu zadost o ES schvaleni
typu typu ndhradniho zatfizeni k regulaci znecistujicich latek jako samo-
statného technického celku.

Zadost musi byt vypracovana podle vzoru informa¢niho dokumentu
uvedeného v dodatku 1 pfilohy XIII.

2. Kromé¢ pozadavkl stanovenych v oddilu 1 vyrobce predlozi tech-
nické zkuSebné pro fizeni zkousek schvaleni typu:

a) vozidlo ¢i vozidla typu schvaleného v souladu s timto nafizenim
vybavena novym puvodnim zafizenim k regulaci znecistujicich
latek;

b) jeden vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek;

c) dalsi vzorek typu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
v pifipad¢ ndhradniho zafizeni k regulaci zneciStujicich latek urce-
ného k montazi na vozidlo vybaveného palubnim diagnostickym
systémem.

3. Pro Gcely bodu a) oddilu 2 vybere zkuSebni vozidla zadatel po
dohodé¢ s technickou zkusebnou.
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ZkuSebni vozidla musi spliovat pozadavky stanovené v bodu 3.1
ptilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Zkusebni vozidla museji vyhovovat témto pozadavkim:
a) nesmi mit zavady na systému regulace emisi;

b) vSechny nadmémné opotiebované nebo vadné puvodni dily, které
maji vztah k emisim, musi byt opraveny nebo vyménény;

c) musi byt pfed zkouSkami emisi fddn€ sefizena a nastavena podle
pokynt vyrobce.

4. Pro ucely bodl b) a c¢) oddilu 2 musi byt tento vzorek zietelné
a nesmazateln¢ oznacen obchodnim nazvem zadatele nebo jeho znackou
a obchodnim oznacenim.

5. Pro ucely bodu c¢) oddilu 2 musi byt vzorek poskozen, jak je
stanoveno v bodu 25 ¢lanku 2.

Cléanek 12

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu nahradniho zafizeni
k regulaci zneciSt’ujicich Litek jako samostatného technického celku

1. 'V piipad¢ splnéni vSech odpovidajicich pozadavkil schvalovaci
organ udé€li ES schvaleni typu pro néhradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek jako samostatny technicky celek a vyda cislo schvaleni
typu v souladu se systémem cislovani stanovenym v piiloze VII smér-
nice 2007/46/ES.

Schvalovaci organ nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu ndhradniho
zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek.

Totéz Cislo schvaleni typu mize platit pro pouziti tohoto typu nahrad-
niho zafizeni k regulaci znecistujicich latek pro nékolik rozdilnych typta
vozidel.

2. Pro ucely oddilu 1 schvalovaci organ vyda certifikdt ES schvaleni
typu podle vzoru uvedeného v dodatku 2 ptilohy XIII.

3. Jestlize zadatel o schvaleni typu muze prokazat schvalujicimu
organu nebo technické zkuSebn¢, Ze ndhradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek je typu uvedeného v bodu 2.3 dopliku k dodatku 4
ptilohy I, nezavisi udé€leni schvaleni typu na ovéfeni, zda jsou splnény
pozadavky podle bodu 4 prilohy XIII.

Cléanek 13

Piistup k informacim palubnich diagnostickych systémi vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

1.  Vyrobci v souladu s ¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
a prilohou XIV tohoto nafizeni zavedou nezbytnad opatfeni a postupy,
které zajisti snadnou pfistupnost informaci palubnich diagnostickych
systému vozidla a informaci o opravach a udrzbé vozidla.

2. Schvalovaci organy udéli schvaleni typu az poté, co od vyrobce
obdrzi certifikdt o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych
systému vozidla a informacim o opravach a Gdrzbé vozidla.
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3. Certifikdt o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych
systémt vozidla a informacim o opravach a udrzbé vozidla slouzi
jako dukaz splnéni pozadavkl ¢l. 6 odst. 7 natfizeni (ES) ¢. 715/2007.

4.  Certifikat o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych
systému vozidla a informacim o opravach a udrzbé vozidla musi byt
vypracovan podle vzoru stanoveného v dodatku 1 pfilohy XIV.

5. Nejsou-li informace z palubnich diagnostickych systémi vozidla
a informace o opravach a Udrzb&é vozidla v dobé podani Zzadosti
o schvéaleni typu dostupné nebo neodpovidaji-li ¢lanku 6 a 7
natizeni (ES) ¢. 715/2007 a ptiloze XIV tohoto nafizeni, poskytne
vyrobce uvedené informace do Sesti mésicti od prislusného data stano-
vené¢ho v oddilu 2 ¢lanku 10 natfizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo do Sesti
meésici ode dne schvaleni typu podle toho, co nastane pozdé&ji.

6.  Povinnost poskytnout informace v terminech uvedenych v oddilu
5 se pouzije pouze tehdy, je-li na zakladé schvaleni typu vozidlo
uvedeno na trh.

Uvede-li se vozidlo na trh pozdéji nez Sest mésicti po schvaleni typu,
musi se poskytnout informace o datu, kdy bylo vozidlo na trh uvedeno.

7. Schvalovaci organ muze ptredpokladat, ze vyrobce zavedl uspoko-
jiva opatieni a postupy, pokud jde o pfistup k informacim z palubnich
diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a drzbé
vozidla, a to na =zakladé vyplnéného certifikditu o pfistupu
k informacim palubnich diagnostickych systémi vozidla a informacim
o opravach a udrzbé vozidla za pfedpokladu, ze se neobjevila zadna
stiznost a Ze vyrobce tyto informace poskytne v ¢asovém rozmezi stano-
veném v oddilu 5.

8. Kromé pozadavkl pro piistup k informacim palubnich diagnostic-
kych systému vozidla, jez jsou uvedeny v bodu 4 ptilohy XI, vyrobce
zpfistupni zdcastnénym strandm tyto informace:

a) pfislusné informace, které umozni vyrobu nahradnich dili, jez jsou
kritické pro spravné fungovani palubniho diagnostického systému.

b) informace, které wumozni vyrobu standardnich diagnostickych
nastroja.

Pro ucely bodu a) nesmi byt vyroba nahradnich dili omezena: nedo-
statkem potiebnych informaci, technickymi pozadavky tykajicimi se
strategii indikace chybné funkce v ptipadé, ze dojde k piekroceni
meznich limitd palubniho diagnostického systému, nebo neni-li palubni
diagnosticky systém schopen splnit zakladni pozadavky tohoto natizeni,
pokud jde o monitorovani prostfednictvim diagnostickych systém;
konkrétnimi zménami pro zpracovavani udaji z palubnich diagnostic-
kych systému tak, aby se nezavisle vyhodnotilo fungovéani vozidla na
benzinovy nebo na plynny pohon; a schvalenimtypu vozidel na plyn
vykazujicich omezeny pocet mensich nedostatk.
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Pro ucely bodu b) pokud vyrobci pouzivaji v rdmci svych fransizova-
nych siti diagnostické a zkuSebni nastroje podle normy ISO 22900
»Modular Vehicle Communication Interface“ (MVCI) a normy ISO
22901 ,,Open Diagnostic Data Exchange* (ODX), musi byt soubory
ODX pfistupné nezavislym provozovatelim na webovych strankach
vyrobce.

9. Timto se zfizuje forum pro piistup k informacim o vozidle (dale
jen ,,forum®).

Forum zvazi, zda ptistup k informacim ma dopad na stavajici pokrok ve
snizovani poctu kradezi vozidel, a poskytne doporuceni pro zlepSeni
pozadavku tykajicich se pfistupu k informacim. Forum zejména poradi
Komisi ohledné zavadéni postupu schvalovani a udéleni opravnéni pro
nezavislé provozovatele, akreditovanymi organizacemi k piistupu
k informacim o bezpecnostnich prvcich vozidla.

Komise se miZe rozhodnout povazovat debaty a zjisténi fora za
daveérné.

Clanek 14

Splnéni povinnosti tykajicich se pFistupu k informacim z palubnich
diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a udrzbé
vozidla

1. Schvalovaci organ mize kdykoli z vlastniho podnétu, na zakladé
stiznosti nebo na zakladé posouzeni technickou zkusebnou zkontrolovat,
zda vyrobce plni povinnosti stanovené nafizenim (ES) ¢. 715/2007,
timto nafizenim a podminky stanovené certifikitem o pfistupu
k informacim palubnich diagnostickych systéml vozidla a informacim
0 opravach a udrzbé vozidla.

2. Pokud schvalovaci organ zjisti, Ze vyrobce povinnosti tykajici se
pfistupu k informacim palubnich diagnostickych systémt vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla neplni, schvalovaci organ,
ktery udélil pfislusné schvaleni typu, ucini vhodné kroky k napraveni
situace.

3. Tyto kroky mohou zahrnovat odebrani nebo pozastaveni schvaleni
typu, pokuty ¢i dal§i opatfeni pfijata v souladu s clankem 13
nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4.  Schvalovaci organ pfistoupi ke kontrole za ucelem ovéfeni, zda
vyrobce dodrzuje povinnosti tykajici se pristupu k informacim palubnich
diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a 0drzbé
vozidla, pokud nezavisly provozovatel nebo obchodni sdruzeni zastupu-
jici nezavislé provozovatele pfedlozi schvalovacimu organu stiZznost.

5. Schvalovaci organ muze pii provadéni kontroly pozadat tech-
nickou sluzbu nebo jakéhokoli jiného nezavislého odbornika
o provedeni posouzeni za ucelem ovéfeni, zda jsou tyto povinnosti
splnény.
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Clanek 15

Zvlastni pozadavky tykajici se informaci souvisejicich se
schvalovanim typu

1. Odchyln¢ od smérnice Rady 70/156/EHS (') a se az do 29. dubna
2009 rovnéz pouziji dodate¢né pozadavky stanovené v piiloze XVIII
tohoto nafizeni.

2. Odchylné od ptilohy III smérice Rady 70/156/EHS se az do
29. dubna 2009 rovnéz pouziji dodatecné pozadavky stanovené
v ptiloze XIX tohoto nafizeni.

Cléanek 16
Zmény narizeni (ES) ¢. 715/2007
Nartizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni podle ptilohy XVII tohoto nafizeni.

Clanek 17
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlaseni v Urednim
vestniku Evropské unie.

Nicmén¢ povinosti stanovené v ¢l. 4 odst. 5, €l. 4 odst. 6, ¢l. 5 odst. 3
pism. d) a ¢l. 5 odst. 3 pism. e) se pouziji od 1. zati 2011 pro schva-
lovéani typu novych typt vozidel a od 1. ledna 2014 pro vSechna nova
vozidla prodavana, registrovana a uvadéna do provozu v ramci Spole-
censtvi.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
Clenskych statech.

() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozmén&na smérnici

Rady 2007/37/ES.
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PRILOHA 1

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

Dodatek 6

Dodatek 7

PRILOHA II

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

PRILOHA 111

PRILOHA IV

Dodatek 1

Dodatek 2

PRILOHA V

PRILOHA VI

PRILOHA VII

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

PRILOHA VIII

PRILOHA IX

SEZNAM PRILOH

Spravni ptedpisy pro ES schvéleni typu
Ovéfeni shodnosti vyroby (1. statisticka metoda)
Oveéfeni shodnosti vyroby (2. statisticka metoda)
Vzor informa¢niho dokumentu

Vzor certifikatu ES schvaleni typu

Informace tykajici se palubniho diagnostického
systému

Systém cislovani certifikati ES schvaleni typu

Certifikat vyrobce o splnéni pozadavka tykajicich se
vykonu  palubniho  diagnostického  systému
V provozu

Shodnost v provozu
Kontrola shodnosti vozidel v provozu

Statisticky postup zkouSek shodnosti vozidel
Vv provozu

Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu

Ovétovani stfedni hodnoty emisi z vyfuku pfi
podminkach okoli (zkouska typu 1)

Udaje o emisich pozadované pfi schvalovani typu
pro ucely technické prohlidky

Meéteni emisi oxidu uhelnatého pii volnob&hu
(zkouska typu 2)

Meéfeni opacity kouie
Ovefeni emisi plynti z klikové skiiné (zkouska typu 3)

Stanoveni  emisi  zpUsobenych  vypafovanim
(zkouska typu 4)

Ovéteni zivotnosti zafizeni k regulaci znecist'ujicich
latek (zkouska typu 5)

Cyklus na standardnim motorovém

dynamometru (SBC)

Cyklus na standardnim naftovém motorovém
dynamometru (SDBC)

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Ovéfovani stiedni hodnoty emisi z vyfuku pfi
nizkych teplotach okoli (zkouska typu 6)

Specifikace referen¢nich paliv
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PRILOHA X

PRILOHA XI
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

PRILOHA XIV

Dodatek 1

PRILOHA XV

Dodatek 1
Dodatek 2

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

PRILOHA XVIII

PRILOHA XIX

Postup zkousky emisi pro hybridni elektricka
vozidla

Palubni diagnostika pro motorova vozidla

Funk¢ni aspekty palubnich diagnostickych systémi
Zakladni vlastnosti rodiny vozidel

Stanoveni emisi CO, a spotieby paliva

ES schvaleni typu nahradniho zafizeni k regulaci
znecistujicich latek jako samostatného technického
celku

Vzor informa¢niho dokumentu

Vzor certifikatu ES schvaleni typu

Vzor zna¢ky ES schvaleni typu

Piistup k informacim z palubnich diagnostickych
systtmi vozidla a informacim o opravach
a udrzbé vozidla

Prohlaseni o shodé

Shodnost v provozu u schvaleni typu vozidel podle
smérnice 70/220/ES

Kontrola shodnosti v provozu
Statisticky postup pro zkouseni shodnosti v provozu

Pozadavky na vozidla, kterd v systému nasledného
zpracovani vyfukovych plyni pouzivaji ¢inidlo

Zmény natizeni (ES) ¢. 715/2007

Zvlastni ustanoveni tykajici se piilohy I smérnice
Rady 70/156/EHS

Zvlastni ustanoveni tykajici se pfilohy III smérnice
Rady 70/156/EHS
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

PRILOHA 1

SPRAVNI PREDPISY PRO ES SCHVALENi TYPU

DODATECNE POZADAVKY PRO UDELENI ES SCHVALENI
TYPU

Dodatecné pozadavky pro jednopalivova a dvoupalivova vozidla
na plyn

Pro ucely bodu 1.1 se pouziji nasledujici definice:

Rodinou se rozumi skupina typl vozidel pohanénych zkapalnénym
ropnym plynem (LPG) nebo NG/biomethanem stanovena na zékladé
kmenového vozidla.

Kmenovym vozidlem se rozumi vozidlo vybrané k prokazani schop-
nosti samocinného prizplisobeni palivového systému vozidel prisluSe-
jicich do ur¢ité rodiny vozidel. V jedné rodin¢ vozidel miize byt vice
nez jedno kmenové vozidlo.

Clenem rodiny vozidel je vozidlo, které sdili se svym kmenovym
vozidlem tyto podstatné vlastnosti:

a) Vyrabi je tentyz vyrobce;

b) Plati pro né tytéz mezni hodnoty emisi;

¢) Pokud mé plynny palivovy systém Ustfedni ddvkovaci zafizeni pro
cely motor, je certifikovand hodnota vykonu 0,7nasobkem az
1,15nasobkem vykonu kmenového vozidla;

d) Pokud ma plynny palivovy systém individualni davkovani pro
jednotlivé valce, je certifikovand hodnota vykonu pro jednotlivé
valce 0,7nasobkem az 1,15nasobkem vykonu kmenového vozidla;

e) Ma-li katalyzator, je tento katalyzator téhoz typu, tj. tficestny,
oxidacni, zpracovavajici NO,;

f) Ma plynny palivovy systém (véetné regulatoru tlaku) od téhoz
vyrobce systému a stejného druhu: indukéni, vstfikovani pary
(jednobodové, vicebodové), vstiikovani kapaliny (jednobodové,
vicebodové);

~

Plynny palivovy systém je fizen elektronickym fidicim zafizenim
stejného druhu a se stejnymi technickymi vlastnostmi, obsahujicim
stejné principy softwaru a stejny zpusob fizeni. Vozidlo mize mit
druhé elektronické fidici zafizeni na rozdil od kmenového vozidla,
a to za predpokladu, Ze toto elektronické fidici zafizeni se pouziva
pouze k fizeni vstiikovacich trysek, dodate¢nych uzaviracich
ventild a sbéru dat z dodateénych ¢idel.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Vzhledem k pozadavkiim uvedenym v bodu c) a d) v piipadé, kdy se
prokaze, ze dvé vozidla pracujici s plynnym palivem by mohla byt
¢leny téze rodiny vozidel az na certifikovanou hodnotu vykonu P, a P,
(P; < P,), a obé jsou zkousena, jako by S§lo o kmenova vozidla,
rodinny vztah se bude povazovat za platny u jakéhokoli vozidla
s certifikovanou hodnotou vykonu 0,7 x P; and 1,15 x P,.

V ptipadé vozidel pohanénych LPG nebo NG/biomethanem se ES
schvaleni typu udé€luje, jsou-li splnény tyto pozadavky:

Pro schvéaleni typu kmenového vozidla musi kmenové vozidlo
prokazat schopnost pfizpusobit se jakémukoli slozeni paliva, které
muze byt nabizeno na trhu. U LPG kolisa slozeni C3/C4.
U zemniho plynu obecné existuji dva druhy paliva: palivo s velkou
vyhievnosti (plyn H) a palivo s malou vyhievnosti (plyn L), avSak
s velkym rozptylem v obou rozsazich; ve Wobbeho indexu se vyrazné
li§i. Tato kolisani se odrazeji v referencnich palivech.

Kmenové vozidlo se podrobuje zkousce typu 1 zaméfené na extrémni
referencni plynna paliva stanovena v pfiloze IX. V piipadé NG/-
biomethanu, pokud se v praxi usnadfiuje pfechod z jednoho plynného
paliva na druhé piepinacem, nesmi se tento piepina¢ pii schvalovani
typu pouzit.

Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud v pfipadé obou referencnich
paliv spliluje mezni hodnoty emisi.

Pomér vysledktt méfeni emisi ,,r* se ur¢i pro kazdou zneéistujici latku
takto:

Druh paliva Referenéni paliva Vypocet ,,r*
LPG palivo A B
r=—
palivo B A
NG/Biomethan palivo G 20 G25
r=——
palivo G 25 G20

Pro schvaleni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupalivovych
vozidel na plyn fungujicich v plynném modu jako ¢lent rodiny se
provede zkouska typu 1 s jednim plynnym referencnim palivem.
Timto referenénim palivem muize byt kterékoliv z referencnich plyn-
nych paliv. Vozidlo se poklada za vyhovujici, jsou-li splnény tyto
pozadavky:

a) vozidlo vyhovuje definici ¢lena rodiny vozidel stanovené v bodu
1.1.1.3;

b) je-li zkusebnim palivem referen¢ni palivo A pro LPG ¢&i G20 pro
NG/biomethan, vysledky zkousek emisi u kazdé znecistujici latky
se vynasobi pfislusnym faktorem ,,r* vypoditanym v bodu 1.1.2.4,
pokud r > 1; pokud r < 1, neni zapotiebi zadné korekce;
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1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

¢) je-li zkuSebnim palivem referenéni palivo B pro LPG nebo G25
pro NG/biomethan, vysledky zkouSek emisi u kazdé znecistujici
latky se vydéli pfislusSnym faktorem ,r* vypolitanym v bodu
1.1.2.4, pokud r < 1; pokud r > 1, neni zapotiebi zadné korekce;

d) na zadost vyrobce se muze vykonat zkouska typu 1 s obéma refe-
renénimi palivy, tak aby nebyly potiebné korekce;

e) vozidlo musi spliiovat mezni hodnoty emisi platné pro pfislusnou
kategorii u naméfenych i vypoctenych emisi;

f) pokud se na stejném motoru provadi opakované zkousky,
z vysledkdi tykajicich se referencniho paliva G20 nebo A a
z vysledku tykajicich se referenc¢niho paliva G25 nebo B se nejprve
vypocte stfedni hodnota; faktor ,,r* se nasledné vypocita z téchto
vysledkil o stfedni hodnotg;

g) behem zkousky typu 1 se u vozidla pouzije benzin pouze po dobu
nejvyse 60 sekund pii provozu v plynném modu.

Dodatecné pozadavky pro vozidla flex-fuel.

Pro schvalovani typu vozidel na ethanol nebo bionaftu flex fuel
poskytne vyrobce vozidla popis schopnosti vozidla pfizptisobit se jaké-
koli smési benzinu a ethanolu (s obsahem ethanolu ve vysi az 85 %)
nebo nafty a bionafty, které se mohou na trhu objevit.

V ptipadé vozidel flex fuel probéhne piechod z jednoho referenéniho
paliva na jiné mezi zkouskami bez rucniho sefizovani nastaveni
motoru.

DODATECNE TECHNICKE POZADAVKY A ZKOUSKY

Mali vyrobci

Seznam pravnich akti uvedenych v ¢l. 3 odst.3

Pravni akt Pozadavky

Kalifornska sbirka nafizeni, 13, | Schvaleni typu musi byt udéleno
oddily 1961 (a) a 1961 | v souladu s Kalifornskou sbirkou
(b)(1)(C)(1) platné pro modelovy | nafizeni pouzitelnou pro posledni
rok vozidel 2001 a roky pozdéjsi, | modelovy rok lehkych vozidel.
1968,1, 19682, 1968,5, 1976
a 1975, vydané nakladatelstvim
Barclay’s Publishing.

Hrdla palivovych nadrZzi

Vstupni otvor benzinové nebo ethanolové nadrze musi byt konstru-
ovan tak, aby zabranil plnéni palivové nadrze z vytokové hubice
benzinového cerpadla, ktera ma vné&j§i pramér 23,6 mm nebo veEtsi.



2008R0692 — CS — 19.06.2011 — 001.001 — 25

2.2.2.

223.

2.3.

2.3.1.

Bod 2.2.1 se nepouzije na vozidlo, v jehoz pfipadé jsou splnény obé
tyto podminky:

a) vozidlo je navrzeno a konstruovano tak, ze zadné zafizeni urcené
pro regulaci emisi plynnych $kodlivin nemtize byt nepiizniveé ovliv-
néno olovnatym benzinem, a

b) vozidlo je napadné, Citelné a nesmazatelné oznaceno symbolem pro
bezolovnaty benzin uvedenym v normé ISO 2575:2004 v poloze
bezprostiedné viditelné pro osobu plnici palivovou nadrz. Jsou
povolena i dodate¢na oznaceni.

Museji se ucinit opatieni k zamezeni nadmérnych emisi zptsobenych
vypafovanim a uniku paliva pisobeného chybégjicim vickem plniciho
hrdla palivové nadrze. To je dosazeno jednim z téchto opatieni:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plniciho
hrdla palivové nadrze,

b) konstrukéni opatfeni, ktera zabrani nadmérnym emisim zpuso-
benym vypafovanim v piipadé chybéjiciho vicka plniciho hrdla
palivové nadrze,

c) jakékoli jiné opatieni, které ma stejny ucinek. Jako ptfiklad muze
kromé¢ jiného slouzit pfipoutané vicko plniciho hrdla, vicko pfipev-
néné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vicko plniciho hrdla
a zapalovani vozidla. V tomto pfipadé musi byt mozno klicek
vyjmout jen v poloze zamknuto.

Ustanoveni pro bezpec¢nost elektronického systému

Kazdé vozidlo vybavené pocitacem pro kontrolu emisi musi byt zajis-
téno proti Upravdm jinym, nez které byly schvéleny vyrobcem.
Vyrobce schvali upravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku,
udrzbu, kontrolu, dodate¢nou montadz nebo opravy vozidla. VSechny
preprogramovatelné kody pocitace nebo provozni parametry musi byt
zajiStény proti nedovolenému zisahu a musi umoZiiovat Uroveil
ochrany odpovidajici nejmén¢ ustanoveni normy ISO 15031-7; ze
dne 15. brezna 2001 (SAE J2186 z fijna 1996). VSechny vymeénitelné
pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny
v zapeCeténém obalu nebo chranény elektronickymi algoritmy
a nesmé&ji byt zménitelné bez pouziti specialnich nastrojii a postupt.
Pouze prvky piimo spojené s kalibraci emisi ¢i prevenci kradeze
vozidla mohou byt takto chranény.

Parametry pro ¢innosti motoru zakddované v poéitaci nesmé&ji byt
zménitelné bez pouziti specialnich nastroji a postupd (tj. pfipajené
nebo zalité soucastky pocitace nebo zapecetény (nebo zapajeny) kryt
pocitace).

U vznétovych motorti s mechanickym vstiikovacim cerpadlem paliva
musi vyrobce podniknout odpovidajici kroky, aby u vozidel v provozu
nebylo mozno nedovolené zvySovat maximalni dodavku paliva.
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2.4.

24.1.

Vyrobei mohou zadat schvalovaci organ o vyjimku z jednoho z téchto
pozadavktl v bodu 2.3 pro vozidla, u nichz je nepravdépodobné, ze by
potfebovala takovou ochranu. Kritéria, podle kterych bude schvalovaci
organ hodnotit udéleni vyjimky, jsou napf. vyuziti mikroprocesort ke
kontrole vykonu, schopnost vozidla dosahovat vysokych vykonu
a planovany objem prodeje vozidel.

Vyrobei, kteti uzivaji systémy s programovatelnym pocitacovym
kodem (napf. systémy s EEPROM — Electrical Erasable Programmable
Read-Only Memory), musi zabranit neopravnénému pieprogramovani.
Vyrobci museji pouzit zlepSené ochranné strategie proti neopravnénym
zasahim a ochranné funkce proti vpisovéni, které vyzaduji elektro-
nicky pfistup k pocitai umisténému mimo vozidlo provozovanému
vyrobcem, k némuz musi mit pfistup rovnéz nezavisli provozovatelé
pouzivajici ochranu poskytnutou podle bodu 2.3.1 a bodu 2.2 pfilohy
XIV. Schvalovaci organ povoli metody, které davaji piiméfenou
troven ochrany proti neopravnénym zasahGm.

Pouziti zkouSek

Obrazek 1.2.4 ilustruje pouziti zkousek pro schvalovani typu vozidla.
Konkrétni postupy zkousek jsou popsany v piilohach II, III, IV, V, VI,
VII, VIIL X, XI, XII a XVI ().

(") Konkrétni postupy zkousek pro vozidla na vodikové palivo a vozidla na bionaftu flex
fuel budou definovany v pozdgjsi fazi.



Obrazek 1.2.4

Pouziti zkuSebnich poZadavki pro schvalovani typu a jejich rozsifeni

Vozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym motorem
véetné hybridnich vozidel

Jednopalivové Dvoupalivové () Flex fuel (') Flex fuel Jednopalivové
Referencni palivo Benzin (E5) LPG NG/biome- Vodik Benzin (ES) Benzin (ES) Benzin (ES) Benzin (ES) Nafta (BS) Nafta (B5)
than
LPG NG/biome- Vodik Ethanol (E85) Bionafta
than
Plynné znecistujici latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 1) (obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé& paliva) | (pouze B5) (3)
benzin) ()
Hmotnost ¢astic a pocet Ano — — Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Castic (pouze (pouze (pouze (obé& paliva) | (pouze B5) (?)
(zkouska typu 1) benzin) benzin) benzin) (%)
Emise pfi volnob&hu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 2) (obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva)
benzin) (%)
Emise z klikové sk¥iné Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 3) (pouze (pouze (pouze (benzin)
benzin) benzin) benzin) (?)
Emise zpusobené vypaio- Ano — — Ano Ano Ano Ano — —
vanim (pouze (pouze (pouze (benzin)
(zkouska typu 4) benzin) benzin) benzin) (3)
Trvanlivost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 5) (pouze (pouze (pouze (benzin) (pouze B5) (3)
benzin) benzin) benzin) (%)
Emise pfi nizké teplote Ano — — Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 6) (pouze (pouze (pouze (ob¢
benzin) benzin) benzin) (%) paliva) ()
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Vozidla se zdzehovym motorem vcetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym motorem
véetné hybridnich vozidel

Jednopalivové Dvoupalivové (') Flex fuel (') Flex fuel Jednopalivové
Shodnost v provozu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé& paliva) | (pouze B5) (?)
benzin) (%)
Palubni diagnostika Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Emise CO, a spotieba paliva Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obg paliva) (obé& paliva) (pouze (obé& paliva) | (pouze B5) (?)
benzin)
Opacita kouie — — — — — — — Ano Ano

(pouze B5) (3)

(") Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, pouZiji se poZadavky pro ob& zkousky.
(®) Toto ustanoveni je do¢asné, dalsi poZadavky pro bionaftu a vodik budou navrzeny pozdgji.

(®) Zkouska na benzin pouze pred daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) €. 715/2007. Zkouska bude pro obé& paliva provedena po téchto datech. PouZije se referenéni palivo E75, jeZ je specifikovano v piiloze IX oddilu B.

1102°90°61 — SO — 7690d800C

100°' 100
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

Rozsifeni u emisi z vyfuku (zkousky typu 1, typu 2 a typu 6)

Vozidla s riznou referenéni hmotnosti

Schvaleni typu smi byt rozsifeno pouze na vozidla s referenéni hmot-
nosti vyzadujici uziti dvou nejblize vyssich ekvivalentnich setrvacnych
hmotnosti nebo jakékoliv nizsi ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

U kategorii vozidel N smi byt schvaleni rozsifeno pouze na vozidla
s nizsi referencni hmotnosti, pokud emise jiz schvalenych vozidel
neptekracuji ramec meznich hodnot piedepsanych pro vozidla, pro
néz se pozaduje rozsifeni schvaleni.

Vozidla s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi pomeéry

Schvéleni typu se rozsiii na vozidla s rozdilnymi pfevodovymi poméry
pouze za urcitych podminek.

Za ucelem stanoveni, zda lze schvéleni typu rozsifit, se u kazdého
prevodového poméru pouzivaného pii zkouskach typu 1 a typu 6
stanovi podil

E = (V,-Vy)/V,

kde pfi otackach motoru 1 000 rpm je V rychlosti vozidla, jehoz typ
je schvalen, a V, rychlosti vozidla, pro jehoz typ se pozaduje rozsifeni
schvaleni.

Jestlize u kazdého prevodového poméru E < 8 %, smi byt rozsifeni
udéleno bez opakovani zkousek typu 1 a typu 6.

Jestlize minimalné u jednoho pfevodového poméru E > 8 % a jestlize
u kazdého ptevodového poméru E < 13 %, zkousky typu 1 a typu 6 se
zopakuji. Zkousky mohou byt provedeny ve vyrobcem vybrané labo-
ratofi, kterou ovSem musi schvalit technickd zkuSebna. Zprava
o zkouskach se odesle technické zkuSebné provadéjici zkousky pro
schvaleni typu.

Vozidla s rozdilnymi referencnimi hmotnostmi a pfevodovymi pomeéry

Schvaleni typu se rozsiti na vozidla s riznymi refere¢nimi hmotnostmi
a pfevodovymi poméry, a to za predpokladu, ze jsou splnény vSechny
podminky piedepsané v bodech 3.1.1 a 3.1.2.

Vozidla s periodicky se regenerujicimi systémy

Schvéaleni typu vozidla vybaveného periodicky se regenerujicim
systémem se roz$ifi na dalsi vozidla s periodicky se regenerujicimi
systémy, jejichZ nize popsané parametry jsou identicé nebo v mezich
uvedené tolerance. Rozsifeni se smi vztahovat pouze na méfeni speci-
ficka pro stanoveny periodicky se regenerujici systém.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Identickymi parametry pro rozsifeni schvaleni jsou:

1. motor,

2. spalovaci proces,

3. periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzator, filtr ¢astic),

4. konstrukce (tj. typ obalu, typ vzacného kovu, typ nosice, hustota
kanalkd),

5. typ a pracovni princip,

6. systém davkovani a pfisad,

7. objem £ 10 %,

8. umisténi (teplota + 50 °C pii 120 km/h nebo rozdil 5 % maximalni
teploty nebo tlaku).

Pouziti faktort Ki u vozidel s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi

Faktory Ki uréené podle postupti popsanych v bodu 3 ptilohy 13
predpisu Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych naroda
(EHK OSN) ¢. 83 pro schvaleni typu vozidla s periodicky se regene-
rujicim systémem pouzit na jina vozidla, ktera spliuji kritéria uvedena
v bodu 3.1.4.1 a jejichz referencni hmotnost lze zafadit do dvou
nejbliz§ich vyssich tfid ekvivalentni setrvaéné hmotnosti nebo do
kterékoli nizsi tiidy ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

Pouzitelnost rozsifeni na jina vozidla

Bylo-li v souladu s body 3.1.1 az 3.1.4 povoleno rozsifeni, nelze
takové schvaleni typu dale rozsifovat na dalsi vozidla.

Rozsifeni pro emise zptisobené vypafovanim (zkouska typu 4)

Schvaleni typu se rozsifi na vozidla vybavena systémem regulace
emisi zpusobenych vypatovanim, ktery spliuje tyto podminky:

Zakladni princip davkovani paliva/vzduchu (napf. jednobodové vstii-
kovani) musi byt stejny.

Tvar palivové nadrze, material nadrze a hadic pro kapalné palivo musi
byt shodné.

Zkousi se vozidlo, které z hlediska pfi¢ného prifezu a piiblizné délky
hadic pfedstavuje nejneptiznivéjsi ptipad. O tom, zda jsou piijatelné
neshodné separatory para/kapalina, rozhodne technicka zkuSebna pro
fizeni zkousSek schvaleni typu.

Objem palivové nadrze musi byt v rozmezi £ 10 %.

Sefizeni pretlakového ventilu palivové nadrze musi byt shodné.

Metoda hromadéni palivovych par musi byt shodna, tj. musi se
shodovat tvar odluovace a jeho objem, jimaci latka, Cisti¢ vzduchu
(je-li uzit pro regulaci emisi zpusobenych vypafovanim) atd.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoda odvadéni shromazdénych par musi byt shodna (napf. pritok
vzduchu, bod spusténi nebo objem vyplachu b&hem stabiliza¢niho
cyklu).

Metoda tésnéni a odvzdus$néni systému davkovani paliva musi byt
shodna.

Schvaleni typu se rozsiti na vozidla, ktera maji:
odlisné zdvihové objemy motoru;

odlisné vykony motoru;

pfevodovky automatické a s runim fazenim;
pohon dvou a ¢tyt kol;

odlisné styly karoserie; a

odlisné rozméry kol a pneumatik.

Rozsifeni pro Zivotnost zafizeni k regulaci znelist'ujicich litek
(zkouSka typu 5)

Schvaleni typu se rozsifi na rizné typy vozidla za predpokladu, ze
nize specifikované parametry vozidla, motoru nebo zatizeni k regulaci
znecist'ujicich latek jsou identické nebo zistavaji v mezich pifedepsané
tolerance.

Vozidlo:

Kategorie setrvacné hmotnosti: nejblizsi dveé vyssi kategorie setrvacné
hmotnosti a jakakoli nizsi kategorie setrvatné hmotnosti.

Celkové jizdni zatizeni pfi rychlosti 80 km/h: + 5 % nad a jakakoli
nizsi hodnota.

Motor
a) objem valcti motoru (£ 15 %),
b) pocet a fizeni ventild,
¢) palivovy systém,
d) typ chladiciho systému,
e) spalovaci proces.
Parametry systému k regulaci znecist'ujicich latek:
a) Katalyzatory a filtry ¢astic:
pocet katalyzatora, filtri a casti,
rozmér katalyzatort a filtr (objem monolitu + 10 %),

typ katalytické ¢innosti (oxidaéni, tficestné, systém na zachytavani
NO,, selektivni katalyza¢ni redukce SCR, katalyzator NO, nebo
dalsi),

obsah drahych kovi (identicky nebo vyssi),
druh a pomér drahych kovi (= 15 %),

substrat (struktura a material),
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3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

hustota kanalkd,

rozdily teploty na vstupu do katalyzatoru nebo filtru o nejvyse nez
50 K. Tyto teplotni rozdily se kontroluji v ustalenych podminkach
pfi rychlosti 120 km/h a pfi zatizeni nastaveném pro zkousku

typu 1.

b) Vstiikovani vzduchu:
je nebo neni
typ (pulzujici vzduch, vzduchova Cerpadla, dalsi)

C

~

Recirkulace vyfukovych plynt (EGR):
je nebo neni

typ (chlazeny nebo nechlazeny, aktivni nebo pasivni fizeni, vysoky
nebo nizky tlak).

Zkouska zivotnosti mize byt provedena s pouzitim vozidla, jehoz druh
karoserie, pfevodovka (automaticka nebo s ruénim fazenim), rozmeér
kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery se zada
o schvaleni typu.

Rozsifeni pro palubni diagnostiku

Schvaleni typu se rozsifi na rizna vozidla s identickym motorem
a systémy regulace emisi, jak jsou definovany v dodatku 2 piilohy
XI.. Schvaleni typu se rozsiii nezavisle na téchto vlastnostech vozidla:

a) prislusenstvi motoru;

b) pneumatiky;

c) ekvivalentni setrvaéna hmotnost;
d) chladici systém;

e) celkovy prevodovy pomér;

f) typ ptevodového tstroji; a

g) typ karoserie.

Rozsifeni pro emise CO, a spotiebu paliva

Vozidla pohanéna pouze vnitinim spalovacim motorem, kromé vozidel
vybavenych periodicky se regenerujicim systémem regulace emisi.

Schvaleni typu se rozsiii na vozidla odlisna z hlediska nasledujicich
vlastnosti, pokud emise CO, naméfené technickou zkuSebnou nepte-
sahuji hodnotu schvaleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M a
6 % u vozidel kategorie N:

— referenéni hmotnost,
— maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZzeného vozidla,

— typ karosérie, jak je definovan v bodu C ptilohy II smérnice
2007/46/ES,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— celkovy pfevodovy pomér,

— vybaveni motoru a pfisluSenstvi.

Vozidla pohanénd pouze vnitinim spalovacim motorem a vybavena
periodicky se regenerujicim systémem regulace emisi

Schvaleni typu se rozsiii na vozidla odlisnd z hlediska vlastnosti
stanovenych v bodu 3.5.1.1 vySe, ktera ale nepiekraCuji vlastnosti
rodiny stanovené v piedpisu Evropské hospodaiské komise OSN
(EHK OSN) ¢&. 101 ("), v ptiloze 10, pokud emise CO, naméfené
technickou zku$ebnou nepifesahuji hodnotu schvaleni typu o vice nez
4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N a pokud se
pouzije stejny faktor Ki.

Schvaéleni typu se rozsiii na vozidla s odlisnym faktorem Ki, pokud
emise CO, naméfené technickou zkusebnou nepiesahuji hodnotu
schvéleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M a 6 %
u vozidel kategorie N.

Vozidla pohanéna pouze elektrickym hnacim ustrojim

Rozsiteni se udéli po dohodé s technickou zkuSebnou pro fizeni
zkousek.

Vozidla pohanénd hybridnim elektrickym hnacim Ustrojim

Schvéleni typu se rozsifi na vozidla odliSnd z hlediska nasledujicich
vlastnosti, pokud emise CO, a spotieba elektrické energie naméiené
technickou zku$ebnou nepfesahuji hodnotu schvaleni typu o vice nez
4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N:

— referenéni hmotnost,

— maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla,

— typ karosérie, jak je definovan v bodu C piilohy II smérnice
2007/46/ES,

— s ohledem na zménu jakékoli jiné vlastnosti mohou byt povolena
roz§ifeni po dohodé s technickou zkuSebnou pro fizeni zkousek.

Rozsiteni schvéleni typu vozidel kategorie N v rdmci rodiny vozidel:

U vozidel kategorie N, ktera jsou schvalena jako ¢lenové rodiny
vozidel podle postupu v bodu 3.6.2 se schvéleni typu rozsifi na
vozidla v ramci stejné rodiny vozidel jen tehdy, pokud technicka
zkuSebna piedpoklada, ze spotfeba paliva tohoto nového vozidla
nepiekro¢i spotiebu paliva vozidla, z né¢hoz spotieba paliva rodiny
vozidel vychazi.

Schvaleni typu lze rovnéz rozsifit na vozidla, ktera:

— jsou az o 110 kg t&z8i nez zkouSeny clen rodiny vozidel za pred-
pokladu, Ze jsou maximélné o 220 kg t¢z8i nez nejlehéi clen
rodiny vozidel;

(") UF. vést. L 158, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— maji niz8i celkovy pievodovy pomér nez zkouSeny ¢len rodiny,
a to vyhradné vlivem zmény ve velikosti pneumatik a

— ve vSech ostatnich aspektech jsou shodné s rodinou vozidel.

U vozidel kategorie N, jimz bylo udéleno schvéleni typu jako ¢lentim
rodiny podle postupu v bodu 3.6.3, lze schvaleni typu rozsifit na
vozidla v ramci stejné rodiny vozidel bez dodate¢ného zkouseni jen
tehdy, pokud technickd zkuSebna piedpoklada, Ze spotieba paliva
tohoto nového vozidla spada do rozmezi tvofeného dvéma ¢Eleny
rodiny s nejnizsi, resp. nejvyssi spotiebou paliva.

Schvaleni typu vozidel kategorie N v ramci rodiny pro spotiebu

paliva a emise CO,

Vorzidla kategorie N ziskaji schvaleni typu v ramci rodiny, jak je
stanoveno v bodu 3.6.1 podle jedné ze dvou alternativnich metod
popsanych v bodech 3.6.2 a 3.6.3.

Vozidla N mohou byt pro Gcely méfeni spotieby paliva a emisi CO,
seskupena do jedné rodiny, pokud jsou nasledujici parametry identické
nebo v ramci stanovenych mezi:

Identické museji byt tyto parametry:

— vyrobce a typ podle bodu I dodatku 4,

— objem motoru,

— typ systému regulace emisi,

— typ palivového systému podle bodu 1.10.2 dodatku 4.

Tyto parametry nesmi piekrodit tyto mezni hodnoty:

— Celni plocha vozidla (ne o vice nez 15 % mens$i nez nejvétsi),

— vykon motoru (ne o vice nez 10 % nizsi nez nejvyssi hodnota).

Rodinu vozidel podle bodu 3.6.1 lze schvalit na zakladé udaju
o emisich CO, a spotiebé paliva, které jsou spoletné vSem Clenim
této rodiny. Technicka zkuSebna vybere ke zkousce Elena rodiny,
u n¢hoz se domniva, ze ma nejvyssi emise CO,. Méfeni se provedou
podle popisu v piiloze XII a vysledky se podle metody popsané
v bodu 5.5 piedpisu Evropské hospodaiské komise OSN (EHK

OSN) ¢&. 101 pouziji jako hodnoty ke schvaleni typu, které jsou
spole¢né vSem ¢lenum rodiny vozidel.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

422.1.

4222,

4223.

Vozidla, kterd jsou uskupena v roding, jak je stanoveno v bodu 3.6.1,
Ize schvilit s individualnimi udaji o emisich CO, a spotiebé paliva
u kazdého ze ¢leni této rodiny. Technicka zkuSebna vybere ke
zkousce dvé vozidla, u nichz se domniva, Zze maji nejvyssi, resp.
nejniz§i emise CO,. Méfeni se provedou podle popisu v piiloze XII.
Spadaji-li udaje od vyrobce tykajici se téchto dvou vozidel do mezi
tolerance popsanych v bodu 5.5 pifedpisu Evropské hospodarské
komise OSN (EHK OSN) €. 101, lze emisni hodnoty CO, deklarované
vyrobcem pro vSechny c¢leny rodiny vozidel pouzit jako hodnoty
schvaleni typu. Pokud udaje od vyrobce nespadaji do mezi tolerance,
pouziji se vysledky podle metody popsané v bodu 5.5 piedpisu
Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 jako hodnoty
schvaleni typu a technickd zkuSebna vybere ptihodny pocet dalSich
¢lent této rodiny pro dodatecné zkousky.

SHODNOST VYROBY

Uvod

V nélezitych ptipadech se pouziji zkousky typu 1, 2, 3, 4, zkouska
palubniho diagnostického systému, zkouska na emise CO, a spotiebu
paliva a zkouska opacity koufe, jak je popsano v bodu 2.4. Zvlastni
postupy pro shodnost vyroby jsou stanoveny v bodech 4.2 az 4.10.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 1

Zkouska typu 1 se provede u vozidel stejné specifikace, jak je popsano
v certifikatu schvaleni typu. Jestlize se ma provést zkouska typu 1
a schvaleni typu vozidla ma jedno nebo nékolik rozsifeni, provedou
se zkousky typu 1 bud’ na vozidle popsaném v piivodni schvalovaci
dokumentaci, nebo na vozidle popsaném ve schvalovaci dokumentaci,
ktera se vztahuje k ptislusnému rozsiteni.

Po vybéru vzorkd schvalovacim organem nesmi vyrobce provadét na
vybranych vozidlech zadna sefizovani.

Namatkoveé se v sérii vyberou tfi vozidla a ta se podrobi zkouSce
popsané v priloze III tohoto nafizeni. Faktory zhorSeni se uziji tymz
zplsobem. Mezni hodnoty jsou stanovené v tabulkdch 1 a 2 piilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Jestlize schvalovaci organ povazuje smérodatnou odchylku vyroby
udanou vyrobcem za vyhovujici piiloze X smérnice 2007/46/ES,
zkousi se podle dodatku 1 této ptilohy.

Jestlize schvalovaci organ nepovazuje smérodatnou odchylku vyroby
udanou vyrobcem za vyhovujici pfiloze X smérnice 2007/46/ES,
zkousi se podle dodatku 2 této pfilohy.

Vyrobky urcité série se na zakladé zkousky vozidel ve vzorku pokla-
daji za shodné nebo za neshodné, pokud se dosahlo kritéria vyhovéni
pro vSechny znecistujici latky nebo pokud se dosahlo kritéria nevy-
hovéni pro jednu =zneCistujici latku podle zkuSebnich kritérii
v ptislusném dodatku.
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4.2.3.

423.1.

Pokud bylo dosazeno hodnoty kritéria vyhovéni pro uréitou zne€ist'u-
jici latku, tato dosazend hodnota se neméni zadnymi doplikovymi
zkouskami ke zjisténi vyhovéni ¢i nevyhovéni u ostatnich znedist'uji-
cich latek.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro vSechny znecistujici
latky a nebylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro jednu znecistujici
latku, zkouska se provede na jiném vozidle (viz obrazek 1.4.2).

Obrazek 1.4.2

Zkouska tfi vozidel

Statistické vyhodnoceni
zkousky

v

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle
piislusného dodatku s odpovidajicimi kritérii ANO Série
nevyhovéni série pro nejméné jednu znecistujici zamitnuta

latku?

NE

Y

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle

NE piislusného dodatku s odpovidajicimi kritérii

vyhovéni série pro nejméné jednu znecistujici
latku?

ANO

y
Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu
vyhoveéni pro jednu nebo vice znecistujicich
latek

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu ANO

vyhovéni pro v8echny znegistujici latky?

Série prijata

> NE

Zkouska dalSiho vozidla

Odchylné od ptilohy III se zkousky provedou na vozidlech, ktera
vychézeji pfimo z vyrobni linky.

Na zadost vyrobce se v§ak mohou provést zkousky na vozidlech, ktera

a) ujela nejvySe 3 000 km u vozidel se zazehovymi motory;

b) ujela nejvyse 15 000 km u vozidel se vznétovym motorem.

Zabéh je proveden vyrobcem, ktery vSak nesmi na téchto vozidlech
provést zadna setizovani.
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423.2.

4.23.3.

43.

43.4.1.

43.4.2.

Jestlize vyrobce chce provést zabéh vozidel (,,x*“ km, kde x < 3 000
km u vozidel se zdzehovym motorem a x < 15000 km u vozidel se
vznétovym motorem), je postup nasledujici:

«

a) emise zneCiStujicich latek (typ 1) se zméfi pii nula km a pfi ,x
km na prvnim zkouseném vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro
kazdou znecistujici latku:

emise pii ,,x* km/emise pii 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

c) dalsi vozidla se nepodrobi zab&hu, avSak jejich emise pii 0 km se
nasobi soucinitelem vyvoje emisi. V tomto piipadé se uvazuji tyto
hodnoty:

i) hodnoty pfi ,,x* km pro prvni vozidlo;

ii) pro dalsi vozidla hodnoty pfi 0 km nasobené soucinitelem
vyvoje emisi.

Vsechny tyto zkousky lze vykonat s palivem obchodni jakosti. AvSak
na zadost vyrobce lze uzit referencnich paliv popsanych v piiloze IX.

Kontrola shody vozidla, pokud jde o emise CO,

Bylo-li u typu vozidla povoleno jedno ¢i nékolik rozsifeni, zkousky se
provedou na vozidle (vozidlech) popsaném  (popsanych)
v dokumentaci, ktera provazela prvni zadost o schvaleni typu, nebo
na vozidle popsaném v dokumentaci, ktera provazela pfislusné rozsi-
feni.

Neni-li piislusny organ s kontrolnim postupem vyrobce spokojen,
pouziji se body 3.3 a 3.4 pfilohy X smérnice 2007/46/ES.

Pro ucely tohoto bodu a dodatkii 1 a 2 zahrnuje termin ,,znecist'ujici
latka“ regulované znecistujici latky (stanovené v tabulkdch 1 a 2
prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007) a emise CO,.

Shodnost vozidla, pokud jde o emise CO,, se stanovi v souladu
s postupem popsanym v bodu 4.2.2 s témito vyjimkami:

Ustanoveni v bodu 4.2.2.1 se nahradi timto:

Namatkové se v sérii vyberou tii vozidla a ta se podrobi zkousce
popsané v priloze XII.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.1 se nahradi timto:

Na zadost vyrobce se vSak mohou provést zkousky na vozidlech, ktera
maji ujeto maximalné 15 000 km.

V tomto piipadé je zabéh proveden vyrobcem, ktery vSak nesmi na
téchto vozidlech provést zadna sefizovani.
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4.3.4.3.

43.44.

4.3.4.5.

4.4.

44.1.

44.1.1.

4.4.12.

4.4.13.

44.14.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.2 se nahradi timto:

Jestlize vyrobce chee provést zabéh vozidel (,,x“ km, kde x < 15 000
km), je postup nasledujici:

a) emise znecist'ujicich latek se zméfi pifi nula km a pfi ,x* km na
prvnim zkouseném vozidle;

b) soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro
kazdou znecistujici latku:

emise pii ,,x* km/emise pii 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

c) dalsi vozidla se nepodrobi zab&hu, avsak jejich emise pii 0 km se
nasobi soucinitelem vyvoje emisi. V tomto piipadé se uvazuji tyto
hodnoty:

i) hodnoty pfi ,,x* km pro prvni vozidlo,

ii) pro dal§i vozidla hodnoty pii 0 km nasobené souéinitelem
vyvoje emisi.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.3 se nahradi timto:

Ke zkouseni se pouziji referencni paliva popsana v piiloze IX tohoto
nafizeni.

Pfi kontrole shodnosti vozidla, pokud jde o emise CO,, miZze vyrobce
jako alternativu k postupu uvedenému v bodu 4.3.4.3 pouzit fixni
hodnotu soucinitele vyvoje EC rovnajici se 0,92 a timto faktorem
vynasobit veskeré hodnoty CO, naméfené pii 0 km.

Vozidla pohanéna pouze elektrickym hnacim ustrojim

Opatieni k zajiSténi shodnosti vyroby, pokud jde o spotiebu elektrické
energie, se kontroluji na zakladé udaji v certifikatu schvaleni typu,
jehoz vzor je uveden v dodatku 4 této piilohy.

Drzitel schvaleni typu je zejména povinen:

zajistit postupy pro ucinné fizeni jakosti vyrobki;

mit piistup k zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby
u kazdého schvéaleného typu;

zajistit, aby udaje tykajici se vysledkll zkouSek byly zaznamenany
a aby prfilozena dokumentace byla k dispozici v obdobi, na kterém
se dohodne se spravni sluzbou;

analyzovat vysledky kazdého typu zkousky za tGcelem monitorovani
a zajisténi soudrznosti vlastnosti vyrobku s piihlédnutim k pfipustnym
rozdilim v pramyslové vyrobég;
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4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422,

4.423.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

zajistit, aby u kazdého typu vozidlel byly provedeny zkousky uvedené
v priloze XII tohoto nafizeni; aniz jsou dotleny pozadavky bodu
2.3.1.6 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢&. 101, se na zadost vyrobce
mohou provést zkousky na vozidlech, ktera zatim neujela zadnou
vzdalenost;

zajistit, aby po kazdém souboru vzorku ¢i zkusebnich kus prokazu-
jicich neshodnost s piislusnou zkouskou typu nasledoval dalsi vybér
vzorki a dal$i zkousky. Je tfeba ucinit vSechna potiebna opatieni
k obnoveni shodnosti vyroby.

Schvalovaci organy mohou kdykoli ovéfit metody pouzivané v kazdé
vyrobni jednotce.

Pii kazdé kontrole se zaznamy zkouSek a monitorovani vyroby
piedlozi hostujicimu inspektorovi.

Inspektor muze namatkové vybrat vzorky, které se piezkouseji
v laboratofi vyrobce. Minimalni pocet vzorki se stanovi podle
vysledkt kontroly provedené vyrobcem.

Pokud se jevi troven kvality jako neuspokojiva nebo pokud se zda
potiebné ovefit platnost zkousek provedenych podle bodu 4.4.2.2,
odebere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny,
kterd provedla zkousky pro schvalovani typu.

Schvalovaci organy mohou provést veskeré zkousky stanovené
v tomto nafizeni.

Vozidla pohanéna hybridnim elektrickym hnacim ustrojim

Opatieni k zajiSténi shodnosti vyroby, pokud jde o emise CO,
a spotiebu elektrické energie u hybridnich elektrickych vozidel, se
kontroluji na zakladé udaju v certifikatu schvéleni typu, jehoz vzor
je uveden v dodatku 4.

Rizeni shodnosti vyroby musi byt zaloZeno na posouzeni postupu
kontroly u vyrobce provedené schvalovacim organem v zajmu zajis-
téni shodnosti typu vozidla, pokud jde o emise CO, a spotfebu elek-
trické energie.

Jestlize schvalovaci organ neni se standardem postupu kontroly
u vyrobce spokojen, pozaduje provedeni ovéfovacich zkousek na
vozidlech ve vyrob¢.

Shodnost, pokud jde o emise CO,, se kontroluje s pouzitim statistic-
kych postupti popsanych v bodu 4.3 a v dodatcich 1 a 2. Vozidla se
podrobi zkouskam podle postupu uvedeného v priloze XII.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 3

Ma-li se provést zkouska typu 3, provede se na vSech vozidlech
vybranych ke zkousce shodnosti vyroby typu 1 stanovené v bodu
4.2. Pouziji se podminky stanovené v pfiloze V.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 4

Jestlize ma byt provedena zkouska typu 4, musi se provést v souladu
s ptilohou VI.
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4.8.

4.8.1.

48.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

4.9.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o palubni diagnostiku

Pokud ma byt provedena kontrola ¢innosti palubniho diagnostického
systému, musi se provést v souladu s témito pozadavky:

Pokud schvalovaci organ usoudi, ze jakost vyroby je neuspokojiva,
odebere se namétkoveé jedno vozidlo ze série a podrobi se zkouSkam
popsanym v dodatku 1 k piiloze XI.

Vyroba se poklada za shodnou, pokud toto vozidlo spliiuje pozadavky
zkouSek uvedenych v dodatku 1 k piiloze XI.

Pokud vozidlo odebrané ze série nespliuje pozadavky bodu 4.8.1.1,
odebere se namatkové dalsi vzorek Ctyf vozidel ze série a podrobi se
zkouskam popsanym v dodatku 1 k pfiloze XI. Zkousky se smé&ji
provadét pouze na vozidlech, ktera najela maximalné 15 000 km.

Vyroba se pokladd za shodnou, pokud nejméné tfi vozidla spliuji
pozadavky zkouSek popsanych v dodatku 1 k pfiloze XI.

Kontrola shodnosti vozidla pohanéného LPG nebo zemnim
plynem

Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s palivem obchodni
jakosti, jehoz pomér C3/C4 lezi mezi hodnotami poméru
u referencnich paliv v ptipadé LPG nebo jehoz Wobbeho index lezi
mezi témito indexy extrémnich referencnich paliv u NG. V uvedeném
pfipadé musi byt schvalovacimu organu ptedlozena analyza paliva.

Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o opacitu kouie

Shodnost vozidla s typem schvalenym z hlediska emisi znecist'ujicich
latek ze vznétovych motorti se oveéii na zékladé vysledkt uvedenych
v doplnku k certifikatu schvaleni typu stanoveném v bodu 2.4
dodatku 4.

Kromé bodu 10.1 se, pokud se ovéfuje vozidlo odebrané ze série,
provedou zkousky timto zptisobem:

4.10.2.1 Vozidlo, které nebylo zab&¢hnuto, se podrobi zkousSce pfi
volné akceleraci popsané v bodu 4.3 dodatku 2 ptilohy IV. Vozidlo
se poklada za shodné se schvalenym typem, jestlize stanoveny koefi-
cient absorpce nepiekroci hodnoty uvedené ve znacce schvaleni o vice
nez 0,5 m L.

4.10.2.2 Pokud hodnota stanovend ve zkouSce uvedené v bodu
4.10.2.1. prekro¢i hodnoty uvedené ve znacce schvaleni o vice nez
0,5 m™!, podrobi se typ vozidla nebo jeho motor zkouskam pfi usta-
lenych otackach na ktivce plného vykonu, jak je popsano v bodu 4.2
dodatku 2 k ptiloze IV. Urovefi emisi nesmi piekro&it mezni hodnoty
predepsané v ptiloze 7 predpisu EHK OSN ¢&. 24 (V).

(") UF. vést. L 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.2.

Dodatek 1

Ovéreni shodnosti vyroby — Prvni statistickd metoda

Prvni statistickd metoda se pouzije k ovéfeni shodnosti vyroby pro
zkousku typu 1, pokud je vyhovujici smérodatna odchylka vyroby udana
vyrobcem. Pouzitelna statistickd metoda je stanovena v dodatku 1 pfedpisu
EHK OSN ¢. 83. Vyjimky z téchto postupt jsou nasledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou
tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

V oddilu 3 se odkazem na obrdzek 2 rozumi odkaz na obrazek 1.4.2
naiizeni (ES) ¢. 692/2008.
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1.1

Dodatek 2

Ovéreni shodnosti vyroby — Druha statisticki metoda

Druha statisticka metoda se uzije pro ovéfeni pozadavkd shodnosti vyroby
zkouskou typu 1, pokud dikaz smérodatné odchylky vyroby, ktery uvedl
vyrobce, je bud’ nevyhovujici, nebo neni k dispozici. Pouzitelna statisticka
metoda je stanovena v dodatku 2 ptedpisu EHK OSN ¢. 83. Vyjimky
z téchto postupt jsou nasledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou
tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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Dodatek 3

VZOR

INFORMACNI DOKUMENT &. ...

tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska emisi a pFistupu
k informacim o opravich a udrzbé vozidla

Nasledujici informace, pfichazeji-li v Givahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Piedkladaji-li se vykresy, musi byt vyhotoveny ve vhodném métitku
na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format
slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobee): .............o.oaalL.
0.2. 7 S
0.2.1. Obchodni oznaceni, je-li k dispozici ........................
0.3. Zpisob identifikace typu, je-li na vozidle

VYZNAGEN (1) (3) ¢ttt e

0.3.1. Umisténi tohoto oznafeni: ..................ccooiiiiiin...
0.4. Kategorie vozidla (P)........cooiiiiiiiiii i
0.5. Nazev a adresa Vyrobce: ...........c.coeveiiiiniiiineienann.
0.8. Adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodd): ..............
0.9. Néazev a adresa piipadného zastupce vyrobce

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:........
1.3.3. Hnané népravy (pocet, umisténi, propojeni): ................
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (%) (ddaje v kg a mm)

(v ptipadé potieby uvedte odkaz na vykres)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zdznami).

(*) Pokud zpusob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typl
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“. (napf.
ABC??123??).

() Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze II ¢ast A.

(°) e) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s lizky, uved’te obé
fady daji o hmotnosti a rozmérech.
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2.6. Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karosérii a v piipadé
tazného vozidla jiné kategorie neZ M;, s pfictenim hmotnosti
spojovaciho zafizeni, je-li vyrobcem montovano, nebo hmot-
nost podvozku nebo podvozku s kabinou bez karosérie a/nebo
spojovaci zafizeni, pokud vyrobce nemontuje karoserii a/nebo
spojovaciho zafizeni (véetné kapalin, nafadi, zalozniho kola,
je-li ve vozidle umisténo, a fidice a v piipadé autobusi
a autokart vcetné hmotnosti ¢lena posadky, pokud je ve
vozidle namontovano sluzebni sedadlo (!) (maximalni
a minimalni hodnota pro kazdou variantu): .................

2.8. Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla
podle vyrobce (°) (*)

3. HNACI JEDNOTKA () (v pripadé¢ vozidla, které mize
pouzivat jako palivo bud’ benzin, motorovou naftu atd. nebo
také kombinaci s jinymi palivy, je tfeba jednotlivé body
opakovat (**))

3.1. Vyrobce:.

3.1.1. Kéd motoru podle vyrobce, jak je vyznacen na motoru:
3.2. Motor s vnitinim spalovanim

3.2.1.1. Pracovni princip: zazehovy/vznétovy (1)

Ctyttakt/dvoutakt/rotaéni cyklus (1)

3.2.1.2. Pocet a uspofadani valct:

3.2.1.2.1. Vrtand (9) oo mm
3.2.1.2.2. ZAvih (9) oo mm
3.2.1.2.3. Pofadi zapalovani: ............ ... . i
3.2.1.3. Zdvihovy objem motoru ................coiiiiiiia... cm?
32.14. Objemovy kompresni pomér (%)

3.2.1.5. Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a u zazehovych

motort pistnich krouzkl: .......... ...l

(*) Hmotnost fidi¢e a pfipadné hmotnost ¢lena posadky se uvazuje 75 kg (podle normy
ISO 2416-1992 z toho ptipada na hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zava-
zadla), palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné kapalinami (s
vyjimkou téch, ve kterych se uziva voda) se naplni na 100 % podle vyrobce.

(®) U piivést nebo navésii a u vozidel spojenych s piivésem nebo s navésem, kde je na
spojovaci zafizeni nebo na tocnici vyvozovana vyrazna svisla tiha, se tato tiha po
vydéleni standardnim gravita¢nim zrychlenim zahrne do maximalni technicky pfipustné
hmotnosti.

(*) Uved'te minimalni a maximalni hodnoty pro kazdou variantu.

() q) Pro nekonvenéni motory a systémy doda vyrobce udaje rovnocenné udajum zde
pozadovanym.

(**) Vozidla mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, avSak vozidla, kde
je benzinovy systém namontovan jen pro nouzové Ucely nebo pro startovani a kde
nadrz na benzin nemutize obsahovat vice nez 15 litrti benzinu, se pro zkousku pokladaji
za vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.

() Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

(9 Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu mm.

(®» Uved'te dovolenou odchylku.
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3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.25.

3.2.4.

324.2.

3.24.2.1.

32422

3.24.23.

324231

324232

324233

324235

32424

324242,

Normélni ota¢ky volnob&hu (1): ..................... min~!

1

Zvysené otacky volnob&hu (1): ...................... min~

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pii volno-
béhu (') ....... % podle vyrobce (jen pro zazehové motory)

Maximalni netto vykon () ............ kW pfi ........ min~
(hodnota uvadéna vyrobcem)

Maximalni pfipustné otacky motoru podle vyrobce: ... ot/min

Maximalni netto to¢ivy moment (*) .... Nm pfi .... min~
(hodnota uvadéna vyrobcem)

Palivo: motorovéa nafta/benzin/LPG/NG-biomethan/Ethanol (%)
/bionafta/vodik

RON, bezolovnaty benzin: .................................

Hrdlo palivové nadrze: zGzené hrdlo/oznaceni (3)

Typ vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, flex
fuel

Maximalni pfipustné mnozstvi biopaliv v palivu (hodnota
uvedend vyrobcem): ...........iiiiiiiiiiiiiiiiin.. % obj.

Dodavka paliva

Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne (%)

Popis systému:

Pracovni princip: pfimy vstiik/komirkovy/vifiva komurka (%)

Vstiikovaci cerpadlo

Znacka (znaCky): ...

TYD (Y PY ) e

Maximalni dodavka paliva (1) (}) mm3/zdvih nebo cyklus pii
danych otackach motoru: ........ min~! nebo, alternativng,
a charakteristicky diagram: ............. ... ... ...l

Kfivka piedstihu vstiikovani (*): .................... ...

Regulator

Bod omezeni otacek

(") Uved'te dovolenou odchylku.

(*) Stanoveno podle pozadavka smérnice 80/1269/EHS.
(®) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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3242421

3242422

3.2.4.2.6.

3.24.2.6.1

324262

3.2427.

324271

324272

324273

3.2.4.28.

324281

324282

324283

3.24209.

3.24.209.1.

324292

324293

3242931

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

3.243.

3.243.1.

3.243.2.

3.2433.

32434

324341

324343

324346

Bod omezeni pti plném zatizeni: ..................... min’!

Bod omezeni bez plného zatizeni: ................... min
Vstiikovac (vstfikovace)

Znacka (znaCky): ...
YD (Y PY ) e e oot
Systém pro studeny start

Znacka (znaCky): ...
YD (B PY ) et
Popis systému:

Pomocné startovaci zafizeni

Znacka (znaCky): ...
TYD (Y PY ) et
Popis systému:

Elektricky fizené vstiikovani: ano/ne (1):

Znacka (znaCky): .........iiiii

TYP (YPY): oo

Popis systému v piipad¢ jiné dodavky paliva nez kontinualni

Znacka a typ fidici jednotky: .......... ...l
Znacka a typ regulatoru paliva: .............. ... ...,
Znacka a typ €idla pratoku vzduchu: .......................
Znacka a typ rozdélovace paliva: .....................ll
Znacka a typ komory skrtici klapky: ............ ... ...
Znacka a typ ¢idla regulace teploty vody: ..................
Znacka a typ ¢idla regulace teploty vzduchu: ..............
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ........... ... ...
Vstiikem paliva (pouze pro zédzehovy motor): ano/ne (')

Pracovni princip: saci potrubi (jednobodové/vicebodové (1))/
piimé vsttikovani/jiné (uvést jaké) (')

Znacka (znaCky): ...

B0 (' 7

Popis systému, v piipadg, Ze jde o jiny systém nez kontinualni
vtiik, uved’te odpovidajici podrobnosti: .....................

Znacka a typ mikrospinace: ...,

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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324348

324349

3.2.43.4.10

3243411

3.2435.

324351

324352

3.24.3.6.

3.24.3.7.

3.243.7.1

324372

324.4.

324.4.1.

3.2.5.

3.25.1.

3252,

3.2.52.1.

3.2.52.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

327231

327232

3.2.7.24.

3.2.7.25.

Znacka a typ komory Skrtici klapky: ............... ... ...
Znacka a typ Cidla teploty vody:..............coooiiiiatL.
Znacka a typ cidla teploty vzduchu: .................. ... ..
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ........... ... ...
Vstiikovage: otviraci tlak ('): ..... kPa nebo charakteristicky
diagram:

Znacka (znaCky): ...
TYP (YPY): oo
CasovaNnT VSHHKU: .......o.eiesit et

Systém pro studeny start

Pracovni mezni hodnoty/sefizeni (%) (1)

Podavaci palivové cerpadlo

Tlak (!) ...... kPa nebo charakteristicky diagram (!): ......
Elektricky systém

Jmenovité napéti: ...... V, na kostie kladny/zaporny pol (?)
Generator

7 S
Jmenovity vykon ... VA
Zapalovani

Znacka (znaCky): ...
YD (B PY ) et e
Pracovni princip: ..........ooiiiiii
Kfivka piedstihu zapalovani ()

Statické ¢asovani zazehu (V): ...... stupniti pfed horni uvrati
Systém chlazeni: kapalinovy/vzduchovy (%)

Jmenovité nastaveni mechanismu regulace teploty motoru: ....

Kapalina

Obé&hové Cerpadlo (Cerpadla): ano/ne (?)

VIaStnOStE .. ovve et nebo
Znacka (znaCky): ...t
TYD (Y PY ) et
Koncovy ptevod (pfevody): ........c.oveiiiiiiiiiiiiinn...

Popis ventilatoru a mechanismu jeho pohonu: ..............

(") Uved'te dovolenou odchylku.

(®) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

327321

327322

3.2.7.33.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

3.2.84.1.

3.2.84.2.

328421

328422

3.2.8.4.3.

3.2.8.43.1

3.2.8432

3.2.9.

3209.1.

3.29.2.

3.293.

3.2.10.

3.2.11.

Vzduch

Dmychadlo: ano/ne (')

VIaStNOStE .« . ovee et nebo
Znacka (znaCky): ...
TYD (Y PY ) et
Koncovy prevod (pfevody): .........ovvuiiiiiiiiiiniinen...
Systém sani

Piepliovani: ano/ne (')

Znacka (znaCky): ...

TYD (EYPY): e et

Popis systému (napf. maximalni hodnota tlaku ... kPa, popfi-
pade€, zda ma odkalovaci vypust): ................oiall

Mezichladi¢: ano/ne (')
Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (")

Podtlak v sani pfi jmenovitych otackach a pii 100 % zatizeni
(pouze pro vznétové motory)

Pfipustna minimalni hodnota: ......................... kPa
Pfipustna minimalni hodnota: ......................... kPa

Popisy a vykresy saciho potrubi a pfisluSenstvi (vstupni
komora, topidlo, vstupni otvory atd.):........................

Popis saciho potrubi motoru (pfilozte vykresy a/nebo foto-
rafie) . ..o

Cisti¢ sani, VYKIesy: ...........cocoiieiiiiiiinian.n. nebo
Znacka (znaCky): ...
TYD (Y PY ) et
Tlumi€ sani, vykresy: ..........cooviiiiiiiiinian.. nebo
Znacka (znaCky): ...
YD (Y PY ) et et
Vyfukovy systém

Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ...........
Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi motoru: ...........

Maximalni povoleny zpétny tlak vyfuku pii stanovené rych-
losti a 100 % vykonu (pouze pro vznétové motory): .. kPa

Minimalni prifezy vstupnich a vystupnich prichodu: .......

Casovani ventili nebo obdobné udaje

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

32.12.2.1.1

3212212

3.2.122.1.3

32.122.14

3.2.12.2.1.5

3.2.12.2.1.6

3.2.12.2.1.7

32.12.2.1.8

3.2.12.2.19

3.2.12.2.1.10

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

321221114

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

Maximalni zdvih ventild, uhly otevieni a =zavieni nebo
podrobnosti  Casovani jiného systému fizeni ve vztahu
k uvratim. U proménlivého systému Casovani, minimalni
a maximalni ¢asovani: ............ ...

Referenéni a/nebo setizovaci rozpdti (1): ....................
Opatfeni proti znecistovani ovzdusi

Zatizeni pro recyklaci plynd z klikové skiiné (popis
a vykresy):

Piidavna zafizeni k regulaci znecistovani (pokud existuji
a nejsou pokryta jinymi polozkami):

Katalyzator: ano/ne (')

Pocet katalyzatorti a ¢asti (poskytnéte nize uvedené informace

Rozméry, tvar a objem katalyzatoru (katalyzator): .........
Druh katalytické ¢innosti: ...,
Celkova napln drahych kovl: ...,
Pomérna koncentrace: ............ ..ol
Nosi¢ (struktura a material): .............. ...l
Hustota kanalkl: ....... ... .o i
Druh pouzdra katalyzatoru (katalyzatorl): ..................

Umisténi katalyzatoru (katalyzatort) (misto a vztazna vzdale-
nost ve vyfukovém potrubi): ......... ... ...l

Tepelny kryt: ano/ne (')

Systémy/metody regenerace nasledného zpracovani vyfuko-
vych plyntl, popis: ........oeiiii

Pocet pracovnich cyklu pii zkousce typu 1, nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cyklti na motorové brzdé mezi dvéma cykly,
v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych
zkouSce typu 1 (Gsecka ,,D“ na obr. 1 pfilohy 13 predpisu
EHK OSN €. 83): oottt i

Popis metody pouzité k uréeni poctu cykli mezi dvéma cykly,
v nichz dojde k fazim regenerace: ..........................

Parametry pro stanoveni Grovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ..................... ...

Popis metody pouzité k zatiZeni systému pii zkousce popsané
v bodu 3.1 ptilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83: ..........

Bézné rozmezi provozni teploty (K):
Pomocna ¢inidla (v pfipadé potieby):

Druh a koncentrace Ccinidla potfebného pro katalytickou
¢innost (v ptipadé potieby):

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3.2.12.2.2.

3212221

3212222

3212223

3212224

3212225

3.2.12.2.3.

3.2.12.23.1

3.2.12.24.

3212241

3212242

3.2.12.2.5.

3212251

3212252

3.2.122.53

3212254

3212255

3.2.12.2.5.6

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1

3.2.12.2.6.2

3.2.12.2.6.3

3.2.12.2.6.4

3.2.12.2.6.4.1

Bé&zné rozmezi provozni teploty ¢inidla (v piipadé potieby):
Mezinarodni norma (v pfipadé potfeby):

Castost dopliiovani &inidla: pribézné/pii udrzbé () (v piipads
potieby)

Znacka katalyzatoru:

Identifikaéni ¢islo dilu:

Kyslikova sonda: ano/ne (1)

7 S
Umisténi: ...
Rozsah regulace: ...
Znacka kyslikové sondy:

Identifikacni ¢islo dilu:

Vstiikovani vzduchu: ano/ne (')

Typ (pulsujici vzduch, vzduchové Cerpadlo atd.):............
Recirkulace vyfukovych plyni: ano/ne ()

Vlastnosti (pritok atd.): ...
Systém vodniho chlazeni: ano/ne ()

Systém pro regulaci emisi zpisobenych vypafovanim:
ano/ne (1)

Podrobny popis zafizeni a stav jejich sefizeni: ..............

Vykres  systtmu k  regulaci emisi  zptisobenych

Nacért palivové nadrze s udanim objemu a materialu: .......

Nékres tepelného krytu mezi nadrzi a vyfukovym
SYSTEIMEGINLL .o\ttt ittt ettt

Filtr ¢astic: ano/ne (1)

Rozméry, tvar a objem filtru ¢astic: ........................
Typ a konstrukece filtru €astic: ........................o....
Umisténi (vztazna vzdalenost ve vyfukovém potrubi): ......
Postup nebo systém regenerace, popis a/nebo vykres: .......

Pocet pracovnich cykli pii zkousce typu 1 nebo rovnocennych
zkuSebnich cyklid na motorové brzdé mezi dvéma cykly,
v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych
zkouSce typu 1 (Gsecka ,,D“ na obr. 1 ptilohy 13 predpisu
EHK OSN €. 83) ittt i

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.12.2.7.

3212271

3212272

3.2.12.2.7.3

3.2.12.2.73.1

3.2.12.2.73.1.1

3.2.122.73.1.2

3.2.122.73.1.3

32.122.73.1.4

3.2.122.73.2

3.2.12.2.73.2.1

3.2.122.7322

3.2.12.2.73.23

321227324

3212274

3212275

3.2.12.2.7.6

Popis metody pouzité k uréeni poc¢tu cykll mezi dvéma cykly,
v nichZ dojde k fazim regenerace: .........................

Parametry pro stanoveni urovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napft. teplota, tlak atd.): ........................

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkousce popsané
v bodu 3.1 pfilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83: ..........

Znacka filtru castic:

Identifika¢ni ¢islo dilu:

Palubni diagnosticky systém (OBD): ano/ne (')

Pisemny popis nebo vykres MIL: .......... ... ...

Seznam a ucel vSech soucasti monitorovanych palubnim
diagnostickym systémem: ............ ...

Pisemny popis (obecné principy fungovani) pro: ............

Zazehové motory (')

Monitorovani Kkatalyzatoru ('): ...l

Detekce selhani zapalovani () ..................coooiiin...

Monitorovani kyslikové sondy (') ............cooiiiiiiinl

Ostatni  prvky monitorované palubnim diagnostickym
systémem (')

Vznétové motory (1)

Monitorovani Kkatalyzatoru (') .................cooiiiiin...

Monitorovani filtru ¢astic (1): ...

Monitorovani elektronického palivového systému (}).........

Ostatni  prvky monitorované palubnim diagnostickym
Systémem (1). .. .ooe e

Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cykli nebo
statistickd metoda): ......... ...

Seznam vSech vystupnich koédd  palubni  diagnostiky
a pouzitych formatt (vzdy s vysvétlenim): .................

Vyrobce vozidla poskytne tyto dodateéné informace, aby
umoznil vyrobu nahradnich ¢asti a ¢asti pro udrzbu kompati-
bilnich se systémem palubni diagnostiky a diagnostickych
pristroji a zkuSebnich zafizeni.

Informace uvedené v tomto bodu se opakuji v dodatku 5
k této priloze (dodatek k certifikatu ES schvaleni typu tykajici
se informaci palubniho diagnostického systému vozidla):

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.12.2.7.6.3

3.2.122.7.6.4

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Popis typu a poctu stabiliza¢nich cykli, které byly pouzity pro
ptvodni schvéleni typu vozidla.

Popis typu piedvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého
pro puvodni schvaleni typu vozidla pro €asti monitorované
palubnim diagnostickym systémem.

Piehledny dokument, ve kterém jsou popsany vsechny
soucasti sledované v ramci strategie zjistovani chyb
a aktivace MI (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statisticka
metoda), véetné seznamu piislusnych parametri sledovanych
sekundarné pro kazdou soucast monitorovanou palubnim
diagnostickym systémem. Seznam vSech vystupnich koda
palubni diagnostiky a pouzity format (vzdy s vysvétlenim)
pro jednotlivé soucasti hnaci skupiny, které souviseji
s emisemi, a pro jednotlivé soucasti, které nesouviseji
s emisemi, pokud se monitorovani dané soucasti pouziva
k urovani aktivace MI. Zvlasté musi byt podrobné vysvétleny
Gdaje v modu $05 Test ID $ 21 az FF a musi byt zpfistupnény
udaje v modu $06. U typu vozidel, které pouzivaji spojeni
k prenosu dat podle ISO 15765—4 ,,Road vehicles — Diagno-
stics on Controller Area Network (CAN) — c¢ast 4: require-
ments for emissions-related systems™ musi byt piehledné
vysvétleny tdaje v modu $06 Zkouska ID $00 az FF pro
kazdy podporovany monitorovanylD palubni diagnosticky
systém.

Informace pozadované timto bodem mohou byt dany napft. ve
form¢ nasledujici tabulky, kterd se pfipoji k této piiloze:

g Chybovy | ST | iicia gis. | Kritéria pro | Sekundérni | Stabilizovéni| Predvadéci
Soucast X monitoro- o L <
kod vani téni chyb | aktivaci MI | parametry zkouska
Katalyza- PO420 Signaly Rozdil 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
tory z kysliko- | mezi motoru, cykly
vé sondy | signaly ze zatizeni typu 1
la2 sondy 1 motoru,
a?2 rezim
A/F,
teplota
katalyza-
toru

Ostatni systémy (popis a ¢innost): .........................

Umisténi symbolu s koeficientem absorpce (pouze pro vzné-
tové motory): ...........o.iinn only): ...l

Podrobnosti vSech zafizeni zkonstruovanych k ovlivnéni pali-
vové ekonomie (pokud nejsou uvedeny v jinych
bodech): ... oo
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3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.23.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.153.2.

3.2.15.3.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

34.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.4.3.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

Palivovy systém LPG: ano/ne (')

C}'slo ES schvaleni typu podle smérnice Rady 70/221/EHS
(Ut. vest. L 76, 6.4.1970, s. 23) (bude-li smérnice zménéna
tak, aby tyto zmény zahrnovaly nadrze pro plynna paliva)
nebo Cislo schvaleni typu predpisu EHK OSN ¢. 67

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
LPG:

Znacka (znaCky): ...
YD By DY) e
Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pfii pfepinani z benzinu na LPG
a2 NA0PAK: ...

Usporadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové pripojky,
kompenzacni hadice atd.): .......... ...l

Vykres symbolu:

Palivovy systém NG: ano/ne (!)

Cislo ES schvaleni typu podle smémice 70/221/EHS (bude-li
smérnice zmeénéna tak, aby tyto zmény zahrnovaly nadrze pro

plynna paliva) nebo ¢islo schvéleni pfedpisu EHK OSN ¢.110:

Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo
NG:

Znacka (znaCky): ...
YD (B PY ) ettt
Moznosti sefizeni z hlediska emisi: ........................
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepinani z benzinu na NG
a2 NA0PAK: ...

Usporadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové pripojky,
kompenzacni hadice atd.): .......... ... .. ..ol

Vykres symbolu: ............ i
Motory nebo kombinace motorti

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')

Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem

s nabijenim z externitho zdroje/bez nabijeni z externiho
zdroje (1)

Piepina¢ druhu provozu: je/neni (1)
Volitelné druhy provozu

Pouze elektricky: ano/ne (*)

Pouze na pohon palivem: ano/ne (')
Hybridni provoz: ano/ne (1)

(pokud ano, kratky popis) ..........oiiiiiiiiii

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.42.

3.443.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.45.1.

3.4.52.

3.4.53.

3.453.1.

3.4.54.

3.4.5.5.

3455.1.

3.4552.

3.45.53.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.409.

3.5.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

Popis zasobniku elektrické energie (baterie, kondenzator,
setrvacnik/generator)

Znacka (znaCky): ...
YD (Y Py ) et
Identifikacni ¢islo: ... .. ... .. i
Druh elektrochemického ¢lanku: ...........................

Energie: ........ (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2 h,
u kondenzatoru: J, ........... ... ... )

Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (1)

Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popise
samostatn¢)

7 S
Primarni pouziti: trakéni motor/generator

Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice motort
(pocet):

Maximalni vykon: .......... ... . kW
Pracovni princip:

stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (')
synchronni/asynchronni (') ...,
Ridici jednotka

Znacka (znaCky): ...
TYD (Y PY ) et
Identifikaéni €islo: ........ ..o
Regulator vykonu

ZNacka: ...

Ty

Identifikaéni Cislo: ...... ... i

Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle pfilohy 9 pted-
pisu EHK OSN ¢. 101)

Doporuceni vyrobce pro stabilizaci: ........................
Emise CO,/spotfeba paliva (*)(hodnota podle vyrobce)

CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouSeného referen-
¢niho paliva)

CO, hmotnostni emise (méstsky provoz): ............ g/km
CO, hmotnostni emise (mimoméstsky provoz): ....... g/km

CO, hmotnostni emise (méstsky a mimoméstsky provoz): ...
g/km

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
(*) Stanoveno podle pozadavki smérnice 80/1268/EHS.
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3.5.2.1.

3.522.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.4.

3.84.1.

3.84.1.1.

3.8.4.1.2.

Spotieba paliva (uvést u kazdého zkouseného referenéniho
paliva)

Spotieba paliva (méstsky provoz): ... 1/100 km nebo m3/100
km (')

Spotieba paliva (mimoméstsky provoz): .......... 1/100 km
nebo m3/100 km (')

Spotieba paliva (méstsky a mimoméstsky provoz): ... 1/100
km nebo m3/100 km (1)

Pfipustné teploty podle vyrobce

Systém chlazeni

Chlazeni kapalinou

Maximalni vystupni teplota. .................. ... ... K
Chlazeni vzduchem

Referencni bod: ....... ... i
Maximadlni teplota v referencnim bodu..... ................ K
Maximalni vystupni teplota mezichladi¢e plniciho vzduchu: ... K
Maximalni teplota vyfukovych plynt ve vyfukovém potrubi
(potrubich) v blizkosti vystupni ptiruby (pfirub) sbérného
vyfukového potrubi: ........ ... .. K
Teplota paliva

Minimalni: ... K
Maximalni ... K
Teplota oleje

Minimalni: ... K
Maximalni ... K
Systém mazani

Popis systému

Umisténi olejové nadrze: ...........c.oviiiiiiiiiiiiiin

Systém dodavky maziva (Cerpadlem/vstiikem do sani/smési
s olejem atd.) (")

Olejové Cerpadlo

Znacka (znaCky): ...
TYD (Y PY ) et
Smés s palivem

Procento: ... ...
Chladi¢ oleje: ano/ne (1)

Vykres (VYKIESY): o .vinin i , nebo

Znacka (znaCky): ...

YD By DY) ettt

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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4. PREVODY (%)

4.3. Moment setrvacnosti setrvacniku motoru: ..................
4.3.1. Piidavné momenty setrvacnosti pii nezafazeném pievodu: ...
4.4. SPojKa (EYP): - oot
44.1. Maximalni zména to¢ivého momentu:.......................
4.5. Pievodovka

4.5.1. Druh (s ruénim fazenim/automatickd/CVT (plynule ménitelny

prevod)) (')

4.6. Pievodové poméry

Vnitini pievody (pomér Koncové ptevody

Rychlostni stupen

otac¢ek htidele motoru
k otackam vystupniho
htidele ptevodovky)

(pomér otacek vystup-
niho hiidele ptevodovky
k ota¢kam hnanych kol)

Celkové pievody

Maximum pro CVT
1
2
3

Minimum pro
CVT (*)
Zpétny chod

(*) CVT - plynule ménitelny prevod

6. ZAVESEN{
6.6. Pneumatiky a kola
6.6.1. Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik se uvede oznaceni velikosti, minimalni
index nosnosti, symbol minimédlni kategorie rychlosti,
popfipadé wvalivy odpor podle normy ISO 28580
(pfichazi-li v tivahu)

b) u pneumatik kategorie Z urcenych k montaZi na vozidla,
jejichz maximalni rychlost je vyssi nez 300 km/h je tfeba
uvést odpovidajici informace; u kol udejte rozméry rafkd
a presazeni.

6.6.1.1. Napravy

6.6.1.1.1. NaAprava L ...

6.6.1.1.2. NAprava 2: ...
atd.

6.6.2. Horni a dolni mez poloméru valeni

6.6.2.1. Naprava 1: ..o

(*) v) Uréené udaje musi byt uvedeny pro kazdou ptredkladanou variantu.
(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

NAPIava 2: ..ot
atd.

Husténi pneumatik podle doporuceni vyrobce
vozidla: ... kPa
KAROSERIE.

Typ karoserie: (pouzijte kody uvedené v pfiloze II, bodu
C smérnice 2007/46/ES): ...

Sedadla

POCet: e

PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Adresa hlavni internetové stranky pro pfistup k informacim
o opravach a Gdrzbé vozidla: .................... ... ...,

Datum, od néhoz budou pfistupné (ne pozd¢ji nez 6 mésict od
data schvaleni typu):

Podminky pfistupu na internetovou stranku uvedenou v bodu
O

Format informaci o opravach a udrzbé vozidla pfistupnych
prostfednictvim internetové stranky uvedené v bodu 16.1 ...
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

4.4.5.

Dodatek k informacnimu dokumentu

INFORMACE O PODMINKACH PRI ZKOUSCE

Zapalovaci svicky

ZNaCKaA: .

Mezera mezi kontakty: ......... ... .

Zapalovaci civka

ZNaCKaA: .

Pouzité mazivo

Znacka:

Typ:

(jestlize jsou olej a palivo smiSeny, uved'te procento oleje ve smési)

Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (informace zopakujte
u kazdé zkousky dynamometru)

Typ karosérie vozidla (varianta/verze)

Typ pfevodovky (s ru¢nim fazenim/automatickd/CVT (plynule ménitelny
prevod))

Informace o setizeni dynamometri s pevnou kiivkou zatizeni (je-li
pouzito)

Pouziti alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatizeni (ano/ne)

Setrva¢na hmotnost (kg):

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 80 km/h véetné ztrat pfi jizdé na
zkuSebnim stavu (kW)

Skute¢ny vykon pohlceny pfi rychlosti 50 km/h véetné ztrat pfi jizdé na
zkuSebnim stavu (kW)

Informace o sefizeni dynamometrti s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li
pouzito)

Informace o dobéhu na zkuSebni draze:

Znacka a typ pneumatik:

Rozméry pneumatik (pfedni/zadni):

Tlak pneumatik (pfedni/zadni) (kPa):

Hmotnost vozidla pfi zkousce véetné fidice (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Udaje o dobéhu na silnici (je-li pouzit)

V (km/h)

V, (km/h)

Primérny prepocteny Cas

Vi (knvh) dobehu (s)

120

100

80

60

40

20

Primérny ptepocteny silni¢ni vykon (je-li pouzit)

V (knvh)

Ptepocteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4

VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (1)

— rozsifeni ES schvéleni typu ('),
— odmitnuti ES schvaleni typu (!),
— odejmuti ES schvéleni typu (1),

— typu systému/typu vozidla s ohledem na systém (') s ohledem na
nafizeni (ES) €. 715/2007 (*) a nafizeni (ES) &. 692/2008 (?)

¢islo ES schvaleni typu:

Dlvod roz8Ifenti: ...... ...
ODDIL I

0.1.  Znacka (obchodni nazev vyrobce): ...........oiiiiiiiiiiiiiiiia
0.2, LD ettt
0.2.1. Obchodni oznaceni (je-li k dispozici)...........coooveiiiiiiiiiiiiiia..
0.3. Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen (*)

0.3.1. Umisténi tohoto 0znadeni: ................co.iiiiiiniininiianaininanann.
0.4. Kategorie vozidla (%)

0.5. Nazev a adresa VYIrobCe: ..........oeiininiuiiniiiii i
0.8. Nazev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodi): .........

0.9, ZASTUPCE VYTODCE: . .\ttt ettt

(") Nehodici se $krtnéte (jsou ptipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

() Ut. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

() Ut vést. L 199, 28.7.2008, s. 1

(*) Pokud zpisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typi
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tykaji tyto
informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?. (napt. ABC??123?7?).

(®) Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze II ¢ast A.
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ODDIL II

1. Dopliujici informace (pfichazeji-li v Gvahu): (viz doplné¢k)

2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky: .............. ..ol
3. Datum zku$ebniho protokolu: .......... ... ... .
4. Cislo zkugebniho protokolt: .............c.eeeiiiueiiiiii i,
5. Poznamky (jsou-li n&jaké): (viz doplnck)

6. MISTO Lttt
Too Datumi. .o
8. Podpis ...
Prilohy: Soubor informaci.

Protokol o zkousce.
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Doplnék k certifikatu ES schvdleni typu ¢ ...

tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a pFistupu k informacim
o opravach a udrzbé vozidla podle narizeni (ES) ¢. 715/2007

1. DalSi informace

1.1. Hmotnost vozidla v provoznim stavu:................ccoooiiiina...
1.2 Maximalni hmotnost: ...... ... .. .. .
1.3. Referenéni hmotnost: .......... ... i
1.4. Pocet sedadel: ....... ...
1.6. Typ karoserie:

1.6.1. u kategorii M, M,: sedan, se zkosenou zadi, kombi, kupé, kabriolet,

viceuéelové vozidlo (1)

1.6.2. u kategorii N;, N,: ndkladni automobil, nédkladni skfifiovy auto-
mobil (1)

1.7. Hnaci kola: ptedni, zadni, 4 x 4 (V)

1.8. Pouze elektrické vozidlo: ano/ne (')

1.9. Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (1)

1.9.1. Kategorie hybridniho elektrického vozidla: s nabijenim z externiho

zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (')
1.9.2. Pfepina¢ druhu provozu: je/neni (')
1.10. Oznaceni motoru:
1.10.1.  Objem VAICT MOtOTU: ..ottt
1.10.2.  Systém dodavky paliva: ptimy vstéik/nepfimy vstiik (')
1.10.3.  Palivo doporucené vyrobcem: .................veuiiiiininiiininnen..
1.10.4.  Maximalni vykon: ................ccooiiiiiii... kW pii min’!
1.10.5.  Zatizeni pro ptepliiovani: ano/ne (')
1.10.6.  Systém zapalovani: zazehovy/vznétovy (')

1.11. Hnaci jednotka (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické
vozidlo) (1)

1.11.1.  Maximalni netto vykon: ............. kW pfi ...l min-1

1.11.2.  Maximalni tficetiminutovy vykon: .....................c.ooo... kW

1.12. Trakéni baterie (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické
vozidlo)

1.12.1. Jmenovité napeti: ..........c.ieiininiuiini i \

1.12.2.  Kapacita (2-hodinovy proud): Ah
1.13. Pievodovy systém: .............. ... ..., e

1.13.1.  Typ ptevodovky: s ruénim fazenim/automaticky/s proménnym
prevodem (')

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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1.13.2.  Pocet pfevodovych poméri:

1.13.3.  Celkové ptevodové poméry (véetné obvodu valeni zatizenych pneu-
matik): jizdni rychlosti pfi otackach 1 000 min.”! (km/h)

Prvni rychlostni stupeft: ................. Sesty rychlostni stupeft: .................
Druhy rychlostni stupent: ................ sedmy rychlostni stupefi: ................
Tteti rychlostni stupeni: .................. osmy rychlostni stupent: .................
Ctvrty rychlostni stupeft: ................ Rychlobéh: ...l

Paty rychlostni stupeni: ..................

1.13.4.  Koncovy pievod:

1.14. Pneumatiky: ................ JO FO

Obvod valeni pii zatizeni:.

Obvod valeni pneumatik pouzitych pro zkousku typu 1

2. Vysledky zkousSek:

2.1. Vysledky zkouSek na emise z vyfuku

Klasifikace emisi: Euro 5/Euro 6 (1)

Vysledky zkousky typu 1, pfichazi-li v uvahu

Cislo ES schvaleni typu, nejedné-li se o kmenové vozidlo (1):

Visledek typ 1 Zhouska | ove | mgany | (mgha) | (g | (g (Cmégs/ifx; ?ﬁ;ﬁ‘;
Méfteno () (V) 1
2
3

Naméfend primérna
hodnota (M) (V) ()

Ki() () "

Primérma hodnota ©)
vypoctend s faktorem
Ki (MKi) (V)

DF () ()

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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Cco THC NMHC NO THC+NO, | Castice | Castice

¢ § X
Vysledek typ 1 Zkouska |\ km) | (mg/km) | (mgkm) | (mg/km) | (mgkm) | (mg/km) | (#/km)

Konec¢na primeérna
hodnota vypoctena
s faktorem Ki a DF
(M.Ki.DF) (*)

Mezni hodnota

() prichazi-li v Gvahu

(") nehodi se

() primérna hodnota vypod&tena souctem primérnych hodnot (M.Ki) vypoétenych pro THC a NO,.
(") zaokrouhli se na 2 desetinna mista.

() zaokrouhli se na 4 desetinna mista.

(") zaokrouhli se na 1 desetinné misto nad mezni hodnotou

Informace o strategii regenerace

D — pocet pracovnich cyklh mezi dvéma cykly, ve kterych dochézi
k regeneraci....

d — pocet zkuSebnich cykld, ve kterych probiha regenerace

5 T %
YD 3 e
YD At g/zkouska
Typ 5: — Zkouska zivotnosti:zkouska celého vozidla/zkouska

starnuti na zkuSebnim stavu/zadné (')
— Faktor zhorSeni DF: vypoctené/pridélené (1)

— Uvedte hodnoty:

Typ 6 (mg/km) (mg/km)

2.1.1. Opakované se pouzije tabulka pro jednopalivova vozidla pro vsechny
referencni plyny LPG a NG/biomethan s uvedenim, zda jsou vysledky
naméfeny nebo vypocteny, a opakované se pouzije tabulka pro
(jediny) konecny vysledek emisi vozidla na LPG nebo NG/biomethan.
U dvoupalivového vozidla se uvede vysledek pro benzin a opakované
se pouzije tabulka pro vSechny referen¢ni plyny LPG a NG/biomethan
s uvedenim, zda jsou vysledky naméfeny nebo vypoclteny,
a opakované se pouzije tabulka pro (jediny) konec¢ny vysledek emisi
vozidla na LPG nebo NG/biomethan. V pripadé dalSich dvoupalivo-
vych vozidel a vozidel flex fuel se uvedou vysledky tykajici se dvou
riznych referencnich paliv.

2.1.2. Pisemny popis a/nebo vykres MIL: ....... .. .. .. o

2.1.3. Seznam a ucel vSech soucasti monitorovanych palubnim diagno-
stickym systémem: .......... ..

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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2.1.4. Pisemny popis (obecné pracovni principy) pro: .....................
2.1.4.1. Detekce selhani zapalovani ('): ...........coviiiiiiiiiiineiniian..
2142, KatalyzAtory (1) . ..o ettt e
2.1.4.3.  Monitorovani kyslikové sondy (1): .........coiiiiiiiiiiii

2.1.4.4. Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym

systémem (1), ... o
2.1.4.5.  Monitorovani katalyZatordl (2) ..........uernerneineiieieieiannnn.
2.1.4.6.  Monitorovani filtru CAstic () ......oivniiiiii
2.1.4.7. Monitorovani elektronického palivového systému (?).................

2.1.4.8. Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem ... ..

2.1.5. Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cykli nebo statisticka
1071 10 F: 1) P
2.1.6. Seznam vSech vystupnich ko6di palubniho diagnostického systému

a pouzitych formata (vzdy s vysvétlenim): .........................

2.2. Udaje o emisich pozadované pii technickych prohlidkach
. Teplota
« HodnotaCO Otécky motorového
Zkouska A Lambda motoru .
. -1
(obj. %) (min°!) oleje
(§®)
Zkouska pfi nizkych otackach N/A
Zkouska pfti vysokych otackach
2.3. Katalyzary ano/ne (%)
2.3.1. Katalyzator puvodni vybavy zkouseny podle vSech odpovidajicich
pozadavkl tohoto nafizeni ano/ne ()
2.4. Vysledky zkousky opacity kouie (%)
24.1. Za ustalenych otacek: Viz ¢&islo zkuSebniho protokolu technické
ZKUSEDNY ...
24.2. Zkouska pti volné akceleraci
2.42.1. Naméfena hodnota koeficientu absorpce: ...................... m’!
2.422. Korigovana hodnota koeficientu absorpce: ..................... m’!
2.42.3. Umisténi symbolu s koeficientem absorpce ve vozidle: .............
2.5. Emise CO, a vysledky zkousky na spotiebu paliva
2.5.1. Vozidlo s vnitinim spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo

s nabijenim jinym nez externim (NOVC)

(") Vozidla se zaZzehovymi motory.

(® Pro vozidla se vznétovym motorem.

(®) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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2.5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.1.3.1.

2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

25212,

2.5.2.2.

2.5.3.

2.53.1.

2.53.2.

2.5.3.3.

2.534.

CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouSeného referenéniho
paliva deklarované hodnoty)

CO, hmotnostni emise (méstsky provoz): g/km
CO, hmotnostni emise (mimoméstsky provoz): g/km
CO, hmotnostni emise (méstsky i mimoméstsky provoz): g/km

Spotieba paliva (uvést deklarované hodnoty u kazdého zkouseného
referencniho paliva)

Spotieba paliva (méstsky provoz): .................... 1/100 km (')
Spotieba paliva (mimoméstsky provoz): .................. 1/100 km
Spotieba paliva (méstsky i mimoméstsky provoz) ..... 1/100 km (')

U vozidel pohanénych pouze vnitinim spalovacim motorem, ktera jsou
vybavena periodicky se regenerujicimi systémy definovanymi v ¢l. 2
odst. 6 tohoto nafizeni, se vysledky zkouSky vynasobi faktorem Ki
podle ptilohy 10 ptedpisu EHK OSN €. 101.

Informace o strategii regenerace u emisi CO, a spotieby paliva

D — pocet pracovnich cykli mezi dvéma cykly, ve kterych dochazi
K T@EENETACT ..o\ttt

d — pocet pracovnich cykli, ve kterych probiha regenerace:

méstsky, mimomestsky

méstsky
i mimoméstsky

Ki
Hodnoty CO,

a spotieba paliva (")

(") zaokrouhli se na 4 desetinnd mista

Pouze elektricka vozidla (%)

Spotieba elektrické energie (deklarovana hodnota).

Spotieba elektrické energie: .............. ...l Wh/km
Celkovy ¢as mimo tolerance cyklu: ............................ sec
Akéni dosah (deklarovana hodnota): ........................... km

Hybridni elektrické vozidlo s externim nabijenim (OVC)

CO, hmotnostni emise (podminka A, kombinované) (3): ...... g/km
CO, hmotnostni emise (podminka B, kombinované) (): ...... g/km
CO, hmotnostni emise (vazené, kombinované) (}): ........... g/km
Spotieba paliva (podminka A, kombinované) (): ........ 1/100 km

(") U vozidel pohan&nych plynem se jednotka nahradi m3/km.

(%) Nehodici se $krtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).

(®) Méfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né ¢ast jedna (méstsky cyklus) a &ast dvé
(mimoméstsky cyklus).
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2.5.3.5.
2.5.3.6.
2.53.7.
2.5.3.8.
2.5.3.9.
2.5.3.10.

3.2.

3.3.

3.4.

Spotieba paliva (podminka B, kombinované) ('): ........ 1/100 km
Spotieba paliva (vazené, kombinované) (): .............. 1/100 km
Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinované) (1): ... Wh/km
Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinované) (*): ... Wh/km
Spotieba elektrické energie (vaZené a kombinované) (): ...... Wh/km
Dosah vozidla pohanéného pouze elektrickou energii: .......... km
Informace o opravach vozidla

Adresa internetové stranky pro pfistup k informacim o opravach
a udrzbé

Datum, od n€hoz budou pfistupné (ne pozdé&ji nez 6 mésict od data
schvaleni typu):

Podminky pfistupu (tj. trvani pfistupu, cena pfistupu na dobu jedné
hodiny, dne, mésice nebo roku nebo na transakci) na internetovou
stranku uvedenou v bodu 3.1): ... ...

Format informaci o opravach a udrzbé vozidla pfistupnych prostied-
nictvim internetové stranky uvedené v bodu 3.1 ....................

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim o opravach a udrzbé
vozidla:

Poznamky:

(') Méfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né ¢ast jedna (méstsky cyklus) a &ast dvé
(mimoméstsky cyklus).
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2.1.

2.2.

2.3.

Dodatek 5

Informace palubniho diagnostického systému ve vozidle

Vyrobee vozidla musi poskytnout informace pozadované v tomto dodatku,
aby umoznil vyrobu nahradnich ¢asti a €asti pro Gdrzbu kompatibilnich
s  palubnimi  diagnostickymi  systémy, diagnostickych  pfistroju
a zkuSebniho zafizeni.

Na vyzadani se daji nasledujici informace k dispozici nediskrimina¢nim
zpusobem vSem piislusnym vyrobcim konstrukénich ¢asti, diagnostickych
pfistroji nebo zku$ebniho zafizeni.

Popis typu a poctu stabilizacnich cyklt, které byly pouzity pro puvodni
schvaleni typu vozidla;

Popis typu piedvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro ptvodni
schvéleni typu vozidla pro C¢asti monitorované palubnim diagnostickym
systémem;

Prehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny soucasti monitoro-
vané v ramci strategie zjiStovani chyb a aktivace MI (stanoveny pocet
jizdnich cyklti nebo statistickd metoda), véetné seznamu pfislusnych para-
metrl monitorovanych sekunddrné pro kazdou souc¢ast monitorovanou
palubnim diagnostickym systémem a seznamu vSech vystupnich koda
palubniho diagnostického systému a pouzity format (vzdy s vysvétlenim)
pro jednotlivé soucasti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro
jednotlivé soucasti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani
dané soucasti pouziva k urcovani aktivace MI. Zvlast¢ musi byt podrobné
vysvétleny udaje v modu $ 05 Test ID § 21 az FF a musi byt zpfistupnény
udaje v modu $ 06. U typt vozidel, které pouzivaji spojeni k ptenosu dat
podle normy ISO 15765—4 ,,Road vehicles — Diagnostics on Controller
Area Network (CAN) — cast 4: Requirements for emissions-related
systems® musi byt piehledné vysvétleny udaje v modu $06 Test ID $00
az FF pro kazdy podporovany monitorovany ID palubniho diagnostického
systému.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé nasledujici tabulky:

Soutést Chyl:)ovy Strategie' ) Krité,ria Zjis- KriFériq pro Sekundarni Stabilizace Der:zgélc’ired-
kod monitorovani téni chyb aktivaci MI parametry “
zkouska
Katalyzator | P0420 Signaly Rozdil 3. cyklus Otacky Dva cykly | Typ 1

z kyslikové | mezi motoru, typu 1

sondy 1 | signdly ze zatizeni

a2 sondy 1 a2 motoru,
rezim A/F,
teplota
katalyza-
toru

Informace poZadované pro vyrobu diagnostickych piistroji

Aby se usnadnilo poskytovani obecnych diagnostickych pfistroji pro opra-
vare vice znacek, zpfistupni vyrobci vozidel prostiednictvim svych webo-
vych stranek tykajicich se oprav informace uvedené v bodech 3.1 az 3.3.
Tyto informace musi zahrnovat vSechny funkce diagnostickych pfistroja
a vSechny odkazy na informace o opravach a pokyny k odstrafiovani
problému. Pfistup k témto informacim miZe byt podminén zaplacenim
pfiméfeného poplatku.
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3.1

3.2.

Informace tykajici se komunikacniho protokolu

Budou se pozadovat nasledujici informace sefazené podle znacky vozidla,
modelu a varianty nebo dalsi pouzitelné definice, jako je identifikac¢ni Cislo
vozidla VIN nebo identifikace vozidla a systému:

a) Kazdy dodateény systém informaci o komunika¢nim protokolu
nezbytny k tomu, aby se vedle standardnich metod pfedepsanych
v oddilu 4 piilohy XI umoznila Gplna diagnostika zahrnujici vSechny
dodate¢né informace o protokolu hardwaru a softwaru, stanoveni para-
metrd, funkce pfenosu, pozadavky na udrzbu v provozu ¢i okolnosti
chyb;

b) Podrobné informace k ziskani a vyhodnoceni vsech chybovych kodd,
které nejsou v souladu s normami pfedepsanymi v oddilu 4 piilohy XI:

c) seznam vSech dostupnych parametri aktivnich udaji vcetné informaci
o upravach a piistupu.

d) seznam vSech dostupnych funkénich zkousek vcetné aktivace nebo
kontroly zafizeni a prostfedkd k jejich provedeni;

e) podrobné informace o tom, jak ziskat informace o vSech soucastech
a provoznim stavu, Casova razitka, nedokoncené DTC a pozastaveni.

f) Nové nastaveni adaptivnich parametri s paméti, kodovani variantil
a nastaveni nahradnich soucasti a zdkaznické preference.

g) ECU identification and variant coding;

h) podrobnosti o tom, jak znovu nastavit provozni svétla;

i) umisténi diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

j) Identifikace kédu motoru:

Zkouska a diagnoza soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickym
systémem

Pozaduji se nasledujici informace:

a) Popis zkousek za ticelem potvrzeni jejich funkénosti na Girovni soucasti
¢i v ramci jejich zapojeni

b) postup zkousky zahrnujici parametry zkousky a informace o soucasti

c¢) podrobnosti o piipojeni v¢etné minimalnich a maximalnich vstupnich
a vystupnich hodnot a hodnot pii jizdé a zatizeni

d) Ocekavané hodnoty za urcitych podminek jizdy véetné volnob&hu

e) elektrické hodnoty u soucasti v jejich statickych a dynamickych stavech

f) hodnoty rezimu poruchu u kazdého z vyse uvedenych piipada

g) Diagnostické sekvence rezimu poruchy vcetné stromu poruchy
a odstranéni poruchy prostiednictvim fizené diagnostiky.
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3.3.

Pozadované udaje k provedeni opravy

Pozaduji se nasledujici informace:

a) Inicializace elektronické fidici jednotky a soucasti (v pfipad¢ provadeéni
vymeény)

b) Inicializace novych elektronickych fidicich jednotek nebo vyména
elektronickych fidicich jednotek pifipadné s pouzitim garantovanych
(pted-)programovacich technik.
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Dodatek 6

Systém ¢islovani certifikati ES schvaleni typu

Oddil 3 ¢&isla ES schvaleni typu vydaného podle ¢l. 4 odst. 1 se sklada
z Cisla provadéciho regulacniho aktu ¢i posledniho pozméfiujiciho regu-
lacniho aktu pouzitelného na ES schvaleni typu. Po tomto cisle bude
nasledovat pismeno oznacujici rizné kategorie vozidel podle tabulky 1
nize. Tato ¢isla rovnéz odlisi mezni hodnoty emisi Euro 5 a Euro 6, pro
néz bylo udéleno schvaleni.

Tabulka 1
Iivaxog 1
Datum Datum
Emisni Norma Kategorie atiida .. | provedeni: | Posledni datum
Znak . Motor provedeni: . .
norma OBD vozidla : nova registrace,
nove typy vozidla

A Euro 5-a | Euro 5 M, N tfida I PI, CI 1.9. 2009 | 1.1. 2011 | 31.12. 2012
B Euro 5-a | Euro 5 Vozidla M, ktera | CI 1.9. 2009 | 1.1. 2012 | 31.12. 2012

maji zvlastni soci-

alni funkei

(s vyjimkou M;G)
C Euro 5-a | Euro 5 Vozidla MG, | CI 1.9. 2009 | 1.1. 2012 | 31.8. 2012

kterd maji zvlastni

socialni funkci
D Euro 5-a | Euro 5 N; tfida II PI, CI 1.9. 2010 | 1.1. 2012 | 31.12. 2012
E Euro 5-a | Euro 5 N; trida III, N, PI, CI 1.9. 2010 | 1.1. 2012 | 31.12. 2012
F Euro 5b | Euro 5 M, N; tfida I PI, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2013 | 31.12. 2013
G Euro 5b | Euro 5 Vozidla M;, ktera | CI 1.9. 2011 | 1.1. 2013 | 31.12. 2013

maji zvlastni soci-

alni funkci

(s vyjimkou M;G)
H Euro 5b | Euro 5 N; tfida II PI, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2013 | 31.12. 2013
I Euro 5b | Euro 5 N, tfida III, N, PI, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2013 | 31.12. 2013
J Euro 5b | Euro 5+ | M, N; t¥ida L. PI, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2014 | 31.8. 2015
K Euro 5b | Euro 5+ | Vozidla M,, ktera | CI 1.9. 2011 | 1.1. 2014 | 31.8. 2015

maji zvlastni soci-

alni funkci

(s vyjimkou M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; tfida II PL, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2014 | 31.8. 2016
M Euro 5b | Euro 5+ | N; ttida III, N, PI, CI 1.9. 2011 | 1.1. 2014 | 31.8. 2016
N Euro 6-a | Euro 6- M, N; tfida I CI 31.12. 2012
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Dat Datum
Emisni Norma Kategorie atiida atum .. | provedeni: | Posledni datum
Znak . Motor provedeni: . .
norma OBD vozidla nové t nova registrace,
Ve ypy vozidla

(0] Euro 6-a | Euro 6- N, tfida II CI 31.12. 2012
P Euro 6-a | Euro 6- N; trida III, N, CI 31.12. 2012
Q Euro 6b | Euro 6- M, N, tfida I CI 31.12. 2013
R Euro 6b | Euro 6- N; trida II CI 31.12. 2013
S Euro 6b | Euro 6- N; trida III, N, CI 31.12. 2013
T Euro 6b | Euro M, N; tiida I CI 31.8. 2015

6-plus

IUPR
U Euro 6b | Euro N; tiida II CI 31.8. 2016

6-plus

IUPR
\% Euro 6b | Euro N; trida III, N, CI 31.8. 2016

6-plus

IUPR
w Euro 6b | Euro 6 M, N, tfida I PI, CI 1.9. 2014 | 1.9. 2015
X Euro 6b | Euro 6 N, trida II PL, CI 1.9. 2015 | 1.9. 2016
Y Euro 6b | Euro 6 N, tfida III, N, PL, CI 1.9. 2015 | 1.9. 2016
Legenda:

,Euro 5-a“ emisni norma

» M1 ,Euro 5-b* emisni norma

,Euro 6-a“ emisni norma

» M1 ,Euro 6b* emisni norma

,»Euro 5 normy OBD

,Euro 5+“ normy OBD

» M1 ,Euro 6 normy OBD
,»EBuro 6-“ normy OBD

,,Euro 6- plus TUPR*“ OBD

s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u €astic, norma tykajici se poctu Castic
a zkouSeni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na biopalivo.
pozadavky na emise Euro 5 v plném rozsahu, véetné revidovaného postupu méfeni
u Castic, norma tykajici se poctu Castic a zkouseni emisi za nizkych teplot u vozidel
flex fuel s pohonem na biopalivo. «

s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u Castic, norma tykajici se poctu ¢astic
a zkouSeni emisi za nizkych teplot u vozidel s pohonem na biopalivo.

pozadavky na emise Euro 6 v plném rozsahu, véetné revidovaného postupu méfeni
u Castic, norma tykajici se poctu Castic a zkousSeni emisi za nizkych teplot u vozidel
flex fuel s pohonem na biopalivo.

zakladni pozadavky Euro 5 OBD, s vyjimkou udaji o vykonu v provozu (IUPR),
monitorovani NO, u vozidel s benzinovym motorem a zpfisnéné mezni hodnoty PM
u zézehovych motort. <«

zahrnuje i méné pfisny udaj o vykonu v provozu (IUPR), monitorovani NO,
u vozidel se zazehovym motorem a zptisnéné mezni hodnoty PM u vznétovych
motortl.

pozadavky Euro 6 OBD v plném rozsahu. <«

méng piisné mezni hodnoty OBD u vznétovych motort, ne u méné ptisnych udaji
o vykonu v provozu (IUPR).

zahrnuje i méné ptisné mezni hodnoty OBD u vznétovych motorli a méné piisné
udaje o vykonu v provozu (IUPR)

Pozndamka: Clanek 4 odst. 7 povoluje, aby byla schvalovani typu podle pismen W, X a Y provedena hned po zavedeni meznich

hodnot OBD Euro 6.

Priklady ¢isel certifikati ES schvaleni typu.

Nize je uveden piiklad prvniho schvaleni bez rozsifeni lehkého osobniho
vozidla Euro 5. Schvéleni bylo udéleno na zakladé zakladniho nafizeni
a jeho provadéciho nafizeni, ¢tvrta ¢ast je tedy 0001. Vozidlo patii do
kategorie M, reprezentované pismenem A. Schvaleni bylo vydano
v Nizozemsku:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00
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2.2.

Druhy piiklad ukazuje ¢tvrté schvaleni pro druhé rozsifeni lehkého osob-
niho vozidla Euro 5 kategorie MG, které ma zvlastni socialni funkci
(pismeno C). Schvaleni bylo udéleno podle zdkladniho nafizeni a jeho
pozmeétiujiciho natizeni v roce 2009 a bylo vydano v Némecku:

el*715/2007* ... o /2009C*0004*02
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Dodatek 7

Certifikat vyrobce o splnéni pozadavku tykajicich se vykonu palubniho diagnostického systému
V provozu

L7 4] o= USSR S SRRSO

[N e =TS T= VA o] o o7 =) OSSR

potvrzuje, Ze:

— Typy vozidel uvedené v pfiloze k tomuto certifikatu splfuji poZzadavky ustanoveni oddilu 3 dodatku
1 pfilohy XlI nafizeni (ES) &. 692/2008 tykajici se vykonu palubniho diagnostického systému
v provozu za v8ech divodné predvidatelnych podminek jizdy

— Plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani Citatele i jmenovatele kazdého
monitorovaciho systému jsou v pfiloze k tomuto certifikatu jsou spravné a Uplné u vSech typl
vozidel, na néz se tento certifikat vztahuje.

V [... misto]

dne [... datum]

[podpis zastupce vyrobce]

Prilohy:
— Seznam typU vozidel, na néz se vztahuje tento certifikat

— plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani citatele i jmenovatele, jakoz
i planu (planl) pro vyrazeni ¢itateld, jmenovatel(l a obecného jmenovatele z provozu.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.4.1

242

243

2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.4.7

PRILOHA II

SHODNOST V PROVOZU

UvVOD

Tato piiloha stanovi pozadavky na shodnost v provozu u vozidel,
jejichz typ je schvélen podle tohoto nafizeni, z hlediska emisi
z vyfuku a palubni diagnostiky (véetné¢ IUPRy,).

KONTROLA SHODNOSTI VOZIDEL V PROVOZU

Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci organ na
zaklad¢ vSech vhodnych informaci, které ma vyrobce, a to stejnymi
postupy, jako jsou postupy pro shodnost vyroby stanovené v ¢l. 12
odst. 1 a 2 smérnice 2007/46/ES a v bodech 1 a 2 prilohy X uvedené
smérnice. Informace o monitorovani v provozu poskytnuté vyrobcem
mohou byt doplnény informacemi z kontrolni zkousky schvalovaciho
organu a Clenského statu.

Schéma uvedené v bodu 9 dodatku 2 této piilohy a obrazek 4/2
dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 (pouze pro emise vyfukovych
plynll) znazorfiuji postup kontroly shodnosti v provozu. Postup ovéfeni
shodnosti v provozu je popsan v dodatku 3 této piilohy.

Soucasn¢ s informacemi poskytnutymi ke kontrole shodnosti
v provozu vyrobce na zadost schvalovaciho organu piedlozi schvalo-
vacimu organu zpravu o veskerych reklamacich, opravach v ramci
zaruky, zavadach palubniho diagnostického systému zaznamenanych
pti udrzbé, a to ve formatu dohodnutém pfi schvaleni typu. Informace
musi zahrnovat podrobnosti o Cetnosti a podstaté zavad u soucasti
a systému souvisejicich s emisemi. Zprava se predklada nejméné
jednou ro¢né u kazdého modelu vozidla, a to po dobu uvedenou
v ¢l. 9 odst. 4 tohoto nafizeni.

Parametry definujici emise vyfukovych plyni pro rodinu vozidel
V provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zakladnimi konstruké-
nimi parametry, které jsou spolecné vozidlim v rodiné. Proto typy
vozidel, které maji spole¢né nasledujici parametry, nebo se jejich
parametry alesponi pohybuji ve stanovenych meznich hodnotach, se
mohou povazovat za patiici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyfdoby, rotacni);

pocet valcu,

uspotadani bloku valci (fadové, tvaru V, radialni, horizontalni
s protilehlymi valci, jiné. Sklon nebo orientace valct neni kritériem);

zpusob dodavky paliva do motoru (napf. neptimé vstfikovani nebo
pfimé vstfikovani);

druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);

zpusob sani (atmosférické sani, piepliiovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorova nafta, NG,
LPG atd.). Dvoupalivova vozidla mohou byt zafazena do skupiny
s jednopalivovymi vozidly za podminky, ze jedno z paliv je spolecné;
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2438

249

2.4.10

2.4.11

2.5

2.5.10

typ katalyzatoru (tficestny katalyzator, systém na zachytavani NOx,
selektivni katalyza¢ni redukce SCR, katalyzator NOx nebo dalsi);

druh filtru ¢astic (je na vozidle nebo neni);

recirkulace vyfukovych plynid (je na vozidle nebo neni, chlazeno nebo
nechlazeno) a

zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné minus 30 %.

Pozadavky na informace

Kontrolu shodnosti v provozu provede schvalovaci organ na zakladeé
informaci dodanych vyrobcem. Takové informace musi zahrnovat
zejména:

jméno (nazev) a adresu vyrobce;

nazev, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zastupce
zplnomocnéného pro Gzemi uvedené v informacich vyrobce;

nazev (nazvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny
v informacich vyrobce;

poptipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj.
ohledné emisi vyfukovych plynt, skupiny rodiny vozidel v provozu
podle bodu 2.4, a dale ohledné palubni diagnostiky a IUPRy; a rodiny
OBD v souladu s pfilohou XI dodatkem 2;

kédy identifikacniho Eisla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy
vozidel patfici do rodiny vozidel v provozu (pted¢isli VIN);

¢islo schvaleni typu platici pro tyto typy vozidel pattici do rodiny
vozidel v provozu, poptipadé &isla vSech rozsifeni a dodate¢nych
zmén/vytazeni vozidel z provozu (provedeni Gprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodateénych zménach/vytazeni vozidel
z provozu, tykajicich se schvaleni typu pro vozidla, ktera jsou obsa-
zena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci organ);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf.
vozidla vyrobena v pribéhu kalendainiho roku 2007);

postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

i) zpusobu lokalizace vozidla,

ii) kritérii vybéru vozidel a kritéria jejich odmitnuti,

iii) druht zkousek a postupl pouzitych pro program,

iv) kritérii vyrobce pro pfijeti/odmitnuti vozidel patficich do rodiny,

v) zemé&pisného (zemépisnych) tzemi, odkud vyrobce ziskal infor-
mace,

vi) velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorku;
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2.5.11

2.5.12

2.5.13

vysledkd postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

i) identifikace vozidel pojatych do programu (at’ jiz byla nebo
nebyla zkousena). Identifikace musi obsahovat tyto informace:

— nazev modelu,

— identifikacni Cislo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v kterém je pouzivano (pokud je znam),

— pneumatiky namontované na vozidle (pouze pro emise vyfu-
kovych plynt);

ii) dtvodu (divodu), pro¢ urcité vozidlo nebylo pojato do vzorku,

iii) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popfipadé vcetné
uprav),

iv) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je znama),
v) udaje o zkouskach, vcetn¢ nasledujicich udaji:

— datum zkousky/stazeni,

— misto zkousky/stazeni,

— udaj pocitadla ujetych kilometrti vozidla,
vi) pouze udaje o zkousce na vyfukové plyny:

— vlastnosti paliva pouzitého pti zkousce (napt. zkuSebni refe-
renéni palivo nebo palivo z prodejni sité),

— podminky pii zkouSce (teplota, vlhkost, setrva¢na hmotnost
dynamometru),

— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné tfi rlznych vozidel z kazdé
rodiny),

vii) pouze udaje o zkousce na IUPRy,:
— vSechny pozadované udaje stazené z vozidla,

— u kazdého monitorovani je tfeba uvést udaj o vykonu
v provozu IUPRy;

zaznamy Udaji palubniho diagnostického systému;
pro odbér vzorku IUPRy; tyto tdaje:

— pramérné udaje o vykonu v provozu IUPRy; vSech vybranych
vozidel pro kazdé monitorovani podle bodt 3.1.4 a 3.1.5 dodatku
1 piilohy XI,

— procentni podil vybranych vozidel, u nichz je hodnota IUPRy;
vy$$i nebo rovna minimalni hodnoté pouzitelné pro monitorovani
podle bodu 3.1.4 a 3.1.5 dodatku 1 ptilohy XI.
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33

3.4

3.5
351

VYBER VOZIDEL PRO ZKOUSKU SHODNOSTI V PROVOZU

Informace shromazdéné vyrobcem musi byt dostatecné vycerpavajici,
aby bylo zajisténo, ze vykon v provozu bude mozno vyhodnotit pro
bézné podminky pouzivani. Vybér vzorku ze strany vyrobce musi byt
proveden alespoit ve dvou clenskych statech s podstatné odlisSnymi
podminkami provozu vozidla (pokud neni prodavano pouze
v jednom Cc¢lenském stat€). Pii vybéru clenskych statd je tieba
zohlednit takové faktory, jako jsou rozdily v palivech, podminkach
okoli, primérné jizdni rychlosti a rozdily v fizeni na silnicich ve
mésté a na dalnicich.

Pro zkousky IUPRy; palubni diagnostiky se zahrnuji pouze vozidla
spliwjici kritéria bodu 2.2.1 dodatku 1.

Pii vybéru Clenskych stath pro vybér vzorku vozidel muze vyrobce
vybrat vozidla z ¢lenského statu, ktery je povazovan za zvlasté repre-
zentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu organu, ktery
udélil schvéleni typu, prokaze, ze vybér je reprezentativni (napf. tim,
ze se prislusny trh vyznacuje nejvyssim rocnim prodejem dané rodiny
vozidel v ramci Unie). Pokud rodina vozidel v provozu vyZzaduje, aby
byl vyzkouSen vice nez jeden soubor vzorkl, jak uvadi bod 3.5,
vozidla ve druhém a tfetim souboru vzorkli musi odrazet odlisné
podminky provozu vozidla nez ty, které byly vybrany v piipadé
prvniho vzorku.

ZkouSeni emisi lze provést ve zkuSebnim zafizeni na jiném trhu &i
v jiné oblasti, nez kde byla vozidla vybrana.

Zkousky shodnosti v provozu na emise vyfukovych plynd provadeéné
vyrobcem musi byt provadény podle produkcniho cyklu pfisluSnych
typt vozidel v ramci dané rodiny vozidel v provozu. Obdobi mezi
zapoCetim dvou zkouSek shodnosti v provozu nesmi byt delsi nez 18
mésict. V ptipadé typd vozidel, na které se vztahuje rozsifeni schva-
leni typu nevyzadujici zkousku emisi, Ize toto obdobi prodlouzit az na
24 mésica.

Velikost vzorku

Pii uplatiiovani statistického postupu definovaného v dodatku 2 (tj.
emise vyfukovych plyni) zavisi pocet souborti vzorkd na ro¢nim
objemu prodeje rodiny vozidel v provozu v ramci Unie, jak je defi-
novano v nasledujici tabulce:

Registrace EU
— na kalendaini rok (pro zkousky emisi vyfukovych

. Pocet souboril
plynt)

— vozidel nélezejicich do rodiny OBD v IUPR vzorkl
v obdobi vybéru vzork
az 100 000 1
100 001 az 200 000 2

nad 200 000 3
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V ptipadé TUPR je pocet souboru vzorku, které maji byt odebrany,
popsan v tabulce v bod¢ 3.5.1 a je zaloZen na poctu vozidel rodiny
OBD, ktera jsou schvalena s IUPR (podléha vybéru vzorki).

Pro ucely prvniho obdobi vybéru vzorkll rodiny ODB se za typy
vozidel podléhajici vybéru vzorkd povazuji vSechny typy vozidel
v roding, které jsou schvaleny s IUPR. Pro tcely nasledujicich obdobi
vybéru vzorkl se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorkt povazuji
pouze ty, které nebyly dfive podrobeny zkouskam nebo se na né
vztahuje schvaleni z hlediska emisi, jez byla od pfedchazejiciho
obdobi vybéru vzorkll prodlouzena.

V piipadé rodin, které citaji méné nez 5 000 registraci v EU, které
podléhaji vybéru vzorkl v obdobi vybéru vzorkl, musi byt v souboru
vzorkll nejméné Sest vozidel. V piipadé vSech ostatnich rodin musi byt
v souboru vzorkil nejméné patnact vozidel.

Jednotlivé soubory vzorkti musi vhodné reprezentovat strukturu
prodeje, tj. alespon vysokoobjemové typy vozidel (> 20 % rodiny
celkem) musi byt zastoupeny.

Na zakladé¢ kontroly uvedené v oddile 2 piijme schvalovaci organ
jedno z nasledujicich rozhodnuti a kroku:

a) rozhodne, ze shodnost v provozu typu vozidla, rodiny vozidel nebo
rodiny palubniho systému vozidla v provozu je uspokojujici
a nemusi se podnikat zadna dalsi opatfeni;

b

~

rozhodne, Zze udaje piedlozené vyrobcem jsou nedostatecné
k rozhodnuti, a vyzada si od vyrobce doplikové informace nebo
udaje ze zkousek;

[

~

rozhodne na zakladé udaji z kontrolni zkouSky schvalovaciho
organu nebo clenského statu, ze udaje predlozené vyrobcem jsou
k rozhodnuti nedostate¢né, a vyzada si od vyrobce doplikové
informace nebo udaje ze zkousek;

d) rozhodne, Ze shodnost typu vozidla, které patii do rodiny vozidel
v provozu nebo do rodiny OBD, je neuspokojujici, a pak se takovy
typ vozidla nebo rodina ODB zkousi podle dodatku 1.

Pokud jsou u vozidel v souboru vzorkd podle kontroly IUPRy,
zkuSebni kritéria bodu 6.1.2 pism. a) nebo b) dodatku 1 splnéna,
musi schvalovaci organ piijmout dal§i opatieni popsané v pismenu
d) tohoto bodu.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1
k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliiuji pozadavky na ¢innost
po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny zkuSebnim
postupem spliyjicim statistickd kritéria definovana v dodatku 2.

Schvalovaci organ ve spolupraci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel
s dostate¢nym poctem najetych kilometrti, u nichz mtze byt nalezité
zaruCeno, ze byla uzivana za béznych podminek. S vyrobcem musi byt
konzultovan vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno
zlcCastnit se téchto potvrzujicich zkousek.

Vyrobce je opravnén za dozoru schvalovaciho organu provést
zkousky, i destruktivni povahy, na téch vozidlech, jejichz wroven
emisi piekracuje mezni hodnoty, za G¢elem stanoveni moznych pficin
zhor$eni, které nemohou byt pfi¢itiny samotnému vyrobei (napf.
pouzivani olovnatého benzinu pted datem zkousek). Jestlize vysledky
kontroly takové pficiny potvrdi, vyfadi se uvedené vysledky zkousek
ze zkousky shodnosti.



2008R0692 — CS — 19.06.2011 — 001.001 — 80

1.1

2.1

2.2

2.2.1

2.3

Dodatek 1

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

UVOD

Tento dodatek stanovi kritéria uvedena v oddilu 4 pro vybér vozidel
pro zkousky a postupy kontrol shodnosti vozidel v provozu.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla z hlediska emisi vyfukovych
plyni jsou definovana v bodech 2.1 az 2.8 a z hlediska TUPRy,
v bodech 2.1 az 2.5.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schva-
leno podle tohoto nafizeni a pro které bylo vystaveno prohlaseni
o shod¢é podle smérnice 2007/46/ES. Pro kontrolu IUPRy; musi byt
vozidlo schvéleno podle OBD norem Euro 5+, Euro 6- plus IUPR
nebo pozdé¢ji. Musi byt zaregistrovano a pouzivano v ramci Unie.

Vozidlo musi mit najeto alespoit 15000 km nebo byt v provozu
nejméné Sest méesici, podle toho, éeho se dosahne pozdéji, a nesmi
mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let,
podle toho, ¢eho se dosahne dfive.

Pro kontrolu IUPRy;, musi soubor vzorkii zahrnovat pouze vozidla,
ktera:

a) ziskala tdaje o provozu vozidla dostate¢né k tomu, aby mohl byt
monitorovaci systém zkousSen.

U monitorovacich systémd, u nichz se pozaduje, aby splnily pomér
vykonu v provozu pro monitorovaci systémy a aby zaznamenavaly
udaje podle piilohy XI dodatku 1 bodu 3.6.1, se dostateénymi udaji
o provozu vozidla rozumi, ze jmenovatel odpovida nize uvedenym
kritériim. Jmenovatel definovany v pfiloze XI dodatku 1 bodech
3.3 a 3.5 u monitorovaciho systému, jez ma byt podroben zkousce,
musi dosahovat hodnoty rovné jedné z nasledujicich hodnot, nebo
Vyssi:

i) 75 u monitorovacich systtmi pro systémy souvisejici
s emisemi zplsobenymi vypafovanim, monitorovacich systémi
pro systémy proplachovani vzduchem a u monitorovacich
systémi vyuzivajicich jmenovatel zvySeny podle piilohy XI
dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. a), b) nebo c¢) (napf. monitorovaci
systémy pro start za studena, klimatizaci atd.), nebo

ii) 25 pro monitorovaci systémy pro filtry ¢astic a monitorovaci
systémy pro oxidaéni katalyzatory vyuzivajici jmenovatel
zvySeny podle pfilohy XI dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. d), nebo

iii) 150 u monitorovacich systémid pro katalyzatory, kyslikové
sondy, systémy recirkulace vyfukovych plynt, proménné caso-
vani ventili a u vSech monitorovacich systémil pro ostatni
soucasti;

b

~

nebyla poskozena nebo vybavena piidavnymi zafizenim nebo upra-
venymi Castmi, v jejichz diisledku by palubni diagnosticky systém
nespliloval pozadavky pfilohy XI.

Musi byt k dispozici zapis o udrzbé prokazujici, ze vozidlo bylo fadné
udrzovano (tj. bylo udrzovano podle pokynu vyrobce).
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33

34

3.5

3.6

3.7

Vozidlo nesmi vykazovat zadné znamky nevhodného pouzivani (napf.
zavodéni, pretézovani, chybné tankovani nebo dalsi nespravné uzivani)
nebo dalsi faktory (napf. nedovolené zasahy), které by mohly ovlivnit
stav emisi. Berou se v Givahu chybové kody a stav ujetych kilometri
ulozené v pocitaci. Vozidlo nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud
informace ulozené v pocitaci ukazuji, ze vozidlo bylo provozovano
po ulozeni chybového kodu a nebylo véas opraveno.

Nesmi byt provedena vétsi neopravnéna oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nadrze vozidla musi
odpovidat platnym normdm stanovenym smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 98/70/ES (') a nesméji byt shledany zadné dukazy
o chybném dopliiovani paliva. Kontroly lze provadét ve vyfukové
trubce.

Nesmi se objevit zadné znamky problémi, které by mohly ohrozit
bezpec¢nost pracovnikli laboratofe.

VsSechny ¢asti zafizeni proti zneCistujicim latkdm na vozidle musi byt
ve shod¢ s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pred zahdjenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika
a bézna udrzba na vozidlech urcenych ke zkouskam podle postupu
stanoveného v bodech 3.1 az 3.7.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, vS§echny
femeny pohonu, stav hladin vSech kapalin, vicko chladice, celistvost
vSech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujiciho se
k zafizeni proti zneCistujicim latkam; dale se zkontroluje, zda zapalo-
vani, davkovani paliva a dily zafizeni proti zneCistujicim latkam
nejsou Spatné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny
zasah. VSechny nesrovnalosti musi byt zaznamenany.

Piezkousi se spravna funkce palubniho diagnostického systému.
Vsechny chybné funkce v paméti palubniho diagnostického systému
musi byt zaznamendny a musi byt provedeny potiebné opravy. Pokud
¢idlo chybné funkce palubniho diagnostického systému zaznamena
béhem stabilizatniho cyklu chybu, mize byt chyba identifikovana
a opravena. ZkouSka se muze opakovat a pouziji se vysledky
z opraveného vozidla.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucastky se vyméni, napf.
zapalovaci svicky, kabely atd.

Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo
se odmitne.

Zkontroluji se a ptipadné sefidi parametry motoru uvedené vyrobcem.

Ma-li se na vozidle provést planovana udrzba po ujeti 800 km,
provede se tato udrzba podle pokynl vyrobce. Bez ohledu na stav
pocitadla kilometri muze byt na zadost vyrobce vymeénén olejovy
a vzduchovy filtr.

Po pfijeti vozidla se palivo nahradi referen¢nim palivem vhodnym pro
zkousku emisi, pokud by vyrobce nepiijal bézné prodavané palivo.

(") UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
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5.1

52

ZKOUSENI V PROVOZU

Poklada-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se
zkouSky emisi podle pfilohy III tohoto nafizeni se stabilizovanymi
vozidly vybranymi podle pozadavki oddild 2 a 3 tohoto dodatku.
Tato zkouska zahrnuje pouze méfeni poctu emisnich Castic u vozidel
schvalenych podle emisnich norem Euro 6 v kategoriich W, X a Y,
jak je uvedeno v tabulce 1 dodatku 6 pftilohy I. Stabilizacni cykly,
které dopliuji cykly uvedené v bodu 5.3 prilohy 4 pfedpisu EHK OSN
¢. 83, budou povoleny pouze tehdy, pokud jsou reprezentativni pro
bézny jizdni provoz.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem muze byt
kontrolovana z hlediska specifikaci pouzitych pii schvalovani typu
fadna funkcnost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k urovni
emisi (napf. mezni hodnoty indikace chybné funkce definované
v priloze XI).

Palubni diagnosticky syst¢ém miize byt zkousen napf. na pfekroceni
ptislusnych meznich hodnot emisi bez indikace chybné funkce, na
systematické chybné aktivace indikace chybné funkce a na odhalené
chybné nebo poskozené dily palubniho diagnostického systému.

Pokud soucast nebo systém pracuji zpuisobem, ktery neni uveden mezi
udaji v certifikatu schvaleni typu a/nebo ve schvalovaci dokumentaci
k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 13 odst. 1 nebo 2
smérnice 2007/46/ES povolena a palubnim diagnostickym systémem
nebyla signalizovana chybna funkce, nesmi se tento dil nebo systém
pied zkouskou emisi vymeénit, kromé ptipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na
dilu nebo systému byl proveden nedovoleny zasah nebo ze byl
poskozen takovym zptsobem, ze palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.

VYHODNOCENI VYSLEDKU ZKOUSEK EMISI

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2.

Vysledky zkousky se nesmi nasobit faktorem zhorseni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ si od vyrobce vyzada predlozeni planu napravnych
opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud:

se zjisti v pfipadé emisi vyfukovych plynt, Ze vice nez jedno vozidlo
ma velmi odchylné emise a spliuje jednu z téchto podminek:

a) spliiuje podminky bodu 3.2.3 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83,
a jestlize se jak schvalovaci organ, tak vyrobce shoduji, Ze
nadmérné emise maji tutéz pfi¢inu, nebo

b) spliiuje podminky bodu 3.2.4 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83
a schvalovaci organ stanovi, ze nadmérné emise maji tutéz pticinu.



2008R0692 — CS — 19.06.2011 — 001.001 — 83

6.2

6.3

6.4

6.5

Nasledujici statistické podminky pro IUPRy; konkrétniho monitorova-
ciho systému M jsou ve zkuSebnim vzorku, jehoz velikost se stanovi
podle bodu 3.5 této ptilohy, splnény:

a) V pripadé vozidel certifikovanych na pomér 0,1 v souladu
s ptilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.5 znamenaji tdaje ziskané
z vozidel alesponn u jednoho monitorovaciho systétmu M ve
zkusebnim vzorku, ze je bud’ primérny pomér vykonu v provozu
u zkusebniho vzorku niz8i nez 0,1, nebo Ze u nejméné 66 %
vozidel ve zkuSebnim vzorku je pomér vykonu monitoru
v provozu nizsi nez 0,1.

b) V pfipad¢ vozidel certifikovanych na pomér v plném rozsahu
v souladu s piilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.4 znamenaji
udaje ziskané z vozidel alespon u jednoho monitorovaciho systému
M ve zkuSebnim vzorku, ze je bud primérny pomér vykonu
v provozu u zkuSebniho vzorku niz§i nez Test,;,(M), nebo Zze
u nejméné 66 % vozidel ve zkuSebnim vzorku je pomér vykonu
monitorovaciho systému v provozu nizsi nez Test;,(M).

Hodnota Test,;,(M) ¢ini:

i) 0,230, pokud méa pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systétmu M dosahovat 0,26,

ii) 0,460, pokud ma pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systétmu M dosahovat 0,52,

iii) 0,297, pokud ma pomér vykonu v provozu monitorovaciho
systétmu M dosahovat 0,336

v souladu s pfilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.4.

Plan napravnych opatieni se piedkladd schvalovacimu organu nejpoz-
dgji do 60 pracovnich dni od data oznameni uvedeného v bodu 6.1.
Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnil tento plan napravnych
opatfeni schvalit nebo odmitnout. Jestlize vSak vyrobce v uspokojivé
mife schvalovaciho organu prokaze, ze je potieba delsi cas
k prozkoumani nedostatku, aby mohl byt pfedloZzen plan napravnych
opatfeni, povoli se prodlouzeni.

Napravna opatieni se musi pouzit na vSechna vozidla, ktera maji
pravdépodobné stejnou zavadu. Vyhodnoti se, zda je potiebné zménit
dokumentaci schvaleni typu.

Vyrobee poskytne kopii vSech zprav tykajicich se planu napravnych
opatieni a vede také zdznamy o odvolacich akcich a posild pravidelné
zpravy schvalovacimu organu o stavu provadénych opatfeni.

Plan napravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky uvedené
v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce piidéli planu napravnych opatieni
jedine¢né identifikacni oznadeni nebo Cislo.

Popis vsech typt vozidel zahrnutych do planu napravnych opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, Uprav, sefizeni nebo dalSich
zmén, které maji byt provedeny, aby vozidla byla shodnd, vcetné
struéného prehledu tdajti a technickych studii, které podpoii rozhod-
nuti vyrobce s ohledem na zvlastni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zptisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.
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6.5.6
6.5.7

6.5.8
6.5.9

6.5.10

6.5.11

6.6

6.7

6.8

Popfipadé popis spravné udrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi
v ramci planu ndpravnych opatieni jako podminku k opravnéni pro
opravy, a vysvétleni divodi, které vedou vyrobce k ukladani takové
podminky. Nesmi byt vyzadovana zadna udrzba nebo podminky
uzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti
a napravnymi opatienimi.

Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit k napravé neshod-
nosti. Tento popis musi obsahovat datum, po kterém sméji byt uc¢inéna
napravna opatfeni, predpokladanou dobu oprav v dilné a misto oprav.
Oprava musi byt provedena bez prutaht, v ptiméfené lhtté po dodani
vozidla.

Kopie informaci predanych majiteli vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici
dodavky soucasti nebo systému slouzicich k napravné akci. Je nutno
uvést, kdy dana dodavka soucasti nebo systému umozni zahajit
opravy.

Kopie vsech instrukci rozeslanych osobam, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych napravnych opatfeni na emise, spotiecbu
paliva, jizdni vlastnosti a bezpe¢nost kazdého typu vozidel, kterého
se tykd plan napravnych opatieni, v¢etné dat, technickych prohlidek
atd., které podporuji tyto zavéry.

Vsechny dalsi informace, zpravy nebo tdaje, které muze schvalovaci
organ rozumné pokladat za potiebné k vyhodnoceni planu napravnych
opatieni.

Pokud plan napravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu,
musi byt schvalovacimu organu piedlozen popis metody zadznamu
oprav. UZije-li se Stitek, predlozi se jeho vzorek.

Vyrobce mize byt pozadan, aby provedl pifiméfené a nezbytné
zkousky dili a vozidel, na nichz byly provedeny navrzené zmény,
opravy nebo upravy, aby prokazal ucinnost téchto zmén, oprav nebo
uprav.

Vyrobce je odpovédny za uchovavani zaznami o kazdém navraceném
a opraveném vozidle a o dilné, ve které byla oprava provedena. Schva-
lovaci organ musi mit na pozadani pristup k zdznamim po dobu péti
let od provedeni planu napravnych opatreni.

Oprava nebo Uprava nebo pfidani nového zafizeni musi byt zazname-
nany v osvéddéeni, ktery pifedava vyrobce majiteli vozidla.
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Dodatek 2

Statisticky postup zkouSek shodnosti vozidel v provozu

Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1.
Pouzitelna statisticka metoda je stanovena v dodatku 4 piedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami popsanymi v bodech 2 az 9 tohoto dodatku.

Poznamka 1 se nepouzije.
Bodem 3.2 se rozumi toto:

Vozidlo je povazovano za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, jsou-li
splnény podminky uvedené v bodu 3.2.2.

Bod 3.2.1 se nepouzije:

V bodu 3.2.2 se odkazem na fadek B tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz
k ptiloze I tabulce 1 natizeni (ES) €. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k pfiloze
I tabulce 2 natizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V bodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 se odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi odkaz
na oddil 6 dodatku 1 pfilohy II tohoto nafizeni.

V poznamkach 2 a 3 se odkazem na faddek A tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi
odkaz k tabulce 1 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k
tabulce 2 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V bodu 4.2 se odkazem k bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

Obrazek 4/1 se nahrazuje timto:
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,,Obrazek 4/1

Vyrobee vozidla a schvalovaci orgdn dokon&f schvaleni
START ™ nového typu vozidla. Schvalovaci orgdn udgli schvileni
typu. i
Vyroba a prodej schvéleného typu vozidla
¥
Vyrobee vozidla vytvoif vlastni postup pro shodnost v|
provozu '
*
Vyrobee vozidla provadi vlastni postup pro shodnost v |
Vnitropodnikové provozu (typ nebo rodina vozidel)
zpriva o shodnosti ¥
V provozu pro
schvéleny typ nebo Vyrobee vozidla vypracuje zpravu o vnitropodnikovém |
rodinu vozidel postupu (véetné vech ddajii pozadovanych podle oddilu 2
piilohy 1) '

o

Informace od schvalovaciho organu nebo o
kontrolnich zkouskach ¢lenského stitu

k 4 ke

Schvalovaci orgén (1) prostuduje zprévu vyrobce o
shodnosti v provozu a doplitkové informace od
schvalovactho orgdnu nebo informace o kontrolnich*

zkouskéch ¢lenského stitu

X
N
/ \

%,
Souhlasi schvalovaci
organ (1) Ze zprava

.,
\ fﬁ Usoudil schvalovaci %\’»
; vyrobce o shodnosti v
£ provozu potvrzije

-, NE & organ (1) Ze kvili
w nedostate¢nym
\% pfijatelnost typu 5 o,
., /
{oddil 2 piilohy II) s

informacim
. vozidla rdmci rodiny?

Vyrobee pfedd zpravu o
shodnosti v provozu schva-
lovacimu orgdnu (1) ke
kontrole

D

i Vyrobee poskytne

i nebo obdr# doda-

| tené informace

nebo tdaje ze
zkougek

", i .
{ Vyrobce vypracuje
{ novou zprivu o

shodnosti v
provozu

r
nemiize rozhod- "

nout? (f i

\If”

Proces dokoncen

Nepozadujf se dal§i tikony

Schvalovaci orgdn (1) zah4ji

pro podeziely typ vozidla

formélni program kontroly

shodnosti v provozu (podle

dodatku 1 piilohy I tohoto
nafizent)

i Viz. Obr. 4/2

. dodatku 4 pted-
ipisu EHK OSN &
: 83

(1) V tomto piipadé se schvalovacim orgdnem rozumi schvalovaci organ, ktery udglil schvalenf typu podle tohoto nafizeni.
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Dodatek 3

Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu
1. Proces ovéteni shodnosti v provozu je znazornén na obrazku 1.

2. Vyrobce shromazdi veskeré informace, které jsou zapotiebi ke splnéni poza-
davki této prilohy. Schvalovaci organ mutze vzit rovnéz v uvahu informace
z programi kontroly.

3. Schvalovaci organ provede vSechny postupy a zkousky nezbytné k tomu, aby
byly splnény pozadavky tykajici se shodnosti v provozu (faze 2 az 4).

4. V piipad¢ vyskytu nesrovnalosti a neshod pii posuzovani dodanych infor-
maci bude schvalovaci organ pozadovat vyjasnéni od technické zkusebny,
ktera zkousku ke schvaleni typu provadéla.

5. Vyrobce vypracuje a provede plan napravnych opatfeni. Plan musi byt pted
provedenim schvalen schvalovacim organem (faze 5).

Obrazek 1

Znazornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu

Hlavni prvky ovéfeni shodnosti v provozu

] Fize 1 Informace poskytnuté vyrobcem a pochizejici
piiloha II oddil 2 a 3 z programu kontrol

‘7""‘"‘...‘“""‘.".““ﬂ.“l:“"“l*‘Qlﬂ‘ﬂﬂ‘iﬂﬁﬂ“““““' ‘*‘N“iﬂ“‘ﬁ“%
: Fize 2 : * Posouzeni informaci schvalovacim *
g pidloha 1I oddil 4 § i orginem *
Sesaneransrnenenepensinnteney ‘n;:%ntu;w;ug%gn;ppqgiguuus;avaannunnnw:
e s s s s s o s s " "
Fize 3 , . f
i piiloha II, dodatek 1 : ; Vybér vozidel I
L o s et s s s s e i e e 0 4
F e T ] m— T i
i . Fize 4 i i Kontrola vozidel !
i piiloha II, dodatek 2 i §
}

L e e e e e e e e e e e a — - S "
Fize 5 1

pidloha 11 dodatek 1, oddil 6 PredloZen{ a schvéleni plinu ndpravnych opatfeni®
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PRILOHA III

OVEROVANI STREDNI HODNOTY EMISI Z VYFUKU PRI

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2.

3.3.

PODMINKACH OKOLI
ZKOUSKA TYPU 1

UVOD

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 1 ovétujici stiedni
hodnoty emisi pti podminkach okoli.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodu 5.3.1. pfedpisu EHK OSN
¢. 83, s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 2.2. az 2.5.

Vozidly, kterd jsou podrobena zkouSce stanovené v bodu 5.3.1.1., se
rozumi vSechna vozidla, kterd spadaji do oblasti plsobnosti tohoto
nafizeni.

Znecistujicimi latkami uvedenymi v bodu 5.3.1.2.4. se rozumi
vSechny zneciStujici latky zahrnuté v tabulkdch 1 a 2 pfilohy 1
nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Odkazem na faktory zhorSeni z bodu 5.3.6. v bodu 5.3.1.4. se rozumi
odkaz na faktory zhorSeni uvedené v pfiloze VII tohoto nafizeni.

Meznimi hodnotami emisi, k nimz se odkazuje v bodu 5.3.1.4., se
rozumi odkaz k meznim hodnotdm emisi stanovenym v tabulce 1
pfilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce
2 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

Pozadavky pro vozidla pohanéna LPG, zemnim plynem nebo biome-
thanem

Obecnymi pozadavky pro zkousSeni vozidel pohanénych LPG, zemnim
plynem nebo biomethanem se rozumi pozadavky stanovené v oddilu 1
prilohy 12 predpisu EHK OSN ¢. 83.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky odpovidaji pozadavkiim stanovenym v pfiloze 4
predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami uvedenymi v bodech 3.2 az
3.12 Pocinaje daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 druhé véte
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se hmotnost castic (PM) a pocet
Castic (P) stanovi postupem pro zkousky emisi stanovenym v oddile
6 prilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83 sérii zmén 5 dodatku 7
s pouzitim testovaciho vybaveni popsan¢ho v bodech 4.4 a 4.5 uvede-
ného predpisu.

Referenénimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. se rozumi odkaz
k pfislusnym specifikacim referenénich paliv v pfiloze IX tohoto naii-
zeni.

Znecdistujicimi plyny uvedenymi v bodu 4.3.1.1. se rozumi i methan.

,, (HFID). Musi byt kalibrovan propanem vyjadienym ekvivalentem
atomu uhliku (C).
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Analyza methanu (CHy):

Analyzatorem je bud  plynny chromatograf kombinovany
s plamennym iodiza¢nim typem (FID), nebo plamenny ionizacni typ
se separatorem uhlovodikd jinych nez methan, kalibrovanym
methanem vyjadienym ekvivalentem atoma uhliku (C,).

Oxidy dusiku (NOy) . ..ouinii e “

Poméry uhlovodikit v bodu 8,2 se rozumi:

Pro benzin (C1H; 9O 016) d = 0,631 g/l
Pro motorovou naftu (C;H; 3¢0¢0s) d =0,622 g/l
Pro LPG (CH, s55) d = 0,649 g/l
Pro NG/biomethan (CHy) d=10,714 g/
Pro ethanol (E85) (C;H; 7400 3385) d = 0,932 g/l
Pro ethanol (E75) (C; Hy g1 Og329) d = 0,886 g/l

Od pfislusnych dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 4 a ¢l. 10 odst. 5
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se bodem 4.1.2. dodatku 3 prilohy 4 rozumi
toto:

,Pneumatiky
Vybér pneumatik musi vychazet z valivého odporu. Vyberou se pneu-
matiky s nejvy$§im valivym odporem, méfeno podle normy ISO

28580.

Pokud existuji vice nez tii valivé odpory pneumatik, vybere se pneu-
matika s druhym nejvyssim valivym odporem.

Parametry valivého odporu u pneumatik montovanych na vozidla ze
sériové vyroby musi odrazet parametry pneumatik pouzité pro schva-
leni typu®

Bod 2.2.2. dodatku 5 piilohy 4 zahrnuje i:

Druhym pododstavcem bodu 1.3. dodatku 8 ptilohy 4 se rozumi toto:
e e e e Faktor fedéni se vypocte takto:

pro kazdé referencni palivo:

X

DF =
Ccoz + (Cuc + Cco) 104

Pro palivo o slozeni CxHyOz plati obecny vzorec:

X

y V z
+Z4+3,76(x +>—=
x+3 ,76(x 1 2)

X =100
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3.9.

Pro referenéni paliva obsazena v piiloze IX plati nasledujici hodnoty ,X*.

Palivo X
Benzin (ES5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7

Kromé& pozadavki uvedenych v bodu 1.3. dodatku 8 pfilohy 4 se
pouziji tyto pozadavky:

Koncentrace uhlovodikt jinych nez methan se vypocita takto:

Cxmuc = Crac — (Rf cnsa % Ceng)

kde:

Camuac = prepocet koncentrace NMHC ve ziedéném vyfu-
kovém plynu vyjadieny v ppm ekvivalentu uhliku,

Crhe = koncentrace THC ve zfedéném vyfukovém plynu
vyjadifena v ppm ekvivalentu uhliku a korigovana
na mnozstvi THC v fedicim vzduchu,

Ccha = koncentrace CH,; ve zfedéném vyfukovém plynu
vyjadiend v ppm ekvivalentu uhliku a korigovana
na mnozstvi CHy v fedicim vzduchu,

Rf gy = faktor odezvy FID na methan, jak je definovano

v bodu 2.3 dodatku 6 pfilohy 4.

Bod 1.5.2.3 dodatku 8 pfilohy 4 zahrnuje i:

Qruc = 0,932 v piipadé ethanolu (E85)

Qruc = 0,886 v piipadé ethanolu (E75)

Odkazy na HC by mély byt v nasledujicich bodech nahrazeny odkazy
na THC:

a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

¢) Dodatek 6 — bod 2.2;

d) Dodatek 8 — bod 1.3;

e) Dodatek 8 — bod 1.5.1.3;
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f) Dodatek 8 — bod 1.5.2.3;
g) Dodatek 8 — bod 2.1.

3.12. Odkazy na uhlovodiky by mély byt v nasledujicich odstavcich nahra-
zeny odkazy na vSechny uhlovodiky:

a) Bod 4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;
¢) Bod 7.2.8.

3.13. Technické pozadavky na vozidlo vybavené periodicky se regeneru-
jicim systémem

3.13.1.  Technické pozadavky jsou stanoveny v oddilu 3 piilohy 13 predpisu
EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 3.13.2 az
3.13.4.

3.13.2. Odkaz na piilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1. az 4.2.11.2.1.10.4.
¢i4.2.11.2.5.4.1. az 4.2.11.2.5.4.4. v bodu 3.1.3. by mé&l byt nahrazen
odkazy k bodim 3.2.12.2.1.11.1. az 3.2.12.2.1.11.4 ¢&i 3.2.12.2.6.4.1
az 3.2.12.2.6.4.4 dodatku 3 pfilohy I afizeni (ES) ¢. 692/2008.

3.13.3.  Na zadost vyrobce se zkouSka uréend pro periodicky se regenerujici
systémy nepouzije u regenerujiciho zafizeni, jestlize vyrobce ptedlozi
schvalovacimu organu udaje, které prokazuji, ze v pribéhu cykld,
v nichz dochazi k regeneraci, zistavaji hodnoty emisi nizsi, nez jsou
mezni hodnoty stanovené v tabulce 1 ¢i 2 pfilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro prislusnou kategorii vozidla, a jestlize to odsouhlasila
technicka zkusSebna.

3.13.4. U periodicky se regenerujiciho zafizeni mohou byt béhem cykll, pii
nichz dochazi k regeneraci, emisni normy prekroceny. Jestlize
k regeneraci zafizeni k regulaci zneciStujicich latek dochdzi nejméné
jednou v prub&hu zkousky typu 1 a jestlize k ni doslo jiz jednou
v prubéhu piipravného cyklu vozidla, poklada se za trvale se regene-
rujici systém, ktery nevyzaduje zvlaStni zkuSebni postup.

3.14. Pocéinaje daty stanovenymi v ¢lanku 2 smérnice Komise
2008/89/ES (') musi byt denni svitilny vozidla, jak jsou definovany
v oddile 2 nafizeni EHK OSN ¢&. 48 (?), béhem zku$ebniho cyklu
zapnuty. Zkousené vozidlo musi byt vybaveno systémem dennich
svitilen, ktery ma nejvyssi spotiebu elektrické energie mezi systémy
dennich svitilen, které jsou namontovany do vozidel ve skuping,
kterou typ schvalovaného vozidla zastupuje. Vyrobce musi v tomto
ohledu schvalovacim organim dodat nalezitou technickou dokumen-
taci.

(") UL vést. L 257, 25.9.2008, s. 14.
() UK vast. L 135, 23.5.2008, s. 1.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALOVANI TYPU PRO

UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

Dodatek 1

MERENI EMISI OXIDU UHELNATEHO PRI VOLNOBEZNYCH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

OTACKACH
(ZKOUSKA TYPU 2)
UvoD
Tento dodatek popisuje postup zkousky typu 2 méfici emise oxidu uhel-

natého pii volnobéznych otackach (béznych a vysokych).

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodech 5.3.7.1 az 5.3.7.4 piedpisu
EHK OSN ¢&. 83, s vyjimkami, které jsou popsany v bodech 2.2., 2.3
a24.

Poméry atomové hmotnosti stanovenymi v bodu 5.3.7.3 se rozumi toto:
Hev = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku

— pro benzin (E5) 1,89

— pro LPG 2,53

— pro NG/biomethan 4,0

— pro ethanol (E85) 2,74

— pro ethanol (E75) 2,61

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku

— pro benzin (ES) 0,016

— pro LPG 0,0

— pro NG/biomethan 0,0

— pro ethanol (E85) 0,39

— pro ethanol (E75) 0,329

Tabulka v bodu 2.2 dodatku 4 pfilohy I tohoto natfizeni se doplni na
zaklad€ pozadavkid stanovenych v bodech 2.2 a 2.4 této piilohy.
Vyrobee potvrdi, ze hodnota lambda zaznamenana pii schvalovani typu
podle bodu 2.1 této ptilohy je spravna a pro vozidla ze sériové vyroby je
tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésicti ode

dne udéleni schvaleni typu technickou zkuSebnou. Vyhodnoceni se
provede na zakladé pruzkumu a studii vozidel ze sériové vyroby.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanoveny v pfiloze 5 piedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bodu 3.2.

Referenénimi palivy uvedenymi v bodu 2.1 ptilohy 5 pfedpisu EHK OSN

¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym specifikacim referen¢nich paliv
v ptiloze IX tohoto nafizeni.
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1.1.

2.2.

2.3.

3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Dodatek 2

MERENI OPACITY KOURE

UVOD

Tento dodatek popisuje pozadavky pro méfeni opacity emisi z vyfuku.

ZNACKA KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCE

Znacka korigovaného koeficientu absorpce se umisti na kazdé vozidlo
odpovidajici typu vozidla, na ktery se vztahuje tato zkouska. Znacka
musi mit podobu obdélniku, ve kterém je uvedena hodnota vyjadiujici
v m™! korigovany koeficient absorpce ziskany v dobé schvalovani pfi
zkousce pii volné akceleraci. Zkusebni metoda je popsana v oddilu 4.

Znacka musi byt Citelnd a nesmazatelnd. Pfipevni se viditelné a na
snadno pfistupném misté, jehoz poloha se stanovi v dopliku
k certifikatu schvaleni typu uvedeném v dodatku 4 ptilohy I.

Piiklad znacky je uveden na obrazku IV.2.1.

Obrazek 1V.2.1

% 1 . 30 b Minimalni rozméry b = 5,6 mm

The above symbol shows that the corrected absorption coefficient is
1,30 mL,

SPECIFIKACE A ZKOUSKY

Specifikace a zkousky jsou stanoveny v casti III, oddilu 24 ptedpisu
EHK OSN ¢. 24 s vyjimkami z téchto postupi, které jsou popsany
v bodu 3.2.

Odkazem na pfilohu 2 v bodu 24.1 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi
odkaz na dodatek 2 piilohy X tohoto nafizeni.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanoveny v pfilohach 4, 5, 7, 8, 9 a 10
predpisu EHK OSN ¢. 24 s vyjimkami, které jsou popsany v bodech
42,43 a4d4.

Zkouska pri ustdlenych oti¢kach na krivce plného vykonu

Odkazy na pfilohu 1 v bodu 3.1 piilohy 4 piedpisu EHK OSN ¢. 24 se
rozumi odkazy na dodatek 3 ptilohy I tohoto nafizeni.

Referen¢nim palivem uvedenym v bodu 3.2 ptilohy 4 piedpisu EHK
OSN ¢. 24 se rozumi odkaz na referencni palivo v pfiloze IX tohoto
nafizeni odpovidajici meznim hodnotam emisi, podle kterych je typ
vozidla schvalovan.
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4.3.

4.4.

44.1.

Zkouska pri volné akceleraci

Odkazy na tabulku 2 v ptiloze 2 v bodu 2.2 ptilohy 5 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 24 se rozumi odkazy na tabulku uvedenou pod bodem 2.4.2.1
dodatku 4 pfilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na bod 7.3 prilohy 1 v bodu 2.3 prilohy 5 piedpisu EHK OSN
¢. 24 se rozumi odkazy na dodatek 3 piilohy I tohoto nafizeni.

Metoda ,,EHK“ pro méfeni netto vykonu vznétovych motori

Odkazy v oddilu 7 ptilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 na ,,dodatek
této prilohy* a v oddilu 7 a 8 ptilohy 10 piedpisu EHK OSN ¢&. 24 na
,prilohu 1 se rozumi odkazy na dodatek 3 ptilohy I tohoto nafizeni.
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1.1.

PRILOHA V

OVERENI EMISI PLYNU Z KLIKOVE SKRINE
(ZKOUSKA TYPU 3)

UvoD

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 3 ovéfujici emise plynii
z klikové skfiné.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky pro provadéni zkousky typu 3 jsou stanovené
v oddilu 2 pfilohy 6 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanovené v oddilu 3 az 6 pfilohy 6 piedpisu
EHK OSN ¢&. 83.
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2.2.

2.3.

PRILOHA VI

STANOVENI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM
(ZKOUSKA TYPU 4)

UVOD

Tato priloha popisuje postup pro zkousku typu 4, kterd stanovi emise
uhlovodikti zplisobené vypatfovanim z palivového systému vozidel.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 7 a v
dodatcich 1 a 2 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami
popsanymi v bodech 2.2 a 2.3.

Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 3.2 pfilohy 7 pfedpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym specifikacim referen¢nich
paliv v ptiloze IX tohoto natizeni.

Odkazem na bod 8.2.5. v bodu 7.5.2. pfilohy 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 se rozumi odkaz na oddil 4 pfilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA VII

OVERENI ZIVOTNOSTI ZARIZENI K REGULACI ZNECISTUJICICH

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

LATEK
(ZKOUSKA TYPU 5)

UVOD

Tato pfiloha popisuje zkouSky pro ovéfeni zivotnosti zafizeni
k regulaci zneCistujicich latek. Pozadavky na zivotnost se prokazou
s pouzitim jedné ze tfi moznosti stanovenych v bodech 1.2, 1.3 a 1.4.

Zkouska zivotnosti celého vozidla piedstavuje zkousku starnuti
najetim 160 000 km na zkuSebni draze, na silnici nebo na vozidlovém
dynanometru.

Vyrobce se muze rozhodnout pouzit zkousku starnuti na zkuSebnim
stavu.

Jako alternativu ke zkouSeni zivotnosti se mize vyrobce rozhodnout,
ze pouzije ptidélené faktory zhorSeni z nasledujici tabulky.

Piid€lené faktory zhorSeni

Kategorie motoru

co | tHC | ~mHC | No, |HETNO« py P
Zazehovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznétovy (Euro 5) 15 | — — 1,1 1,1 1,0 1,0

Vznétovy (Euro 6) (1)

(") Je tieba stanovit faktory zhorSeni pro Euro 6.

Na zadost vyrobce muze technicka zkuSebna vykonat zkousku typu 1
pfed dokonéenim zkousek celého vozidla nebo zkousky starnuti na
zkuSebnim stavu s uzitim ptidélenych faktort zhorSeni z vyse uvedené
tabulky. Po dokonéeni zkousky celého vozidla nebo zkousky starnuti
na zkuSebnim stavu muze technicka zkusebna zménit vysledky schva-
leni typu zaznamenané v dodatku 4 pfilohy I tak, Ze nahradi pfidélené
faktory zhorSeni ve vySe uvedené tabulce faktory naméfenymi pii
zkousce celého vozidla nebo pii zkousce starnuti na zkuSebnim stavu.

Jestlize pfidélené faktory zhorSeni pro vozidla se vznétovym motorem
Euro 6 chybéji, pouziji vyrobci pro stanoveni faktori zhorSeni postupy
zkousky celého vozidla nebo zkousky starnuti na zkuSebnim stavu.

Faktory zhorSeni se stanovi bud’ prostiednictvim postupt stanovenych
v bodech 1.2 a 1.3, nebo s pouzitim pfidélenych hodnot v tabulce
zahrnuté v bodu 1.4. Faktory zhorSeni se pouziji ke stanoveni, zda
jsou splnény pozadavky piislusnych meznich hodnot emisi stanove-
nych v tabulkdch 1 a 2 pfilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 b&éhem
doby Zzivotnosti vozidla.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 6
piilohy 9 predpisu EHK OSN €. 83 s vyjimkami, které jsou stanoveny
v podbodech 2.1.1 az 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

23.1.

2.3.1.1.

23.1.2.

Jako alternativu k pracovnimu cyklu uvedenému v bodu 5.1 ptilohy 9
predpisu EHK OSN ¢. 83 pro zkousku zivotnosti celého vozidla mize
vyrobce vozidla pouzit standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)
popsany v dodatku 3 této piilohy. Tento zkuSebni cyklus se vykona,
dokud vozidlo nenajede nejméné 160 000 km.

V bodu 5.3 a oddilu 6 ptilohy 9 piedpisu EHK OSN ¢. 83 se odkazem
na 80 000 km rozumi odkaz na 160 000 km.

Odkazem na bod 5.3.1.4. v prvni ¢asti 6 pfilohy 9 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 se rozumi odkaz na tabulku 1 pfilohy I natizeni (ES) ¢. 715/2007
pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro
vozidla Euro 6.

V oddilu 6 prilohy 9 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se Sestym podod-
stavcem rozumi toto:

»Nasobici faktor zhorSeni emisi z vyfuku se vypocte pro kazdou
znedist'ujici latku takto:

Mi,
DEF. =——
Mll

Na zadost vyrobce se pro kazdou zneCistujici latku vypocte scitaci
faktor zhorSeni emisi z vyfuku, a to timto zptsobem:*

D.E.F. = Mi—Mj,

Zkouska starnuti na zkuSebnim stavu

Kromé technickych pozadavkd na zkouSku starnuti na zkuSebnim
stavu stanovenych v bodu 1.3 se pouziji technické pozadavky stano-
vené v tomto bodu.

Pii zkouSce se pouzije palivo specifikované v oddilu 3 prilohy 9
predpisu ¢. 83.

Vozidla se zazehovymi motory

U vozidel se zazehovymi motory, véetné hybridnich vozidel pouzi-
vajicich katalyzator jakozto hlavni zafizeni k nasledné regulaci emisi,
se pouzije nasledujici postup zkousky starnuti na zkuSebnim stavu.

Postup zkousky starnuti na zkuSebnim stavu vyzaduje instalaci
systému snimact katalyzator-plus-kyslik na zkuSebnim stavu starnuti
katalyzatoru.

Zkouska starnuti na zkuSebnim stavu se vykonad timto standardnim
cyklem zkusebniho stavu (SBC) za casové obdobi vypoctené
z rovnice doby starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Rovnice BAT
vyzaduje jako vstup daje Cas-pfi-teploté v katalyzatoru zméfené pti
standardnim jizdnim cyklu na silnici (SRC) popsaném v dodatku 3
této piilohy.

Standardni cyklus starnuti na zkuSebnim stavu. Standardni starnuti
katalyzatoru na zkuSebnim stavu se provede po SBC. SBC probiha
po dobu vypoétenou z rovnice BAT. Popis SBC je uveden v dodatku
1 této pfilohy.
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2.3.1.3.

23.1.4.

Udaje Gas-pii-teploté v katalyzitoru. Teplota katalyzaitoru se zméii
v prubchu alespont dvou uplnych cykli SRC popsanych v dodatku 3
této piilohy.

Teplota katalyzatoru se zméfi v misté s nejvetsi teplotou na katalyza-
toru zkouSeného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné
lze teplotu zméfit na jiném misté, a to za piedpokladu, Ze je s pouzitim
osvédceného technického usudku upraveno tak, aby reprezentovalo
teplotu naméfenou na misté s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzatoru se zméfi s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni
na sekundu).

Vysledky naméfené teploty katalyzatoru se vepisi do tabulky histo-
gramu se skupinami teplot, které nepfesahuji 25 °C.

Doba starnuti na zkuSebnim stavu. Doba starnuti na zkusebnim stavu
se vypoCte s pouzitim rovnice doby starnuti na zkuSebnim
stavu (BAT) takto:

te pro teplotni ko§ = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Soucet pies vSechny teplotni skupiny

Cas starnuti na zkusebnim stavu = A (Celkovy te)

kde:

A = 1.1 Tato hodnota upravuje Cas starnuti
katalyzatoru tak, aby se zohlednilo zhor-
Seni z jinych zdrojt, nez je tepelné starnuti
katalyzatoru.

R = Tepelnd reaktivita katalyzatoru = 17 500

th = Cas (v hodinach) zméfeny uvnitt predepsa-
ného teplotniho kose teplotniho histo-
gramu katalyzatoru vozidla upraveny na
celou zivotnost, napf. jestlize histogram
predstavuje 400 km a zivotnost je 160 000
km; vSechny Casové udaje histogramu se
vynasobi faktorem 400 (160 000/400).

Celkovy te = Ekvivalentni ¢as (v hodinach) pro starnuti
katalyzatoru pfi teploté Tr na zkuSebnim
stavu starnuti katalyzatoru s pouzitim
cyklu starnuti katalyzatoru na vytvofeni
stejné velkého zhorSeni, k némuz doslo
v katalyzatoru v disledku tepelné deakti-
vace béhem 160 000 km.

te pro kos = Ekvivalentni ¢as (v hodinach) pro starnuti
katalyzatoru pfi teplot¢ Tr na zkuSebnim
stavu starnuti katalyzatoru s pouzitim
cyklu starnuti katalyzatoru na vytvofeni
stejné velkého zhorSeni, k némuz doslo
v katalyzatoru v disledku tepelné deakti-
vace pii teploté kose Tv b&hem 160 000
km.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = Efektivni referenéni teplota katalyzatoru (v
K) na zkuSebnim stavu starnuti katalyza-
toru béhem cyklu starnuti na zkuSebnim
stavu. Efektivni teplota je stala teplota,
ktera bude mit za nasledek stejné velké
starnuti jako rizné teploty zaznamenané
béhem cyklu starnuti na zkusebnim stavu.

Tv = stiedovy bod teploty (v K) teplotniho kose
teplotniho histogramu katalyzatoru vozidla
pfi jizdé na silnici.

Efektivni referen¢ni teplota na SBC. Efektivni referencni teplota stan-
dardniho cyklu zkuSebniho stavu (SBC) se stanovi pro aktudlni
konstrukci systému katalyzatoru a aktualni zkuSebni stav starnuti,
ktera se pouzije v souladu s témito postupy:

a) Udaje o &ase-pfi-teploté v systému katalyzatoru se zméf na
zkuSebnim stavu starnuti katalyzatoru po SBC. Teplota katalyza-
toru se zméfi v misté s nejvetsi teplotou na katalyzatoru zkouSe-
ného vozidla, ktery vykazuje nejvyssi teplotu. Alternativné lze
teplotu zméfit na jiném misté, a to za piedpokladu, Ze je upraveno
tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi
teplotou.

Teplota katalyzatoru se zméfi s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno
méfeni na sekundu) béhem alespori 20 minut starnuti na zkusebnim
stavu. Vysledky naméfené teploty katalyzatoru se vepisi do tabulky
histogramu se skupinami teplot, které nepifesahuji 10 °C.

b

~

Rovnice BAT se pouzije pro vypocet efektivni referencni teploty
iterativnimi zménami vzhledem k referen¢ni teploté (Tr), az kdyz
se vypoéteny Cas starnuti bude rovnat nebo piekro¢i skuteény Cas
zobrazeny na teplotnim histogramu katalyzatoru. Vysledna teplota
je efektivni referentni teplota na SBC pro systém katalyzatoru
a starnuti na zkuSebnim stavu.

Zkouska starnuti katalyzatoru na zkuSebnim stavu. Zkouska starnuti
katalyzatoru na zkuSebnim stavu nasleduje po SBC a poskytne
prislusné udaje o priutoku vyfukovych plynt, slozkach vyfukovych
plynt a teploté vyfukovych plynti na pfedni stran¢ katalyzatoru.

Veskera zatizeni a postupy pro zkousku starnuti na zkuSebnim stavu
zaznamenavaji piislusné informace (jako jsou naméfené pomeéry A/F
a udaje o Case-pfi-teploté v katalyzatoru), aby se zajistilo, ze skute¢né
nastalo dostatecné starnuti.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorti zhorSeni se musi na vozidle
provést alespon dvé zkousky typu 1 pfed zkouskou na starnuti zafizeni
k regulaci emisi na zkusebnim stavu a alesponn dvé zkousky typu 1 po
opétovné montazi zafizeni k regulaci emisi po jeho zkousce na starnuti
na zkusebnim stavu.

Vyrobce mize provést dodatecné zkousky. Vypocet faktorid zhorSeni
se musi provést podle vypocetni metody uvedené v bodu 6 piilohy 9
predpisu EHK OSN ¢. 83 ve znéni tohoto nafizeni.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

2.3.23.

23.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Vozidla se vznétovymi motory

Na vozidla se vznétovymi motory, v¢éetné hybridnich vozidel, se uplat-
fiuje postup starnuti na zkuSebnim stavu.

Postup starnuti na zkusebnim stavu vyzaduje montaz systému nasled-
ného zpracovani na zkuSebni stav starnuti pro systém nasledného
zpracovani.

Starnuti na zkuSebnim stavu se vykona provedenim standardniho
cyklu zkusebniho stavu pro naftové motory (SDBC) pro dosaZeni
poctu regeneraci/odsifeni vypoctenych z rovnice doby starnuti na
zkusebnim stavu (BAD).

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory (SDBC).
Standardni starnuti na zkuSebnim stavu se vykona po SDBC. SDBC
probihda po dobu vypoctenou z rovnice doby starnuti na zkuSebnim
stavu (BAD). SDBC je popsan v dodatku 2 této prilohy.

Udaje o regeneraci. Intervaly regenerace se zmé& v pribéhu alespoii
10 aplnych cykld SRC popsanych v dodatku 3. Jako alternativy lze
pouzit intervaly ze stanoveni Ki.

Jsou-li pouzitelné, 1ze zohlednit i intervaly odsifeni na zakladé udaju
od vyrobce.

Doba starnuti na zkuSebnim stavu pro naftové motory. Doba starnuti
na zkuSebnim stavu se vypocte s pouzitim rovnice doby starnuti na
zkuSebnim stavu (BAD) takto:

Doba starnuti na zkuSebnim stavu = pocet cykli regenerace a/nebo
odsifeni (podle toho, ktery je del$i) odpovidajici 160 000 km jizdy.

Starnuti na zkusebnim stavu Starnuti na zkuSebnim stavu nasleduje po
SDBC a poskytne pfislusné udaje o prutoku vyfukovych plynu, sloz-
kach vyfukovych plynt a teploté¢ vyfukovych plynti na vstupu do
systému nasledného zpracovani.

Vyrobece zaznamena pocet regeneraci/odsifeni (pokud je to pouzitelné),
aby se zajistilo, ze skute¢né prob&hlo dostate¢né starnuti.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktord zhorSeni se musi provést
alespon dvé zkousky typu 1 ptred zkouSkou na starnuti zafizeni
k regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alesponn dvé zkousky typu 1
po opétovné montazi zatizeni k regulaci emisi po jeho zkousce na
starnuti na zkuSebnim stavu. Vyrobce mutze provést dodatec¢né
zkouSky. Vypocet faktori zhorSeni se provede podle vypoctové
metody uvedené v oddilu 6 pfilohy 9 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 a v
souladu s dodatecnymi pozadavky obsazenymi v tomto nafizeni.
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2.2.

2.3.

Dodatek 1

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Uvod

Standardni postup zkousky starnuti sestava ze starnuti systému
katalyzatoru/kyslikové sondy na zkuSebnim stavu, ktery nasleduje po
standardnim cyklu na zkuSebnim stavu (SBC) popsaném v tomto
dodatku. SBC vyzaduje pouziti zkusebniho stavu pro zkousku starnuti
s motorem jakozto zdrojem plynu pfivadéného do katalyzatoru. SBC je
60-sekundovy cyklus, ktery se v piipadé potieby opakuje na zkusebnim
stavu pro zkousku na starnuti, aby se vyvolalo starnuti po pozadovanou
dobu. SBC se definuje na zakladé teploty katalyzatoru, poméru vzduchu
a paliva (A/F) v motoru a mnozstvi vstfiku sekundarniho vzduchu, ktery
se pridava pred prvnim katalyzatorem.

Regulace teploty katalyzatoru

Teplota katalyzatoru se méfi v luzku katalyzatoru v misté vyskytu
nejvyssi teploty na katalyzatoru s nejvyssi teplotou. Alternative lze
teplotu pfivadéného plynu méfit a prevadét na Iuzko katalyzatoru
s pouzitim linearniho pfevodu vypocteného z korelacnich udaji shro-
mazdénych na konstrukci katalyzatoru a zkuSebnim stavu na zkousku
starnuti, které se maji v procesu starnuti pouzit.

Regulujte teplotu katalyzatoru pii stechiometrické operaci (01 az 40
sekund na cyklus) do minimalné 800 °C (+ 10 °C) vybérem vhodnych
otacek motoru, zatizeni a Casovani jiskry pro motor. Regulujte maxi-
malni teplotu katalyzatoru, ktera nastane béhem cyklu do 890 °C (=
10 °C) vybérem vhodného poméru A/F motoru béhem ,bohaté* faze
popsané v tabulce nize.

Pouziva-li se nizk4 regulovand teplota jind nez 800 °C, musi byt vysoka
regulovana teplota o 90 °C vyssi nez nizka regulovana teplota.

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Hodina Pomér vzduch/palivo v motor Piivod sekundarniho
(sekundy) vzduch/palivo v u vzduchu
1-40 Stechiometricky s regulovanym zatizenim, Zadny
Casovanim jiskry a otackami motoru tak, aby
se dosdhlo minimalni teploty katalyzatoru
800 °C
41-45 ,Bohaty“ (pomér A/F vybrany tak, aby se Zadny

dosdhlo maximalni teploty katalyzatoru
v pribéhu celého cyklu 890 ©°C nebo
0 90 °C vyssi nez spodni regulovana teplota)

46-55 ,Bohaty* (pomér A/F vybrany tak, aby se
dosahlo maximalni teploty katalyzatoru
v pribéhu celého cyklu 890 ©°C nebo
0 90 °C vyssi nez spodni regulovana teplota)

3% (£ 1 %)

5660 Stechiometricky s regulovanym zatizenim,
Casovanim jiskry a otaCkami motoru tak, aby
se dosahlo minimalni teploty katalyzatoru
800 °C

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2.

Standardni cyklus na zkusebnim stavu (SBC)

4
Stechiometricky
Regulovat teplotu katalyzatoru na
800 °C —_—— | 5
° r A
g | |
% | |
§ | | -2
g | |
O
g I I
g Bohaty | |
| | 1
| |
| |
i L 0
T L I
0 20 ; 40 60
Cas (sekundy)
Pomér vzduch/palivo == = «= == Sckundarni vzduch

Zarizeni a postupy stavu pro zkousku na starnuti

Konfigurace stavu pro zkousku na starnuti. Stav pro zkousku na starnuti
poskytuje ptislusné udaje o prutoku vyfukovych plynt, teploté, poméru
vzduchu a paliva, slozkach paliva a vstfikovani sekundarniho vzduchu
na predni stran¢ katalyzatoru.

Standardni stav pro zkousku na starnuti sestdvd z motoru, ovladace
motoru a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou i dalsi konfigurace (napf.
celé vozidlo na dynamometru nebo hotak, ktery zajistuje spravné vyfu-
kové podminky), jsou-li splnéné vstupni podminky katalyzatoru
a kontrolni vlastnosti uvedené v tomto dodatku.

Jeden stav pro zkousku na starnuti mize mit prutok vyfukovych plynt
rozdéleny do nékolika proudl za pfedpokladu, ze kazdy proud vyfuko-
vych plynt spliiuje pozadavky tohoto dodatku. Ma-li zkuSebni stav vice
nez jeden proud vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit zkousce vic
systému katalyzatord.

Montéaz vyfukového systému. Cely systém sondy(sond) katalyzator(-y)-
plus-kyslik spole¢né s celym vyfukovym potrubim, které tyto soucasti
spojuje, se namontuje na zkuSebni stav. V piipadé motori s vicero
proudy vyfukovych plynt (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se
kazda cast vyfukového systému namontuje na zkusSebni stav samostatné
a rovnob&zné.

V piipadé vyfukového systému, ktery obsahuje vice katalyzatort v fadg,
se cely systém katalyzatori, véetné vSech katalyzatort, vSech kysliko-
vych sond a pfipojeného vyfukového potrubi, namontuje jako jednotka
na zkousku starnuti. Alternativné muze kazdy jednotlivy katalyzator
starnout samostatné po ptiméfenou dobu.

Vstfikovani vzduchu
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Mgfeni teploty. Teplota katalyzatoru se méfi pomoci termo¢lanku umis-
téného v ldzku katalyzatoru v misté vyskytu nejvyssi teploty katalyza-
toru s nejvyssi teplotou. Alternativné lze méfit teplotu ptivadéného
plynu té€sné pred vstupni plochou katalyzatoru a ptrevadét na teplotu
lizka katalyzatoru s pouzitim linearniho pievodu vypocitaného
z korelaénich udaji nasbiranych na konstrukei katalyzatoru a stavu
pro zkousku na starnuti, které se maji pouzit v procesu starnuti.
Udaje o teplotd katalyzatoru se ukladaji digitaln& pii frekvenci 1 Hz
(jedno méfeni na sekundu).

Meéteni poméru vzduchu a paliva. Je tieba zajistit, aby se méfeni poméru
vzduchu a paliva (A/F) (jako je kyslikovy snimac¢ se $irokym rozsahem)
provadélo pokud mozno nejblize vstupu katalyzatoru a vystupnim
ptirubam. Informace z téchto snimacu se ukladaji digitalné pfi frekvenci
1 Hz (jedno méfeni za sekundu).

Vyvazenost pritoku vyfukovych plynt. Je tieba zajistit, aby kazdym
systétmem katalyzatorti, ktery se podrobuje zkouSce na starnuti na
zku$ebnim stavu, proudilo spravné mnozstvi vyfukovych plynt (méteno
v gramech za sekundu pfi stechiometrii s toleranci + 5 gramt za
sekundu).

Spravny pritok se urCuje na zakladé pratoku vyfukovych plyni, ktery
by nastal v motoru ptivodniho vozidla pfi ustalenych otackach a zatizeni
motoru vybranych pro zkousku na starnuti na zkuSebnim stavu v bodu
3.6 tohoto dodatku.

Nastaveni. Otacky motoru, zatizeni a Casovani jiskry se vybiraji tak, aby
se dosahlo teploty lizka katalyzatoru 800 °C (£ 10 °C) pii ustalené
stechiometrické operaci.

Systém vstfikovani vzduchu je nastaven tak, aby se zajistil potiebny tok
vzduchu vytvérejici 3,0 % kysliku (= 0,1 %) v ustdleném stechiome-
trickém proudu vyfukovych plynd tésné pied prvnim katalyzatorem.
Typicky 0daj v bodu méfeni A/F proti proudu (pozadovaném
v oddilu 5) je lambda 1,16 (coz je pfiblizné 3 % kysliku).

Pfi zapnutém vstiikovani vzduchu nastavte ,,bohaty” pomér A/F tak, aby
se v lizku katalyzatoru vytvofila teplota 890 °C (£ 10 °C). Obvykla
hodnota A/F pro tento krok je lambda 0,94 (pfiblizné 2 % CO).

Cyklus Starnuti. Standardni postup starnuti na zkuSebnim stavu vyuziva
standardni cyklus zkusebniho stavu (SBC). SBC se opakuje tak dlouho,
dokud se nedosahne starnuti vypodéteného z rovnice doby starnuti na
zkusebnim stavu (BAT).

Zajisteéni kvality. Hodnoty teploty a poméru A/F v bodech 3.3 a 3.4
tohoto dodatku se v pribchu starnuti pribézné prezkoumavaji (alespoil
jednou za 50 hodin). Provadgji se nezbytné tpravy s cilem zajistit, aby
SBC v pribéhu procesu starnuti fadné pokracoval.

Po dokonceni starnuti se tdaje o Casu-pfi-teploté¢ v katalyzatoru shro-
mazdéné béhem procesu starnuti vepisi do histogramu s teplotnimi
skupinami, které nepiesahuji 10 °C. Rovnice BAT a vypocitana efek-
tivni referen¢ni teplota pro cyklus starnuti podle bodu 2.3.4.1 piilohy
VII se pouzije i k uréeni, zda skute¢né doslo k pfislusné mite tepelného
starnuti katalyzatoru. Starnuti na zkuSebnim stavu se prodlouzi
v piipadé, Ze tepelny ucéinek vypodéteného Casu starnuti nedosahne
alespont 95 % cilového tepelného starnuti.
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3.9.

Spusténi a vypnuti. Je tfeba zajistit, Ze se maximalni teplota katalyzatoru
pro rychlé zhorSeni (napf. 1 050 °C) nevyskytne b&hem spousténi nebo
vypinani. Ke zmirnéni tohoto problému lze pouzit zvlastni postupy
spousténi a vypinani pii nizkych teplotach.

Experimentalni stanoveni faktoru R pro postupy zkousky Zivotnosti
metodou stirnuti na zkusebnim stavu.

Faktor R je koeficient tepelné reaktivity katalyzatoru pouzivany
v rovnici Casu starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Vyrobci mohou
stanovit hodnotu R experimentalné prostfednictvim téchto postupd.

S pouzitim uplatnitelného cyklu zkuSebniho stavu a zafizeni pro starnuti
na zkuSebnim stavu nechte starnout nékolik katalyzatora (alesponn 3
katalyzatory stejné konstrukce) pii ridznych regulovanych teplotach
mezi b&Znou provozni teplotou a mezni teplotou poSkozeni. Zméite
emise (nebo netcinnost katalyzator (¢innost 1 katalyzatoru) u kazdé
vyfukové slozky. Zajistéte, aby konecna zkouSka pfinesla tdaje mezi
jedno- az dvojnasobkem emisni normy.

Odhadnéte hodnotu R a vypocitejte efektivni referencni teplotu (Tr) pro
cyklus starnuti na zkuSebnim stavu pro kazdou regulovanou teplotu
podle bodu 2.4.4 piilohy VII.

Naneste na graf hodnoty emisi (nebo netGcinnosti katalyzatorit) oproti
Casu starnuti kazdého katalyzatoru. Metodou nejmensich ¢tverci vypo-
Citejte pfimku nejvice odpovidajici veskerym tdajim. Ma-li byt soubor
udaji uzite¢ny pro tento ucel, mély by mit udaje pfiblizné spole¢ny
usek mezi 0 a 6400 km. Jako piiklad viz nasledujici graf.

Vypocitejte sklon nejvice odpovidajici pfimky pro kazdou teplotu star-
nuti.

Naneste na graf pfirozeny logaritmus (In) sklonu kazdé nejvice odpovi-
dajici ptimky (urceny v bodu 4.1.4) podél vertikalni osy proti obracené
hodnoté teploty starnuti (1/(teplota starnuti, ve stupnich K)) podél hori-
zontalni osy. Metodou nejmensich ¢tverci vypoditejte ptimku nejvice
odpovidajici veskerym tdajim. Sklon pfimky je faktor R. Viz jako
ptiklad tento graf.

Starnuti katalyzatoru

2 x std o &/ «
1 x std ///

Emise

4K Doba starnuti (hodiny)

o Tepl. A ® Tepl. B ®Tepl. C
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Porovnejte faktor R s pocateéni hodnotou, kterou jste pouzili v kroku
4.1.2. Lisi-li se vypocteny faktor R od pocatecni hodnoty o vic nez 5 %,
zvolte si novy faktor R mezi pocate¢ni a vypoctenou hodnotou
a nasledné zopakujte kroky 26, abyste ziskali novy faktor R. Opakujte
tento proces tak dlouho, dokud vypoéteny faktor R nebude v rozmezi
5 % hodnoty faktoru R pfedpokladaného na zacatku.

Porovnejte faktor R stanoveny samostatné pro kazdou vyfukovou

pripad).

Stanoveni faktoru R

sklon

1/TA 1/TB 1TC

1/(teplota starnuti)

Zména emisi v Case
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Dodatek 2

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory (SDBC)

Uvod

U filtru ¢astic je pocet regeneraci pro proces starnuti kriticky. Tento
proces je rovnéz dulezity u systému, které vyzaduji cykly odsifeni (napf.
katalyzatory na akumulaci NO,).

Standardni postup zkousky starnuti pro naftové motory na zkusSebnim
stavu sestava ze starnuti systému nasledného zpracovani na zkusebnim
stavu, ktery nasleduje po standardnim cyklu na zkuSebnim
stavu (SDBC) popsaném v tomto dodatku. SDBC vyzaduje pouziti
zkousky starnuti na zkuSebnim stavu s motorem jakozto zdroje plynu
privadéného pro systém.

Béhem SDBC zlistanou strategie regenerace/odsifeni systému v bézném
provoznim stavu.

Standardni cyklus na zkusebnim stavu pro naftové motory reprodukuje
otacky motoru a zatizeni, které se vyskytuji v cyklu SRC jako vhodné
pro dobu, pro kterou ma byt stanovena zivotnost. S cilem urychlit
proces starnuti lze nastaveni motoru na zkuSebnim stavu upravit tak,
aby se zkratily doby zatizeni systému. Naptiklad lze upravit casovani
vstiiku paliva nebo strategiec EGR.

Zatizeni a postupy stavu pro zkousku na starnuti

Standardni stav pro zkousku na starnuti sestdvd z motoru, ovladace
motoru a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou i dal$i konfigurace (napf.
celé vozidlo na dynamometru nebo hotak, ktery zajistuje spravné vyfu-
kové podminky), jsou-li spInéné vstupni podminky systému nasledné¢ho
zpracovani a kontrolni vlastnosti uvedené v této priloze.

Jeden stav pro zkousku na starnuti mize mit prutok vyfukovych plynu
rozdéleny do nékolika proudt za piedpokladu, ze kazdy proud vyfuko-
vych plyni spliiuje pozadavky tohoto dodatku. Ma-li zkusebni stav vice
nez jeden proud vyfukovych plynt, lze soucasné podrobit starnuti vic
systémt nasledného zpracovani.

Montaz vyfukového systému. Cely systém nasledného zpracovani
spolecné s celym vyfukovym potrubim, které tyto soucasti spojuje, se
namontuje na zkusebni stav. V piipadé¢ motort s vice proudy vyfuko-
vych plynt (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se kazda cast vyfuko-
vého systému namontuje na zkuSebni stav samostatne.

Cely systém nasledného zpracovani se namontuje jako jednotka pro
zkousku starnutim. Alternativné lze kazdou jednotlivou souéast podrobit
starnuti samostatné po pfimétenou dobu.
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Uvod

Dodatek 3

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC) je cyklus akumulace kilometrti. Zab&h
vozidla Ize provadét na zkuSebni draze nebo na zkuSebnim stavu pro akumulaci

kilometru.

Cyklus sestava ze 7 okruhd na 6km trase. Délku okruhu lze zmeénit v zavislosti
na délce zkusebni drahy akumulace v provozu.

Standardni jizdni cyklus

Okruh Popis Typické zrych-
1 (nastartovani motoru) volnobéh 10 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pii 48 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 32 km/h -223
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pii 48 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni - 223
1 Volnobéh 5 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pii 56 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 40 km/h -2.23
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pii 56 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni -223
2 Volnobéh 10 sekund 0
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pfi 64 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni na 48 km/h - 223
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pii 64 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni do zastaveni -223
2 Volnobé¢h 5 sekund 0
2 Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
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Okruh

Popis

Typické zrych-

leni m/s?
Jizda na okruhu pii 72 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 56 km/h -2,23
Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
Jizda na okruhu pfi 72 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni do zastaveni - 223
Volnobéh 10 sekund 0
Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 72 km/h -2.23
Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
Jizda na okruhu pii 88 kmv/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 72 km/h -223
Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
Jizda na okruhu pfi 97 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 223
Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
Jizda na okruhu pii 97 km/h na 1/4 okruhu 0
Mirné zpomaleni do zastaveni - 1,79
Volnob¢h 10 sekund 0
Prudké zrychleni na 129 km/h 1,34
Jizda setrvacnosti do 113 km/h - 0,45
Jizda na okruhu pfi 113 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Mirné zrychleni na 105 km/h 0,89
Jizda na okruhu pii 105 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Mirné zrychleni na 121 km/h 0,45
Jizda na okruhu pfi 121 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
Lehké zrychleni na 113 km/h 0,45
Jizda na okruhu pii 113 km/h na 1/2 okruhu 0
Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,34
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Okruh Popis Tyl?ii];émz/?zl(:h_
6 Mirné zrychleni na 113 km/h 0,89
6 Jizda setrvacnosti do 97 km/h - 0,45
6 Jizda na okruhu pfi 97 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni na 80 km/h - 1,79
6 Mirné zrychleni na 104 km/h 0,45
6 Jizda na okruhu pfi 104 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni do zastaveni - 1,79
7 Volnobéh 45 sekund 0
7 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
7 Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -223
7 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2.23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pii 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pfi 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni do zastaveni -2.23

Standardni jizdni cyklus na silnici je zobrazen graficky na tomto obrazku:

Standardni jizdni cyklus na silnici
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Okruhy (5,95 km)
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PRILOHA VIII

OVERENI PRUMERNYCH EMISI PRI NiZKYCH TEPLOTACH OKOLI

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

(ZKOUSKA TYPU 6)

UVOD

Tato piiloha popisuje pozadované vybaveni a postup pro zkousku typu
6 pro ovéfeni emisi pfi nizkych teplotach.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky pro zkousku typu 6 jsou stanoveny v bodech
5.3.5.1.1 az 5.3.5.3.2 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83 s vyjimkami, které
jsou popsany nize.

Odkazem na ,,uhlovodiky* se v bodu 5.3.5.1.4. ptedpisu EHK OSN
¢. 83 rozumi ,,v§echny uhlovodiky*

Mezni hodnoty uvedené v bod¢ 5.3.5.2 predpisu EHK OSN ¢&. 83 se
vztahuji k meznim hodnotam uvedenym v pfiloze 1 tabulce 4
nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v oddilech 2 az 6
piilohy 8 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany
v nésledujicich oddilech.

Odkazem na oddil 3 pfilohy 10 v bodu 3.4.1 pfilohy 8 predpisu EHK
OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na oddil B ptilohy IX tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,uhlovodiky* v nasledujicich oddilech pfilohy 8 predpisu
EHK OSN ¢. 83 se rozumi ,,v§echny uhlovodiky“.

Bod 2.4.1
Bod 5.1.1
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PRILOHA IX

SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

A. REFERENCNI PALIVA

1. Technické udaje tykajici se paliv pro zkouSeni vozidel se zazeho-

vymi motory

Druh: Benzin (ES)

Parametr Jednotka Mezn bodnaty () Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN 25164

RON prEN ISO 5164

Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163

MON prEN ISO 5163

Hustota pfti 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185

Tlak par kPa 56,0 60,0 pr EN ISO
13016-1 (DVPE)

Obsah vody % viv 0,015 ASTM E 1064

Destilace:

— Odpar pii 70 °C % v/Iv 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— Odpar pii 100 °C % vIv 48,0 60,0 EN-ISO 3405

— Odpar pii 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— Koneény bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405

Reziduum % Vviv — 2,0 EN-ISO 3405

Rozbor uhlovodikii:

— Olefiny % vIv 3,0 13,0 ASTM D 1319

— Aromaty % viv 29,0 35,0 ASTM D 1319

— Benzen % Vviv — 1,0 EN 12177

— Nasycen¢ latky % viv Zprava ASTM 1319

Pomér uhlik/vodik Zprava

Pomér uhlik/kyslik Zprava

Doba indukce (%) min 480 — EN-ISO 7536

Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601

Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

Obsah siry (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Koroze meédi — Ttida 1 EN-ISO 2160
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni

Obsah olova mg/l — 5 EN 237

Obsah fosforu (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231

Ethanol (%) % viv 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skuteéné hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita
ustanoveni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti Udaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim
metodam* a pfi ureni minimalni hodnoty byl vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni
a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné
z technickych dtivodi, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota
2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé udavani nejvysSich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku,
zda palivo splituje pozadavky specifikaci, pouZziji se normy ISO 4259.

(®) . Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii bé&Zné pouZivané ke stabilizovani tokd benzinu
v rafineriich, avSak nesméji se pfidavat detergentni/disperzni pfisady a rozpoustéci oleje.

(®) Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamérné pfidan do referen¢niho paliva, je Ethanol spliiujici specifikaci EN 15376.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouZitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

(®) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zamérné ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (ES85)

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka ZkuSebni metoda (?)
Minimalni. Maximalni

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN ISO 5164
RON
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pfi teploté 15 °C kg/m?3 Zprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 130161 (DVPE)
Obsah siry (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Stabilita vici oxidaci min 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyfi¢nych latek (po vymyti | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
rozpoustédla)
Vzhled Stanovi se pii teploté okoli Prizracny a svétly, vizualni kontrola
nebo pii teplot¢ 15 °C podle toho, viditelné bez suspendo-
ktera hodnota je vyssi vanych nebo srazenych

piimeési

Ethanol a vyssi alkoholy (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssi alkoholy (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Methanol % (V/IV) 0,5
Benzin (%) % (V/V) Zustatek EN 228
Fosfor mg/1 0,3 (9 ASTM D 3231
Obsah vody % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda ()
Minimalni. Maximalni
Obsah neorganického chloridu mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Koroze prouzku meédi (3h pfi teplot¢ | Hodno- tiida 1 EN ISO 2160
50 °C) ceni
Kyselost (jako  kyselina  octova | % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/1)
Pomér uhlik/vodik zprava
Pomér uhlik/kyslik zprava
(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita

ustanoveni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti Gdaju shodnosti ve vztahu ke zkusebnim
metodam* a pii uréeni minimalni hodnoty byl vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni
a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé¢ k tomuto opatieni, které je nutné
z technickych divodi, bude vyrobee paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota
zda palivo splituje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

.V piipadech sport se pouziji postupy pro feseni sport a interpretaci vysledkt zaloZené na piesnosti metody popsané
v EN ISO 4259.

V piipadech vnitrostatnich sporti tykajicich se obsahu siry se pouzije bud’ norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO
20884 podobna odkazu na vnitrostatni piilohy k norm¢ EN 228.

Skuteény obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkohold.

Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zamérné pfidavat zadné slozky obsahujici fosfor, zelezo, mangan nebo olovo.
Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamérné pfidan do tohoto referenéniho paliva, je ethanol splitujici specifikaci EN
15376.

Druh: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zku$ebni metoda
SlozZeni: 1SO 7941
Obsah C; % obj. 30 £2 85 £ 2
Obsah Cy4 % obj. zilistatek zlistatek
<C3 >Cy % obj. maximalné maximalné
2 2
Olefiny % obj. maximalné maximalné
12 15
Zbytek odparu mg/kg maximalné maximalné | prEN 15470
50 50
Obsah vody pfi 0 °C zadny zadny prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maxi- maximalné¢ | ASTM 6667
malné10 10
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi Hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (Y
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Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Zapach charakteris- | charakteris-
ticky ticky
Oktanové cislo podle motorové metody minimalné minimalné¢ | EN 589 pfiloha
89 89 B

(') Tato metoda nemusi pfesné stanovit pfitomnost korodujicich materiali, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze
nebo jiné chemikalie, které zmen$uji korozni G¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzano piidavat takové
slozky jen za ucelem ovlivnéni zkusebni metody.

Druh: NG/biomethan

Vlastnosti Jednotky Zéklad Mezni hodnaty Zrl‘l‘e‘fgfi’:i
minimalni maximalni

Referenéni palivo G20
Slozeni:
Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zustatek (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m3 (%) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (&isty) MI/m? (3) 482 472 492
Referen¢ni palivo G25
Slozeni:
Methan % mol 86 84 88 ISO 6974
Zustatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m?3 (?) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (Cisty) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + Cys.
(®>) Hodnota se musi stanovit pii teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(®) Hodnota se musi stanovit pii teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.

Technické udaje tykajici se paliv pro zkouSena vozidla se vzné-
tovym motorem

Druh: Nafta (B5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda

Minimalni Maximalni

Cetanové €islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165

Hustota pfi 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
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Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimalni Maximalni
Destilace:
— Bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— Bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— Koneény bod varu °C 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFPP °C -5 EN 116
Viskozita pti 40 °C mm?/s 2,3 33 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884

Koroze médi

tiida 1 EN-ISO 2160

Zbytek uhliku podle Conradsona | % m/m
(10 % zbytek)

0,2 EN-ISO 10370

Obsah popela % m/m 0,01 EN-ISO 6245

Obsah vody % m/m 0,02 EN-ISO 12937

Neutraliza¢ni ¢islo (silna kyselina) mg — 0,02 ASTM D 974

KOH/g

Stabilita vii¢i oxidaci (%) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205

Mazivost (primér plochy opotiebeni pum 400 EN ISO 12156

podle zkousky HFRR pii 60 °C)

Stabilita vi¢i oxidaci pii 110 °C (%) () h 20,0 EN 14112

Methylestery mastnych kyselin (%) % vIv 4,5 5,5 EN 14078

(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skuteéné hodnoty. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita
ustanoveni z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim
metodam* a pfi ur€eni minimalni hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii ureni maximalni
a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehledé¢ k tomuto opatieni, které je nutné
z technickych dtivodi, bude vyrobce paliv piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvyssi hodnota
2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé udavani nejvysSich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku,
zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(®) Uvedeny rozsah cetanového ¢isla neni ve shodé s pozadavkem miniméalniho rozsahu 4R. Avsak v pftipadé rozporu
mezi dodavatelem paliva a spotiebitelem paliva mohou byt k vyfeseni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za
predpokladu, Ze misto jednotlivého méteni se provedou opakovana méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni
potiebné piesnosti.

(®) Skuteny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

(*) I kdyz se kontroluje stalost vii¢i oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezena. Je tieba si vyzadat od
dodavatele pokyny o podminkach skladovani a zivotnosti.

(°) Obsah methylesteri mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214

(°) Stabilitu vaci oxidaci lze prokazat prostfednictvim EN-ISO 12205 nebo EN 14112. Tento pozadavek bude

pfezkouman na zéakladé hodnoceni vykonnosti oxidaéni stability a zkuSemnich meznich hodnot CEN/TC19.
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REFERENCNI PALIVA PRO ZKOUSENI EMISI PRI NiZKYCH
TEPLOTACH OKOL{ — ZKOUSKA TYPU 6

Druh: Benzin (ES5)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zku$ebni metoda

Minimalné Maximalné

Oktanové cislo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN 25164
RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pii 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675

EN ISO 12185

Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % viv 0,015 | ASTM E 1064

Destilace:

— odpar pti 70 °C. % vIv 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— odpar pii 100 °C. % v/v 50,0 60,0 EN-ISO 3405

— odpar pii 150 °C % v/Iv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— koneény bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405

Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405

Rozbor uhlovodiki:

— olefiny % v/v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— nasycené latky % viv Zprava ASTM D 1319
Pomér uhlik/vodik Zprava

Pomér uhlik/kyslik Zprava

Doba indukce (%) min 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601
Pryskyfiéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Koroze médi — tiida 1 EN-ISO 2160

Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zku$ebni metoda
Minimalné Maximalné
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (?) % VIV 4,7 53 EN 1601
EN 13132

Q)

Q)
Q)
Q)
Q)

. Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni
z normy ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti udaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metodam* a pfi urceni
minimalni hodnoty byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni
rozdil 4R (R = reprodukovatelnost). Nehled¢ k tomuto opatieni, které je nutné z technickych diivodl, bude vyrobce paliv
pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovena nejvy$si hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé udavani
nejvyssich a nejniz§ich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit otazku, zda palivo splituje pozadavky specifikaci, pouziji se
ustanoveni normy ISO 4259.

. Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovil bézné pouzivané ke stabilizovani tokl benzinu v rafineriich,
avSak nesméji se pridavat detergentni/disperzni pfisady a rozpoustéci oleje.

Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zamémé ptidan do tohoto referenéniho paliva, je ethanol spliiujici specifikaci EN 15376.
Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

To tohoto referencniho paliva se nesmi zamémé ptidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (E75)

Mezni hodnoty( (")
Vlastnost Jednotka Zku$ebni metoda( (%)
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo vyzkumnou 95 — EN ISO 5164
metodou (RON)
Oktanové ¢islo motorovou 85 — EN ISO 5163
metodou (MON)
Hustota pri 15 °C kg/m? protokol EN ISO 12185
Tlak par kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stalost vuci oxidaci minuty 360 — EN ISO 7536
Obsah pryskyfiénych latek (po vymyti | mg/100 — 4 EN ISO 6246
rozpoustédla) ml
Vzhled se stanovi pii teploté okoli nebo Prizraény a svétly, vidi- Vizualni kontrola
pfi teplot¢ 15 °C podle toho, ktera telné bez suspendova-
hodnota je vyssi nych nebo srazenych
primési
Ethanol a vyssi alkoholy (7) % (V/V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssi alkoholy (C5-Cg) % (V/IV) — 2
Methanol — 0,5
Benzin (%) % (V/V) Vahy EN 228
Fosfor mg/1 0,30 (%) EN 15487
ASTM D 3231
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Mezni hodnoty( (")
Vlastnost Jednotka Zkusebni metoda( (%)
Minimum Maximum
Obsah vody % (V/V) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Obsah neorganického chloridu mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Koroze prouzku médi (3h pfi teploté 50 °- | Hodno- Ttida 1 EN ISO 2160
C) ceni
Kyselost (jako kyselina octova | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40
Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol
(") Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,,skuteéné hodnoty*. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouZita norma ISO 4259

Q)
Q)

Q)
¢)

O

~Ropné vyrobky — stanoveni a pouziti pfesnych daji ve vztahu ke zkuSebnim metoddm™ a pfi uréeni minimalni hodnoty
byl vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur€ovani maximélni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R =
reprodukovatelnost). Pies tento postup, ktery je nutny z technickych divodd, vyrobee paliv usiluje o nulovou hodnotu tam,
kde je dohodnuta maximalni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu tam, kde jsou uvedeny maximalni a minimalni mezni hodnoty.
Je-li tieba objasnit otazku, zda palivo spliiuje tyto pozadavky, pouzije se norma ISO 4259.

V piipadech sporli se pouziji postupy pro feSeni sporl a interpretaci vysledkii zalozené na piesnosti metody popsané v EN
ISO 4259.

V piipadech vnitrostatnich sporti tykajicich se obsahu siry se pouzije bud’ norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO 20884
podobna odkazu na vnitrostatni ptilohy k norm& EN 228.

Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkohold.

Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zamérné piidavat zadné slozky obsahujici fosfor, zelezo, mangan nebo olovo.
Jedingm oxygenatem, ktery smi byt zamémé ptidan do tohoto referenéniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci normy
EN 15376.
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PRILOHA X

POSTUP ZKOUSKY EMISI PRO HYBRIDNi ELEKTRICKA
VOZIDLA (HEV)

1. UvVOoD

1.1. Tato ptiloha stanovi dodate¢na zvlastni ustanoveni tykajici se schvalovani
typu hybridnich elektrickych vozidel (HEV).

2. TECHNICKE POZADAVKY

2.1. Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v pfiloze 14 piedpisu
EHK OSN ¢&. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v nasledujicim bodé.

2.2. Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodech 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 piilohy
14 predpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi odkazy na tabulku 1 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.
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PRILOHA X1
SCHVALOVACI ~ ZKOUSKY  PALUBNIHO  DIAGNOSTICKEHO
SYSTEMU (OBD)
L. UVOD
1.1. Tato ptiloha stanovi funkéni hlediska palubniho diagnostického systému
pro regulaci emisi motorovych vozidel.
2. POZADAVKY A ZKOUSKY
2.1. Pozadavky a zkousky pro palubni diagnostické systémy jsou stanoveny

v oddilu 3 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83. Vyjimky z téchto
pozadavk, jakoz i dodateéné pozadavky jsou popsany v nasledujicich
bodech.

2.2. Zkouskou zivotnosti uvedenou v bodu 3.1 a 3.3.1 pfilohy 11 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na pozadavky ptilohy VII tohoto
nafizeni.

2.3. Meznimi hodnotami uvedenymi v bodu 3.3.2 pfilohy 11 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 83 se rozumi odkaz na nize uvedené tabulky.

2.3.1.  Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémt pro vozidla, jejichz
typ je schvalen podle meznich hodnot emisi stanovenych v tabulce 1
ptilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007, jsou zahrnuty v nasledujici tabulce.
Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systému Euro 5
. Hmotnost neme- ‘e
Referenéni hmot- Hmotnost oxidu thanovych uhlovo- Hmotnost oxidi Hmotnost &astic
nost uhelnatého dikil dusiku
RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kate- | ida PI CI PI CI PI CI PI() | CI®
gorie
M — vsechny 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N; () 1 RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW < | 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
11 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — vSechny 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor
(") Normy pro hmotnost ¢astic ze zazehovych motorti se pouziji pouze u vozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.
(®) Az do dat stanovenych v ¢lanku 17 se mezni hodnota PM 80 mg/km vztahuje na vozidla kategorii M a N, jejichz
referencni hmotnost pfesahuje 1 760 kg.
(®) Zahrnuje vozidla M, ktera odpovidaji definici ,,zvlastni socialni funkce* podle nafizeni (ES) &. 715/2007.
2.3.2.  Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémt u vozidel se vzné-

tovym motorem, které odpovidaji meznim hodnotam pro emise Euro 6
stanovenym v tabulce 2 pfilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jimZ bylo
ud€leno schvaleni typu pfed daty stanovenymi ve ¢l. 10 odst. 4
natizeni (ES) €. 715/2007, jsou obsazeny v nasledujici tabulce. Tyto
mezni hodnoty pfestanou platit od dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 5
natizeni (ES) €. 715/2007 u novych vozidel, ktera maji byt zaregistro-
vana, prodana nebo uvedena do provozu.
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2.4.

2.5.

2.6.

Prozatimni mezni hodnoty palubnich
diagnostickych systémii Euro 6
Hmotnost oxidu Hmotnost' Hmotnost oxidil ot ot
Referenéni hmotnost uhelnatého nemethanOV):ch dusiku Hmotnost ¢astic
(RW) uhlovodiki
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategorie Ttida CI CI CI CI
M — Vsechny 1900 320 240 50
N; 1 RW <1305 1900 320 240 50
1I 1305 < RW < 1760 2400 360 315 50
| 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Vsechny 2 800 400 375 50

Legenda: CI = vznétovy motor

Kromé ustanoveni v bodu 3.2.1 piilohy 11 ptredpisu EHK OSN ¢&. 83
muze vyrobce docasné vytadit palubni diagnosticky systém z innosti,
a to za téchto podminek:

a) u jedno- a dvoupalivovych vozidel a vozidel ,,flex fuel“ po dobu 1
minuty po doplnéni paliva, aby se umoznilo rozpoznani kvality
a slozeni paliva elektrickou fidici jednotkou;

b) u dvoupalivovych vozidel po dobu 5 sekund po ptepnuti paliva, aby
mohlo dojit k pfizptsobeni parametrtt motoru.

Vyrobce se mize od téchto ¢asovych limitd odchylit, jestlize prokaze,
ze stabilizace palivového systému po doplnéni nebo piepnuti paliva trva
z opravnénych technickych divodu déle. Palubni diagnosticky systém
musi byt kazdopadné uveden v Cinnost, jakmile dojde k rozpoznéni
kvality a slozeni paliva ¢i k pfizptisobeni parametri motoru.

Bod 3.3.3.1 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se nahradi nasledu-
jicim pozadavkem:

Palubni diagnosticky systém sleduje snizeni ucinnosti katalyzatoru,
pokud jde o emise THC a NO,. Vyrobci mohou sledovat ptedni kata-
lyzator bud’ jen samostatné, nebo v kombinaci s dals§im katalyzatorem
(katalyzatory). Kazdy monitorovany katalyzator nebo kombinace kata-
lyzatort se poklada za chybné fungujici, jestlize emise pfekro¢i mezni
hodnotu NMHC nebo NO, uvedenou v bodu 2.3 této ptilohy. Odchylné
od ustanoveni se pozadavek sledovani snizeni u¢innosti katalyzatoru,
pokud jde o emise THC a NO,, pouzije od dat stanovenych
v clanku 17.

Bod 3.3.3.3 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 znamena, Ze se sleduje
zhorSeni vSech kyslikovych ¢idel namontovanych a pouzivanych
k monitorovani nespravného fungovani katalyzatoru podle pozadavku
této piilohy.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

3.2

Kromé pozadavki v bodu 3.3.3 ptilohy 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83 se
monitoruje jakékoli zhorSeni u zaZehovych motori s pfimym vstfiko-
vanim, které muze vést k tomu, ze emise prekro¢i mezni hodnoty ¢astic
stanovené v bodu 2.3 této piilohy a které se musi monitorovat podle
pozadavku této piilohy pro vznétové motory.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.4 pfilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se
monitoruji i zhorSeni a snizeni U¢innosti systému recirkulace vyfuko-
vych plynt.

Kromé pozadavki v bodu 3.3.4 ptilohy 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83 se
monitoruji i zhorSeni a sniZzeni uéinnosti systému k naslednému zpraco-
vani NO, s pouzitim ¢inidla a systému davkovani ¢inidla.

Kromé pozadavkl v bodu 3.3.4 pfilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se
monitoruji 1 chybnd fungovani a sniZzeni uCinnosti systému
k naslednému zpracovani NO, bez pouziti ¢inidla.

Kromé pozadavki v bodu 6.3.2 dodatku 1 piilohy 11 pfedpisu EHK
OSN ¢. 83 vyrobce prokaze, ze palubni diagnosticky systém v prubéhu
své provadégjici zkousky zjisti chybné funkce pritoku v systému recir-
kulace a chladice.

Odkazy na ,,HC* (uhlovodiky) se v bodu 6.4.1.2 dodatku 1 pfilohy 11
predpisu EHK OSN ¢&. 83 rozumi ,,NMHC* (nemethanové uhlovodiky)..

Kromé pozadavkd v bodu 6.5.1.3 dodatku 1 piilohy 11 predpisu EHK
OSN ¢. 83 se zpiistupni veSkera data, kterd maji byt uloZena, pokud jde
o vykon palubniho diagnostického systému v provozu, podle ustanoveni
v bodu 3.6 dodatku 1 této prilohy, a to pfes sériové rozhrani normali-
zovaného diagnostického konektoru datové linky podle specifikaci
udanych bodu 6.5.3 dodatku 1 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Pocinaje dnem 1. zafi 2011 musi byt odchylné od ustanoveni bodu 3.3.5
ptilohy 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83 filtr ¢astic bez ohledu na to, zda je
namontovan jako samostatna ¢ast nebo integrovan do kombinovaného
zatizeni pro regulaci emisi, vzZdy monitorovan alespon z hlediska
uplného selhani nebo odstranéni, pokud by odstranéni vedlo
k ptekroceni pouzitelnych meznich hodnot emisi. Filtr emisi musi byt
monitorovan také z hlediska jakéhokoli selhani, které by vedlo
k prekroceni pouzitelnych meznich hodnot OBD.

SPRAVNI USTANOVENI TYKAJICI SE NEDOSTATKU PALUB-
NICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

Pfi zvazovani zadosti o wud€leni schvaleni typu pro vozidlo
s nedostatkem ¢i nedostatky stanovenymi v €l. 6 odst. 2 rozhodne
schvalovaci organ, zda splnéni pozadavki této piilohy neni mozné
nebo je nelze rozumné provést.

Schvalovaci organ zvazi udaje vyrobce, ve kterych jsou uvedeny takoveé
skutecnosti, jako jsou napiiklad technickd proveditelnost, piipravna
lhita a cykly vyroby vcetné faze zahajeni nebo zastaveni vyroby motora
nebo konstrukei vozidel a zdokonaleni programového vybaveni poci-
tacl, rozsah, ve kterém vysledny palubni diagnosticky systém bude
spliiovat pozadavky tohoto predpisu, a zda vyrobce prokazal pfiméfenou
uroven Usili o splnéni pozadavkl tohoto predpisu.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Schvalovaci organ nevyhovi zadosti o schvaleni systému s nedostatky,
kterému Upln€é chybi pozadované diagnostické monitorovani nebo
povinné  zaznamendvani a  vykazovani  udaji spojenych
S monitorovanim.

Schvalovaci organ nevyhovi zadosti o schvaleni systému s nedostatky,
ktery nespliiuje mezni hodnoty pro palubni diagnostiku podle bodu 2.3.

Pfi urovani pofadi nedostatkti se jako prvni identifikuji nedostatky,
které se vztahuji k bodim 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 pfilohy 11 piedpisu
EHK OSN ¢. 83 u zazehovych motor a k bodim 3.3.4.1, 3.3.4.2
a 3.3.4.3 ptilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 u vznétovych motort.

Pfed schvalovanim typu nebo pifi ném nejsou piipustné zadné nedo-
statky tykajici se pozadavkd bodu 6.5, s vyjimkou bodu 6.5.3.4 dodatku
1 prilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Doba, po kterou se pripoustéji nedostatky

Nedostatek miize trvat po dobu dvou let ode dne schvéleni typu vozidla,
jestlize nemize byt dostatenym zptisobem prokazano, ze k odstranéni
nedostatku by byly potfebné podstatné zmény v konstrukci vozidla
a prodlouzeni dvouleté lhity. V takovém piipadé muze nedostatek
trvat po dobu neptekracujici tfi roky.

Vyrobce miize pozidat, aby schvalovaci organ pfipustil nedostatek
zpétné, jestlize takovy nedostatek byl zjistén po puvodnim schvaleni
typu. V tomto piipadé muze nedostatek trvat po dobu dvou let ode
dne oznameni schvalovacimu organu, jestlize nemuze byt dostate¢nym
zplsobem prokazano, ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné
podstatné zmény v konstrukci vozidla a prodlouzeni dvouleté lhity.
V takovém ptipadé miZe nedostatek trvat po dobu nepiekracujici tii
roky.

Schvalovaci organ oznami své rozhodnuti o vyhovéni zadosti v souladu
s ¢l. 6 odst. 2.

PRISTUP K INFORMACIM PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO
SYSTEMU

Pozadavky na pfistup k informacim palubniho diagnostického systému
jsou stanoveny v oddilu 5 pfilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.
Vyjimky z téchto pozadavki jsou popsany v nasledujicich oddilech.

Odkazy na dodatek 1 piilohy 2 piedpisu EHK OSN ¢&. 83 se rozumi
odkazy na dodatek 5 ptilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6 piilohy 1 predpisu EHK OSN ¢. 83 se
rozumi odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. dodatku 3 pfilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na ,,smluvni strany” se rozumi odkazy na ,.Clenské staty“.

Odkazy na schvaleni udélené v ramci predpisu 83 se rozumi odkazy na
schvaleni typu ud€lené v ramci tohoto nafizeni a smérnice Rady
¢. 70/220/EHS (V).

EHK OSN schvalenim typu se rozumi ES schvaleni typu.

(") UF. vést. L 76, 6.4.1971, s. 1.
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Dodatek 1

FUNKCNI ASPEKTY PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

1.
1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

UvVOoD
Tento dodatek popisuje postup zkousek podle oddilu 2 této prilohy.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1 pfilohy
11 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami a dodate¢nymi pozadavky,
které jsou popsany v nasledujicich bodech.

Odkazy na mezni hodnoty palubniho diagnostického systému stanovené
v bodu 3.3.2 ptilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkazy na
mezni hodnoty stanovené v bodu 2.3 této pfilohy.

Referencnimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. dodatku 1 pfilohy 11 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi piislusné specifikace referencnich paliv
v piiloze IX tohoto nafizeni.

Odkazem na pfilohu 11 v bodu 6.5.1.4 dodatku 1 piilohy 11 predpisu
EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na pfilohu XI tohoto nafizeni.

V pripad¢ vozidel schvalenych podle meznich hodnot Euro 6 obsaze-
nych v tabulce 2 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se bod 6.5.3.1
dodatku 1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 nahradi timto:

,U diagnostiky z hlediska emisi se pouzije tato norma, pokud jde
o spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle a diagnostikou mimo
vozidlo:

ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN)® — cast 4: ,Requirements for emissions-related systems*
ze dne 10. ledna 2005.

VYKON V PROVOZU

Obecné pozadavky

Kazdé sledovani palubniho diagnostického systému se provede mini-
malné jednou za jizdni cyklus, pfi némz jsou splnény podminky sledo-
vani, jak jsou specifikovany v bodu 3.2. Vyrobci nemohou pouzit
vypolteny pomér (ani zadny prvek uvedeného poméru), ani zadny
dalsi ukazatel frekvence sledovani jako podminku sledovani pro jakékoli
sledovani.
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Pomér vykonu v provozu (IUPR) specifického sledovani M palubniho
diagnostického systému uvedeného v €l. 5 odst. 3 je:

IUPRy, - ¢itately;/Jmenovately,

Srovnani Citatele a jmenovatele ukazuje, jak Casto je konkrétni sledovani
v ¢innosti vzhledem k provozu vozidla. V zajmu zajiSténi toho, aby
vSichni vyrobci zaznamendvali IUPRy; stejné, jsou stanoveny podrobné
pozadavky pro definici a zvySovani téchto pocitadel.

Jestlize je v souladu s pozadavky této piilohy vozidlo vybaveno
konkrétnim sledovanim M, musi byt IUPRy; vyssi nebo se rovnat nasle-
dujicim minimalnim hodnotam:

i) 0,260 u sekundarnich sledovani systémua proplachovani vzduchem
a dalSich sledovani souvisejicich se studenym startem

il) 0,520 u sledovani systému souvisejicich s emisemi zptisobenymi
vyparovanim

iii) 0,336 u vSech ostatnich sledovani

Vozidla musi odpovidat pozadavkim bodu 3.1.4 tykajicim se minimal-
niho poctu 160 000 najetych kilometrd. V ramci odchylky musi mit typ
vozidel schvaleny, zaregistrovany a prodavany ¢i uvadény do provozu
pred piislusnymi daty uvedenymi v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 v piipadé vsech sledovani M IUPRy; vys$si nebo rovnajici
se 0,1.

Pozadavky uvedené v tomto bodu se v piipadé uréitého sledovani M se
pokladaji za splnéné, jestlize u vSech vozidel urcité rodiny palubnich
diagnostickych systémt vyrabénych v urcitém kalendafnim roce plati
nasledujici statistické podminky:

a) pramérnd hodnota IUPRy, je stejna jako nebo vyssi nez minimalni
hodnota pouzitelné pro sledovani,

b) vice nez 50 % vSech vozidel ma hodnotu IUPRy, kterd je stejna
nebo vyssi nez minimalni hodnota pouzitelna pro sledovani.

Vyrobee prokaze schvalovacimu organu a na zadost Komisi, splnéni
téchto statistickych podminek v pfipadé vozidel vyrobenych v daném
kalendainim roce u vSech monitorovani, kterd maji byt hlasena
palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6 tohoto dodatku
nejpozd€ji 18 mésicti po vstupu na trh prvniho typu vozidla s [UPR
v rodiné OBD a kazdych 18 mésict poté. Za timto ucelem se pro rodiny
palubni diagnostiky sestavajici z vice nez 1 000 registraci v Unii, které
jsou béhem obdobi vybéru vzorki pfedmétem odbéru vzorku, pouzije
proces popsany v piiloze 1I, aniz jsou dotéena ustanoveni bodu 3.1.9
tohoto dodatku.
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3.1.8.

3.1.10.

3.2

3.2.1.

Kromé pozadavku stanovenych v pfiloze Il a bez ohledu na vysledek
kontroly popsané v pfiloze II bodu 2 pouzije orgéan, ktery schvéleni
vydal, pro IUPR popsany v piiloze II dodatku 1 kontrolu shodnosti
v provozu ve vhodném poctu nahodné vybranych piipadi.. Obrat ,,ve
vhodném poctu ndhodné uréenych piipadi“ znamena, Ze toto opatieni
ma odrazujici G¢inek proti nesplnéni pozadavki bodu 3 této piilohy
nebo proti piedlozeni pro ucely kontroly zmanipulovanych, falesnych
nebo nereprezentativnich udaji. Pokud nejsou pouzitelné zvlastni okol-
nosti a schvalovaci organ je nemize prokazat, povazuje se pro splnéni
tohoto pozadavku za dostatetné namatkové pouziti kontroly shodnosti
v provozu u 5 % schvalenych typt rodin palubni diagnostiky. Za timto
ucelem mohou schvalovaci organy s vyrobcem nalézt uspokojiva
opatieni ke snizeni dvojiho zkouseni urcité rodiny palubni diagnostiky
potud, pokud tato opatfeni nenaruSuji odrazujici ucinek, ktery ma
kontrola shodnosti v provozu provadéna schvalovacim organem na
neshodnost s pozadavky bodu 3 této pfilohy. Pro kontrolu shodnosti
v provozu se smi pouzit udaje shromazdéné CElenskymi staty v ramci
programt kontrolnich zkousek. Schvalovaci organy na zadost Komisi
a dal$im schvalovacim organiim poskytnou daje o vykonanych kontro-
lach a namatkovych kontrolach shodnosti v provozu, vcetné metod
pouziti pro urleni pfipadt, které jsou namatkové kontrole shodnosti
v provozu podrobeny.

Pokud jde o cely zkuSebni vzorek, vyrobce musi dotéenému schvalova-
cimu organu ohlésit veSkeré udaje o vykonu v provozu, které maji byt
hlaSeny palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6 tohoto
dodatku, spolu s identifikaci zkouSeného vozidla a metodami pouzitymi
pro vybér zkousSenych vozidel z parku. ZkuSebni organ, ktery udé¢luje
schvéleni, d4 na Zadost tyto udaje a vysledky statistického hodnoceni
k dispozici Komisi a dal§im schvalovacim organiim.

Vefejné organy a jejich delegati mohou za tcelem ovéfeni shodnosti
s pozadavky této pfilohy na vozidlech provadét dalsi zkousky nebo
sbirat pfislusné tidaje zaznamenané na vozidlech.

Neshodnost s pozadavky bodu 3.1.6 zjisténd zkouskami popsanymi
v bodech 3.1.7 nebo 3.1.9 se povazuji za poruseni, na néz se vztahuji
sankce podle ¢lanku 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Tento odkaz neome-
zuje pouziti téchto sankci v pfipadé jinych poruseni dalSich ustanoveni
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo tohoto nafizeni, které vyslovné na
¢lanek 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 neodkazuji.

Citately,

Citatel konkrétniho sledovéni je po¢itadlo méfici, kolikrat bylo vozidlo
uvedeno do provozu za vSech podminek sledovani, které jsou nezbytné
pro to, aby konkrétni sledovani zjistilo chybné fungovani a byl varovan
fidi¢. Citatel nesmi byt zvySen vice nez jednou za jizdni cyklus,
neexistuje-li pro to technické odivodnéni.
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Jmenovately;

Utelem jmenovatele je slouzit jako pogitadlo stanovujici poéet jizd
vozidla a zohledfiujici zvlastni podminky pro konkrétni sledovani.
Jmenovatel se zvysi alesponn jednou za jizdni cyklus, jsou-li béhem
tohoto jizdniho cyklu splnény takové podminky, a obecny jmenovatel
se zvysi, jak je uvedeno v bodu 3.5, neni-li jmenovatel v souladu
s bodem 3.7 tohoto dodatku vytazen.

Kromé pozadavkd bodu 3.3.1:

a) Jmenovatel(é) sekundarnich sledovani systému proplachovani vzdu-
chem se zvysi, jestlize probéhne povelem ,,zap* spusténi sekundar-
niho systému proplachovani vzduchem v ¢asovém rozpéti 10 sekund
¢i delsim. Pro ucely stanoveni této doby uvedeni v ¢innost nesmi
palubni diagnosticky systém zahrnovat dobu bé&hem rusivého
provozu sekundarniho systému proplachovani vzduchem pouze pro
ucely sledovani;

b

~

Jmenovatelé sledovani systému, které jsou v Cinnosti pouze pii
studeném startu, se zvysi, je-li soucast nebo strategie spusténa
povelem ,.zap“ v dob& 10 sekund ¢i delsi;

C

~

Jmenovatel(¢) pro sledovani proménného Casovani ventilii a/nebo
systémy kontroly se zvysi, jestlize je jejich soucast uvedena do
provozu (napf. je spusténa povelem ,zap“, ,oteviit, ,zaviit",
,»zablokovat® atd.) pfi dvou nebo vice piilezitostech béhem jizdniho
cyklu nebo v dobé 10 sekund a delsi, podle toho, co nastane diive;

d

=

U nasledujicich sledovani se citatel(¢) zvySi o jednicku, jestlize
kromé splnéni pozadavkl tohoto bodu pfi alespon jednom jizdnim
cyklu vozidlo absolvovalo pfinejmenSim 800 kumulativnich kilo-
metrti provozu od posledniho zvySeni jmenovatele:

i) katalyzator oxidace pro naftové motory

ii) filtr ¢astic pro naftové motory;

e) Aniz jsou dotceny pozadavky na zvySeni jmenovatelti dalSich moni-
torovani, zvySuji se jmenovatelé nasledujicich soucasti pouze
v piipadé, Ze byl jizdni cyklus zahajen startem za studena:

i) ¢idla teploty tekutin (oleje, chladici kapaliny motoru, paliva,
¢inidla selektivni katalyzaéni redukce),

i) ¢idla teploty ¢istého vzduchu (okolniho vzduchu, nasavaného
vzduchu, saciho potrubi),

iii) ¢idla teploty vyfuku (recirukulace/chlazeni vyfukovych plynt,
prepliiovani vyfukovych plynt, katalyzéatoru).

f) Jmenovatelé monitorovani systému regulace pteplinovaciho tlaku se
zvysi, jestlize jsou splnény vSechny tyto podminky:

i) obecné podminky jmenovatele jsou splnény,

i) systém regulace piepliovaciho tlaku je v Cinnosti po dobu 15
sekund nebo delsi.



2008R0692 — CS — 19.06.2011 — 001.001 — 129

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

U hybridnich vozidel, vozidel, ktera pouzivaji alternativni technické
vybaveni nebo strategie startovdni motoru (napf. integrovany startér
a generatory), nebo u vozidel vyuZzivajicich alternativni paliva (napf.
jednoucelové, dvoupalivové aplikace nebo aplikace s dudlnim palivem)
si mize vyrobce u schvalovaciho organu vyzadat povoleni k pouziti
jinych kritérii, nez jsou ta, ktera jsou pro zvySovani Citatele stanovena
v tomto oddilu. Schvalovaci organ obecné neschvali alternativni kritéria
u vozidel, ktera pouZzivaji vypinani motoru za podminek volnobéznych
otacek/zastaveni vozidla nebo podminek blizkych témto podminkam.
Schvaleni alternativnich kritérii schvalovacim organem se musi zakladat
na rovnocennosti téchto alternativnich kritérii, kterda umozni stanovit
délku provozu vozidla v poméru k mife provozu bézného vozidla
v souladu s kritérii stanovenymi v tomto oddilu.

Pocitadlo cykla zapalovani

Pocitadlo cykli zapalovani uvadi pocet cykli zapalovani, kterym
vozidlo proslo. Pocitadlo cykli zapalovani nelze zvysit vice nez jednou
za jizdni cyklus.

Obecny jmenovatel

Obecny jmenovatel je pocitadlo méfici, kolikrat bylo vozidlo uvedeno
do provozu. Zvysi se v ramci 10 sekund, a to pouze v tom pftipadé, ze
jsou v ramci jediného jizdniho cyklu splnéna nasledujici kritéria:

— Kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund a vice pfi
nadmoftské vySce mensi nez 2 440 m a teploté¢ okoli rovnajici se —
7 °C nebo vyssi.

— Kumulativni doba provozu vozidla pfi rychlosti 40 km/h a vyssi
probihd po dobu 300 sekund a vice pfi nadmoiské vySce mensi
nez 2 440 m a teploté okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

— Nepfretrzity provoz vozidla pfi volnob&hu (tj. pedal akceleratoru je
uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h nebo niz§i) po dobu 30
sekund a vice pii nadmotiské vysce niz§i nez 2440 m a teploté
okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

Hlaseni a zvySovani pocitadel

Palubni diagnosticky systém hlasi v souladu se specifikacemi normy
ISO 15031-5 pocitadlo cyklu zapalovani a obecny jmenovatel, jakoz
i samostatné Citatele a jmenovatele u téchto sledovani, jestlize tato
priloha pozaduje jejich pfitomnost na vozidle:

— katalyzatory (u kazdé ¢asti se hlaseni podava samostatné)

— cidla kysliku/vyfukového plynu véetné sekundarnich kyslikovych
¢idel (kazdé cidlo se hlasi samostatné),

— systém souvisejici s emisemi zplisobenymi vypafovanim,

— systém EGR,

— systém VVT,
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— sekundarni systém proplachovani vzduchem,

— filtr ¢astic,

— systém nasledné¢ho zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém
¢inidla/katalyzatoru NO,),

— systém regulace pfepliovaciho tlaku.

U konkrétnich soucasti nebo systému s vicero monitory, u nichz tento
bod pozaduje, aby byla hlasena (napft. ¢ast 1 kyslikového snimace mize
mit vicero monitord pro odezvu a jiné vlastnosti snimace), palubni
diagnosticky systém zvlast uréi Cditatele a jmenovatele pro kazdy
z konkrétnich monitord a hlasi pouze odpovidajiciho Citatele
Jestlize ma dva a vice konkrétnich monitorti stejné poméry, hlasi se
u konkrétni soucasti odpovidajici Citatel a jmenovatel pro konkrétni
monitorovani s nejvyssim jmenovatelem.

Vsechna pocitadla se v ptipadé zvyseni zvysi o jednicku.

Minimalni hodnota kazdého pocitadla je 0, maximalni hodnota nesmi
byt niz§i nez 65 535, aniz jsou dotceny ostatni pozadavky na standar-
dizované ukladani a hlaseni palubniho diagnostického systému.

Jestlize bud’ citatel nebo jmenovatel pro konkrétni sledovani dosahne
maximalni hodnoty, vydéli se ob& pocitadla pro uvedené konkrétni
sledovani dvémi, nez se opét zvysi podle ustanoveni v bodech 3.2
a 3.3. Jestlize pocitadlo cykli zapalovani nebo obecny jmenovatel
dosahne maximalni hodnoty, pfislusné pocitadlo se pii svém pfistim
zvySovani zméni na nulu podle ustanoveni v bodech 3.4 a. bod¢ 3.5.

Kazdé pocitadlo se znovu nastavi na nulu pouze tehdy, dojde-li
k znovunastaveni nezavislé paméti flash (napf. v ptipadé preprogramo-
vani atd.) nebo jsou-li ¢isla uloZena v udrzovaci (keep-alive)
paméti (KAM) v ptipadé, dojde-li ke ztrat¢ KAM v disledku preruseni
ptivodu elektrické energie do fidiciho modulu (napf. pfi odpojeni baterie
atd.).

Vyrobcee pfijme opatfeni k tomu, aby hodnoty Citatele nebo jmenovatele
nemohly byt znovunastaveny nebo zménény, s vyjimkou pifipadud, které
jsou vyslovné uvedeny v tomto oddilu.

Vyrazeni Citateli a jmenovateli a obecného jmenovatele

Do 10 sekund poté, co byla zjisténa chybnad funkce, ktera vytazuje
sledovani, jez ma spliiovat podminky sledovani podle této piilohy (tj.
je uloZen docasny nebo potvrzeny kod), palubni diagnosticky systém
znemozni dal$i zvySovani odpovidajiciho Citatele a jmenovatele
u kazdého sledovani, které bylo vytazeno. Jestlize nedojde k dalsimu
zjisténi chybné funkce (tj. docasny kod je smazan prostrednictvim samo-
vymazanim nebo povelem skenovat zafizeni), zahaji se do 10 sekund
zvySovani vSech odpovidajicich itateld a jmenovatell.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Do 10 sekund poté, co zahaji ¢innost jednotka odb&ru vykonu, ktera
vyfazuje z provozu sledovani, jez ma spliovat podminky sledovani
podle této ptilohy, palubni diagnosticky systém znemozni dalsi zvySo-
vani odpovidajiciho Citatele a jmenovatele pro kazdé sledovani, které je
vyfazeno. Kdyz ¢innost jednotky odbéru vykonu skonéi, zahaji se do 10
sekund zvySovani vSech odpovidajicich Citateld a jmenovateli.

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemozni dal$i zvySovani
Citatele a jmenovatele konkrétniho sledovani, jestlize byla zjisténa
chybna funkce jakékoli soucasti pouzité ke stanoveni kritérii v ramci
definice jmenovatele konkrétniho sledovani (tj. rychlost vozidla, teplota
okoli, elevace, ¢innost pii volnob&hu, start se studenym motorem nebo
doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajiciho doc¢asného chybového
kodu. Zvysovani Citatele a jmenovatele se znovu zahaji do 10 sekund po
odstranéni chybné funkce (napt. docasny kod je smazan prostiednictvim
samovymazanim nebo povelem skenovat zafizeni).

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemoZni dal$i zvySovani
Citatele a jmenovatele, jestlize byla zjisténa chybna funkce jakékoli
soucasti, jez ma stanovit, zda jsou splnéna kritéria bodu 3.5 (tj. rychlost
vozidla, teplota okoli, elevace, ¢innost pii volnobé&hu, start se studenym
motorem nebo doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajiciho docas-
ného chybového kodu. Za zadnych jinych okolnosti nelze zvySovani
obecného jmenovatele znemoznit. ZvySovani obecného jmenovatele je
znovu zahdjeno do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf.
docasny kod je smazan prostfednictvim samovymazanim nebo povelem
skenovat zatizeni).
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1.1.

1.2.

Dodatek 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

PARAMETRY DEFINUJICI RODINU PALUBNICH DIAGNOSTIC-
KYCH SYSTEMU

Rodinou palubnich diagnostickych systémi se rozumi vyrobcem stano-
vena skupina vozidel, u kterych lze s ohledem na jejich konstrukci
ocekavat, ze budou mit podobné emise z vyfuku a podobné vlastnosti
palubniho diagnostického systému. Kazdy motor z této rodiny musi
spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

Rodina palubnich diagnostickych systémt muze byt definovana zaklad-
nimi konstrukénimi parametry, které museji byt spolecné pro vozidla
v rodiné. V nékterych piipadech mtze dochéazet ke vzajemnému ovliv-
novani parametrii. Toto ovliviiovani se také musi vzit v Givahu v zdjmu
zajiSténi toho, aby do rodiny palubnich diagnostickych systémt byla
zafazena pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi z vyfuku.

Za timto ucelem se z hlediska kombinace motor/zatizeni pro regulaci
emisi/palubni diagnosticky systém pokladaji za stejné takové typy
vozidel, jejichZ nize popsané parametry jsou shodné.

Motor:

— spalovaci proces (tj. zazehovy, vznétovy, dvoutaktni, Ctyftaktni,
rotacni),

— zplisob dodavky paliva do motoru (tj. jednobodové nebo vicebodové
vstiikovani paliva),

— druh paliva (tj. benzin, motorova nafta, benzin/ethanol flex fuel,
motorova nafta/bionafta flexfuel, NG/biomethan, LPG, dvojité
palivo benzin/NG/biomethan, dvojité palivo benzin/LPG),

Systém pro regulaci emisi:

— druh katalyzatoru (tj. oxidac¢ni, tficestny, ohfivany katalyzator, SCR,
jiny),

— druh zachycovace castic,

— sekundarni piivod vzduchu (tj. s pfivodem nebo bez ngj),

— recirkulace vyfukovych plyni (tj. je na vozidle nebo neni),

Casti palubniho diagnostického systému a jejich funkce:

— metody sledovani funkce palubniho diagnostického systému, zjiSténi
chybné funkce a oznameni chybné funkce fidi¢i vozidla.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

3.2

PRILOHA XII

STANOVENI EMISi CO, , SPOTREBY PALIVA

UVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky na méfeni emisi CO, a spotieby paliva.

OBECNE POZADAVKY

Obecné specifikace pro provadéni zkousek a interpretaci vysledkd jsou
stanoveny v oddilu 5 ptfedpisu EHK OSN ¢&. 101 s vyjimkami uvede-
nymi nize.

Zkusebni palivo

Ke zkouseni se pouziji vhodna referencni paliva popsand v pfiloze IX
tohoto nafizeni.

U LPG a NG se pouzije palivo, které zvolil vyrobce k méfeni netto
vykonu podle ptilohy I smérnice Rady 80/1269/EHS (). Zvolené palivo
musi byt uvedeno v informa¢nim dokumentu definovaném v dodatku 3
prilohy I tohoto nafizeni.

Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 101 se nahrazuje timto:

1. hustota: méfi se zkouskou paliva podle normy ISO 3675 nebo rovno-
cennou metodou. U benzinu, motorové nafty, bionafty a ethanolu
(E85 a E75) se pouzije hustota naméfena pii teplot¢ 15 °C.
U LPG a zemniho plynu/biomethanu se pouzije referencni hustota
nasledujicim zptsobem:

0,538 kg/litr u LPG
0,654 kg/m3 u NG (%)
2. pomér vodik-uhlik-kyslik: uziji se pevné stanovené hodnoty:
CH, 890¢ 16 pro benzin,
CH, 3600,00s pro motorovou naftu,
CHj, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),
CHy4 pro NG (zemni plyn) a biomethan,
CH, 7400385 pro ethanol (E85),

Cl H2,6l 00‘329 pro ethanol (E75)

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace tykajici se méfeni emisi CO,
a spotfeby paliva nebo elektrické energie jsou stanoveny v pfilohach
6 az 10 predpisu EHK OSN ¢. 101 s vyjimkami uvedenymi nize.

Podle bodu 1.3.5 ptilohy 6 predpisu EHK OSN ¢. 101 musi pouzité
pneumatiky spliovat stejnd kritéria vybéru jako pneumatiky uvedené
v piipadé zkousky emisi typu 1 stanovené v bodu 3.5 ptilohy III tohoto
nafizeni.

(") UF. vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.
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3.3.

V piiloze 6 piedpisu EHK OSN ¢. 101 se bod 1.4.3 nahrazuje timto:

,»1.4.3. Spotieba paliva vyjadfena v litrech na 100 km (u benzinu, LPG,
ethanolu (E85) a motorové nafty) nebo v m? na 100 km (u NG/-
biomethanu) se vypocita podle nasledujicich vzorcu:

a) u vozidel se zdzehovym motorem pouZzivajicich jako palivo benzin
(ES):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG:

FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
€Oyl

Jestlize se slozeni paliva pouzitého pro zkousku lisi od slozeni
uvazovaného pro vypocet normalizované spotfeby, mlze se na
zadost vyrobce uzit korek¢ni faktor takto:

FCporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429
CO) + (0,273 - CO,)]

Korekéni faktor cf, ktery se miize pouzit, se urci takto:
cf = 0,825 + 0,0693 nyequal

kde:
Nyeral = Skuteény pomér H/C pouzitého paliva

c) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/-
biomethan:

FCoom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
CO,)]

d) u vozidel se zazehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol
(E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 * CO) + (0,273 - CO,)]

e) u vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo moto-
rovou naftu (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V téchto vzorcich znamena:

FC = potieba paliva v litrech na 100 km (u benzinu, ethanolu,
LPG, motorové nafty nebo bionafty) nebo v m? na 100 km
(u NG)

HC = naméfené emise uhlovodiki v g/km

CO = naméfené emise oxidu uhelnatého v g/km

CO, = naméfené emise oxidu uhli¢it¢ho v g/km

D = hustota zkuSebniho paliva.

“U plynnych paliv jde o hustotu pfi teploté 15 °C.
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3.4.

3.5.

V piiloze 8 predpisu EHK OSN ¢&. 101 se odkazy na ptilohu 4 rozumi
odkazy na dodatek 4 ptilohy I tohoto nafizeni.

V pribéhu zkusebniho cyklu pouzivaného ke stanoveni emisi CO,
a spotfeby paliva vozidla, se pouzije ustanoveni ptilohy III bodu 3.14.
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PRILOHA XIII

ES SCHVALENI TYPU NAHRADNIHO ZARIZENI K REGULACI
ZNECISTUJICICH LATEK JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

CELKU

UVOD

Tato piiloha obsahuje dodate¢ny pozadavek na schvalovani typu samo-
statnych technickych celki zatizeni k regulaci znecistujicich latek.

OBECNE POZADAVKY

Znaceni

Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptivodni vybavy musi
byt opatfena nejméné nasledujicimi oznacenimi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla,

b) znacka a identifikaéni ¢islo dilu nahradniho zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek pavodni vybavy uvedeného v informacich
podle bodu 2.3.

Dokumentace

Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek pivodni vybavy musi
byt provazena nasledujicimi informacemi:

a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla,

b) znatka a identifika¢ni ¢islo dilu nahradniho zafizeni k regulaci
znecist'ujicich latek pavodni vybavy uvedeného v informacich
podle bodu 2.3;

c¢) vozidla, pro kterd je nahradni zafizeni k regulaci znec€ist'ujicich latek
pivodni vybavy typu uvedeného v bodu 2.3 dopliku dodatku 4
ptilohy I, popfipadé vcetné identifikacniho oznaceni, jestlize je
nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek ptvodni vybavy
zpusobilé k montdzi na vozidlo s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

d) navod k montazi, je-li potfebny.

Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce
predava prodejctim.

Vyrobee vozidla musi dodat technické zkusebné nebo schvalovacimu
organu potiebné informace v elektronickém formétu, ktery vytvaii
spojeni mezi odpovidajicimi Cisly dili a dokumentaci ke schvaleni typu.

Tyto informace budou obsahovat:
a) znacku (znacky) a typ (typy) vozidla,

b) znacku (znacky) a typ (typy) ndhradniho zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek pivodni vybavy,

c) cislo (¢isla) dilu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek
puvodni vybavy,

d) ¢cislo schvaleni typu daného typu (typd) vozidla.
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3.1

3.2.

ZNACKY ES SCHVALENI TYPU PRO SAMOSTATNY
TECHNICKY CELEK

Kazdé zatizeni k regulaci zneéistujicich latek, které se shoduje s typem
schvalenym jako samostatny technicky celek podle tohoto natizeni, musi
byt oznaceno znackou ES schvaleni typu.
Tuto znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,.e*
a rozliSovaci ¢islo nebo pismeno (pismena) ¢lenského statu, ktery udélil
schvaleni typu:

1. pro Némecko

2. pro Francii

3. pro Italii

4. pro Nizozemsko

5. pro Svédsko

6. pro Belgii

7. pro Mad’arsko

8. pro Ceskou republiku

9. pro Spanélsko

11. pro Spojené kralovstvi

12. pro Rakousko

13. pro Lucembursko

17. pro Finsko

18. pro Dansko

19. pro Rumunsko
20. pro Polsko
21. pro Portugalsko
23. pro Recko
24. pro Irsko
26. pro Slovinsko
27. pro Slovensko

29. pro Estonsko

32. pro LotySsko

34. pro Bulharsko

36. pro Litvu

49. pro Kypr

50. pro Maltu

Znacka obsahuje u obdélniku také ,,zakladni ¢islo schvaleni typu® obsa-
zené v oddilu 4 C¢isla schvaleni typu podle pfilohy VII smérnice
2007/46/ES, pied nimz jsou uvedeny dvé Eislice, které udavaji poradové
C¢islo posledni vyznamné technické zmény natizeni (ES) ¢. 715/2007

nebo tohoto nafizeni ke dni, kdy bylo udéleno ES schvaleni typu.
U tohoto natizeni je toto pofadové ¢islo 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Znacka ES schvéleni typu se umisti na nahradni zafizeni k regulaci
znecCiStujicich latek tak, aby byla zfeteln¢ Citelnd a nesmazatelna.
Musi byt umisténa na jakémkoli viditelném miste, je-li nahradni zafizeni
k regulaci zne€ist'ujicich latek namontovano na vozidle.

Dodatek 3 této pfilohy nabizi piiklad znacky ES schvaleni typu.

TECHNICKE POZADAVKY

Pozadavky na schvaleni typu nahradnich zafizeni k regulaci znecistuji-
cich latek jsou stanoveny v oddilu 5 ptedpisu EHK OSN ¢. 103
s vyjimkami, kterou jsou stanoveny v bodech 4.1.1 az 4.1.4.

Terminem ,katalyzator* pouzitym v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 103
se rozumi ,,zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek™

Regulované znecistujici latky uvadéné v celém bodu 5.2.3 piedpisu
EHK OSN ¢&. 103 se nahradi v8emi zneéistujicimi latkami uvedenymi
v tabulkach 1 a 2 pfilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro nahradni
zatizeni k regulaci zne€ist'ujicich latek urcena k montazi do vozidel typu
schvaleného podle natizeni (ES) ¢. 715/2007.

U ndhradnich zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek urcenych
k montazi na vozidla typu schvalené¢ho podle nafizeni (ES) €. 715/2007
odkazuji pozadavky na Zivotnost a s nimi spojené faktory zhorSeni
uvedené v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 103 na pozadavky stanovené
v piiloze VII tohoto nafizeni.

Odkazem na dodatek 1 zpravy o schvaleni typu v bodu 5.5.3 predpisu
EHK OSN ¢. 103 se rozumi odkaz na doplnék certifikdtu ES schvéleni
typu o informacich palubniho diagnostického systému vozidla (ptiloha
I dodatek 5)

V pfipadé vozidel se zazehovymi motory, pokud emise THC a NMHC
naméfené pii predvadéci zkousce nového puivodniho katalyzatoru podle
bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 103 piekroci hodnoty nameéfené pii
schvalovani typu vozidla, se pfipocte rozdil k meznim hodnotam OBD.
Mezni hodnoty OBD jsou uvedeny bud’ v:

a) bodu 3.3.2 ptilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 pro nahradni dily
urcené k montazi na vozidla, jejichz typ byl schvalen podle smérnice
70/220/EHS; nebo

b) bodu 2.3 piilohy XI tohoto nafizeni pro nadhradni dily urcené
k montazi na vozidla, jejichz typ byl schvalen podle natizeni (ES)
715/2007.

Revidované mezni hodnoty OBD se pouziji pti zkouSkach shodnosti
OBD stanovenych v bodech 5.5 az 5.5.5 predpisu EHK OSN ¢&. 103.
Zejména tehdy, je-li pouzito piekroceni povolené v oddilu 1 dodatku 1
ptilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
44.2.1.

4.4.2.2.

4.43.

443.1.

4.432.

4.4.4.

Pozadavky na nahradni periodicky se regenerujici systémy

Pozadavky tykajici se emisi

Vozidlo (vozidla) uvedené (4) v ¢l. 11 odst. 3 vybavené (&) nahradnim
periodicky se regenerujicim systémem typu, ktery vyzaduje schvéleni, se
podrobi zkouskdm popsanym v oddilu 3 prilohy 13 predpisu EHK OSN
¢. 83 za ucelem porovnani jeho (jejich) vykonu se stejnym vozidlem
vybavenym periodicky se regenerujicim systémem ptvodni vybavy.

Stanoveni zdkladnich porovndvacich hodnot

Na vozidlo se namontuje novy periodicky se regenerujici systém
puvodni vybavy. Emisni vlastnosti tohoto systému se urc¢i postupem
zkousky stanovenym v oddilu 3 ptilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Na zadost zadatele o schvaleni typu nahradni konstrukéni ¢asti schva-
lovaci organ za nediskriminaénich podminek zpfistupni informace
o kazdém zkouseném vozidle uvedené v bodech 3.2.12.2.1.11.1
a 3.2.12.2.6.4.1 informacniho dokumentu obsazené¢ho v dodatku 3
prilohy I tohoto nafizeni.

Zkouska emisi z vyfuku s nahradnim periodicky se regenerujicim
systémem.

Periodicky se regenerujici systém ptvodni vybavy zkouseného vozidla
(zkouSenych vozidel) se nahradi ndhradnim periodicky se regenerujicim
systémem. Emisni vlastnosti tohoto systému se ur¢i postupem zkousky
stanovenym v oddilu 3 pfilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Ke stanoveni faktoru D ndhradniho periodicky se regenerujiciho
systému lze pouzit kteroukoli z metod zkousek na motorové brzdé
uvedenych v oddilu 3 ptilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

Dalsi pozadavky

U nahradnich periodicky se regenerujicich systémi se pouziji poza-
davky stanovené v bodech 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5 pfedpisu EHK OSN
¢. 103. Terminem ,katalyzator se v téchto bodech rozumi ,,periodicky
se regenerujici systém®. Mimoto se u periodicky se regenerujicich

systémut pouziji i vyjimky z téchto bodii v bodu 4.1 této prilohy.

DOKUMENTACE

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek musi byt zfetelné
a nesmazatelné oznaCeno jménem nebo obchodnim ndzvem vyrobce
a musi k nému byt pfipojeny nésledujici informace:

a) vozidla (vCetné roku vyroby), pro kterd je nahradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek schvaleno, popiipad€ vcetné oznaceni,
které udava, zda je nahradni zatizeni k regulaci zneCist'ujicich latek
vhodné k montdzi na vozidlo s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

b) navod k montazi, je-li potiebny.

Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobku, ktery vyrobce
predava prodejciim zafizeni k regulaci zne€istujicich latek.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajiSténi shodnosti vyroby jsou pfijimana postupem podle
¢lanku 12 smérnice 2007/46/ES.

Zvlastni ustanoveni

Kontroly uvedené v bodu 2.2 pfilohy X smérnice 2007/46/ES musi
zahrnovat shodnost s vlasnostmi stanovenymi v ¢l. 2 odst. 8 tohoto
nafizeni.

Pro ucely pouziti ¢l. 12 odst. 2 smérmice 2007/46/ES mohou byt prove-
deny zkousky popsané v bodu 4.4.1 této piilohy a v bodu 5.2 predpisu
EHK OSN ¢. 103 (pozadavky tykajici se emisi). V tomto pfipadé¢ mize
drzitel schvaleni typu pozadat, jako o alternativu, aby se vzalo jako
zaklad pro porovnani nikoli zafizeni k regulaci znedist'ujicich latek
puvodni vybavy, ale nadhradni zafizeni k regulaci zneciStujicich latek,
které bylo pouzito béhem zkouSek schvaleni typu (nebo jiny vzorek,
u kterého byla prokazana shoda se schvalenym typem). Hodnoty emisi
naméfené s oveéfovanym vzorkem nesméji v praméru piesahovat o vice
nez 15 % pramérné hodnoty nameéfené s referenénim vzorkem.
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Dodatek 1

VZOR

Informaéni dokument ¢. ...

tykajici se ES schvaleni typu nahradniho zaFizeni k regulaci znecist'ujicich

latech

Nasledujici informace, pfichazeji-li v Givahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku
a musi byt dostatecn¢ podrobné na formatu A4, nebo musi byt na tento format
slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni €asti nebo samostatné technické celky elektronické
tfizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

OBECNE INFORMACE

Znacka (obchodni ndzev vyrobee): ...
YD e
Obchodni oznaceni (je-li k dispozici): ..............coiiiiiiiiii.,
Nazev a adresa VyrobCe: ...........oeiiuiriiiiniiiiiiiiainennn.
Jméno a adresa opravnéného zastupce, pokud je uréen: ..............

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkll umisténi
a zpusob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu:.

Adresa (adresy) montazniho zavodu (zdvodl): .......................

POPIS ZARIZEN]
Znacka a typ nahradniho zafizeni k regulaci znec¢istujicich latek:

Vykresy nahradniho zatizeni k regulaci zne€ist'ujicich latek identifikujici
zejména vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 8 nafizeni [tohoto nafizeni]:

Popis typu nebo typt vozidla, pro které je ndhradni zafizeni k regulaci
zneCistujicich latek ur€eno: ......... ...

Cislo (¢isla) a symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru
avozidla: ...

Je prislusné néhradni zafizeni k regulaci zneCistujicich latek shodné
s pozadavky palubniho diagnostického systému (ano/ne) (1)

Popis a vykresy s vyznacenim umisténi nahradniho zatizeni k regulaci
znecistujicich latek ve vyfukovém potrubi motoru: ..................

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 2

VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
(Maximalni format: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (')

— (Yrozsiteni ES schvaleni typu (1) .....ooovviiiieiiii i

— (Modmitnuti ES schvaleni typu (1). ........covreeiiie i ,

— (Hodejmuti ES schvaleni typu (1) ......oooiiiiii e

typu soudasti/samostatného technického celku (1) (1)

s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 715/2007 provedené nafizenim [toto nafizeni].

Natizeni (ES) €. 715/2007 nebo [toto natizeni] naposledy pozménéné

Cislo ES schvaleni typu:

DUVOA TOZSITENE: ..ottt ettt et e e ettt et et

ODDIL 1

0.1. Znacka (obchodni ndzev vyrobce): .............iiiiiiiiiiiii
0.2. 857 5
0.3. Zpusob oznadeni typu, je-li na konstrukéni ¢asti/samostatném technickém

celku vyznaden(!) (3):
0.3.1.  Umisténi uvedené¢ho oznaceni: ...............c.coiiiiiiiiiiiiiinann.
0.5. Nazev a adresa vyrobce: ............ooiiiiiiiiiiiiiiii

0.7. U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi
a zpusob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu: ......................

0.8. Nazev a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodd): ................

0.9. Jméno a adresa zastupce VYrobCe: ............c.o.iiiiiiiiiiiiiiiiiin.

(") Nehodici se Skrtnéte.

(%) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typu
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, na které se tento certi-
fikat schvaleni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,? (napf.
ABC??123??).
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ODDIL I
1. Dalsi informace
1.1. Znacka a typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek: .....

1.2 Typ (typy) vozidla, pro které je typ nahradniho zafizeni k regulaci
znecistujicich latek uréen jako nahradni dil:

1.3. Typ (typy) vozidla, na némz bylo néhradni zafizeni k regulaci znecist'u-
jicich latek zKouSeno: .............ciiuiiii i

1.3.1. Prokédzalo nédhradni zafizeni k regulaci zneciStujicich latek shodnost
s pozadavky OBD (ano/ne) (')

2. Technicka zku$ebna pro fizeni zkousek: ..............................
3. Datum zkuSebniho protokolu: ......... ... ... i
4. Cislo zkusebniho protokolu: .................cccooieiiieiiiieeiini...
5. PoznadmKy: .. ...
6. MESE0: et
7. Datum: .
8. POdPIS: e
Prilohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 3

Vzor znacek ES schvaleni typu:

(viz bod 5.2 této piilohy)

a>8 mm

s+ 001234 %

Vyse uvedend znacka schvaleni typu umisténd na nahradnim zatizeni k regulaci
zneCist'ujicich latek udava, ze dany typ byl schvalen ve Francii (e 2) podle tohoto
nafizeni. Prvni dvé Cislice Cisla schvaleni (00) udavaji, ze tato soucast byla
schvalena jako typ podle tohoto nafizeni. Nasledujici ¢tyfi Cislice (1234) pridé-
luje schvalovaci organ jako zakladni &islo schvéleni typu pro nahradni zafizeni
k regulaci znecist'ujicich latek.
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PRILOHA XIV

Piistup k informacim z palubnich diagnostickych systémi vozidla

1.1.

2.2.

Q

a informacim o opravach a idrzbé vozidla

UVOD

Tato pfiloha stanovi technické pozadavky pro pfistupnost informaci
palubniho diagnostického systému ve vozidle a informaci o opravach
a udrzbé vozidla.

POZADAVKY

(MInformace z palubnich diagnostickych systémii vozidla a informacim
o opravach a udrzbé vozidla k dispozici na internetovych strankach
musi odpovidat technickym specifikacim podle dokumentu OASIS
SC2-D5, Format informaci o opravach automobild, verze 1.0,
28. kvétna 2003 (?) (")s pouZitim jen otevienych formatd pro text
a grafiku, které lze sledovat a tisknout prostfednictvim béznych softwa-
rovych aplikaci, které jsou volné dostupné, snadno instalovatelné a lze
je spustit v ramci vSeobecné pouzivanych pocitacovych operacnich
systémi. Hesla v metadatech pokud mozno odpovidaji normé ISO
15031-2. Takové informace musi byt vzdy k dispozici, s vyjimkou
pfipadi souvisejicich s udrzbou webové stranky. Zadatelé o pravo
k tomu, aby mohli informace kopirovat ¢i déle zvefejiovat, by méli
jednat pfimo s pfislusnym vyrobcem. Zpfistupni se i informace pro
odbornou pfipravy, ty vSak mohou byt prezentovany prostiednictvim
jinych médii, nezli na webovych strankach.

V databazi snadno dostupné samostatnym provozovatelim se poskytuji
informace o vSech Castech vozidla, jimiz je vozidlo, jak je identifiko-
vano identifikatnim ¢islem vozidla (VIN) a podle jakychkoli dalSich
kritérii, jako je rozvor naprav, vystup motoru, Uroven nebo moznosti
vybaveni, vybaveno vyrobcem vozidla a které mohou byt nahrazeny
nahradnimi dily, jez poskytuje vyrobce vozidla svym autorizovanym
opravnam nebo obchodnim zastupcim nebo tfetim stranam formou
odkazu na Cislo casti ptivodniho vybaveni.

Tato databaze obsahuje identifikacni ¢islo vozidla, pojmenovéani Casti
puvodni vybavy, Gdaje o platnosti (platnost od—do), vlastnosti montaze
a pfipadé charakteristiky struktury.

Informace v databazi se pravidelné aktualizuji. Tyto aktualizace zahrnuji
zejména vSechny Upravy jednotlivych vozidel poté, co byla vyrobena,
a je-li tato informace k dispozici autorizovanym obchodnim zastupctim.

Pristup k bezpecnostnim prvkim vozidla, které pouzivaji autorizovani
prodejci a opravny na zakladé ochrany bezpecnostni technologie musi
byt umoznén nezavislym provozovatelim podle téchto pozadavk:

i) pfi vyméné Udaju je zajisténa ddvérnost, bezthonnost a ochrana
proti opétovnému piehiati,

ii) pouzije se standardni https//ssl-tls (RFC4346),

(3) k dispozici na adrese: (})
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) pro vzajemné ovéfeni samostatnych provozovateli a vyrobcl se
pouziji bezpecnostni certifikaty v souladu s normou ISO 20828,

iv) soukromy kli¢ samostatného provozovatele musi byt chranén
bezpecnym hardwarem.

Forum pro pfistup k informacim o vozidle stanovené v ¢l. 13 odst. 9
ur¢i parametry pro splnéni téchto pozadavkll na zakladé aktualniho
védecko-technologického vyvoje.

Nezavisli provozovatelé musi ziskat pro tento el akreditaci
a opravnéni, a to na zaklad¢ dokumentace prokazujici, Ze provozuji
zakonnou podnikatelskou Cinnost a nebyli odsouzeni pro trestny Cin.

Pieprogramovani fidicich jednotek vozidel vyrobenych po 31. srpnu
2010 se provadi v souladu s normou ISO 22900 nebo SAE J2534
bez ohledu na datum schvaleni typu. Pro potvrzeni kompatibility apli-
kace specifické pro vyrobce a komunikaénich rozhrani vozidla spliiuji-
cich pozadavky normy ISO 22900 nebo SAE J2535 nabizi vyrobce bud’
potvrzeni nezavisle vyvinutych komunikaénich rozhrani vozidel, nebo
informace a zapujceni jakéhokoliv zvlastniho hardware, ktery vyrobce
komunikac¢nich rozhrani vozidel vyzaduje, aby toto potvrzeni provedl
sam. Na poplatky za toto potvrzeni nebo informace ¢i poskytnuti hard-
ware se vztahuji podminky ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

V piipadé vozidel vyrobenych do 1. zafi 2010 mulize vyrobce poskytovat
bud’ pfeprogramovani v souladu s normou ISO 22900 nebo SAE J2534
nebo pieprogramovani formou prodeje nebo prondjmu svého vlastniho
nastroje. V piipadé pronajmu ¢i prodeje vlastniho nastroje musi byt
poskytnut pfistup nezavislym provozovatelim nediskriminacné, rychle
a pfiméfenym zpilisobem a nastroj musi byt poskytnut v pouzitelné
formé. Na poplatky za pfistup k tomuto nastroji se pouZziji ustanoveni
¢lanku 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

Vsechny chybové kody tykajici se emisi musi odpovidat dodatku 1
prilohy XI.

V ptipad¢ pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému
jakéhokoli vozidka a k informacim o opravach a udrzbé vozidla, které
nesouviseji s bezpe¢nostnimi oblastmi vozidla, musi pozadavky na
registraci nutnou k pouzivani webové stranky vyrobce nezavislym
provozovatelem vyzadovat pouze takové informace, které jsou nutné
k potrvzeni zplisobu platby za tyto informace. V piipadé informaci
souvisejicich s pfistupem k bezpecnostnim oblastem vozidla ptedlozi
nezavisly provozovatel certifikait v souladu s normou ISO 20828,
v némz prokaZze svoji totoznost a totoznost organizace, k niz patii,
a vyrobce na zéakladé toho nezavislému provozovateli vystavi certifikat
v souladu s normou ISO 20828 potvrzujici, ze tento provozovatel
ziskava ptistup na legalni stranku daného vyrobce. Obé& strany si
budou vést evidenci vSech takovych transakci uvadéjici udaje
o vozidlech a zménach, které na nich byly v souladu s timto ustano-
venim provedeny.
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2.6.

2.7.

V piipadé, Ze informace palubniho diagnostického systému vozidla
a informace o opravach a 0drzbé vozidla dostupné na webovych stran-
kach vyrobce neobsahuji konkrétni piislusné informace umoziiujici
spravné navrzeni a vyrobu systémi alternativnich paliv pro dodate¢nou
vybavu, musi mit vyrobce systému alternativnich paliv pro dodate¢nou
vybavu moznost ziskat informace pozadované v oddilech 0, 2 a 3
dodatku 3 pfilohy 1 tak, Ze se s pfisluSnou zadosti obrati pifimo na
vyrobce. Kontaktni tdaje pro tento tcel musi byt jasné uvedeny na
webovych strankach vyrobce a dané informace musi byt poskytnuty
do 30 dnd. Takové informace musi byt poskytnuty jen v piipadé
systému alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu, které podléhaji
predpisu EHK OSN ¢. 115, nebo souéasti systému alternativnich paliv
pro dodate¢nou vybavu podléhajici pfedpisu EHK OSN €. 115, a museji
byt poskytnuty pouze na zékladé zadosti, kterd jasné uvede piesné
specifikace modelu vozidla, pro které se informace pozaduji a ktera
konkrétné prokaze, ze informace jsou pozadovany za ucelem vyroby
systému alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu nebo jejich soucasti
podle ptedpisu EHK OSN ¢&. 115.

Vyrobcei na svych webovych strankach s opravarenskymi informacemi
uvede Cisla schvaleni typu podle jednotlivych modelt.

Vyrobei stanovi rozumné a ptiméfené poplatky za hodinovy, denni,
mésiéni a roéni piistup na své webové stranky a =za transakci
s opravarenskymi informacemi.
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Dodatek 1

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systému vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

(VYTODCE): <o comvmunnn oo cvmsmmmssmms o anrssmmess s (o aEREE 5% ST AENE 9% SIS 5% S¥ANATE NS £4 S5 P A 2% FE s o5 %

(AAreSA VYIODCE): weiun ssuvsnsvusssnies sswmevasvusssssan sswnwesivsn svs se3ssavssavsi s4' Fe3 TavavavATa S0 43 TARRNEHRYAR 34T FEHTARRNEYS F3 50T e TATHHSHa b3

potvrzuje, Ze:

poskytuje pfistup k informacim palubnich diagnostickych systém( vozidla a informacim o opravach
a udrzbé vozidla v souladu s ustanovenimi

— ¢lanku 6 nafizeni (ES) €. 715/2007;

— ¢l. 4 odst. 6 a 13 nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy |, bodu 2.3.1 a 2.3.5 nafizeni (ES) ¢. 692/2008;
— pfilohy I, dodatku 3 oddilu 16 nafizeni (ES) €. 692/2008;
— pfilohy |, dodatku 5 nafizeni nafizeni (ES) €. 692/2008;
— prilohy Xl, oddilu 4 nafizeni nafizeni (ES) €. 692/2008; a
— pfilohy XIV nafizeni nafizeni (ES) ¢. 692/2008

s ohledem na typy vozidel uvedené na seznamu v pfiloze k tomuto certifikatu.
Adresa hlavni internetové stranky, ktera umoznuje pristup k relevantnim informacim a u které se timto

potvrzuje, Ze je v souladé s uvedenymi ustanovenimi, je uvedena v pfiloze k tomuto certifikatu spole¢né
s kontaktnimi udaji zodpovédného zastupce vyrobce, jehoz podpis je pfipojen nize.

Where applicable: Vyrobce také timto potvrzuje, Ze spinil povinnosti ve ¢l. 13 odst. 5 tohoto nafizeni
tykajici se poskytnuti pfislusnych informaci pro predchozi schvaleni téchto typd vozidel, a to nejpozdéji
6 mésicl po datu schvaleni typu.

[podpis vyrobcova zastupce]

Prilohy:
— Adresy internetovych stranek
— Kontaktni udaje
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Priloha |

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systémii vozidla
a informacim o opravach a Udrzbé vozidla

Adresy internetovych stranek uvedenych v tomto certifikatu:
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Priloha Il

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systémii vozidla
a informacim o opravach a Udrzbé vozidla

Kontaktni udaje zastupce vyrobce uvedené v tomto certifikatu:
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PRILOHA XV

SHODNOST V PROVOZU U SCHVALENI TYPU VOZIDEL PODLE

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

SMERNICE 70/220/EHS
SHODNOST VOZIDEL V PROVOZU
Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci organ na zakladé vsech
vhodnych informaci, které ma vyrobce, postupy podobnymi tém, které

jsou stanoveny v ¢l. 10 odst. 1 a 2 a v bodech 1 a 2 ptilohy X smérnice
70/156/EHS.

Obrazek uvedeny v bodu 4 dodatku 2 této ptilohy a obrazek 4/2
dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 znazormuji postup kontroly shod-
nosti v provozu.

Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zdkladnimi konstrukénimi
parametry, které jsou spole¢né vozidlim v rodiné. Proto typy vozidel,
které maji spolecné, nebo v mezich uvedené tolerance, alespon para-
metry stanovené v bodech 1.3.1 az 1.3.11, se mohou povazovat za
patfici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ctyfdoby, s rotatnimi pisty);

pocet valci;

uspofadani bloku valct (fadové, tvaru V, radidlni, horizontalni
s protilehlymi valci, jiné). Sklon nebo orientace valci neni kritériem;

zpusob dodavky paliva do motoru (napf. nepfimé nebo piimé vsttiko-
vani);

druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);

zpusob sani (atmosférické sani, pfepliiovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorova nafta, NG,
LPG atd.). Dvoupalivovad vozidla mohou byt zatazena do skupiny
s jednopalivovymi vozidly za pfedpokladu, ze jedno z paliv je spole¢né.

druh katalyzatoru (t¥icestny katalyzator nebo jiny (jiné));

druh filtru ¢astic (je na vozidle nebo neni);

recirkulace vyfukovych plynt (je na vozidle nebo neni);

zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné minus 30 %.

Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci orgén na zakladé infor-
maci dodanych vyrobcem. Tyto informace musi obsahovat alespon:

nazev a adresu vyrobce;

jméno, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zastupce
zplnomocnéného pro uzemi uvedené v informacich vyrobce;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

nazev (nazvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny
v informacich vyrobce;

popiipadé seznam typl vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj.
skupinu rodiny vozidel v provozu podle bodu 1.3;

kody identifikaéniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy
patfici do rodiny vozidel v provozu (pfedéisli VIN);

¢islo schvaleni typu platici pro tyto typy vozidel patiici do rodiny
vozidel v provozu, popfipad¢ ¢isla vSech rozsifeni a dodate¢nych zmén/-
vytazeni vozidel z provozu (provedeni tprav);

podrobnosti o rozSifeni, dodate¢nych zménach/vyfazeni vozidel
z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro vozidla, kterd jsou obsazena
v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci orgéan);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf.
vozidla vyrobena v pribéhu kalendatniho roku 2001);

postup vyrobce pii kontrole shodnosti v provozu vcetné:

a) zpusobu lokalizace vozidla;

b) kritérii vybéru vozidel a kritérii jejich odmitnuti;

c) druhti zkousek a postupli pouzitych pro program;

d) kritérii vyrobce pro piijeti/odmitnuti vozidel patiicich do rodiny
vozidel v provozu;

e) zemépisného (zemepisnych) Gzemi, odkud vyrobce ziskal informace;

f) velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorku;

vysledky postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, vcetné:

o
Na¥

identifikace vozidel pojatych do programu (at’ jiz byla nebo nebyla
zkous$ena). Uvedena identifikace musi obsahovat:

— nazev modelu,

— identifikaéni Cislo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— oblast, ve které je pouzivano (pokud je znama),

— pneumatiky namontované na vozidle;

b

~

divodu (duvodi), pro¢ urité vozidlo nebylo pfijato do vzorku;

c) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popfipadé vcetné
uprav);

d) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je znama);
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1.4.12.

3.1

3.2.

€

~

udajii o zkouskach véetné nasledujicich tdaji:

— datum zkousky,

— misto zkousky,

— 1daj pocitadla ujetych kilometrti vozidla,

— vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napt. zkusebni referenéni
palivo nebo palivo z prodejni sité),

— podminky pii zkousce (teplota, vlhkost, setrvacna hmotnost
dynamometru),

— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné tfi riznych vozidel z kazdé rodiny);

zaznamy Udaji palubniho diagnostického systému.

Informace shromazdéné vyrobcem musi byt dostate¢né ucelené tak, aby
bylo zajisténo, Zze vykony v provozu bude mozno vyhodnotit za b&znych
podminek pouzivani podle ¢asti 1 a zplisobem reprezentativnim pro
zemépisné proniknuti vyrobce na trhy.

Pro ucely tohoto nafizeni neni vyrobce povinen ovéfit shodnost typu
vozidla, které je v provozu, jestlize muze schvalovacimu organu uspo-
kojivym zpusobem prokazat, ze objem prodeje tohoto typu vozidla ve
Spolecenstvi je mensi nez 5 000 kusu za rok.

Na zakladé kontroly uvedené v bodu 1.2 ucini schvalovaci organ jedno
z nasledujicich rozhodnuti ¢i krok:

a) rozhodne, ze shodnost v provozu typu vozidla nebo rodiny vozidel
v provozu je uspokojujici a nemusi se provadét zadna dalsi opatieni;

b) rozhodne, ze Gdaje piedlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedosta-
tené a vyzada si od vyrobce dopliikové informace nebo udaje ze
zkousek;

c¢) rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla, které patii do rodiny
vozidel v provozu, je neuspokojujici a pak se takovy typ (typy)
vozidla zkousi podle dodatku 1 piilohy I.

V piipade, ze vyrobci bylo povoleno, aby nevykonal ovéreni uritého
typu vozidla podle oddilu 2, mize schvalovaci organ nechat provést
zkousky takovych typl vozidel podle dodatku 1 pfilohy I.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1
k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliiuji pozadavky na jejich
¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny
zkuSebnim postupem  spliiujicim  statisticka  kritéria definovana
v dodatku 2 této ptilohy.

Schvalovaci organ ve spolupraci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel
s dostatenym poctem najetych kilometrt, u nichz mize byt nalezité
zaruéeno, ze byla uzivana za béznych podminek. S vyrobcem musi byt
konzultovan vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno zacastnit
se téchto potvrzujicich zkousek.
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3.3.

3.4.

3.5.

Vyrobcee je opravnén za dozoru schvalovaciho organu provést zkousky,
i destruktivni povahy, na téch vozidlech, jejichz uroven emisi piekracuje
mezni hodnoty, za ufelem stanoveni moznych ptic¢in zhorSeni, které
nemohou byt pfi¢itany samotnému vyrobci. Tam, kde vysledky zkousek
potvrdi takové pficiny, vyjmou se vysledky téchto zkousek z kontroly
shodnosti.

Neni-li schvalovaci organ spokojen s vysledky zkousek podle kritérii
definovanych v dodatku 2, roz$ifi se napravna opatieni uvedena v ¢l. 11
odst. 1 a v ptiloze X smérnice 70/156/EHS na vozidla v provozu néle-
zici k témuz typu vozidla, u nichz je pravdépodobné, ze by mohla byt
nachylna k tymz zavadam podle oddilu 6 dodatku 1.

Plan néapravnych opatieni predlozeny vyrobcem musi byt schvalen
schvalovacim orgdnem. Vyrobce je odpovédny za provedeni schvéle-
ného planu napravnych opatfeni.

Schvalovaci organ musi oznamit své rozhodnuti vSem ¢lenskym statim
do 30 dnd. Clenské staty mohou pozadovat, aby se stejny plan naprav-
nych opatfeni vztahoval na vSechna vozidla daného typu registrovana na
jejich tizemi.

Jestlize Clensky stat zjistil, ze typ vozidla neni v souladu s piislusnymi
pozadavky dodatku 1 této pfilohy, musi to neprodlené oznamit clen-

skému statu, ktery udélil ptivodni schvaleni typu, v souladu s pozadavky
¢l. 11 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

Po tomto oznameni a s vyhradou ¢l. 11 odst. 6 smérnice 70/156/EHS
pfislusny organ ¢lenského statu, ktery udélil piavodni schvaleni typu,
informuje vyrobce, Ze typ motoru nespliiuje pozadavky téchto ustano-
veni a ze od vyrobce ocekava ur€ita opatfeni. Do dvou mésict po tomto
oznameni piedlozi vyrobce organu plan opatieni k odstranéni zavad,
jenz musi odpovidat pozadavkim bodu 6.1 az 6.8 dodatku 1. Pfislusny
organ, ktery udélil puvodni schvaleni typu, do dvou mésici konzultuje
vyrobce s cilem zajistit dohodu o planu napravnych opatieni
a provedeni planu. Jestlize pfislusny organ, ktery udélil ptivodni schva-
leni typu, zjisti, ze dohody nelze dosahnout, zahaji se postup podle ¢l.
11 odst. 3 a 4 smérnice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Dodatek 1

Kontrola shodnosti v provozu

UVOD

Tento dodatek stanovi kritéria pro kontrolu shodnosti v provozu
u vozidel typu schvaleného podle smérnice 70/220/EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla jsou definovana v bodech 2.1 az
2.8. Informace jsou ziskany schvalovacim organem pii kontrole vozidla
a rozhovorem s vlastnikem/fidi¢em.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, jehoz typ byl schvalen
podle smérnice 70/220/EHS a pro které bylo vystaveno prohlaseni
o shodé podle smérnice 70/156/EHS. Vozidlo se zaregistruje a uvede
do provozu v Evropském spolecenstvi.

Vozidlo musi mit najeto alespoit 15000 km nebo byt v provozu
nejméné Sest mésicl, podle toho, ¢eho se dosahne pozdéji, a nesmi
mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let,
podle toho, ¢eho se dosahne dfive.

Musi byt k dispozici zapis o udrzbé prokazujici, ze vozidlo bylo fadné
udrzovano, tj. bylo udrzovano podle pokyni vyrobce.

Vozidlo nesmi vykazovat zadné zndmky nevhodného pouzivani (napf.
zavodéni, pretézovani, chybné doplhovani paliva ani dal$i nespravné
uzivani) nebo dalsi faktory (napf. nedovolené zasahy), které by mohly
ovlivnit stav emisi. U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym
systémem se berou v uvahu chybové kody a stav ujetych kilometri
ulozené v poditati. Vozidlo nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud
informace ulozené v pocitaci ukazuji, Ze bylo provozovano po ulozeni
chybového kodu a nebylo v¢as opraveno.

Nesmi byt provedena vétSi neopravnéna oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nadrze vozidla musi
odpovidat platnym normam stanovenym ve smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 98/70/ES (') a nesmé&ji byt shledany z4dné dikazy
o chybném dopliovani paliva. Kontroly se provadéji ve vyfukové trubce
atd.

Nesmi se objevit zadné znamky problémi, které by mohly ohrozit
bezpecnost pracovnikl laboratofe.

Vsechny ¢asti zafizeni proti znecistujicim latkdm na vozidle museji byt
ve shodé s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pied zahajenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika
a bézna udrzba na vozidlech uréenych ke zkouskam podle postupu
stanoveného v nize uvedenych bodech 3.1 az 3.7.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, vSechny
femeny pohonu, stav hladin vSech kapalin, vi¢ko chladice, celistvost
vSech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujiciho se
k zafizeni proti znecistujicim latkam; dale se zkontroluje, zda zapalo-
vani, davkovani paliva a dily zatizeni proti zneéistujicim latkam nejsou
§patné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zasah.
Vsechny nesrovnalosti musi byt zaznamenany.

Prezkousi se chybné funkce palubniho diagnostického systému.
Vsechny chybné funkce v paméti palubniho diagnostického systému
musi byt zaznamenany a musi byt provedeny potfebné opravy. Pokud
¢idlo chybné funkce palubniho diagnostického systému zaznamena
béhem stabilizatniho cyklu chybu, miize byt chyba identifikovana
a opravena. ZkousSka se muze opakovat a pouziji se vysledky
z opraveného vozidla.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucastky se vymeéni, napf.
zapalovaci svicky, kabely atd.

Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se
odmitne.

Zkontroluji se parametry motoru a piipadné setidi podle pokynu
vyrobce.

Ma-li se na vozidle provést planovana udrzba po ujeti 800 km, provede
se tato udrzba podle pokynt vyrobce. Bez ohledu na stav pocitadla
kilometri miize byt na zadost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy
filtr.

Po pfejimce vozidla se palivo nahradi referen¢nim palivem vhodnym
pro zkousku emisi, pokud by vyrobce nepfijal bézn¢ proddvané palivo.

ZKOUSENI PROVOZU

Poklada-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se
zkousky emisi podle pfilohy III smérnice 70/220/EHS se stabilizova-
nymi vozidly vybranymi podle pozadavkii v oddilech 2 a 3 tohoto
dodatku.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem mutze byt
kontrolovana z hlediska specifikaci pouzitych pii schvalovani typu
fadna funkénost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k Grovni emisi
(napt. mezni hodnoty chybné funkce definované v pfiloze XI smérnice
70/220/EHS).

Palubni diagnosticky systém muze byt zkouSen napf. na piekroceni
ptislusnych meznich hodnot emisi bez indikace chybné funkce, na syste-
matickou chybnou aktivaci indikace chybné funkce a na odhalené
chybné nebo poskozené soucasti palubniho diagnostického systému.

Pokud soucast nebo systém pracuji zpusobem, ktery neni uveden mezi
udaji v certifikatu schvaleni typu a/nebo ve schvalovaci dokumentaci
k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 5 odst. 3 nebo 4
smérnice 70/156/EHS schvalena a palubnim diagnostickym systémem
nebyla signalizovana chybna funkce, nesmi se tato soucast nebo systém
pted zkouSkou emisi vyménit, kromé piipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na
soucasti nebo systému byl proveden nedovoleny zasah nebo ze byl
poskozen takovym zpusobem, ze palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.
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5.2

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

VYHODNOCENI VYSLEDKU

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2 této pfilohy.

Vysledky zkousky se nesméji nasobit faktorem zhorSeni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci organ si od vyrobce vyzada piedlozeni planu napravnych
opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud se zjisti, ze vice nez jedno
vozidlo mé velmi odchylné emise a spliiuje nékterou z téchto podminek:

a) spliuje pozadavky stanovené v bodu 3.2.3 dodatku 4 ptedpisu EHK
OSN ¢&. 83 a jestlize se jak schvalovaci organ, tak vyrobce shoduji na
tom, Ze nadmérné emise maji tutéz piic¢inu, nebo

b) spliuje pozadavky casti 3.2.4 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83
a jestlize schvalovaci organ stanovil, Ze nadmérné emise maji tutéz
pricinu.

Plan napravnych opatfeni musi byt piedloZzen schvalovacimu organu
nejpozdéji do 60 pracovnich dnii od data oznameni uvedené¢ho v bodu
6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnti tento plan naprav-
nych opatieni schvalit nebo odmitnout. Pokud vsak vyrobce schvalova-
cimu organu fadné prokaze, ze je potiebny delsi ¢as k prozkoumani
neshody tak, aby mohl byt pfedlozen plan napravnych opatieni, povoli
se prodlouzeni.

Néapravna opatieni se pouziji na vSechna vozidla, u nichz lze ocekavat
stejnou zavadu. Vyhodnoti se, zda je zapotiebi zménit dokumentaci
schvaleni typu.

Vyrobce musi poskytnout kopii vSech zprav tykajicich se planu naprav-
nych opatfeni a musi také vést zadznamy o odvolacich akcich
a predkladat pravidelné zpravy schvalovacimu organu o stavu provadé-
nych opatieni.

Plan napravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky stanovené
v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce planu napravnych opatieni piidéli
jednoznaéné identifikaéni oznaceni nebo ¢&islo.

Popis vsech typt vozidel zahrnutych do planu népravnych opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, naprav, sefizeni nebo dalsich
zmén, které¢ maji byt provedeny, aby vozidla byla shodna, véetné struc-
ného prehledu udaji a technickych studii, které podpofi rozhodnuti
vyrobce s ohledem na zvlastni opatieni k napravé neshodnosti.

Popis zpuisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.



2008R0692 — CS — 19.06.2011 — 001.001 — 158

6.5.6.
6.5.7.

6.5.8.
6.5.9.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Pfipadné popis spravné Gdrzby nebo pouzivani, které vyrobce stanovi
v ramci planu ndpravnych opatfeni jako podminku k opravnéni pro
opravy, a vysvétleni divodi, které vedou vyrobce k ukladani takové
podminky. Nesmi se vyzadovat zadna udrzba nebo podminky pouzivani
kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti a s naprav-
nymi opatfenimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé vozidel pouzit k napravé neshodnosti.
Musi obsahovat datum, po kterém sméji byt pouzita napravna opatieni,
predpokladanou dobu oprav v diln¢ a misto oprav. Oprava se provede
bez prutaht, v pfiméfené lhuté po dodani vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici
dodavky konstrukénich ¢asti nebo systémi slouzicich k napravné akci.
Je nutno uvést, kdy dand dodavka Easti nebo systémi umozni zahajit
opravy.

Kopii vSech instrukei rozeslanych osobam, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych napravnych opatieni na emise, spotiebu
paliva, jizdni vlastnosti a bezpe¢nost kazdého typu vozidel, které¢ho se
tyka plan napravnych opatieni, véetné dat, technickych prohlidek atd.,
které podporuji tyto zavéry.

Vsechny dalsi informace, zpravy nebo udaje, které mize schvalovaci
organ rozumné¢ pokladat za potfebné k vyhodnoceni planu napravnych
opatfeni.

Pokud plan napravnych opatieni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu,
predlozi se schvalovacimu orgénu popis metody zédznamt oprav. Pokud
se pouzije $titek, predlozi se piiklad Stitku.

Vyrobce miize byt pozadan, aby provedl ptiméfené a nezbytné zkousky
konstrukénich ¢asti a vozidel, na nichz byly provedeny navrzené zmény,
opravy nebo uUpravy, aby prokazal uéinnost téchto zmén, oprav nebo
uprav.

Vyrobce je odpovédny za uchovavani zdznaml o kazdém navraceném
a opraveném vozidle a o dilné, ve které byla oprava provedena. Schva-
lovaci organ musi mit na pozadani pfistup k zaznamim po dobu péti let
od zavedeni planu napravnych opatieni.

Oprava a tprava nebo ptidani nového zafizeni se musi zaznamenat
v osvédcCeni, které predava vyrobce majiteli vozidla.
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Dodatek 2

Statisticky postup pro zkouSeni shodnosti v provozu

Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1.
Pouzitelna statistickd metoda je stanovena v dodatku 4 piedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami, které jsou stanoveny v oddilech 2, 3 a 4.

Poznamka 1 se nepouzije.

V bodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 dodatku 4 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83 se
odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi odkaz na oddil 6 dodatku 1 pfilohy
XV tohoto nafizeni.

U obrazku 4/1 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83 se pouzije nasledujici:

a) odkazy na bod 8.2.1 se rozumi odkaz na bod 1.1 pfilohy XV tohoto
nafizeni;

b) odkazem na dodatek 3 se rozumi odkaz k dodatku 1 pfilohy XV tohoto
nafizeni;

¢) poznamkou 1 se rozumi toto: TAA v tomto piipadé znamena schvalovaci
organ, ktery udélil schvaleni typu podle smérnice 70/220/EHS.
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PRILOHA XVI

POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA V_ SYSTEMU NASLEDNEHO
ZPRACOVANI VYFUKOVYCH PLYNU POUZivAJi CINIDLO

1. UVOD

Tato pfiloha stanovi pozadavky pro vozidla, ktera v systému nasledného
zpracovani vyfukovych plynl pouzivaji ¢inidlo.

2. INDIKACE CINIDLA

2.1. Vozidlo musi byt vybaveno specifickym indikatorem na pfistrojové
desce, ktery fidi¢e upozorni na skuteCnost, ze hladina ¢inidla v nadrzi
je nizka, nebo Ze je nadrz prazdna.

3. SYSTEM VAROVANI RIDICE

3.1. Vozidlo musi byt vybaveno syst¢émem vizualniho varovani, ktery fidice
upozorni na skutecnost, ze hladina c¢inidla nizkd a nadrz je nutné brzy
doplnit, nebo ze kvalita ¢inidla neodpovida kvalité¢ stanovené vyrobcem.
Systém varovani miize rovnéz zahrnovat akusticky prvek.

3.2. Signaly systému varovani musi nabyvat na intenzit¢ s tim, jak se obsah
¢inidla v nadrzi blizi nule. Musi vyvrcholit varovanim fidice, které nelze
snadno zrusit nebo ignorovat. Nesmi byt mozné systém vypnout, dokud
nedojde k doplnéni ¢inidla.

3.3. Vizualni signal zobrazi zpravu upozornujici na nizkou hladinu cinidla.
Varovani nesmi byt stejné jako varovani pouzivané pro tcely palubni
diagnostiky nebo jiné udrzby motoru. Varovani musi byt dostate¢né
zietelné, aby fidi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizka (napf. ,,hladina
mocoviny je nizka“, ,hladina AdBlue je nizka“ nebo ,hladina ¢inidla je
nizka®).

3.4. Varovny systém nemusi byt zpoc¢atku nepretrzité¢ aktivovany, ale varo-
vani se musi stupiiovat, aby dosahlo nepfetrzitosti ve chvili, kdy se
hladina ¢inidla blizi k bodu, v némz zacina ucinkovat systém upozor-
néni fidice popsany v oddilu 8. Zobrazi se jasné varovné upozornéni
(napf. ,,dopliite mocovinu®, ,,dopliite AdBlue* nebo ,,dopliite ¢inidlo®).
Nepfetrzity varovny systém mize byt docasné preruSen jinymi varov-
nymi signaly zprostiedkovéavajicimi dilezité zpravy tykajici se bezpec-

nosti.

3.5. Systém varovani se musi spustit s ¢asovym pfedstihem rovnajicim se
piiblizné 2400 ujetym km piedtim, nez se nadrz cinidla zcela
vyprazdni.

4. IDENTIFIKACE NESPRAVNEHO CINIDLA

4.1. Vozidlo musi obsahovat prostfedky k uréeni toho, zda se ve vozidle

nachazi ¢inidlo odpovidajici vlastnostem ¢inidla deklarovanym
vyrobcem a zaznamenanym v dodatku 3 pfiloze I tohoto nafizeni.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Neodpovida-li ¢inidlo v nadrzi minimalnim pozadavkim deklarovanym
vyrobcem, aktivuje se systém varovani podle oddilu 3 a zobrazi se
zprava s odpovidajicim varovanim (napf. ,,zji$t€na nespravna moco-
vina“, ,,zjiSténo nespravné AdBlue” nebo ,,zjisténo nespravné Einidlo®).
Nedojde-li pred ujetim 50 km od aktivace systému varovani k Gpraveé
kvality ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidi¢e stanovené
v oddilu 8.

MONITOROVANNI SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi obsahovat prostiedky k urceni spotieby ¢inidla a zajisténi
pristupu k udajim o spotiebé mimo vozidlo.

Udaje o pramémé spotiebé &inidla a primémé pozadované spotiebé
¢inidla systémem motoru musi byt kdykoliv k dispozici pies sériové
rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Udaje musi byt
k dispozici po celych ptedchazejicich 2 400 km provozu vozidla.

K monitorovani spotieby ¢inidla se u vozidla sleduji alespoii tyto para-
metry:

a) hladina ¢inidla v nadrzi ve vozidle,

b) prutok ¢inidla nebo vstfikovani ¢inidla co nejblize mistu vstiiku do
systému nasledného zpracovani vyfukovych plyni, je-li to technicky
mozné.

Rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou spotiebou cinidla a primérnou
pozadovanou spotiebou systémem motoru po dobu 30 minut provozu
vozidla vede k aktivaci systému varovani fidice podle oddilu 3, kdy
dojde ke zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,.funkcni
porucha davkovani mocoviny®, ,funkéni porucha ddvkovani AdBlue*
nebo ,,funkéni porucha davkovani c¢inidla®). Nedojde-li pfed ujetim 50
km od aktivace systému varovani k Gpravé spotfeby ¢inidla, pouziji se
pozadavky na upozornéni fidice stanovené v oddilu 8.

V piipadé preruseni davkovani cinidla se aktivuje systém varovani
fidice podle oddilu 3, ktery zobrazi zpravu s odpovidajicim varovanim.
Tato aktivace se nevyzaduje, pokud toto pferuseni vyzaduje ECU
motoru, jelikoz provozni podminky vozidla jsou takové, ze na zakladé
urovné emisi takového vozidla neni davkovani ¢inidla nutné, za pired-
pokladu, ze vyrobce vyslovné informoval schvalovaci organ, kdy se
takové provozni podminky uplatiuji. Nedojde-li pfed ujetim 50 km
od aktivace systému varovani k upravé davkovani cinidla, pouziji se
pozadavky na upozornéni fidi¢e stanovené v oddilu 8.

MONITOROVANI EMISI NO,

Alternativné k pozadavkim na monitorovani stanovenym v bodech 4
a 5 mohou vyrobci pouzit ¢idla vyfukového plynu piimo ke zjisténi
nadmémé hladiny NO, ve vyfukovych plynech.
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6.2.

7.2.

8.2.

Vyrobee prokaze, ze pouziti téchto ¢idel ¢i jakychkoli jinych ¢idel ve
vozidle vede k aktivaci systému varovani fidice, jak je uvedeno v oddilu
3, zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovanim (napft. ,pfili§ vysoké
emise — zkontrolujte mocovinu®, ,,pfili§ vysoké emise — zkontrolujte
AdBlue®, ,piilis vysoké emise — zkontrolujte Cinidlo®) a spusténi
systtmu upozornéni fidie, jak je uvedeno v bodu 8.3, dojde-li
k situacim uvedenym v bodech 4.2, 5.4 nebo 5.5.

Pro tcely tohoto bodu k témto situacim dojde, je-li piekrocena pouz-
itelndA mezni hodnota emisi NO, uvedend v tabulce 1 piilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 vynasobend faktorem 1,5. Vyjimeéné
u vozidla schvaleného pro prozatimni mezni hodnoty palubni
diagnostiky (OBD) Euro 6 uvedené v bodé 2.3.2 piilohy XI tohoto
nafizeni tyto situace nastavaji, je-li piekrocena pouzitelna mezni hodnota
emisi pro NO, uvedena v pfiloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
o 100 mg nebo vice. Emise NO, béhem zkousky, jejimz cilem je
prokazat splnéni téchto pozadavkl, nesmi piekracovat hodnoty uvedené
v prvni a druhé vété o vice nez 20 %.

UCHOVANI INFORMACI O PORUCHACH

Odkazuje-li se na tento bod, uchova se nesmazatelny ukazatel
parametr (PID) uvadégjici divod aktivace systému upozornéni. Vozidlo
uchova zaznam PID a vzdalenosti, a to nejméné po dobu 800 dni, kdy
je vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. Ukazatel parametri
musi byt dan k dispozici prostiednictvim sériového portu standardniho
diagnostického konektoru na zadost univerzalniho ¢teciho zatfizeni podle
ptilohy 11 dodatku 1 bodu 6.5.3.1 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 a piilohy
XI dodatku 1 bodu 2.5 tohoto nafizeni. Poc¢inaje daty uvedenymi
v ¢lanku 17 se informace uchovavané nesmazatelnym ukazatelem para-
metrd spoji s obdobim kumulovaného provozu vozidla, béhem néhoz
k tomu doslo, s ptesnosti nejméné 300 dni nebo 10 000 km.

Chybné funkce systému davkovani Cinidla pfipsané technickym zavadam
(napf. mechanické nebo elektrické chyby) rovnéz podléhaji pozadavkim
tykajicim se palubnich diagnostickych systémi v piiloze XI.

SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

Vozidlo musi byt vybaveno systémem upozornéni fidice, ktery zajisti,
ze pii provozu vozidla je vzdy funkéni systém k regulaci emisi. Systém
upozornéni fidie musi byt navrzen tak, aby zajistil, ze vozidlo nelze
udrzovat v provozu, je-li nadrz s ¢inidlem prazdna.

Systém upozornéni Fidice se aktivuje nejpozdéji ve chvili, kdy hladina
¢inidla v nadrzi dosahne hladiny odpovidajici primémému dojezdu
vozidla s plnou palivovou nadrzi. Systém se rovnéZz spusti, dojde-li
k porucham uvedenym v oddilech 4, 5 nebo 6, podle piistupu
k monitorovani NO,. Zjisténi prazdné nadrze s Cinidlem a poruch
uvedenych v oddilech 4, 5 a 6 povede k uplatnéni pozadavkt na ukla-
dani informaci o poruchach podle oddilu 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Vyrobece vybere, ktery druh systému upozornéni fidie se ma nainsta-
lovat. Moznosti vybéru jsou popsany v nasledujicich bodech 8.3.1,
8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

Metoda ,,zadny opétovny start motoru po odpocitavani umoziuje odpo-
¢itdvani opétovnych startd nebo vzdalenosti zbyvajici po aktivaci
systému upozornéni fidice. Starty motoru iniciované systémem fizeni,
jako jsou systémy start-stop, nejsou do tohoto odpocitavani zahrnuty.
Nesmi dojit k opétovnym startim motoru okamzit¢ po vyprazdnéni
nadrze s ¢inidlem nebo tehdy, kdyz byla od aktivace systému upozor-
néni prekroCena vzdélenost rovnocennd plné palivové nadrzi, podle
toho, co nastane dfiv.

Systém ,,zadny start po doplnéni paliva“ vede k tomu, ze vozidlo
nemize startovat po doplnéni paliva, byl-li aktivovan systém upozor-
néni.

Metoda ,,uzamknuti palivového systému* zabranuje dopliiovani paliva
do vozidla uzavienim systému na plnéni paliva po aktivaci systému
upozornéni. Systém uzamknuti palivového systému musi byt odolny
vuci neopravnénym zasahtim.

Metoda ,,omezeni vykonu* po aktivaci systému upozornéni omezuje
rychlost vozidla. Stupefi omezeni rychlosti musi byt postfehnutelna
fidifem a musi vyrazn¢ snizit maximalni rychlost vozidla.
K takovému omezeni musi dojit postupné nebo po spusténi motoru.
Kratce predtim, nez se zabrani opétovnym startim motoru, nesmi rych-
lost vozidla piekro€it 50 km/h. Opétovnym startiim motoru se musi
zabranit okamzit¢ po vyprazdnéni nadrze s ¢inidlem nebo tehdy, kdyz
byla ptekrocena vzdalenost rovnocennd plné palivové nadrzi od aktivace
systému upozornéni, podle toho, co nastane dfiv.

Jakmile byl plné¢ aktivovan systém upozornéni a doslo k omezeni
provozu vozidla, smi dojit k deaktivaci systému upozornéni pouze
tehdy, je-li mnozstvi ¢inidla pfidané do vozidla rovnocenné primérnému
dojezdu 2400 km nebo doslo-li k odstranéni poruch uvedenych
v oddilech 4, 5 a 6. Poté, co byla provedena oprava za ucelem odstra-
néni poruchy, kvuli které byl podle bodu 7.2 spustén palubni diagno-
sticky systém, je mozné systém upozornéni znovu inicializovat pfes
sériovy port palubniho diagnostického systému (napf. generickym
snimacim néstrojem), aby se umoznilo opétovné nastartovani vozidla
za Ucelem sebediagnostiky. Vozidlo musi najet maximaln¢ 50 km,
aby se potvrdila uspésnost opravy. Systém upozornéni je znova plné
aktivovan, jestlize chyba i po tomto potvrzeni pretrvava.

Systém varovani fidice uvedeny v oddilu 3 zobrazi zpravu, kterd jasné
informuje o:

a) poCtu zbyvajicich opétovnych nastartovani/nebo o poctu zbyvajicich
kilometrt; a

b) podminkach, za kterych lze vozidlo opétovné nastartovat.

Systém upozornéni fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro
jeho aktivaci. Systém upozornéni fidiCe se nesmi automaticky deakti-
vovat, aniz by byly odstranény divody, pro jeho aktivaci.

Schvalovacimu organu se v dobé schvalovani poskytnou podrobné
pisemné informace popisujici funkéni provozové vlastnosti systému
upozornéni fidice.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Pfi podavani zadosti o schvaleni typu podle tohoto nafizeni musi
vyrobce demonstrovat ¢innost systému varovani fidie a systému
upozornéni fidice.

POZADAVKY NA INFORMACE

Vyrobee poskytne vSem majitelim novych vozidel pisemné informace
o systému regulace emisi. Tyto informace uvedou, Ze pokud systém
regulace emisi nefunguje spravné, je fidic o problému informovan
systémem varovani fidie a systém upozornéni fidiCe nasledné zajisti,
ze vozidlo nebude mozné nastartovat.

V pokynech musi byt uvedeny pozadavky k spravnému uzivani
a udrzbé vozidel, pfipadné i co se tyce spravného pouzivani pomocného
¢inidla.

V pokynech se musi uvadét, zda ma byt pomocné ¢inidlo dopliiovano
provozovatelem vozidla mezi béznymi intervaly tdrzby. Uvedou, jak by
mél fidi¢ nadrz s ¢inidlem doplnit. Informace rovnéz uvedou pravdépo-
dobnou rychlost spotieby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak ¢asto by
mélo byt ¢inidlo dopliiovano.

V pokynech se musi uvadét, Zze pouzivani a dopliovani potiebného
¢inidla se spravnymi specifikacemi je povinné, mé-li vozidlo odpovidat
certifikatu shodnosti, ktery byl pro tento typ vozidla vydan.

V pokynech se musi uvadét, Ze pouzivani vozidla, které ma
a nespotiebovava zadné Cinidlo na snizeni emisi, mize byt trestnim
¢inem.

Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovani a upozornéni fidice.
Kromé toho musi upozornit na disledky ignorovani varovného systému
a nedoplnéni ¢inidlo ze strany fidice.

PROVOZNI PODMINKY SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACOVANT{

Vyrobcei zajisti, aby si systém regulace emisi zachoval svoji funkci
regulace emisi za vSech podminek okoli, které se bézné vyskytuji
v Evropské unii, zejména pfi nizkych teplotdch okoli. To Patii sem
i piijeti opatfeni, jez maji zabranit tomu, aby Ccinidlo zcela zmrzlo
béhem doby parkovani vozidla v délce az 7 dni pii 258 K (- 150C)
a nadrzi Cinidla, kterd je z 50 % plnd. V pripad¢ zamrznuti Cinidla
vyrobce zajisti, aby ¢inidlo bylo k dispozici pro pouziti do 20 minut
od nastartovani vozidla pfi teplot¢ 258 K (— 15 °C) naméfené uvnitf
nadrze s Cinidlem, aby se zajistila sprdvnd cinnost systému regulace
emisi.
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PRILOHA XVII

ZMENY NARIZENI (ES) & 715/2007

Natizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni takto:

1.

V ¢lanku 10 se doplituje novy odstavec 6, ktery zni:

0.  Mezni hodnota emisi pro hmotnost c¢astic 5,0 mg/km uvedena
v tabulkach 1 a 2 pfilohy 1 vstupuje v platnost od dat stanovenych
v odstavcich 1, 2 a 3.

Mezni hodnota emisi pro hmotnost ¢astic 4,5 mg/km a mezni hodnota pro
pocet Castic uvedené v tabulkdch 1 a 2 prilohy I vstupuji v platnost
v ptipad¢ schvalovani novych typl vozidel dne 1. zafi 2011 a v piipadé
vSech novych vozidel proddvanych, registrovanych nebo uvadénych do
provozu v ramci Spolecenstvi dne 1. ledna 2013.“

Tabulky 1 a 2 ptilohy I se nahrazuji t€émito tabulkami:



,»Tabulka 1: Mezni hodnoty emisi Euro 5

Referen¢ni hmotnost
(RM)

Mezni hodnoty

Hmotnost oxidu
uhelnatého

Hmotnost vSech
uhlovodiku:

Hmotnost nemetha-
novych uhlovodikt

Hmotnost oxidu
dusiku

Soucet hmotnosti
uhlovodikd a oxida

Hmotnost &astic (1)

Pocet &astic (2)

dusiku PM p

(Kg) (CO) THC (NMHC) (NO,) (THC + NO,) (PM) P)

L, L, L Ly L, +Ly Ls L

(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Kategorie Tiida PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI CI

M — Vsechny 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 101!
Ny I RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
I 1305 <RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
I 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!
N, — Vsechny 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5.0/4,5 — 6,0 x 10!

Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

() 1) Normy pro hmotnost ¢astic ze zazehovych motoril se pouziji pouze uvozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.
(®) 2) Pied pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
(®) 3) Pied pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.

1102°90°61 — SO — 7690¥800T

100°T00

991



Tabulka 2: Mezni hodnoty emisi Euro 6

Referen¢ni hmotnost

Mezni hodnoty

Hmotnost oxidu uhel-

Hmotnost vSech

Hmotnost nemetha-

Hmotnost oxidu

Soucet hmotnosti
uhlovodikd a oxida

Hmotnost &astic (1):

Pocet &astic ()

(RM) natého uhlovodik: novych uhlovodikt dusiku ik PM P

(Ke) (CO) THC (NMHO) (NO,) (He  Noy ™ ®

L, L, L, L, L, + Ly Ls Lg

(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Kategorie | Tiida PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI (%) CI ()

M — Vsechny 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
N, — VSECHNY 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!

Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

"
Q)
Q)
®
Q)

Pro tuto fazi musi byt u vozidel se zdzehovym motorem stanovena ¢iselna norma.
Normy pro hmotnost ¢astic ze zazehovych motord se pouziji pouze uvozidel s motorem s ptimym vstiikovanim.
Pfed pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
Pied pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.
Ciselna norma se stanovi nejpozd&ji do 1. zati 2014.“

1102°90°61 — SO — 7690¥800C

100°1T00

L91
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PRILOHA XvIII

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJIiCI SE PRILOHY I SMERNICE

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

324233

3.24.209.

324292

324293

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

324293.6

3242937

3242938

32434

324341

324343

324346

324348

324349

3.243.4.10

3243411

324351

RADY 70/156/EHS

Princip innosti: zaZzehovy/vznétovy (1)
Styfdoby/dvoudoby/rotagni cyklus (')

Palivo: Palivo: motorova nafta/benzin/zkapalnény ropny
plyn/zemni plyn — biometan/ethanol (E85)/bionafta/vodik (')

Druh vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové,
vicepalivové (1)

Maximalni obsah biopaliva piipustny v palivu (hodnota
uvedend vyrobcem): ... % obj.

Maximalni dodavka paliva (1) ): ....mm3/zdvih nebo cyklus
pfi otackdch motoru .. ot/min nebo alternativné charakteris-
ticky diagram: ... e

Elektronicky Fizené vsttikovani: ano/ne (1)

Popis systému, v piipad¢ jiné dodavky paliva, nez je plynulé
vstiikovani, uved'te odpovidajici podrobnosti .............

Znacka a typ fidici jednotky: ........... ...l
Znacka a typ reguldtoru paliva: ....................... ...
Znacka a typ ¢idla prutoku vzduchu: ................. ...
Znacka a typ rozdélovace paliva: .........................
Znacka a typ Skrtici klapky: ......... ...
Znacka a typ ¢idla teploty vody: ........... .. ...l
Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu: ......................
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ............ ... .. ...

Popis systému, v piipad¢ jiné dodavky paliva, nez je plynulé
vstiikovani, uved’te odpovidajici podrobnosti: .............

Znacka a typ fidici jednotky: ........... ...l
Znacka a typ ¢idla pratoku vzduchu: .....................
Znacka a typ mikrospinace: ...
Znacka a typ Skrtici klapky: ............. il
Znacka a typ ¢idla teploty vody: ............. ...
Znacka a typ ¢idla teploty vzduchu: ......................
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: .............. .. .. ...

Znacka (znacky) ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
(®) Uved'te dovolenou odchylku.
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324352

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

32.122.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3212224

3212225

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

Podtlak v sani pti jmenovitych otackach a pii plném zatizeni
(pouze u vznétovych motort)

pfipustna minimalni hodnota: ......................... kPa
pfipustnd maximalni hodnota: ......................... kPa
Maximalni pfipustny protitlak vyfuku pii jmenovitych otac-
kach motoru 100 % a pfi plném zatizeni (pouze

u vznétovych motort) ........... .. ...l kPa

Maximalni zdvih ventild, 0Ghly otvirani a zavirdni nebo
podrobnosti o nastaveni alternativnich systémi rozvodu
vzhledem k uvratim. U proménného systému nastaveni,
minimalni a maximalni nastaveni .........................

Piidavna zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji
a nejsou pokryta jinymi polozkami) polozkami);

Pocet katalyzatorti a prvkd (nize uvedené informace poskyt-
néte ke kazdé samostatné jednotce): ......................

Systémy/metody regenerace nasledného zpracovani vyfuko-
vych plyntl, popis: ......c.iiiiii e

Pocet pracovnich cykld pii zkousce typu I, nebo rovnocen-
nych zkuSebnich cykli na motorové brzd¢, mezi dvéma
cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkdch rovnocen-
nych zkousce typu I (Gsecka ,,D“ na obr. 1 piilohy 13 pred-
pisu EHK/OSN €. 83): ...

Popis metody pouzité k urceni poctu cyklli v nichz dojde
k fazi regenerace: .......... ...

Parametry ke stanoveni urovné zatizeni, pozadované pied
regeneraci (tj. teplota, tlak atd.): ................ .. .. ...

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkouSce
popsané v bodu 3.1 piilohy 13 pfedpisu EKH/OSN ¢. 83: ...

Bézné rozmezi provozni teploty (K): .....................

Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou
¢innost (v piipad€ potfeby): ........ ...

Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla
(v pfipade potfeby): .......coiuiiiiiiiii

Mezinarodni norma (v pfipadé potieby):

Castost doplitovani &inidla: neustala/pii udrzbé (') (v piipads
potieby)

Znacka katalyzatoru: .......... ...
Identifikacni Cislo dilu: ....... ...
Znacka kyslikové sondy:

Identifikaéni Cislo dilu: ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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3212242

3.2.12.2.6.4.1

3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.12.2.7.6

3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.12.2.7.6.3

Vodou chlazeny systém: ano/ne (')

Pocet pracovnich cykld pii zkousce typu I, nebo rovnocen-
nych zku$ebnich cykli na motorové brzd¢, mezi dvéma
cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkdch rovnocen-
nych zkousce typu I (isecka ,,D* na obr. 1 prilohy 13 pfed-
pisu EHK/OSN €. 83):. ..o

Popis metody pouzité k ureni poctu cykli mezi dvéma

Parametry pro stanoveni urovné zatizeni potfebné k vyvolani
regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ......................

Popis metody pouzité k zatizeni systému pii zkouSce
popsané v bodu 3.1 prilohy 13 predpisu EKH/OSN
G 8

Znacka zachycovace castic:

Identifikaéni Cislo dilu: .......... ...

Vyrobee vozidla poskytne nasledujici dopliikové informace,
aby umoznil vyrobu néhradnich dild a dild pro udrzbu
kompatibilnich se systtmem OBD a diagnostickych pfistroja
a zkuSebnich zafizeni.

Popis druhu a poctu stabilizacnich cyklt pouzitych pfi
pivodnim schvalovani typu vozidla.

Popis prukazniho zkuSebniho cyklu pro OBD, ktery byl
pouzit pii puvodnim schvalovani typu vozidla pro soucast
sledovanou syst¢émem OBD.

Piehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny
soucasti sledované v ramci strategie zjiStovani chyb
a aktivace MI (stanoveny pocet jizdnich cykli nebo statis-
tickd metoda), véetné seznamu piislusnych parametra sledo-
vanych sekundarné¢ pro kazdou soucast sledovanou
systtmem OBD. Seznam vSech vystupnich kéda OBD
a pouzity format (vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé
soucasti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro
jednotlivé soucasti, které nesouviseji s emisemi, pokud se
sledovani dané soucasti pouziva k urovani aktivace MI.
Zv1aste musi byt prehledné vysvétleny Gdaje v modu $05
Test ID $21 az FF a musi byt poskytnuty tidaje v modu $06.
U typu vozidel, které pouzivaji spojeni k pfenosu dat podle
ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller
Area Network (CAN) - cast 4: Requirements for
emissions-related systems® musi byt pfehledné vysvétleny
udaje v modu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy podporo-
vany sledovany ID systému OBD.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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32.12.2.7.6.4 Informace pozadované v tomto bodu mohou byt poskytnuty
napf. ve form¢ nasledujici tabulky:

Soudhst Ch]i/l?ovy Strateg'ier Ijjrllgtg:‘? Kri.tériq pro Doplflyjici Stabilizace Prﬁkavzné
od sledovani chyb aktivaci MI udaje zkouska
Kataly- PO420 Signaly Rozdil 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
zator z kysliko- | mezi motoru, cykly
vé sondy | signaly zatizeni typu 1
la2 ze sondy motoru,
la?2 rezim
A/F,
teplota
katalyza-
toru
3.2.15.1. Cislo ES schvaleni typu podle smérice Rady 70/221/EHS

(Ut. vést. L 76, 6.4.1970, s. 23) (po zmén& smérnice, v niZ
budou zahrnuty nadrze na plynna paliva) nebo ¢islo schva-
leni podle predpisu EHK/OSN ¢. 67

3.2.16.1. Cislo ES schvaleni typu podle smémice 70/221/EHS (po
zméné smérnice, v niz budou zahrnuty nadrze na plynna
paliva) nebo ¢&islo schvaleni podle piedpisu EHK/OSN

CoLL0):
3.4. Motory nebo jejich kombinace
34.1. Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (1)
3.42. Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabijenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho

zdroje (1)
34.3. Piepina¢ druhu provozu: je/neni (')
343.1. Volitelné druhy provozu
343.1.1. Pouze elektricky: ano/ne (1)
343.1.2. Pouze na pohon palivem: ano/ne (!)
343.1.3. Hybridni provoz: ano/ne (')

(pokud ano, kratky popis) ..........c.oiiiiiiiiiiiiii...

34.4. (pokud ano, kratky popis): (baterie, kondenzator, setrvacnik/-

GENETALOT) .« .ttt e ettt e e et
344.1. Znacka (znacky): ...
344.2. TYD By DY)« ettt
3443. Identifikaéni Cislo: ........ ...
3444, Druh elektrochemického ¢lanku: ............... .. ... ...
344.5. Energie: ....... (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2 h,

u kondenzatoru: J, ... )
3.4.4.6. Nabije¢: palubni/externi/bez nabijece (1)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku
vypliiuje vice zaznamu).
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3.4.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.453.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.55.2.
3.4.5.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
34.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

34.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popise
samostatn¢)

Ty e e
Primarni pouziti: trakéni motor/generator

Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice motora
(pocet):

Maximalni vykon: ......... ... .o kW
Princip ¢innosti:

stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (1)
synchronni/asynchronni (1)

Ridici jednotka

Znacka (znaCky): .......oiiiii
TYD By DY) o et
Identifikacéni ¢islo: .......... ... i
Regulator vykonu

ZNAaCKA: ...

Ty

Identifikaéni Cislo: ... ... .o

Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle ptilohy 9 pted-
pisu EHK OSN ¢&. 101)

Doporuceni vyrobce pro stabilizaci: ......................

Spotieba paliva (uved'te referencni udaje pro kazdé zkousené
palivo)

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik uvedte oznaCeni velikosti, index
nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy odpor podle
normy ISO 28580 (v piipadé potieby)

b) u pneumatik kategorie Z wurenych pro vozidla
s maximalni rychlosti vy$s§i nez 300 km/h je treba
uvést odpovidajici udaje; u kol uved'te rozmér (rozméry)
rafku a zalisu (zalist)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v ¢asti C piilohy
D) o
Piistup k informacim o opravach a udrzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych stranek pro pfistup
k informacim o opravach a adrzbé vozidla: ..............

Datum, od né€hoz je piistup mozny (nejpozdéji 6 mésicu po
datu schvaleni typu) ......... ... i

Podminky pfistupu na internetové stranky uvedené v bodé
20

Format informaci o opravach a 0drzbé vozidel, které jsou
dispozici na internetovych strankach
uvedenych v bod€ 16.1: ......... ...

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).
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PRILOHA XIX

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJICi SE PRiLOHY III SMERNICE

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

6.6.1.

9.1.
16.
16.1.

RADY 70/156/EHS
Princip ¢innosti: zazehovy/vznétovy (1)
¢tyfdoby/dvoudoby/rotaéni cyklus (1)

Palivo: Palivo: motorova nafta/benzin/zkapalnény ropny plyn/zemni
plyn — biometan/ethanol (E85)/bionafta/vodik (')

Druh vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, vicepali-
vové (1)

Maximalni obsah biopaliva ptipustny v palivu (hodnota uvedena
R0 (0] 7 1 % obj.

Pfidavna zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji a nejsou
pokryta jinymi polozkami);

Motory nebo jejich kombinace

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')

Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabijenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (1)
Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik uved'te oznaceni velikosti, index nosnosti,
symbol kategorie rychlosti, valivy odpor podle normy ISO
28580 (v ptipadé potieby)

b) u pneumatik kategorie Z ur€enych pro vozidla s maximalni rych-
losti vy$si nez 300 km/h je tfeba uvést odpovidajici tidaje; u kol
uved'te rozmér (rozméry) ratku a zalisu (zalisi)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v ¢asti C pfilohy II) ....
Pristup k informacim o opravach a 0drzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych stranek pro pfistup k informacim
0 opravach a Gdrzbé vozidel: ........... ... ... il

(") Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku

vypliiuje vice zaznamu).



