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Priekslikums

PADOMES UN EIROPAS SAVIENIBAS DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJU
LEMUMS PADOMES SANAKSME

par Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu aviacijas noliguma parakstiSanu un pagaidu
piemérosSanu starp Eiropas Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses, un Marokas
Karalisti, no otras puses

Priekslikums

PADOMES UN EIROPAS SAVIENIBAS DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJU
LEMUMS PADOMES SANAKSME

par Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu aviacijas noliguma noslégS§anu starp Eiropas
Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses, un Marokas Karalisti, no otras puses

(iesniegusi Komisija)
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1)

2)

PASKAIDROJUMA RAKSTS

PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
o Priekslikuma pamatojums un merki

Eiropas un Vidusjlras regiona valstu aviacijas noligums starp Eiropas Kopienu un
Marokas Karalisti ir apspriests saskana ar Padomes 2004. gada decembri pieskirtu
pilnvaru.

o Visparejais konteksts

Pamatojoties uz pilnvaru sarunu direktivam, Marokas noliguma teksts tika pienemts ad
referendum ped€ja sarunu karta 2005. gada 14. decembri, un to paraf€ja priecksseédéetaja
vietnieks Barrot un Marokas iekartu un transporta ministrs Ghellab, pirmaja Eiropas un
Vidusjuras regiona valstu transporta ministru konferencé, kas notika Marakesa
2005. gada 15. decembri. Noliguma parakstiSana ir paredz€ta 2006. gada pirmaja puse.

e Spéka esoSie noteikumi §a priekSlikuma darbibas joma
Priekslikuma joma nav spéka esosu noteikumu.
o Atbilstiba Eiropas Savienibas mérkiem un politikai citas jomas

Marokas noligums ir pirmais solis aviacijas attiecibu nostiprinasana starp Eiropas
Kopienu un ES kaimipvalstim, ka tas noteikts Komisijas Pazinojuma
KOM(2005)79 galiga redakcija ,,Attistit Kopienas aviacijas argjas politikas
programmu”.

APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMS

e ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

ApsprieSanas metodes, galvenas mérknozares un respondentu visparigs raksturojums

Visa sarunu procesa gaitd Komisijai ir palidzgjis Konsultativais forums, kas parstav
aktivi iesaistito nozari.

Atbilzu apkopojums un ka tas nemtas véra

NotikuSas vairak neka sesas tikSanas ar Konsultattvo forumu, kuru laika izskatits tolaik
projekta stadija esosais noligums. Visi komentari ir pienacigi nemti vera.

o Specialo zinasanu apkopoSana un izmanto§ana

Neatkarigu ekspertu atzinums nebija nepieciesams.
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3)

o letekmes novertejums

Noligums bis svarigs, lai sasniegtu augstako iesp&jamo konvergences pakapi starp
Maroku un Eiropas Savienibu ar ekonomiku, socidalo jomu un vides aizsardzibu
saistitos jautajumos aviacijas nozarée.

Ekonomika: noligums paredz, ka Marokas parvadataji pienems tos pasus standartus,
kas attiecas uz Kopienas parvadatajiem droSuma, drosibas un konkurences jautajumos.

Vide: visus vides noteikumus, kas piem&rojami aviacijas nozarei, pienems ari Maroka.

Sociala joma: Maroka ar1 pienems Eiropas standartus socialajos jautajumos saistiba ar
aviaciju.

Noliguma paredzeti aizsargpasakumi, lai nodroSinatu atru ricibu jebkuras novirzes
gadijuma.

PRIEKSLIKUMA JURIDISKIE ASPEKTI

o lerosinatas ricibas kopsavilkums

Pateicoties iepriek$€jam Marokas un Eiropas Savienibas attiecibu stavoklim, Marokas
noliguma rezultata notiks Marokas transporta tirgus nevainojama integracija Eiropas
tirgli ar divpakapju piekluves palidzibu, vienmer balstoties uz trim aviacijas arpolitikas
pilariem: reglament&josa konvergence (EK aviacijas reguléjuma integracija, lidzdaliba
Eiropas vienotaja gaisa telpa), ko papildinas mérktieciga tehniska palidziba (piem&ram,
ar PAST instrumenta palidzibu), kas nodroSinas augstako iesp&jamo tirgus atvertibas
pakapi. Ta rezultata izveidosies neierobezota komerciala vide, kura uzpémumi varés
brivi pienemt komercialus 1émumus un darboties saskana ar augstakajiem standartiem
aviacijas droSuma, aviacijas drosibas, vides un paterétaju aizsardzibas jomas.

o Juridiskais pamats

Astondesmita panta 2. punkts saistiba ar 300. panta 2. punkta pirma apakSpunkta pirmo
teikumu un 300. panta 4. punktu.

e Subsidiaritates princips

Subsidiaritates princips ir piemé&rojams tiktal, ciktal priekslikums nav Kopienas
ekskluziva kompetence.

Dalibvalstis priekSlikuma mérkus nevar pietiekami istenot $ada(-u) iemesla(-u) del.

Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu aviacijas noliguma starp Kopienu un Marokas
Karalisti mérkis nav tikai atvert tirgus starp abam pusém, bet arT ietvert plasu aviacijas
tiesibu aktu saskanoSanu ar svarigakajam Kopienas noteikumu un tiesibu aktu dalam,
tostarp par droSumu, ekonomisko reguléjumu un jo ipasi konkurences tiesibu aktiem,
gaisa satiksmes vadibu un pat€rétaju aizsardzibu. Noligums ari piedavas pakapeniski
atveért piekluvi tirgum starp Maroku un ES, nodroSinot abu puSu pasazieriem un
nozares parstavjiem bitiski uzlabotas iesp&jas. Visbeidzot, Sis noligums sniedz
konkrétu pieméru tam, kas var tikt sasniegts Eiropas un Vidusjiras regiona valstu
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5)

partneriba.

Riciba Kopienas méroga laus labak sasniegt priekslikuma mérkus $ada(-u) iemesla(-u)
del.

Noligums lauj vienlaicigi attiecinat ta noteikumus uz 25 dalibvalstim, piemérojot tos
paSus noteikumus bez diskriminacijas un par labu visiem Kopienas gaisa parvadatajiem
neatkarigi no to valstspiederibas. Parvadataji tagad var brivi darboties no jebkuras
vietas Eiropas Savieniba lidz jebkurai vietai Maroka.

Pieaugs arT tirgus iesp&jas: Marokai, kuras iedzivotaju skaits ir 31 miljons, un ES,
kuras iedzivotaju skaits ir 450 miljoni, paSreiz€jais ikgad@jais pieaugums gaisa
satiksmes joma jau ir aptuveni 7%. Visu jaudu ierobezojumu atcel$ana starp Maroku
un ES var piesaistit jaunus tirgus dalibniekus un radit iesp&jas apkalpot nepieprasitas

lidostas. Jaunas tiesibas kopigos lidojumos un gaisa kugu nomasana ar apkalpi
nodroS$inas parvadatajiem turpmakas iesp&jas un attistis tirgu.

Turklat aviacijas tiesibu aktu pielidzinasanu var Tstenot tikai Kopienas Itmeni, jo
noliguma darbibas joma ir ietverti Kopienas noteikumi un tiesibu akti.

Priekslikums tadgjadi atbilst subsidiaritates principam.

e Proporcionalitates princips

Priekslikums atbilst proporcionalitates principam $ada(-u) iemesla(-u) del.

Sakot ar 1. posmu, tiek izveidota apvienota organizacija, lai apspriestu jautajumus par
noliguma istenoSanu, ka ar1 pienemtu [émumu par jauno tiesibu aktu integréSanu taja.
Apvienota komiteja stradas, lai attistitu noligumu, risinatu socialos jautajumus un
ekonomiskos priekslikumus par Ipasumtiesibam un kontroli. Apvienoto komiteju
veidos Komisijas un dalibvalstu parstaviji.

Turklat dalibvalstis turpinas veikt parastos administrativos uzdevumus starptautiska
gaisa transporta konteksta, bet tas notiks saskana ar vienadi piemérojamiem kopigiem
noteikumiem.

e Juridisko instrumentu izvéle

Ierosinatie juridiskie instrumenti: citi.

Citi tiestbu akti nebiitu piemeroti $ada(-u) iemesla(-u) dgl.

Divpusgjas aviacijas attiecibas var regulét tikai starptautiskos noligumos.

IETEKME UZ BUDZETU

Priekslikums neietekmé Kopienas budzetu.

PAPILDU INFORMACIJA

e Simulacija, izméginajuma posms un parejas periods
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Priekslikumam ir bijis vai bis parejas periods.
e Eiropas Ekonomikas zona

Ierosinatais tiesibu akts attiecas uz EEZ, un tapéc tas ir jaattiecina uz Eiropas
Ekonomikas zonu.
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Priekslikums

PADOMES UN EIROPAS SAVIENIBAS DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJU

LEMUMS PADOMES SANAKSME

par Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu aviacijas noliguma parakstiSanu un pagaidu
piemérosanu starp Eiropas Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses, un Marokas

Karalisti, no otras puses

(dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME UN DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJI
EIROPAS SAVIENIBAS PADOMES SANAKSME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas Iigumu un jo 1pasi ta 80. panta 2. punktu saistiba ar
300. panta 2. punkta pirma apakSpunkta pirmo teikumu un 300. panta 4. punktu,

ta ka:

(1

2
3)

“

Komisija Kopienas un dalibvalstu varda ir apspriedusi ar Marokas Karalisti Eiropas un
Vidusjuras regiona valstu aviacijas noligumu (turpmak teksta — ,,noligums”).

Noligums tika paraféts Marakesa 2005. gada 4. decembr.

Ievérojot to, ka noligums velak, iesp&jams, tiks noslégts, Kopienai un dalibvalstim tas
ir japaraksta un japiemero provizoriski.

Ir nepiecieSams noteikt reglamentu Kopienas un dalibvalstu lidzdalibai Apvienotaja
komiteja, kas izveidota saskapna ar noliguma 21.pantu, un stridu izskirSanas
proceduras, kuras paredzetas noliguma 22.panta, ka ari, lai istenotu noteiktus
noliguma noteikumus, tostarp tos, kas attiecas uz aizsargpasakumu pienemsSanu,
satiksmes tiesibu pieSkirSanu un atsaukSanu un noteiktiem droSuma un droSibas
jautajumiem,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants (Parakstisana)

Ievérojot to, ka noligums velak, iesp&jams, tiks noslégts, Padomes priekSseédétajs ar So tiek
pilnvarots izraudzities personu, kas Kopienas varda tiesiga parakstit Eiropas un Vidusjuras
regiona valstu aviacijas noligumu starp Eiropas Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses,
un Marokas Karalisti, no otras puses. Noliguma teksts ir pievienots Sim [&émumam.
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2. pants (Pagaidu piemérosana)

Lidz noliguma spéka stasanas dienai un, sakot ar parakstiSanas dienu, Kopiena un dalibvalstis
to pieméro pagaidu kartiba.

3. pants (Apvienotd komiteja)

1. Kopiena un dalibvalstis ir parstavétas Apvienotaja komiteja, kuru saskana ar
noliguma 21. pantu izveido Komisijas un dalibvalstu parstaviji.

2. Kopienas un dalibvalstu nostaju Apvienotaja komiteja attieciba uz noliguma
pielikumu grozijumiem, jebkuriem jautajumiem saistiba ar noliguma 6. vai 7. pantu
vai jebkuru citu jautdjumu, kas ir Kopienas ekskluziva kompetenc€, nosaka
Komisija. Visos citos gadijumos Kopienas nostaju nosaka Padome ar kvalificétu
balsu vairakumu p&c Komisijas priekslikuma sanemsanas.

3. Komisija iepazistina Apvienoto komiteju ar Kopienas un dalibvalstu nostaju.

4. pants (Stridu izskirsana)

1. Komisija parstav Kopienu un dalibvalstis stridu izskirSanas procesa saskana ar
noliguma 22. pantu.

2. Lémumu atlikt priekSrocibu piem&roSanu atbilstigi noliguma 22. panta 6. punktam
pienem Padome, pamatojoties uz Komisijas priekslikumu. Padome pienem lémumu
ar kvalificétu balsu vairakumu.

3. Leémumu par jebkuru citu piemérotu ricibu, kas japienem saskana ar noliguma
22. pantu jautajumos, kas ir Kopienas ekskluziva kompetencg, pienem Komisija ar
Padomes ieceltas dalibvalstu parstavju ipasas komitejas palidzibu.

5. pants (Aizsargpasdakumi)

1. Lémumu veikt aizsargpasakumus atbilstigi noliguma 23. pantam péc savas
iniciativas vai pec kadas dalibvalsts liiguma pienem Komisija, kurai palidz Padomes
iecelta dalibvalstu parstavju ipasa komiteja.

2. Gadijuma, ja dalibvalsts lidz Komisijai piemérot aizsargpasakumus, tai, pamatojot
savu ligumu, jaiesniedz Komisijai nepiecieS$ama attaisnojosa informacija. Komisija
pienem I@émumu par $adu ligumu viena méneSa laika vai steidzamos gadijumos —
10 darbdienu laika — un inform& Padomi un dalibvalstis par savu 1€mumu. Jebkura
dalibvalsts drikst nodot Komisijas [émumu izskatiSanai Padomé 10 darbdienu laika
péc ta pazinosanas. Padome drikst pienemt atsSkirigu l€mumu viena ménesa laika pec
lémuma nodoSanas izskatiSanai. Padome pienem Iémumu ar kvalificétu balsu
vairakumu.
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6. pants (Tiesibas veikt satiksmi)

1. Dalibvalstis informé Komisiju pirms jebkura lémuma piegemsanas, kuru tas plano
pienemt saskana ar noliguma 3. vai 4. pantu.

2. Ja Komisija jebkurd laika konstateé, ka 1€émums, kuru dalibvalsts pien€musi vai
gatavojas pienemt saskana ar noliguma 3. vai 4. pantu, nav saderigs ar noligumu, ta
adres€ 1émumu Sai dalibvalstij, pieprasot pienacigi rikoties, lai panaktu atbilstibu
noligumam. Komisija informé Padomi un pargjas dalibvalstis par Sadu lemumu.
Jebkura dalibvalsts drikst nodot Komisijas lémumu izskatiSanai Padomé
10 darbdienu laika pec ta pazinoSanas. Padome drikst pienemt atsSkirigu lémumu
viena ménesa laika péc lémuma nodoSanas izskatiSanai. Padome pienem lémumu ar
kvalificétu balsu vairakumu.

7. pants (Drosums)
Dalibvalstis nekavéjoties informé& Komisiju par jebkadam prasibam vai pazinojumiem, kurus
tas izdarTjusas vai sanémusas saskana ar noliguma 13. pantu.

8. pants (Drosiba)

Dalibvalstis nekavéjoties informé Komisiju par jebkadam prasibam vai pazinojumiem, kurus
tas izdarTjusas vai sanémusas saskana ar noliguma 14. pantu.

Brisele,

Padomes varda—
priekssédetajs
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2006/0048 (CNS)
Priekslikums

PADOMES UN EIROPAS SAVIENIBAS DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJU
LEMUMS PADOMES SANAKSME

par Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu aviacijas noliguma noslég$anu starp Eiropas
Kopienu un tas dalibvalstim, no vienas puses, un Marokas Karalisti, no otras puses

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME UN DALIBVALSTU VALDIBU PARSTAVJI
EIROPAS SAVIENIBAS PADOMES SANAKSME,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu un jo 1pasi ta 80. panta 2. punktu saistiba ar
300. panta 2. punkta pirma apakSpunkta pirmo teikumu, 300. panta 3.punkta pirmo
apakspunktu un 300. panta 4. punktu,

ta ka:

%) Komisija Kopienas un dalibvalstu varda ir apspriedusi ar Marokas Karalisti Eiropas un
Vidusjuras regiona valstu aviacijas noligumu (turpmak teksta — ,,noligums”).

(2) Noligums tika parakstits .....
(3)  Noligums jaapstiprina Kopienai un dalibvalstim.

4) Ir nepiecieSams noteikt reglamentu Kopienas un dalibvalstu Iidzdalibai Apvienotaja
komiteja, kas izveidota saskana ar noliguma 21. pantu, un stridu izSkirSanas
procediiras, kuras paredzEtas noliguma 22. panta, ka ari, lai Tstenotu noteiktus
noliguma noteikumus, tostarp tos, kas attiecas uz aizsargpasakumu pienemsanu,
satiksmes tiesibu pieskirSanu un atsaukSanu un noteiktiem droSuma un drosSibas
jautajumiem,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants (Apstiprinasana)

1. Eiropas un Vidusjiras regiona valstu aviacijas noligums starp Eiropas Kopienu un
tas dalibvalstim, no vienas puses, un Marokas Karalisti, no otras puses, ar So tiek
apstiprinats Kopienas varda. Noliguma teksts ir pievienots §im l@mumam.

2. P&c ieksgjo procediiru pabeigSanas attieciba uz $a noliguma stasanos spéka, katra
dalibvalsts Padomes Sekretariatam iesniedz diplomatisku notu, kura paredzéta
noliguma 29. panta.
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Padomes prieksSsédétajs ar So tiek pilnvarots izraudzities personu, kas ir tiesiga
Kopienas un dalibvalstu varda iesniegt Marokas Karalistei diplomatiskas notas, kuras
paredz€tas noliguma 29. panta. /pamatojoties uz noliguma ar ASV 25. pantu, kuru
Jjuridiskais dienests iesaka ietvert 29. panta.]

2. pants (Apvienota komiteja)

Kopiena un dalibvalstis ir parstavétas Apvienotaja komiteja, kuru saskana ar
noliguma 21. pantu izveido Komisijas un dalibvalstu parstaviji.

Kopienas un dalibvalstu nostaju Apvienotaja komiteja attieciba uz noliguma
pielikumu grozijumiem, jebkuriem jautajumiem saistiba ar noliguma 6. vai 7. pantu
vai jebkuru citu jautdjumu, kas ir Kopienas ekskluziva kompetenc€, nosaka
Komisija. Visos citos gadijumos Kopienas nostaju nosaka Padome ar kvalificéta
balsu vairakuma palidzibu péc Komisijas priek§likuma sanemsanas.

Ar Kopienas un dalibvalstu nostaju Apvienoto komiteju iepazistina Komisija.

3. pants (Stridu izskirsana)

Komisija parstav Kopienu un dalibvalstis stridu izSkirSanas procesa saskana ar
noliguma 22. pantu.

Leémumu atlikt priekSrocibu piemé&rosanu atbilstigi noliguma 22. panta 6. punktam
pienem Padome, pamatojoties uz Komisijas priekSlikumu. Padome piegem lémumu
ar kvalificétu balsu vairakumu.

Leémumu par jebkuru citu piemérotu ricibu, kas japienem saskana ar noliguma
22. pantu jautajumos, kas ir Kopienas ekskluziva kompetenc€, pienem Komisija ar
Padomes ieceltas dalibvalstu parstavju ipasas komitejas palidzibu.

4. pants (Aizsargpasakumi)

Lémumu veikt aizsargpasakumus atbilstigi noliguma 23. pantam péc savas
iniciativas vai péc kadas dalibvalsts liiguma pienem Komisija, kurai palidz Padomes
iecelta dalibvalstu parstavju 1pasa komiteja.

Gadijuma, ja dalibvalsts ludz Komisijai piemérot aizsargpasakumus, tai, pamatojot
savu ligumu, jaiesniedz Komisijai nepiecieS$ama attaisnojosa informacija. Komisija
pienem I€émumu par §adu ligumu viena ménesa laika vai steidzamos gadijumos —
10 darbdienu laika — un informé Padomi un dalibvalstis par savu l[émumu. Jebkura
dalibvalsts drikst nodot Komisijas [émumu izskatiSanai Padomé 10 darbdienu laika
péc ta pazinoSanas. Padome drikst pienemt atsSkirigu lémumu viena ménesa laika pec
lémuma nodoSanas izskatiSanai. Padome pienpem Iémumu ar kvalificétu balsu
vairakumu.
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5. pants (Tiesibas veikt satiksmi)

1. Dalibvalstis informé Komisiju pirms jebkura lémuma piegemsanas, kuru tas plano
pienemt saskana ar noliguma 3. vai 4. pantu.

2. Ja Komisija jebkurd laika konstateé, ka 1€émums, kuru dalibvalsts pien€musi vai
gatavojas pienemt saskana ar noliguma 3. vai 4. pantu, nav saderigs ar noligumu, ta
adres€ 1émumu Sai dalibvalstij, pieprasot pienacigi rikoties, lai panaktu atbilstibu
noligumam. Komisija informé Padomi un pargjas dalibvalstis par Sadu lemumu.
Jebkura dalibvalsts drikst nodot Komisijas lémumu izskatiSanai Padomé
10 darbdienu laika p&c ta sapemSanas. Padome drikst pienemt atSkirigu l€mumu
viena ménesa laika péc lémuma nodoSanas izskatiSanai. Padome pienem lémumu ar
kvalificétu balsu vairakumu.

6. pants (Drosums)
Dalibvalstis nekavéjoties informé& Komisiju par jebkadam prasibam vai pazinojumiem, kurus
tas izdarTjusas vai sanémusas saskana ar noliguma 13. pantu.

7. pants (Drosiba)

Dalibvalstis nekavejoties informé Komisiju par jebkadam prasibam vai pazinojumiem, kurus
tas izdarTjusas vai sanémusas saskana ar noliguma 14. pantu.

Brisele,

Padomes varda—
priekssédetajs
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PIELIKUMS

EIROPAS UN VIDUSJURAS REGIONA VALSTU AVIACIJAS NOLIGUMAM
STARP
EIROPAS KOPIENU
UN TAS DALIBVALSTIM, no vienas puses,
UN
MAROKAS KARALISTI, no otras puses

BELGIJAS KARALISTE,
CEHIJAS REPUBLIKA,
DANIJAS KARALISTE,
VACIJAS FEDERATIVA REPUBLIKA,
IGAUNIJAS REPUBLIKA,
GRIEKIJAS REPUBLIKA,
SPANIJAS KARALISTE,
FRANCIJAS REPUBLIKA,
IRIJA,

ITALIJAS REPUBLIKA,
KIPRAS REPUBLIKA,
LATVIJAS REPUBLIKA,
LIETUVAS REPUBLIKA,
LUKSEMBURGAS LIELHERCOGISTE,
UNGARIJAS REPUBLIKA,
MALTAS REPUBLIKA,
NIDERLANDES KARALISTE,
AUSTRIJAS REPUBLIKA,
POLIJAS REPUBLIKA,
PORTUGALES REPUBLIKA,
SLOVENIJAS REPUBLIKA,

SLOVAKIJAS REPUBLIKA,
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SOMIJAS REPUBLIKA,
ZVIEDRIJAS KARALISTE,
LIELBRITANIJAS UN ZIEMELIRIJAS APVIENOTA KARALISTE,

Eiropas Kopienas dibinaSanas liguma ligumslédzgjas puses, turpmak teksta —
,,daltbvalstis™, un

EIROPAS KOPIENA,

turpmak teksta — ,,Kopiena”, no vienas puses, un
MAROKAS KARALISTE,

turpmak teksta — ,,Maroka”, no otras puses,

véloties veicinat starptautisku aviacijas sist€ému, pamatojoties uz godigu konkurenci
starp gaisa parvadatajiem tirgii ar minimalu valdibas iejaukSanos un regulaciju;

véloties atvieglot starptautiskas gaisa satiksmes paplaSinasanas iesp&jas, tostarp
attistot gaisa satiksmes tiklus atbilstoSi pasazieru un transportétaju vajadzibam péc
értiem gaisa satiksmes pakalpojumiem,;

veloties radit iesp&ju gaisa parvadatajiem piedavat tiristiem un transportétajiem
konkurétspé&jigas cenas un pakalpojumus atvertos tirgos;

veloties, lai visi gaisa satiksmes nozares sektori, tostarp gaisa parvadataju darba
némgeji, giitu labumu no liberaliz&ta noliguma;

veloties nodroSinat augstako droSuma un droSibas Iimeni starptautiskaja gaisa
satiksme& un atkartoti apliecinot to nopietnas bazas par aktiem vai draudiem attieciba
uz gaisa kuga droSibu, kas apdraud personu vai paSuma droSumu, negativi ictekmé
gaisa satiksmes darbibu un mazina sabiedribas uztic€Sanos civilas aviacijas
droSumam,;

atzimgjot Konvenciju par starptautisko civilo aviaciju, kuras parakstiSana sakas
Cikaga 1944. gada 7. decembrT;

veloties nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus gaisa parvadatajiem;

atzistot, ka valdibas subsidijas var negativi ietekm@& konkurenci starp gaisa
parvadatajiem un apdraudét §a noliguma galvenos mérkus;

apliecinot vides aizsardzibas nozimi starptautiskas aviacijas politikas izstradé un
istenos$ana un atzistot suveréno valstu tiesibas veikt Sai zina piemerotus pasakumus;

atzimgjot paterétaju aizsardzibas nozimi, tostarp aizsardzibu, ko paredz Konvencija
par dazu starptautisko gaisa parvadajumu noteikumu unifikaciju, kas parakstita
Monreala 1999. gada 28. maija, ciktal abas puses ir §1s konvencijas dalibvalstis;
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vEloties pamatoties uz esoSajiem gaisa satiksmes noligumiem, lai atvértu piekluvi
tirgiem un palielinatu paterétaju, gaisa parvadataju, darbaspeka un sabiedribas
ieguvumus abas puses;

nemot veéra, ka noligums starp Eiropas Kopienu un Maroku var radit ietekmi uz
Eiropas un Vidusjiiras regiona valstu attiecibam aviacijas joma, lai pilniba veicinatu
ieguvumus no liberalizacijas Sai svarigaja tautsaimniecibas nozarg;

atzim&jot, ka $ada noliguma mérkis ir tikt piem€rotam progresiva, bet integréta
veida, un to, ka piem&rots mehanisms var nodrosinat arvien ciesaku saskanotibu ar

Kopienas tiesibu aktiem,

ir vienojusas $adi.

1. pants

Definicijas

Saja noliguma, ja vien nav noteikts citadi.

1.

Termini ,,saskanotais pakalpojums” un ,noteiktais marSruts” nozimé starptautisko
gaisa satiksmi atbilstigi $a noliguma 2. pantam un 1. pielikumam.

,»Noligums” nozimé $o noligumu, ta pielikumus un jebkadus to grozijumus.

,,Gaisa satiksme” ir pasaZieru, bagazas, kravas un pasta parvadajumi ar gaisa kugi,
vai nu atseviski, vai apvienojuma, kas tiek piedavati sabiedribai par atlidzibu vai ires
maksu, kas, lai izvairitos no Saubam, ietver regularu un neregularu (ligumreisu) gaisa
satiksmes un pilnu kravas pakalpojumu spektru.

,Asociacijas noligums” ir Eiropas un Vidusjiras valstu regiona noligums, ar kuru
tika izveidota Eiropas Kopienu un tas dalibvalstu, no vienas puses, un Marokas
Karalistes, no otras puses, asociacija un kas parakstits Brisele 1996. gada
26. februart.

»Kopienas darbibas licence” ir darbibas licence attieciba uz Eiropas Kopiena
registrétiem gaisa parvadatajiem, kas izsniegta un pagarinata saskana ar Padomes
1992. gada 23. jiilija Regulu (EEK) Nr. 2407/92 par gaisa parvadataju licencéSanu.

»Konvencija” mnozimé Konvenciju par starptautisko civilo aviaciju, kuras
parakstisana sakas Cikaga 1944. gada 7. decembri, un ietver

(a)  jebkurus grozijumus, kas stajuSies speka saskana ar Konvencijas
94. panta a) apakSpunktu un kurus ir ratificgjusi gan Maroka, gan
Eiropas Savienibas dalibvalsts vai dalibvalstis, ka tas piemérojams
attieciba uz konkréto jautajumu, un
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10.

(b)  jebkuru pielikumu vai jebkuru ta grozijumu, kas pienemts saskana ar
konvencijas 90. pantu, ciktal Sis pielikums vai grozijums ir speka gan
Maroka, gan Eiropas Kopienas dalibvalsti vai dalibvalstis, ka tas
piemé&rojams attieciba uz konkréto jautajumu.

»Pilnas izmaksas” ir pakalpojumu sniegSanas izmaksas, pieskaitot sapratigu maksu
par administrativajam pieskaitamajam izmaksam un attiecigd gadijuma — jebkadu
piemérojamu maksu, kas atspogulo vides aizsardzibas izmaksas, — un tiek
piemérotas, nenemot véra valstspiederibu.

»Puses” nozimé, no vienas puses, Kopienu vai dalibvalstis, vai Kopienu un tas
dalibvalstis saskana ar to attiecigajam pilnvaram un, no otras puses, Maroku.

»Valstspiederigais” ir jebkura fiziska vai juridiska persona, kurai ir Marokas
valstspiederiba attieciba uz Marokas pusi vai jebkuras dalibvalsts valstspiederiba
attieciba uz Eiropas pusi, ciktal to, juridiskas personas gadijuma, pastavigi un
efektivi, tiesi vai ar vairakuma lidzdalibu kontrol€ fiziskas vai juridiskas personas ar
Marokas valstspiederibu Marokas gadijuma vai fiziskas vai juridiskas personas ar
kadas dalibvalsts vai kadas tresas valsts, kas noteiktas 5. pielikuma, valstspiederibu —
attieciba uz Eiropas pusi.

,»Subsidijas” ir jebkads finansials ieguldijums, ko pieskiruSas valsts iestades vai kada
regionala vai cita sabiedriska organizacija, t.i., ja

(a) valdibas vai regionalas iestades, vai citas sabiedriskas organizacijas
praksé ietilpst tieSa finans€juma pieskirSana, pieméram, dotacijas,
aizdevumi vai ieguldijums kapitala, iesp€jams tieSs finans€juma
pieskirums komercsabiedribai vai komercsabiedribas saistibu,
piemé&ram, aizdevuma garantiju, pargemsana;

(b) valdiba vai regionalas iestades, vai cita sabiedriska organizacija
atsakas no parasti piemerojamiem ienakumiem vai neiekasg tos;

(©) valdiba vai regionala iestade, vai cita sabiedriska organizacija
nodroS§ina preces vai pakalpojumus, kas neattiecas uz vispargjo
infrastruktiiru, vai pérk preces un pakalpojumus;

(d)  valdiba vai regionala iestade, vai cita sabiedriska organizacija veic
iemaksas finansé$anas mehanisma vai uztic, vai noriko privatu iestadi
veikt vienu vai vairakas funkcijas, kas aprakstitas (i), (ii) un (iii) un
kas parasti butu pieskirtas valdibai, un prakse reala nozime neatskiras
no parastas valdibu prakses,

un ja tadgjadi tiek nodrosinatas prieksrocibas.

11.

12.

»Starptautiska gaisa satiksme” ir gaisa satiksme, kas Skérso gaisa telpu pari vairak
neka vienas valsts teritorijai.

,Cena” nozimé gaisa parvadataju vai to agentu piemérotos tarifus par pasazieru,
bagazas un/vai kravas parvadasanu (iznemot pastu) gaisa satiksmé, ietverot, kur tas
piemérojams, virszemes satiksmi saistiba ar starptautisko gaisa satiksmi un
nosacijumus, kuriem paklauta to piemérosana.
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13.

14.

~ESAR” nozimé Eiropas vienotas gaisa telpas tehnisko TstenoSanu, kas nodroSina
saskanotu un sinhroniz€tu jaunas paaudzes gaisa satiksmes vadibas sistemu izstradi
un ievieSanu.

»leritorija” attiectba uz Marokas Karalisti nozimé sauszemes teritorijas
(kontinentalas un salas), iekS€jos Gidenus un teritoridlo jiiru tas suverenitaté vai
jurisdikcija un attieciba uz Eiropas Kopienu — sauszemes teritorijas (kontinentalas un
salas), iekS€jos tdenus un teritorialo juru, kuram tiek piemérots Eiropas Kopienas
dibinasanas ligums un $a liguma un jebkada ta tiesibas parpemoSa dokumenta
nosactjumi. Sa noliguma pieméro$ana Gibraltara lidostai neskar Spanijas Karalistes
un Apvienotas Karalistes attiecigo juridisko nostaju attieciba uz stridu par teritoriju,
kura atrodas lidosta; $a noliguma piemérosana Gibraltara lidostai tiek atlikta, kamer
saks darboties pasakumi, kurus nosaka Spanijas Karalistes un Apvienotas Karalistes
arlietu ministru 1987. gada 2. decembra kopiga deklaracija.
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I SADALA
EKONOMISKIE NOTEIKUMI
2. pants

Tiesibas veikt satiksmi

1. Katra puse pieSkir otrai pusei, iznemot 1. pielikuma min€tos gadijumus, Sadas
tiesibas veikt starptautisku gaisa satiksmi, ko 1steno otras puses gaisa parvadataji:

(a) tiesibas lidot pari tas teritorijai bez nos€sanas;

(b)  tiesibas nolaisties tas teritorija ar jebkadu noliiku, kas nav saistits ar
pasazieru, bagazas, kravas un/vai pasta uzpemsSanu vai
izkapSanu/izkrauSanu no gaisa transporta (noliki, kas nav saistiti ar
satiksmi);

() veicot saskanoto pakalpojumu pa konkrétu marSrutu, tiesibas
nolaisties tas teritorija, lai wuzpemtu un izs€dinatu/izkrautu
starptautiskas satiksmes pasazierus, kravu un/vai pastu, atseviski vai
kopa; un

(d) tiesibas, kas citadi noteiktas $aja noliguma.
2. Neviens §a noliguma nosacijums nepieskir

(a) Marokas gaisa parvadatajiem — tiesibas jebkuras Eiropas Kopienas
dalibvalsts teritorija uznemt pasazierus, bagazu, kravu un/vai pastu, ko
parvada kompensacijas karttba un ka galamérkis ir cita vieta $is
Eiropas Kopienas dalibvalsts teritorija;

(b)  Eiropas Kopienas gaisa parvadatajiem — tiesibas Marokas teritorija
uznemt pasazierus, bagazu, kravu un/vai pastu, ko parvada
kompensacijas kartiba un ka galamérkis ir cita vieta Marokas
teritorija.
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3. pants

Atlaujas izsniegSana

Sanemot pieteikumus darbibas atlaujas sanemsanai no vienas puses gaisa parvadataja, otras
puses kompetentas iestades pieSkir attiecigas atlaujas ar vismazako iesp&jamo procesualo
kavésanos, ja

(a) attieciba uz Marokas gaisa parvadataju:

— gaisa parvadataja galvena uznéméjdarbibas veikSanas vieta un juridiska adrese, ja
tada ir, atrodas Maroka, un tas ir sanémis licenci un jebkadus citus atbilstoSus
dokumentus saskana ar Marokas Karalistes tiesibu aktiem;

— Maroka 1steno un uztur gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli; un

— gaisa parvadatajs tiesi vai ar vairakumu pieder un turpina piederét Marokai un/vai
Marokas valstspiederigajiem, un to vienmér efektivi kontroleé Maroka un/vai
Marokas valstspiederigie, vai tas tiesi vai ar vairakumu pieder un turpina piederét
dalibvalstim un/vai dalibvalstu valstspiederigajiem, un to vienmér efektivi
kontrolg dalibvalstis un/vai dalibvalstu valstspiederigie;

(b) attieciba uz Eiropas Kopienas gaisa parvadataju:

— gaisa parvadataja galvena uznéméjdarbibas veikSanas vieta un juridiska adrese, ja
tada ir, atrodas Eiropas Kopienas dalibvalsts teritorija saskana ar Eiropas
Kopienas dibinasanas ligumu, un tas ir sanémis Kopienas darbibas licenci; un

— ir skaidri noteikta Eiropas Kopienas dalibvalsts, kas ir atbildiga par gaisa kuga
ekspluatanta apliecibas izsniegSanu, un attieciga aeronavigacijas iestade, kas
isteno un uztur gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli;

— gaisa parvadatajs tieSi vai ar vairakumu pieder un turpina piederét dalibvalstim
un/vai dalibvalstu valstspiederigajiem, vai citam 5. pielikuma min&tam valstim,
un/vai So citu valstu valstspiederigajiem;

(c) gaisa parvadatajam ir nepiecieSama kvalifikacija, lai izpilditu noteikumus
saskana ar tiesibu aktiem un noteikumiem, ko starptautiska gaisa transporta

darbiba parasti pieméro puse, kura izskata pieteikumu vai pieteikumus; un

(d) tiek iev@roti un 1stenoti noteikumi, kas izklastiti 13. panta (Aviacijas droSums)
un 14. panta (Aviacijas dros§iba).
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4. pants

Atlaujas atsauksana

Jebkuras puses kompetentas iestades drikst atsaukt, apturét vai ierobezot darbibas
atlaujas vai citadi atcelt vai ierobezot otras puses gaisa parvadataja darbibu
gadijumos, ja:

(a)

(b)

(c)

(d)

attieciba uz Marokas gaisa parvadataju:

gaisa parvadataja galvena uznémeéjdarbibas veikSanas vieta un, ja tada ir, juridiska
adrese nav Maroka vai tas nav san€mis darbibas licenci un jebkadus citus
atbilstoSus dokumentus saskana ar spéka esosajiem Marokas tiesibu aktiem;

Maroka neisteno un neuztur gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli; vai

gaisa parvadatajs tiesi vai ar vairakumu nepieder un to efektivi nekontroleé Maroka
un/vai  Marokas valstspiederigie, vai dalibvalstis, un/vai dalibvalstu
valstspiederigie;

attieciba uz Eiropas Kopienas gaisa parvadataju:

gaisa parvadataja galvena uznémeéjdarbibas veikSanas vieta un juridiska adrese, ja
tada ir, neatrodas Eiropas Kopienas dalibvalsts teritorija saskana ar Eiropas
Kopienas dibinasanas ligumu, un tas nav sanémis Kopienas darbibas licenci;

nav skaidri noteikta Eiropas Kopienas dalibvalsts, kas ir atbildiga par gaisa kuga
ekspluatanta apliecibas izsniegSanu, un attieciga aeronavigacijas iestade, kas
isteno un uztur gaisa parvadataja efektivu regulativo kontroli; vai

gaisa parvadatajs tieSi vai ar vairakumu nepieder un neturpina piederet
dalibvalstim un/vai dalibvalstu valstspiederigajiem, vai citam 5. pielikuma
minétam valstim, un/vai So citu valstu valstspiederigajiem;

gaisa parvadatajs nav iev@rojis $a noliguma 5.panta (Tiesibu aktu
pieméroSana) noteiktos tiesibu aktus un noteikumus; vai

netiek iev@roti un Tistenoti noteikumi, kas izklastiti 13. pantd (Aviacijas
drosums) un 14. panta (Aviacijas drosiba).

Ja vien tulitgja riciba nav butiski svariga, lai noveérstu turpmaku neatbilstibu §a panta
1. punkta ¢) un d) apakSpunktam, $aja panta noteiktas tiesibas Istenojamas tikai p&c
otras puses kompetento iestazu uzklausiSanas.
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4.a pants

Investicijas

Vairakuma 1paSumtiesibas vai efektiva kontrole attieciba uz Marokas gaisa parvadataju, ko
isteno kada dalibvalsts vai tas valstspiederigie, vai attieciba uz Eiropas Kopienas gaisa
parvadataju, ko isteno Maroka vai tas valstspiederigie, ir paklauta saskana ar So noligumu
izveidotas Apvienotas komitejas iepriek$¢ja [emumam.

Minétaja 1émuma norada noteikumus, kas saistiti ar saskanotajiem pakalpojumiem atbilstigi
$im noligumam un pakalpojumiem starp treSam valstim un pusém.

Sa noliguma 21. panta 9. punkta noteikumi nav piemérojami $ada veida lémumiem.
5. pants

Tiesibu aktu piemérosana

1. Ielidojot, atrodoties vai atstajot vienas puses teritoriju, otras puses gaisa
parvadatajiem jaievero Saja teritorija pieméerojamie tiesibu akti un noteikumi attieciba
uz starptautiskaja gaisa transporta iesaistitu gaisa kugu uznemsanu vai aizlidosanu no
S1s teritorijas vai uz gaisa kugu kustibas veikSanu vai navigaciju.

2. Ielidojot, atrodoties vai atstajot vienas puses teritoriju, otras puses gaisa
parvadatajiem attieciba uz pasazieriem, apkalpém vai kravam jaievero $aja teritorija
piemé&rojamie tiesibu akti un noteikumi attieciba uz gaisa kugu pasazieru, apkalpes
vai kravu uznemsanu vai aizceloSanu no S§is teritorijas (tostarp noteikumi attieciba uz
ieceloSanu, formalitasu kartoSanu, imigraciju, pas€ém, muitu un karantinu vai — pasta
gadijuma — pasta noteikumi).

6. pants

Konkurence

Sa noliguma darbibas joma piemérojami Asocidcijas noliguma IV sadalas II nodalas
noteikumi (,,Konkurence un citi ekonomiskie noteikumi”), iznpemot gadijumus, kad konkrétaki
noteikumi ir ietverti $aja noliguma.

7. pants

Subsidijas

1. Puses atzist, ka valsts subsidijas gaisa parvadatajiem izkroplo vai draud izkroplot
konkurenci, pieSkirot labveélibu noteiktiem uzp€mumiem gaisa satiksmes
pakalpojumu sniegSana, apdraud $a noliguma galvenos mérkus un nav savienojami ar
atvertas aviacijas telpas principu.

20

LV



LV

Kad tiek uzskatits par butiski svarigu pieSkirt valsts subsidijas kadam gaisa
parvadatajam vai parvadatajiem, kas darbojas saskana ar So noligumu, lai sasniegtu
likumigu meérki, $adam subsidijam jabiit proporcionalam ar So mérki, caurskatamam
un organizétam ta, lai péc iesp&jas samazinatu to negativo ietekmi uz otras puses
gaisa parvadatajiem. Puse, kas pieskir jebkadas subsidijas, bez kavéSanas informé
otru pusi par tas nodomu pieskirt subsidijas un ta atbilstibu $a noliguma kriterijiem.

Ja viena puse uzskata, ka otras puses vai, atkariba no konkrétas situacijas, citas valsts
vai valdibas institlicijas pieskirtas subsidijas neatbilst 2. punkta krit€rijiem, ta var
pieprasit sasaukt Apvienotas komitejas sanaksmi, ka tas paredzéts 21. panta, lai
apspriestu So jautajumu un izstradatu pieme&rotu atbildes reakciju uz bazam, kas
atzitas par likumigam.

Kad stridu nevar izskirt Apvienota komiteja, pusém paliek iesp&ja pieméerot to
attiecigos pretsubsidiju pasakumus.

Sa panta noteikumi neskar pusu tiesibu aktus un noteikumus attieciba uz gaisa
transporta pakalpojumu un valsts pakalpojumu pamata saistibam pusu teritorijas.

8. pants

Komercialas iespéjas

Katras puses gaisa parvadatajiem ir tiesibas izveidot birojus otras puses teritorija, lai
veicinatu un pardotu gaisa satiksmes pakalpojumus un ar tiem saistitas darbibas.

Katras puses gaisa parvadataji ir tiesigi saskana ar otras puses tiesibu aktiem un
noteikumiem iecelot, uzturéties un stradat, ievest un uzturét otras puses teritorija
vadibas, pardosanas, tehnisko, darbibas un citu specialo personalu, kas ir
nepiecieSams, lai atbalstitu gaisa satiksmes pakalpojumus nodrosinasanu.

a)  Neskarot 82 punkta b) apakSpunktu, katram gaisa parvadatajam saistiba ar
lidlauka sniegtajiem pakalpojumiem otras puses teritorija ir

(1) tiesibas pasam veikt lidlauka apkalpoSanu (,,pasapkalpoSanos”) vai, péc
ta izvéles,

(i1) tiesibas izvéleties starp konkur&josSiem piegadatajiem, kas sniedz lidlauka
pakalpojumus kopuma vai dal&ji, ja $adiem piegadatajiem ir atlauta
piekluve tirgum, pamatojoties uz katras puses tiesibu aktiem un
noteikumiem, un ja $adi piegadataji tirgi ir parstaveti.
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b) Sadas lidlauka pakalpojumu kategorijas, t.i., bagazas apkalpo$ana, rampas
apkalpoSana, degvielas un ellas apkalpoSana, kravu un pasta apkalpoSana
attieciba uz kravas un pasta fizisku transport€Sanu starp terminalu un gaisa
kugi, §a punkta a) apakSpunkta (i) un (ii) dala paredz&tas tiesibas attiecas tikai
uz 1paSiem pieejamas telpas vai jaudas ierobezojumiem, kas saistiti ar
nepiecieSamibu uzturét lidostas droSu darbibu. Gadijumos, kad S$adi
ierobezojumi aizliedz pasapkalpoSanos un kad nav efektivas konkurences starp
piegadatajiem, kas nodroSina lidostas pakalpojumus, visiem Siem
pakalpojumiem jabiit pieejamiem uz vienlidzigiem un sapratigiem pamatiem
visiem gaisa parvadatajiem; $adu pakalpojumu cenas nedrikst parsniegt to
kopgjas izmaksas, tostarp sapratigu pelnpu no aktiviem péc amortizacijas
atskaitfjumiem.

Ikviens jebkuras puses gaisa parvadatajs drikst iesaistities gaisa satiksmes
pakalpojumu pardoSana otras puses teritorija tieS$i un/vai pec gaisa parvadataja
izvéles ar ta pardoSanas agentu vai citu gaisa parvadataja izraudzitu starpnieku
palidzibu. Ikvienam gaisa parvadatajam ir tiesibas pardot Sadus transporta
pakalpojumus, un ikviena persona drikst brivi pirkt $adus transporta pakalpojumus
$1s teritorijas valuita vai brivi konvertéjamas valtas.

Ikvienam gaisa parvadatajam ir tiesibas konverteét un parskaitit viet€jos ienakumus
no otras puses teritorijas uz savas valsts teritoriju un, iznemot gadijumus, kad tas
neatbilst vispargji piemérojamiem tiesibu aktiem vai noteikumiem — uz paSa
izraudzitu valsti vai valstim pe&c pieprasijjuma. Konvertacija un parskaitiSana
atlaujama nekavé€joties, bez ierobezojumiem vai aplikSanas ar nodokliem p&c mainas
kursa, kas piem@rojams pasreiz€jiem darfjumiem, un parskaitiSana veicama diena,
kad gaisa parvadatajs iesniedz sakotngjo pieteikumu parskaitijuma izdariSanai.

Ikvienas puses gaisa parvadatajiem ir atlauts segt viet€jos izdevumus, tostarp
degvielas pirkSanu otras puses teritorija vietgja valiita. Pec to izv€les ikvienas puses
gaisa parvadataji drikst segt Sadus izdevumus otras puses teritorija brivi
konvertgjamas valiitas saskana ar vietgjiem valiitas noteikumiem.

Veicot vai piedavajot pakalpojumus saskana ar So noligumu, ikviens jebkuras puses
gaisa parvadatajs drikst noslégt sadarbibas vienoS$anas, pieméram, vieno$anas par
vietu rezervéSanu talakpardoSanai vai kopigiem reisiem ar

a)  jebkuras puses gaisa parvadataju vai parvadatajiem;

b)  jebkuras tresas valsts gaisa parvadataju vai parvadatajiem;

c) jebkadiem virszemes, sauszemes vai jiiras parvadatajiem,

ja (1) visiem §adu vienoSanos dalibniekiem ir pienacigas pilnvaras un (ii) vienoSanas
atbilst prasibam attieciba uz droSumu un konkurenci, kas parasta kartiba tiek
piemérotas Sadiem pasakumiem. Attieciba uz pasazieru satiksmes pakalpojumu
pardosanu, iesaistot kopigus reisus, pirc€js tiek informéts pardoSanas vieta vai

jebkura gadijuma iekapSanas vietd par to, kuri transporta pakalpojumu sniedzgji
darbosies katra pakalpojuma sektora.

22

LV



LV

a)  Saistiba ar pasazieru transportu uz virszemes transporta pakalpojumu
sniedz€jiem neattiecas tiesibu akti un noteikumi, ar ko nosaka gaisa satiksmes
pakalpojumus, pamatojoties vienigi uz to, ka So virszemes transportu piedava gaisa
parvadatajs, izmantojot savu nosaukumu. Virszemes transporta pakalpojumu
sniedzg&ji drikst izlemt, vai slégt vienoSanos par sadarbibu. Pienemot l[émumu par
jebkuru konkrétu vienoSanos, virszemes transporta pakalpojumu sniedzgji drikst
nemt vera, cita starpa, patérétaju intereses un tehniskos, ekonomiskos, telpas un
jaudas ierobezojumus.

b) Turklat, neskarot jebkadus citus $a noliguma noteikumus, pusSu gaisa
parvadatajiem un netieSiem kravas transporta pakalpojumu sniedz€jiem bez
jebkadiem ierobezojumiem atlauts saistiba ar starptautisko gaisa transportu
nodarbinat jebkadu virszemes transportu kravai uz un no jebkadam vietam
Marokas un Eiropas Kopienas teritorijas vai tresas valstis, tostarp attieciga
gadijuma transportu uz un no visam lidostam ar muitas iestadém, un ietverot,
kur tas piemérojams, tiesibas transportét kravu, kas atrodas muitas kontrolg,
saskana ar speka esosajiem tiesibu aktiem un noteikumiem. Sadai kravai, kas
tiek parvadata pa virszemi vai ar gaisa transportu, janodro$ina piekluve muitas
apstradei un iestadém. Gaisa parvadataji drikst izv€leties pasi veikt virszemes
transportéSanu vai nodroSinat to, izmantojot vienoSanos ar citiem virszemes
parvadatajiem, tostarp izmantot virszemes pakalpojumus, ko sniedz citi gaisa
parvadataji un netie$i kravu gaisa transporta pakalpojumu sniedzgji. Sadus
jauktus kravas pakalpojumus drikst piedavat par vienu kop&ju cenu par gaisa
un virszemes transporté€Sanu, ja nosititaji netiek maldinati par faktiem, kas
saistiti ar $adu parvadasanu.

9. pants

Muitas nodevas un maksajumi

Ierodoties vienas puses teritorija, gaisa kugis, kas iesaistits starptautiskaja gaisa
satiksmé, ko veic otras puses gaisa parvadataji, ta parastais aprikojums, degviela,
smérvielas, izmantojamas tehniskas ierices, lidlauka aprikojums, rezerves dalas
(tostarp dzingji), gaisa kugu krajumi (ieskaitot, bet neaprobezojoties ar partiku,
dzeérieniem un alkoholiskajiem dz@rieniem, tabaku un citiem produktiem, kas
paredzeti pardoSanai pasazieriem vai pasazieru lietoSanai ierobezotos daudzumos
lidojuma laika) un citas lietas, kas paredz€tas vai tiek izmantotas tikai saistiba ar
starptautiska gaisa satiksmé iesaistita gaisa kuga darbibu vai apkalpos$anu, abpusgja
kartiba atbrivojams no visiem importa ierobezojumiem, aplikSanas ar TpaSuma un
apjoma nodokliem, muitas nodevam, akcizes nodokliem un lidzigiem maksajumiem
un nodevam, kuras (a) uzliek valsts vai vietgjas iestades vai Eiropas Kopiena un (b)
kas nav balstitas uz sniedzamo pakalpojumu izmaksu, ja Sis aprikojums un krajumi
paliek uz gaisa kuga borta.
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Abpusgji atbrivojami no nodokliem, nodevam un maksajumiem, kas minéti §a panta
1. punkta, iznemot maksajumus, kas balstiti uz sniegta pakalpojuma izmaksam:

a)  gaisa kugu krajumi, kas ievesti vai piegadati puses teritorija un iekrauti gaisa
kugl sapratigos apjomos izmanto$anai otras puses izlidoSanai paredz&ta gaisa
kugi, kas iesaistits starptautiskaja gaisa satiksmé, pat ja Sos krajumus izmantos
celojuma dala, kas notiek virs puses teritorijas, kura tie iekrauti gaisa kugf,

b) lidlauka aprikojums un rezerves dalas (tostarp dzing&ji), kas ievesti puses
teritorija, lai apkalpotu, uztur€tu vai remontétu tadu otras puses gaisa
parvadataja gaisa kugi, kas tick izmantots starptautiskaja gaisa satiksmg;

c) smervielas un izmantojamas tehniskas ierices, kas ievestas puses teritorija
izmantoSanai otras puses gaisa parvadataja gaisa kugi, kas iesaistits
starptautiskaja gaisa satiksmé, pat ja Sos krajumus izmantos celojuma dala, kas
notiek virs puses teritorijas, kura tie iekrauti gaisa kug,

d) ka paredzets katras puses muitas tiesibu aktos, iespieddarbi, kas ievesti vai
piegadati vienas puses teritorija un iekrauti izlidoSanai paredzeta otras puses
gaisa parvadataja gaisa kugi, kas iesaistits starptautiska gaisa satiksmé, pat ja
Sos krajumus izmantos celojuma dala, kas notiek virs puses teritorijas, kura tie
iekrauti gaisa kugT;

e)  droSuma un droSibas aprikojums izmantoSanai lidostas vai kravas terminalos.

Sis noligums neatbrivo degvielu, ko puse piegada gaisa parvadatajiem tas teritorija,
no nodokliem, nodevam un maksajumiem, kas lidzigi 1. punktd miné&tajiem.
Iebraucot, uzturoties un atstajot vienas puses teritoriju, tas tiesibu akti un noteikumi
attieciba uz gaisa kuga degvielas pardoSanu, piegadi un izmantoSanu jaievéro otras
puses gaisa parvadatajiem.

Aprikojumu un krajumus, kas min&ti §a panta 1. un 2. punkta, drikst pieprasit paklaut
attiecigo iestazu parraudzibai un kontrolei.

Saja panta paredzétie iznémumi ir speka ari gadijumos, kad vienas puses gaisa
parvadataji ir noslégusi ligumu ar citu gaisa parvadataju, kas lidzigi bauda tadu pat

.....

panta 1. un 2. punkta minétos priekSmetus.

Neviens $a noliguma noteikums nekavé nevienu no pusém aplikt ar nodokliem,
nodevam un maksajumiem preces, kas pardotas citadi, nevis pasazieru patéréSanai uz
borta gaisa satiksmes pakalpojuma sniegSanas laika starp divam vietam tas teritorija,
kur atlauta izkapSana vai iekapSana.
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10. pants

Lietotaju maksdajumi

1. Puse neaplieck un neatlauj aplikt otras puses gaisa parvadatajus ar lietotaja
maksajumiem, kas ir augstaki neka lietotaja maksajumi, ar kuriem aplikti tas pasas
puses gaisa parvadataji, kas sniedz lidzigus starptautiskus gaisa satiksmes
pakalpojumus.

2. Palielinati vai jauni maksajumi var sekot tikai piemérotam konsultacijam starp
kompetentajam maksajumu uzlikSanas iestadém un visu pusu gaisa parvadatajiem.
Lietotajiem jasanem sapratiga informacija par jebkadiem priekSlikumiem par
izmainam lietotaju maksajumos, lai vini varétu izteikt savu viedokli pirms izmainu
izdariSanas. Puses ar1 veicina S$adas informacijas apmainu, ka tas var bt
nepiecieSams, lai varétu precizi novertét parmaingu sapratigumu vai attaisnojumu un
to proporcionalitati saskana ar $a panta principiem.

11. pants

Cenu noteikSana

Cenas par gaisa satiksmes pakalpojumiem, kas tiek sniegti saskana ar So noligumu, tiek
noteiktas brivi, un tas nav jaapstiprina, bet var but prasiba tas registrét tikai informacijas
vajadzibam. Cenas, kas tiek noteiktas par parvadasanu tikai Eiropas Kopiena, ir paklautas
Eiropas Kopienas tiesibu aktiem.

12. pants

Statistika

Katras puses kompetentas iestades otras puses kompetentajam iestadém péc to pieprasijuma
iesniedz informaciju un statistiku, kas attiecas uz gaisa parvadataju istenoto saskanoto
pakalpojumu, ko viena puse pilnvarojusi veikt uz vai no otras puses teritorijas tada pasa veida,
ka to sagatavojusi un iesniegusi pilnvarotie gaisa parvadataji savam valstu kompetentajam
iestadem. Jebkadi papildu statistikas dati saistiba ar satiksmi, ko vienas puses kompetentas
iestades var pieprasit otras puses iestadeém, tiek apspriesti Apvienotaja Komiteja péc jebkuras
puses pieprasijuma.
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II sadala
REGULATIVA SADARBIBA
13. pants

Avidcijas drosums

Puses rikojas atbilstigi Eiropas Kopienas tiesibu aktiem par aviacijas droSumu, kas
noteikti 6. pielikuma A dala, saskana ar turpmak minétajiem nosacijumiem.

Puses nodrosina, ka viena no pusém registréts gaisa kugis, par kuru pastav aizdomas,
ka tas neatbilst starptautiskiem aviacijas droSuma standartiem, kas noteikti saskana ar
konvenciju par noséSanos starptautiskai gaisa satiksmei atvertas lidostas otras puses
teritorija, tiek paklauts otras puses kompetento iestazu inspekcijai uz borta un gaisa
kuga arpusg, lai parbauditu gan gaisa kuga un apkalpes dokumentu derigumu, gan
gaisa kuga un ta aprikojuma faktisko stavokli.

Jebkura no pusém jebkura laika drikst pieprasit konsultacijas par droSuma
standartiem, kurus ievero otra puse.

Nekas Sai noliguma nav interpret§jams ta, ka varetu ierobezot kadas puses
kompetento iestazu pilnvaras veikt visus atbilstoSos un tulitéjos pasakumus, kad vien
tas parliecinas, ka gaisa kugis, produkts vai darbiba var

a)  neatbilst obligatajiem standartiem, kas noteikti atbilstigi konvencijai vai tiesibu
aktiem, kas minéti 6. pielikuma A dala, atkariba no ta, kur§ no tiem ir
piem&rojams;

b)  izraisit nopietnas bazas, kuru pamata ir 2. punkta minéta parbaude, ka gaisa
kugis neatbilst obligatajiem standartiem, kas noteikti atbilstigi konvencijai vai
tiesibu aktiem, kas minéti 6. pielikuma A dala, atkariba no ta, kurS no tiem ir
piem&rojams; vai

c) izraisit nopietnas bazas, ka netiek efektivi iev€roti un Tstenoti obligatie
standarti, kas noteikti atbilstigi konvencijai vai tiesibu aktiem, kas minéti
6. pielikuma A dala, atkariba no ta, kurs no tiem ir piemérojams.

Ja vienas puses kompetentas iestades rikojas saskana ar 4. punktu, tam savlaicigi
jainform€ otras puses kompetentas iestades par $adas ricibas uzsakSanu, minot ta
iemeslus.

Ja pasakumi, kas tiek veikti, piemérojot 4. punktu, netiek partraukti, pat ja
pamatojums to sakSanai vairs nepastav, jebkura no pusém var vérsties ar So
jautajumu Apvienotaja komiteja.

Sa panta nolikos jédziens ,kompetentas iestades” nozimé valdibas agentiiras vai

juridiskas personas, kas noteiktas 3. pielikuma. Jebkadi grozijumi valstu tiesibu aktos
attieciba uz kompetento iestazu statusu attiecigajai pusei jadara zinami otrai pusei.
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14. pants

Aviacijas drosiba

Ta ka droSuma garantéSana civilajiem gaisa kugiem, to pasazieriem un apkalpei ir
svarigs priekSnoteikums starptautisku gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSana, puses
atkartoti apliecina, ka to savstarp€jas saistibas rupéeties par civilas aviacijas drosibu
pret nelikumigas iejauk3anas aktiem (un jo ipadi to saistibas saskana ar Cikagas
konvenciju, Konvenciju par noziegumiem un dazam citam nelikumigam darbibam,
kas izdarTtas gaisa kugos, kas parakstita Tokija 1963. gada 14. septembri, Konvenciju
par cinu pret nelikumigu gaisa kugu sagrabSanu, kas parakstita Haga 1970. gada
16. decembri, Konvenciju par cipu pret nelikumigam darbibam, kas apdraud civilas
aviacijas dro$ibu, kas parakstita Monreala 1971. gada 23. septembri, un Protokolu
par cipu pret nelikumigam darbibam lidostas, kas apkalpo starptautisko civilo
aviaciju, kas parakstits Monreala 1988. gada 24. februari, un Konvenciju par
plastikas spragstvielu markeSanu, lai veicinatu to atklasanu, kas parakstita Monreala
1991. gada 1. marta, ciktal abas ligumsledzgjas puses ir So konvenciju, ka ari citu
konvenciju un protokolu, kas saistiti ar civilas aviacijas droSumu, dalibvalstis).

Puses péc pieprasijuma viena otrai sniedz visu nepiecieSamo palidzibu, lai noveérstu
gaisa kugu nelikumigu sagrabsanu un citas nelikumigas darbibas, kas verstas pret
gaisa kugu, to pasazieru un apkalpes, lidostu un aeronavigacijas iekartu droSumu, un
jebkadus citus draudus civilas aviacijas drosibai.

Puses to savstarpgjas attiecibas rikojas saskana ar aviacijas droSibas standartiem un,
ciktal ta ir piemérojama, saskana ar Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas
pienemto ieteicamo praksi, kas ietverta Cikagas konvencijas pielikumos, tada méra,
kada Sie drosSibas noteikumi ir piem&rojami pusém. Abas puses pieprasa, lai tajas
registrétic gaisa satiksmes pakalpojumu sniedz&ji, pakalpojumu sniedzgji, kuru
galvena uznéméjdarbibas veikSanas vieta vai registracijas vieta atrodas to teritorija,
un lidostu pakalpojumu sniedzgji to teritorija darbotos saskana ar Siem aviacijas
drosibas noteikumiem.

Katra puse nodroS$ina, ka tas teritorija tiek veikti efektivi pasakumi, lai aizsargatu
gaisa kugus, parbauditu pasaZierus un to rokas bagazu un istenotu piem&rotas
apkalpes, kravas (tostarp nododamas bagazas) un gaisa kuga krajumu parbaudes
pirms iekapSanas un iekrausanas, ka ari tas laika, un to, ka Sie pasakumi tiek pielagoti
picaugosu draudu gadijuma. Katra puse piekrit, ka to gaisa parvadatdjiem drikst
pieprasit ieverot aviacijas droSibas noteikumus, kas minéti 3. punkta, péc otras puses
prasibas, ierodoties, atstajot vai atrodoties otras puses teritorija. Katra puse ari
labvéligi reagé uz jebkuru otras puses liigumu ieviest sapratigus ipasus droSibas
pasakumus, lai cinttos pret seviskiem draudiem.

Ja notiek incidents, kas saistits ar civila gaisa kuga nelikumigu sagrabSanu, vai
pastav $adi draudi, vai notiek citas nelikumigas darbibas pret $ada gaisa kuga, ta
pasazieru un apkalpes, lidostu vai aeronavigacijas iekartu droSumu, puses palidz
viena otrai, atvieglojot sazinu un veicot citus piemérotus pasakumus, lai atri un drosi
noverstu $adu incidentu vai ta draudus.
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Ja pusei ir sapratigs pamats uzskatit, ka otra puse neievéro $aja panta min&tos
aviacijas drosibas noteikumus, §1 puse drikst pieprasit tiilitgjas konsultacijas ar otru
pusi.

Neskarot §a noliguma 4. pantu (Atlauju atsaukSana), nesp€ja nonakt pie apmierinosas
vienoSanas piecpadsmit (15) dienu laika p&c Sadas prasibas izteikSanas veido pamatu,
lai apturétu, atsauktu, ierobezotu vai noteiktu nosacijumus abu pusu gaisa
parvadataju pakalpojumu sniegSanas atlaujai vai tehniskajai atlaujai.

Kad to prasa tailitéji un arkartas draudi, puse drikst veikt pagaidu pasakumus, kuri
ilgst [idz piecpadsmit (15) dienam.

Jebkada riciba saskapa ar $a panta 7. punktu tiek partraukta, kad otra puse ir
izpildijusi $a panta noteikumus.

15. pants

Gaisa satiksmes vadiba

Puses rikojas atbilstigi tiesibu aktu noteikumiem, kas noteikti 6. pielikuma B dala,
saskana ar $aja panta min€tajiem nosacijumiem.

Puses appemas istenot augstakas pakapes sadarbibu gaisa satiksmes vadibas joma,
paplasinot vienoto Eiropas gaisa telpu uz Maroku, lai veicinatu pasreiz€jos droSuma
standartus un kopigo Eiropas vispargjo gaisa satiksmes standartu efektivitati,
optimiz€tu jaudas un samazinatu kavésanos.

Lai atvieglotu Eiropas vienotas gaisa telpas tiesibu aktu piemerosanu to teritorijas,

a)  Maroka veic nepiecieSamos pasakumus, lai pielagotu savas satiksmes vadibas
institucionalas struktiiras vienotajai Eiropas gaisa telpai, jo 1pasi, izveidojot
piemérotas valsts parraudzibas organizacijas, kas vismaz funkcionali biitu

neatkarigas no gaisa satiksmes pakalpojumu sniedz&jiem; un

b)  Eiropas Kopiena iesaista Maroku atbilstosas ricibas iniciativas aeronavigacijas
pakalpojumu, gaisa telpas un savstarp&jas sadarbibas jomas, kas izriet no
Eiropas vienotas gaisa telpas, jo 1paSi, agrini iesaistot Marokas centienus
izveidot funkcionalus gaisa telpas blokus vai, atbilstosi saskanojot ar SESAR.

16. pants

Vides aizsardziba

Puses rikojas atbilstigi Kopienas tiesibu aktiem par gaisa satiksmi, kas noteikti
6. pielikuma C dala, saskana ar turpmak min€tiem nosacijumiem.
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2. Neviens $a noliguma noteikums nav interpretéjams ta, lai ierobezotu kadas puses
kompetento iestazu pilnvaras veikt visus atbilstoSos pasakumus, lai noveérstu vai
citadi risinatu saskana ar So noligumu Tstenota starptautiska gaisa transporta ietekmi
uz vidi, ja Sie pasakumi tiek pieméroti neatkarigi no valstspiederibas.

17. pants
Paterétaju aizsardziba

Puses rikojas saskana ar Kopienas tiesibu aktiem par gaisa satiksmi, kas minéti 6. pielikuma
D dala.

18. pants

Datorizetas rezervesanas sistemas

Puses rikojas saskana ar Kopienas tiesibu aktiem par gaisa satiksmi, kas minéti 6. pielikuma
E dala.

19. pants

Socidlie aspekti

Puses rikojas saskana ar Kopienas tiesibu aktiem par gaisa satiksmi, kas minéti 6. pielikuma
F dala.
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II1I SADALA
INSTITUCIONALIE NOTEIKUMI
20. pants

Interpretdcija un istenosana

Puses veic visus vajadzigos vispargjos vai ipasos pasakumus, lai nodroSinatu to
saistibu izpildi, kas izriet no §a noliguma, un atturas no jebkadiem pasakumiem, kas
apdraud€tu $a noliguma mérku sasniegSanu.

Katra puse tas teritorija ir atbildiga par $§2 noliguma pienacigu istenosanu un jo 1pasi
par 6. pielikuma uzskaitito regulu un direktivu gaisa transporta joma istenoSanu.

Katrai puse sniedz otrai pusei visu nepiecieSamo informaciju un palidzibu iesp&jamu
parkapumu izmekl&$ana, ko veic §1 otra puse saskana ar tas kompetenci, ka paredzets
Saja noliguma.

Kad vien puses rikojas saskana ar $o noligumu pieskirtajam pilnvaram jautajumos,
kas ir otras puses intereSu joma un kas attiecas uz otras puses iestadém vai
uznémumiem, otras puses kompetentajam iestadém jasanem pilniga informacija un
jabiit iespgjai izteikt savu viedokli pirms galiga lémuma pienemsanas.

21. pants

Apvienota komiteja

Ar So tiek izveidota komiteja, kuru veido pusu parstavji (Se turpmak — Apvienota
komiteja), kas ir atbildiga par §a noliguma pieméroSanu un nodro$ina ta pareizu
istenofanu. Saja noluka ta ierosina ieteikumus un pienem lémumus $aja noliguma
paredzetajos gadijumos.

Apvienotas komitejas 1émumi tiek pienemti kopigi un ir saisto$i abam pusém. Puses
tos 1steno saskana ar saviem noteikumiem.

Apvienota komiteja tiekas p€c nepiecieSamibas, bet ne retak ka vienu reizi gada.
Jebkura puse drikst pieprasit sanaksmes sasaukSanu.

Puse ar1 drikst pieprasit Apvienotas komitejas sanaksmes sasaukSanu, lai censtos
atrisinat jebkuru jautajumu, kas attiecas uz noliguma interpretaciju vai piemerosanu.
Sadai sanaksmei jasakas, cik vien atri iespgjams, bet ne vélak ka divus ménesus péc
pieprasijuma sanemsanas dienas, ja nav panakta cita vienoSanas.

Lai pareizi Tstenotu noligumu, puses apmainas ar informaciju un péc jebkuras puses
pieprasijuma apspriezas Apvienotaja komiteja.
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10.

11.

Apvienota komiteja ar [emumu pienem savu reglamentu.

Ja viena puse uzskata, ka otra puse pienacigi nepilda Apvienotas komitejas lémumu,
ta drikst pieprasit jautdjuma apsprieSanu Apvienotaja komiteja. Ja Apvienota
komiteja nespgj atrisinat So jautajumu divu méneSu laika pec ta iesniegSanas,
pieprasitaja puse drikst veikt piemerotus pagaidu aizsargpasakumus saskana ar
23. pantu.

Apvienotas komitejas Iémumos jamin datums, kad tos 1stenos puses, un jebkada cita
informacija, kas var interesét uznémejus.

Neskarot 2. punktu, ja Apvienota komiteja nav pien€musi 1€mumu par kadu tai
iesniegto jautajumu seSu ménesu laika pec iesniegSanas datuma, puses drikst veikt
piemérotus pagaidu aizsargpasakumus saskana ar 23. pantu.

Apvienota komiteja izskata jautajumus saistiba ar divpusg€jam investicijam
vairakuma TpaSumtiesibas vai izmainam pusSu gaisa parvadataju efektiva kontrolg€.

Apvienota komiteja arT attista sadarbibu,

a)  nostiprinot apmainu ekspertu Iimeni par jaunam likumdoSanas vai regulativam
iniciativam un pasakumiem, tostarp drosibas, droSuma, vides, aviacijas
infrastruktiiras (tostarp laika niSas) un paterétaju aizsardzibas jomas;

b) regulari parbaudot noliguma socialo ietekmi ta istenoSanas gaita, jo Tpasi
nodarbinatibas joma un, izstradajot atbilstoSu reag€Sanu uz problémam, kas
atzitas par pamatotam,;

c) apsverot iesp§jamas jomas noliguma talakai attistibai, tostarp ieteikumus par
noliguma grozijumiem.

22. pants

Stridu atrisinasana un izskirsana

Jebkura puse drikst veérsties Apvienotaja komiteja par jebkuru stridu, kas izriet no §a
noliguma pieméroSanas vai interpretacijas un kas nav atrisinats saskana ar 21. pantu.
Sa panta noliikos saskana ar Asociacijas noligumu izveidota Asociacijas padome
darbojas ka Apvienota komiteja.

Apvienota komiteja drikst izSkirt stridu ar [lemuma palidzibu.

Puses veic nepiecieSamos pasakumus, lai istenotu 2. punkta min€to lémumu.
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Ja nav iesp€jams izskirt stridu saskapa ar 2. punktu, strids p€c jebkuras puses
prasibas tiek iesniegts Skiréjtiesai, kuru veido tris Skiréjtiesnesi saskana ar turpmak
noteikto procediru:

a)  katra puse nozimé Skir&jtiesnesi seSdesmit (60) dienu laika pec dienas, kad ta
sanémusi Skir€jtiesas pazinojumu par prasibu izSkirt stridu, pie kuras ar
diplomatiskiem lidzekliem ve@rsusies otra puse; treSais Skiréjtiesnesis tiek
iecelts seSdesmit (60) papildu dienu laika. Ja viena no pusém nav iec€lusi
Skirjtiesnesi noteiktaja laika perioda, katra puse var pieprasit Starptautiskas
civilas aviacijas organizacijas prezidentam iecelt Skir&jtiesnesi vai
skirgjtiesnesus, ka to prasa situacija;

b) treSajam Skir€jtiesnesim, kas iecelts saskana ar a) apakSpunkta noteikumiem,
jabiit treSas valsts valstspiederigajam un jadarbojas ka Skirgjtiesas
priekSseédetajam;

c) Skirgjtiesa pienem savu reglamentu;

d) saskana ar skirgjtiesas galigo I€émumu strida izSkirSanas sakotngjas izmaksas
tiek sadalitas vienadi starp pusém.

Jebkads Skir&jtiesas pagaidu lémums vai galigais Iémums pusém ir saistoss.

Ja viena puse nerikojas saskana ar Skirgjtiesas lémumu, kas pienemts saskana ar $a
panta noteikumiem, trisdesmit (30) dienu laika no pazinojuma sapemsSanas par
iepriek§ min€to lémumu, otra puse drikst, kamér $1 neizpilde turpinas, ierobezot,
apturét vai atsaukt tiesibas vai privilégijas, kuras ta saskapa ar $a noliguma
noteikumiem pieskirusi vainigajai pusei.

23. pants

Aizsargpasakumi

Puses veic jebkadus vispar€jus vai specialus pasakumus, kas nepiecieSami, lai
izpilditu to saistibas saskana ar So noligumu. Tas riip€jas, lai $aja noliguma noteiktie
mérki tiktu sasniegti.

Ja kada puse uzskata, ka otra puse nav izpildijusi kadu pienakumu saskana ar So
noligumu, ta drikst veikt atbilstoSus pasakumus. Aizsargpasakumi ir ierobezoti
attieciba uz to darbibas jomu un terminu ta, ka tas ir noteikti nepiecieSams, lai
atrisinatu situaciju vai saglabatu $a noliguma Iidzsvaru. PriekSroka dodama tadiem
pasakumiem, kas vismazak trauc€ §a noliguma darbibai.

Puse, kas apsver aizsargpasakumu veikSanu, inform& par€jas puses ar Apvienotas
komitejas palidzibu un nodrosina visu atbilstoSo informaciju.

Puses nekavgjoties sak konsultacijas Apvienotaja komiteja, lai atrastu visiem
pienemamu risinajumu.
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5. Neskarot 3. panta d) apakSpunktu, 4. panta d) apakSpunktu, ka ar7 13. un 14. pantu,
attieciga puse nedrikst veikt aizsargpasakumus, kamér nav pagajis viens ménesis péc
pazinojuma izdariSanas saskana ar 1. punktu, ja vien konsultaciju procediira saskana
ar 2. punktu nav pabeigta pirms noteikta laika ierobeZojuma beigam.

6. Attiecigd puse bez kavé€Sanas inform& Apvienoto komiteju par veiktajiem
pasakumiem un nodroS$ina visu atbilstoSo informaciju.

7. Jebkada darbiba, kas tiek veikta saskana ar $a panta noteikumiem, tiek atcelta, tiklidz
vainiga puse ievero §a noliguma noteikumus.

24. pants

Noliguma geografiska darbibas joma

Puses, lai gan atzist $a noliguma divpus€jo raksturu, atzim€, ka tas atrodas Eiropas un
Vidusjiiras regiona valstu partneribas darbibas joma, kura paredzeta 1995. gada 28. novembra
Barselonas deklaracija. Puses apnemas veikt pastavigu dialogu, lai nodroSinatu $a noliguma
atbilstibu Barselonas procesam un jo 1pasi attieciba uz iesp&ju panakt savstarp&ji apmierinosus
grozijumus, nemot vera lidzigus gaisa transporta noligumus.

25. pants

Saistiba ar citiem noligumiem

1. Ar 82 noliguma noteikumiem tiek aizstati atbilstoSie noteikumi Iidz Sim speka
esosajos divpus€jos noligumos starp Maroku un dalibvalstim. Tomér pasreizgjas
tiesibas veikt gaisa satiksmi, kas izriet no Siem divpus€jiem noligumiem un uz kuram
neattiecas $is noligums, var turpinat istenot, ja nepastav diskriminacija starp Eiropas
Kopienas dalibvalstim un to valstspiederigajiem.

2. Ja puses kliist par kada daudzpus€ja noliguma ligumslédz€jam vai apstiprina kadu

Starptautiskas civilas aviacijas organizacijas vai citas starptautiskas organizacijas
pienemtu l1€mumu, ar ko risina $a noliguma aptvertos jautajumus, tas konsult&jas
Apvienotaja komiteja, lai noteiktu, vai Saja noliguma izdarami grozijumi, nemot vera
sadus pasakumus.

3. Sis noligums neskar nekadus abu pusu lémumus Istenot turpmakus ieteikumus, kurus
var izdarit Starptautiska civilas aviacijas organizacija. Puses neatsaucas uz S$o
noligumu, ne art kadu ta dalu, lai pamatotu iebildumu pret alternativas politikas
izskatiSanu Starptautiskaja civilas aviacijas organizacija attieciba uz jebkuru
jautajumu, uz kuru attiecas §is noligums.
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26. pants

Grozijumi

Ja viena no pusém vé€las grozit $a noliguma noteikumus, ta atbilstoSi informée
Apvienoto komiteju. Sa noliguma grozijums, par kuru panakta vienoSanas, stajas
speka péc attiecigo ieks€jo procediiru pabeigsanas.

Apvienota komiteja péc kadas puses prieksSlikuma un saskana ar So pantu drikst
grozit §a noliguma pielikumus.

Sis noligums neskar pusu tiesibas saskana ar nediskriminacijas principu un §a
noliguma noteikumiem vienpus€ji pienemt jaunus tiesibu aktus vai grozit speka
esoSos tiesibu aktus gaisa transporta joma vai ar to saistita joma, kas minéta
6. pielikuma, ieveérojot nediskriminacijas principu un saskapa ar $a noliguma
noteikumiem.

Tiklidz viena no pusém izstrada jaunu tiesibu aktu, ta inform€ un apspriezas ar otru
pusi, cik atri vien iesp&ams. P& vienas puses liguma drikst notikt ieprieksgja
viedoklu apmaina Apvienotaja komiteja.

Tiklidz viena puse ir pieneémusi jaunu tiesibu aktu vai grozijumu tas tiesibu aktos
gaisa transporta joma vai ar to saistita joma, kas minéta 6. pielikuma, ta informé otru
pusi ne velak ka trisdesmit dienu laikd p&c ta pienemsSanas. P&c jebkuras puses
liguma Apvienota komiteja seSdesmit dienu laika péc tam sariko viedoklu apmainu
par $a jauna tiesibu akta vai grozijuma ietekmi uz $a noliguma pareizu darbibu.

Apvienota komiteja
a) pienem lémumu, ar kuru parskata $a noliguma 6. pielikumu ta, lai taja
nepiecieSamibas gadijuma, pamatojoties uz abpus€ju piekriSanu, ieklautu

attiecigo jauno tiesibu aktu vai grozijumu,

b)  pienem I€mumu, lai attiecigais jaunais tiesibu akts vai grozijums tiktu uzskatits
par atbilstoSu $§im noligumam, vai

c) izlemj par jebkadiem citiem pasakumiem, kas veicami sapratiga laika perioda,
lai aizsargatu §a noliguma pareizu darbibu.
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27. pants

Noliguma darbibas izbeigsana

1. Sis noligums ir noslégts uz neierobezotu laika periodu.

2. Jebkura puse jebkura laika ar diplomatisku lidzeklu palidzibu drikst pazinot otrai
pusei par tas lémumu izbeigt $a noliguma darbibu. Sads pazinojums vienlaicigi
nosiitams Starptautiskajai civilas aviacijas organizacijai. Sa noliguma darbiba
beidzas divpadsmit méneSus péc dienas, kad pazinojumu sanémusi otra puse, ja vien
pazinojums par noliguma darbibas izbeig§anu nav atsaukts pirms $a perioda beigam.

3. Sis noligums parstaj bit speka vai tick apturéts, ja attiecigi parstaj biit speka vai tiek
apturéts Asociacijas noligums.

28. pants

Registracija SCAO

Sis noligums un visi grozijumi taja tiek registréti Starptautiskaja civilas aviacijas organizacija.
29. pants

Stasanas speka
Sis noligums ir piemérojams pagaidu karta no ta parakstiSanas dienas un stajas spéka péc tam,
kad abas puses ir Tstenojusas nepiecieSamas ieks€jas procediiras, kas vajadzigas, lai tas statos
speka.

TO APLIECINOT, attiecigi pilnvarotas personas ir parakstijusas So noligumu.

Sagatavots 20 . gada (diena) (ménest) [divos
eksemplaros], arabu un valodas, un abi teksti ir vienlidz autentiski.
MAROKAS KARALISTES VARDA- EIROPAS KOPIENAS VARDA-
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1. PIELIKUMS

Saskanotie pakalpojumi un noteiktie marsruti
Sis pielikums attiecas uz parejas noteikumiem, kas mingti §a noliguma 4. pielikuma.

Katra puse pieSkir otras puses gaisa parvadatajiem tiesibas veikt gaisa satiksmes
pakalpojumus $ados marsrutos.

a)  Eiropas Kopienas gaisa parvadataji:

vietas Eiropas Kopiena — viena vai vairakas vietas Maroka — citas vietas,
b)  Marokas gaisa parvadataji:

vietas Maroka — viena vai vairakas vietas Eiropas Kopiena.

Marokas gaisa parvadataji ir pilnvaroti istenot tiesibas veikt gaisa satiksmi saskana ar
§a noliguma 2. pantu starp vairak ka vienu vietu, kas atrodas Kopienas teritorija, ja $o
pakalpojumu sakuma vai beigu vieta ir Marokas teritorija.

Kopienas gaisa parvadataji ir pilnvaroti Tstenot tiesibas veikt gaisa satiksmi saskana
ar $2 noliguma 2. pantu starp Maroku un citam vietam, ja So pakalpojuma sakuma vai
beigu vieta ir Kopienas teritorija un attieciba uz pasazieru apkalpoSanu S§is vietas
atrodas Eiropas kaiminattiecibu politikas aptvertajas valstis.

Eiropas Kopienas gaisa parvadataji ir pilnvaroti, sniedzot pakalpojumus uz/no
Marokas, apkalpot vairak neka vienu vietu ta paSa pakalpojuma ietvaros (co-
terminalisation) un 1stenot tiesibas veikt tranzita noséSanos starp §Tm vietam.

Eiropas kaiminattiecibu politikas aptvertas valstis ir: AlZirija, Arménija, Palestinas
paSparvalde, Azerbaidzana, Baltkrievija, Egipte, Gruzija, Izragla, Jordanija, Libana,
Libija, Moldova, Maroka, Sirija, Tunisija un Ukraina. Vietas, kas atrodas
kaiminattiecibu politikas valstis, arT var izmantot ka tranzita vietas.

Minétos marsrutus drikst veikt jebkura virziena. Jebkuru vietu, tranzita vai citu,
noteiktajos marSrutos katrs uznémums drikst péc savas izvéles iznemt no dazu vai
visu savu pakalpojumu spektra, ja pakalpojuma sniegSanas sakuma vai beigu vieta ir
Marokas teritorija attieciba uz Marokas gaisa parvadatajiem un Eiropas Kopienas
dalibvalsts teritorija — attieciba uz Eiropas Kopienas gaisa parvadatajiem.

Katra puse atlauj ikvienam gaisa parvadatajam noteikt ta piedavatas starptautiskas
gaisa satiksmes biezumu un jaudu, pamatojoties uz komercialiem apsvérumiem tirgi.
Atbilstigi STm tiesibam, neviena puse nedrikst vienpusgji ierobezot satiksmes apjomu,
pakalpojumu biezumu vai regularitati vai otras puses gaisa parvadataju izmantoto
gaisa kugu tipu vai tipus citadi, ka muitas, tehnisku, darbibas, vides un veselibas
aizsardzibas iemeslu dgl.
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Ikviens gaisa parvadatajs drikst veikt starptautisku gaisa satiksmi bez
ierobezojumiem attieciba uz izmainam izmantoto gaisa kugu tipa uz visiem noteikto
marSrutu galapunktiem.

IznomasSana ar apkalpi, ko veic Marokas gaisa parvadatajs attieciba uz treSas valsts
aviosabiedribas gaisa kugi vai Eiropas Kopienas gaisa parvadatajs — attieciba uz
tresas valsts aviosabiedribas gaisa kugi—, kas atSkiras no 5. pielikuma minéta, lai
istenotu $aja noliguma paredzg&tas tiesibas, paliek iznémuma gadijums vai pagaidu
vajadzibu apmierinaSanai. To iesniedz iepriek$€jai apstiprinasanai iestade, kas
izsniegusi licenci gaisa parvadatajam, un otras puses kompetentajai iestadei.
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2. PIELIKUMS

Divpuséji noligumi starp Maroku un Eiropas Kopienas dalibvalstim

Ka paredze€ts $a noliguma 25. panta, ar So noligumu aizstaj atbilstoSos noteikumus
Sados divpusgjos gaisa transporta noligumos starp Maroku un dalibvalstim.

— Gaisa transporta noligums starp Belgijas Karalistes valdibu un Vina Majestates
Marokas karala valdibu, kas parakstits Rabata 1958. gada 20. janvarf.

Papildinats ar notu apmainu, kas datéta ar 1958. gada 20. janvari.

Pedéjo reizi grozits ar sapraSanas memorandu, kas parakstits Rabata
2002. gada 11. junija;

— Gaisa transporta noligums starp Cehoslovakijas Sociilistiskas Republikas
valdibu un Vipa Majestates Marokas karala valdibu, kas parakstits Rabata
1961. gada 8. maija, attieciba uz kuru Cehijas Republika ir iesniegusi tiesibu
deklaraciju par tiesibu parnemsanu;

— Gaisa satiksmes pakalpojumu noligums starp Danijas Karalistes valdibu un
Marokas Karalistes valdibu, kas parakstits Rabata 1977. gada 14. novembri.

Papildinats ar notu apmainu, kas datéta ar 1977. gada 14. novembri,

— Qaisa transporta noligums starp Vacijas Federativo Republiku un Marokas
Karalisti, kas parakstits Bonna 1961. gada 12. oktobri.

Grozits ar sapraSanas memorandu, kas parakstits Bonna 1991. gada 12. decembr.
Grozits ar notu apmainu, kas datéta ar 1997. gada 9. aprili un 1998. gada 16. februari.

Jaunakie grozijumi izdariti ar sapraSanas memorandu, kas parakstits Rabata
1998. gada 15. julija;

— Qaisa transporta noligums starp Griekijas Republikas valdibu un Marokas
Karalistes valdibu, kas parakstits Aténas 1998. gada 6. oktobri.

Lasams kopa ar sapraSanas memorandu, kas parakstits Aténas 1998. gada 6. oktobrT;

— Gaisa transporta noligums starp Spanijas valdibu un Marokas Karalistes
valdibu, kas parakstits Madride 1970. gada 7. jilija.

P&dgjo reizi papildinats ar véstulu apmainu, kas datéta ar 2003. gada 12. augustu un
2003. gada 25. augustu;

— Gaisa transporta noligums starp Francijas Republikas valdibu un Vina

Majestates =~ Marokas  karala  valdibu, kas  parakstits = Rabata
1957. gada 25. oktobri.
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Grozits ar vestulu apmainu, kas datéta ar 1961. gada 22. martu.

Grozits ar apstiprinatu protokolu, kas datéts ar 1968. gada 2. un 5. decembri.
Grozits ar 1976. gada 17. — 18. maija konsultaciju memorandu.

Grozits ar konsultaciju memorandu, kas datets ar 1977. gada 15. martu.

Pedgjo reizi grozits ar 1984. gada 22. — 23. marta konsultaciju memorandu un
1984. gada 14. marta v€stulu apmainu;

— Qaisa transporta noligums starp Italijas Republikas valdibu un Vina Majestates

Grozits ar sapraSanas memorandu, kas parakstits Roma 2000. gada 13. jiilija.

Pedgjo reizi grozits ar notu apmainu, kas datéta ar 2001. gada 17. oktobri un
2002. gada 3. janvari,

— Gaisa transporta noligums starp Latvijas Republikas valdibu un Marokas
Karalistes valdibu, kas parakstits VarSava 1999. gada 19. maija;

— Gaisa transporta noligums starp Luksemburgas Lielhercogistes valdibu un
Vina Majestates Marokas karala valdibu, kas parakstits Bonna
1961. gada 5. jilija;

— QGaisa transporta noligums starp Ungarijas Tautas Republiku un Marokas
Karalisti, kas parakstits Rabata 1967. gada 21. marta;

— Qaisa transporta noligums starp Maltas Republikas valdibu un Vipna Majestates
Marokas karala valdibu, kas parakstits Rabata 1983. gada 26. maija;

— QGaisa transporta noligums starp Vinas Majestates Niderlandes karalienes
valdibu un Vina Majestates Marokas karala valdibu, kas parakstits Rabata
1959. gada 20. maija;

— Gaisa transporta noligums starp Austrijas Federalo valdibu un Marokas
Karalistes valdibu, kas parakstits Rabata 2002. gada 27. februarf;

— Qaisa transporta noligums starp Polijas Tautas Republikas valdibu un Marokas
Karalistes valdibu, kas parakstits Rabata 1969. gada 29. novembrT,;

— QGaisa transporta noligums starp Portugali un Marokas Karalistes valdibu, kas
parakstits Rabata 1958. gada 3. aprili.

Papildinats ar protokolu, kas parakstits Lisabona 1975. gada 19. decembri.

Pedgjo  reizi  papildinats ar  protokolu, kas  parakstits = Lisabona
2003. gada 17. novembrT;
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b)

— Qaisa transporta noligums starp Zviedrijas Karalistes valdibu un Marokas
Karalistes valdibu, kas parakstits Rabata 1977. gada 14. novembri.

Papildinats ar notu apmainu, kas datéta ar 1977. gada 14. novembri;

— Gaisa satiksmes pakalpojumu noligums starp Lielbritanijas un Ziemelirijas
Apvienotas Karalistes valdibu un Marokas Karalistes valdibu, kas parakstits
Londona 1965. gada 22. oktobr.

Grozits ar notu apmainu, kas datéta ar 1968. gada 10 un 14. oktobri.
Grozits ar protokolu, kas parakstits Londona 1997. gada 14. marta.
P&édgjo reizi grozits ar protokolu, kas parakstits Rabata 1997. gada 17. oktobri.

Gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi un citas vienoSanas, kas parafétas un
parakstitas starp Marokas Karalisti un Eiropas Kopienas dalibvalstim, kas S$a
noliguma parakstiSanas diena vél nav stajusas spéka un netiek piemé&rotas pagaidu
kartiba.

— Noligums par gaisa satiksmes pakalpojumiem starp Niderlandes Karalistes
valdibu un Marokas Karalistes valdibu, kas pievienots ka 1. pielikums
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3. PIELIKUMS

Procediiras pakalpojumu sniegSanas pilnvaram un tehniskajam atlaujam: kompetentas
iestades

1. Eiropas Kopiena

Vacija

Civilas aviacijas, gaisa telpas jautajumu un jurniecibas generaldirektorats
Federala Satiksmes, celtniecibas un pilsétbiivniecibas ministrija
Austrija

Civilas aviacijas administracija

Federala Satiksmes, jauninajumu un tehnologiju ministrija
Belgija

Gaisa transporta generaldirektorats

Federalais Mobilitates un satiksmes birojs

Kipra

Civilas aviacijas departaments

Sakaru un sabiedrisko darbu ministrija

Danija

Civilas aviacijas administracija

Spanija

Civilas aviacijas generaldirektorats

Veicinasanas ministrija

Igaunija

Civilas aviacijas administracija

Somija

Civilas aviacijas administracija

Francija

Civilas aviacijas generaldirektorats (DGAC)
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Griekija

Griekijas Civilas aviacijas parvalde
Satiksmes un sakaru ministrija
Ungarija

Civilas aviacijas generaldirektorats

Ekonomikas un transporta ministrija

Irija

Civilas aviacijas generaldirektorats
Satiksmes departaments

Italija

Nacionala civilas aviacijas agenttra (ENAC)
Latvija

Civilas aviacijas administracija
Satiksmes ministrija

Lietuva

Civilas aviacijas administracija
Luksemburga

Civilas aviacijas direktorats

Malta

Civilas aviacijas departaments
Niderlande

Aviacijas politikas direktorats

Satiksmes, sabiedrisko darbu un tidens resursu apsaimniekoSanas ministrija

Polija

Civilas aviacijas birojs
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Portugale
Nacionalais civilas aviacijas institiits (INAC)
Aprikojuma, planoSanas un teritoriju parvaldes ministrija

Cehijas Republika

Civilas aviacijas departaments

Apvienota Karaliste

Aviacijas direktorats

Satiksmes departaments (DfT)
Slovakija

Civilas aviacijas generaldirektorats
Satiksmes, pasta un telekomunikaciju ministrija
Slovénija

Civilas aviacijas birojs

Satiksmes ministrija

Zviedrija

Civilas aviacijas generaldirektorats
2. Marokas Karaliste
Civilas aviacijas direktorats

Iekartu un satiksmes ministrija
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4. PIELIKUMS

Parejas noteikumi

Noveértét Marokas puses veikto visu Kopienas tiesibu aktu 7istenoSanu un
piem@roSanu attieciba uz gaisa satiksmi, ka noradits 6. pielikuma, ir Eiropas
Kopienas atbildiba, ko apstiprina Apvienota komiteja. Sis Apvienotas komitejas
lémums japienem vélakais divus gadus péc noliguma stasanas speka.

Lidz bridim, kad tiek pienemts Sis 1€émums, saskanotie pakalpojumi un 1. pielikuma
noteiktie marSruti neietver tiesibas Eiropas Kopienas gaisa parvadatajiem veikt
pacelSanos no Marokas un nolaiSanos citas vietas un otradi, un tiesibas Marokas
gaisa parvadatajiem veikt pacelSanos kada vieta Eiropas Kopiena un nolaiSanos cita
vieta Eiropas Kopiena un otradi. Tomér 5. brivibas tiesibas veikt satiksmi, kas tiek
pieskirtas saskapa ar vienu no divpusgjiem noligumiem starp Maroku un Eiropas
Kopienas dalibvalstim, kas uzskaititi 2. pielikuma, var turpinat istenot, ciktal
nenotiek diskriminacija, pamatojoties uz valstspiederibu.
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S. PIELIKUMS

Sa noliguma 3. un 4. panta nordadito citu valstu saraksts
Islandes Republika (saskana ar Eiropas Ekonomikas zonas ligumu).
Lihtensteinas Firstiste (saskana ar Eiropas Ekonomikas zonas ligumu).
Norvégijas Karaliste (saskana ar Eiropas Ekonomikas zonas Iigumu).

Sveices Konfederacija (saskana ar Eiropas Kopienas un Sveices Konfederacijas
noligumu par gaisa transportu).
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6. PIELIKUMS

Noteikumi, kas piemérojami civilajas avidcijas joma
Turpmak uzskaitito tiesibu aktu ,,piemérojamie noteikumi” ir piemerojami saskana ar
noligumu, ja vien Saja pielikuma vai 4. pielikuma par parejas noteikumiem nav
noteikts citadi. NepiecieSamibas gadijuma konkréti pielagojumi katram atseviskam
tiesibu aktam ir minéti turpmak.

AVIACIJAS DROSUMS

Piezime: Precizie nosacijumi attieciba uz Marokas lidzdalibu ka novérotajam EADA
tiks apspriesti velaka posma.

Nr. 3922/91

Padomes 1991. gada 16. decembra Regula 3922/91 par tehnisko prasibu un
administrativo procediiru saskanosanu civilas aviacijas joma,

kas grozita ar

— Komisijas 1996. gada 13. novembra Regulu (EK) Nr. 2176/96, ar kuru atbilstigi
zinatnes un tehnikas attistibai groza Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91,

— Komisijas 1999. gada 25. maija Regulu 1069/1999, ar kuru zinatnes un tehnikas
attistibai pielago Padomes Regulu 3922/91,

— Komisijas 2000. gada 28. decembra Regulu 2871/2000, ar ko zinatnes un tehnikas
attistibai pielago Padomes Regulu (EEK) 3922/91 par tehnisko prasibu un
administrativo procediiru saskanoSanu civilas aviacijas joma,

— Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 15. jiilija Regulu (EK) Nr. 1592/2002
par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas

drosibas agentiiras izveidi.

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 10. pants un 12. lidz 13. pants, iznemot 4. panta
1. punktu un 8. panta 2. punkta 2. teikumu, ka ar1 I, II un III pielikumu.

Kas attiecas uz 12. panta piemerosanu, ,,dalibvalstis” jalasa ka ,,EK dalibvalstis”.
Nr. 94/56/EK

Padomes 1994. gada 21. novembra Direktiva 94/56, ar ko nosaka civilas aviacijas
nelaimes gadijumu un starpgadijumu izmekl&Sanas pamatprincipus.

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 12. pants
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Nr. 1592/2002

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 15. julija Regula (EK) Nr. 1592/2002
par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas
agentiras izveidi,

kas grozita ar

— Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 22. julija Regulu (EK) Nr. 1643/2003,
ar ko groza Regulu (EK) Nr. 1592/2002 par kopigiem noteikumiem civilas
aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi,

— Komisijas 2003. gada 24. septembra Regulu (EK) Nr. 1701/2003, ar pielago
6. pantu Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1592/2002.

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 57. pants, I un II pielikums.
Nr. 2003/42

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 13. junija Direktiva 2003/42/EK

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 11. pants, I un II pielikums.
Nr. 1702/2003

Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz
Istenosanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito
razojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsardzibas prasibam,
ka ar1 projekteSanas un razoSanas organizaciju sertifikaciju.

Piemérojamie noteikumi: 1. Iidz 4. pants, pielikums
Nr. 2042/2003

Komisijas 2003. gada 20. novembra Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un
aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu lidojumderiguma uzturéSanu un So
uzdevumu izpild€ iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu.

Piemérojamie noteikumi: 1. 11dz 6. pants, I 1idz IV pielikums.
Nr. 104/2004

Komisijas 2004. gada 22.janvara Regula (EK) Nr.104/2004, ar ko paredz
noteikumus par Eiropas Aviacijas droSibas agentiiras Apelacijas padomes
izveidoSanu un sastavu.

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 7. pants un pielikums.
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GAISA SATIKSMES VADIBA
Nr. 93/65

Padomes 1993. gada 19. julija Direktiva 93/65 par saderigu tehnisko specifikaciju
noteikSanu un lietoSanu gaisa satiksmes vadibas iekartu un sistému iegadei,

kas grozita ar

Komisijas 1997. gada 25. marta Direktivu 97/15/EC, ar ko pienem Eurocontrol
standartus un groza Padomes Direktivu 93/65/EEK par saderigu tehnisko
specifikaciju noteikSanu un lietoSanu gaisa satiksmes vadibas iekartu un sistemu
iegadei, kas grozita ar Komisijas 2000. gada 6. septembra Regulu 2082/2000, ar kuru
pienem Eurocontrol standartus un groza Direktivu 97/15/EK, ar ko pienem
Eurocontrol standartus un groza Padomes Direktivu 93/65/EEK, kas grozita ar
Komisijas 2002. gada 4. junija Regulu (EK) Nr. 980/2002, ar ko groza Regulu (EK)
Nr. 2082/2000, ar kuru pienem Eurocontrol standartus.

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 9. pants, I un II pielikums.
Atsauci uz Padomes Direktivu 93/65 svitro, sakot ar 2005. gada 20. oktobri.
Nr. 2082/2000

Komisijas 2000. gada 6. septembra Regula 2082/2000, ar kuru pienem Eurocontrol
standartus un groza Direktivu 97/15/EK, ar ko pienem Eurocontrol standartus un
groza Padomes Direktivu 93/65/EEK,

kas grozita ar

— Komisijas 2002. gada 4. junija Regulu (EK) Nr. 980/2002, ar ko groza Regulu
(EK) Nr. 2082/2000, ar kuru pienem Eurocontrol standartus.

Piemérojamie noteikumi: 1. Iidz 3. pants, I un III pielikums.
Nr. 549/2004

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 549/2004, ar
ko nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidoSanai (pamatregula).

Piemeérojamie noteikumi: 1. lidz 4. pants, 6. pants un 9. lidz 14. pants.

Nr. 550/2004

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 550/2004 par
aeronavigacijas pakalpojumu sniegSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (pakalpojumu

sniegSanas regula).

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 19. pants.
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Nr. 551/2004

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 551/2004 par
gaisa telpas organizaciju un izmantosanu vienotaja Eiropas gaisa telpa (gaisa telpas
regula).

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 11. pants.

Nr. 552/2004

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regula (EK) Nr. 552/2004 par
Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla savietojamibu (savietojamibas regula).

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 12. pants.

VIDES AIZSARDZIBA

Nr. 89/629

Padomes 1989. gada 4. decembra Direktiva 89/629 par civilo zemskanas reaktivo
lidmasSinu trok$na emisijas ierobezoSanu.

Piemeérojamie noteikumi: 1. lidz 8. pants.

Nr. 92/14

Padomes 1992. gada 2. marta Direktiva 92/14 par to lidaparatu ekspluatacijas
ierobezosanu, uz kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju
16. pielikuma otra izdevuma (1988.) 1. s€juma 2. nodalas II dala,

kas grozita ar

Padomes  1998.gada  30.marta  Direktivu 98/20/EK, ar ko  groza
Direktivu 92/14/EEK par lidmaSinu ekspluatacijas ierobezojumiem saskana ar
Starptautiskas civilas aviacijas konvencijas otra izdevuma (1988) 16. pielikuma
1. s€juma 2. nodalas II dalu,

Komisijas 1999. gada 21. aprila Direktivu 1999/28/EK, ar ko groza pielikumu
Padomes Direktiva 92/14/EEK par to lidaparatu ekspluatacijas ierobezosanu, uz
kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 16. pielikuma otra
izdevuma (1988) 1. s€juma 2. nodalas II dala,

Komisijas 2001. gada 21. maija Regulu (EK) Nr. 991/2001, ar ko groza pielikumu
Padomes Direktiva 92/14/EEK par to lidaparatu ekspluatacijas ierobezoSanu, uz
kuriem attiecas Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju 16. pielikuma otra
izdevuma (1988.) 1. s€juma 2. nodalas II dala.

Piemérojamie noteikumi: 1. lidz 11. pants un pielikums.
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Nr. 2002/30

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 26. marta Direktiva 2002/30/EK par
noteikumiem un procediiram attieciba uz tadu ekspluatacijas ierobezojumu ievieSanu
Kopienas lidostas, kas saistiti ar troksni.

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 15. pants, I un II pielikums.
Nr. 2002/49

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 25. jiinija Direktiva 2002/49/EK EK par
vides troks$na novertésanu un parvaldibu.

Piemérojamie noteikumi: 1. Iidz 16. pants, I [idz IV pielikums.

PATERETAJU AIZSARDZIBA
Nr. 90/314

Padomes 1990. gada 13. junija Direktiva 90/314 par kompleksiem celojumiem,
kompleksam brivdienam un kompleksam ekskursijam.

Piemeérojamie noteikumi: 1. lidz 10. pants.

Nr. 92/59

Padomes 1992. gada 29. jiinija Direktiva 92/59 produktu visparg&ju drosibu.
Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 19. pants.

Nr. 93/13

Padomes 1993. gada 5. aprila Direktiva 93/13 par negodigiem noteikumiem
patérétaju ligumos.

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 10. pants un pielikums.

Nr. 95/46

Eiropas Parlamenta un Padomes 1995. gada 24. oktobra Direktiva 95/46 par personu
aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti.

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 34. pants.
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Nr. 2027/97

Padomes 1997. gada 9. oktobra Regula 2027/97 par gaisa parvadataju atbildibu
nelaimes gadijumos,

kas grozita ar

— Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 13. maija Regulu (EK) Nr. 889/2002,
ar ko groza Padomes Regulu (EK) Nr. 2027/97 par gaisa parvadataju atbildibu
nelaimes gadijumos.

Piemeérojamie noteikumi: 1. lidz 8. pants.
Nr. 261/2004

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 11. februara Regula (EK) Nr. 261/2004,
ar ko paredz kopigus noteikumus par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar

iekapSanas atteikumu un lidojumu atcelSanu vai ilgu kavéSanos un ar ko atcel Regulu
(EEK) Nr. 295/91.

Piemeérojamie noteikumi: 1. lidz 17. pants.

DATORIZETAS REZERVESANAS SISTEMAS
Nr. 2299/1989

Padomes 1989. gada 24. jilija Regula Nr. 2299/1989 par ricibas kodeksu attieciba uz
datorizétam rezervéSanas sistemam,

kas grozita ar

— Padomes 1993. gada 29. oktobra Regulu (EEK) Nr. 3089/93, ar ko groza Regulu
(EEK) Nr. 2299/89 par ricibas kodeksu attieciba uz datorizétam rezervéSanas
sistémam,

— Padomes 1999. gada 8. februara Regulu (EK) Nr. 323/1999, ar ko groza Regulu
(EEK) Nr. 2299/89 par ricibas kodeksu attieciba uz datorizétam rezervésanas
sisttmam (DRS).

Piemérojamie noteikumi: 1. lidz 22. pants un pielikums.

SOCIALIE ASPEKTI
Nr. 1989/391

Padomes 1989. gada 12. jiinija Direktiva 89/391/EEK par pasakumiem, kas
ievieSami, lai uzlabotu darba néméju darba drosibu un veselibas aizsardzibu.

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 16. pants un 18. un 19. pants.
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Nr. 2003/88

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 4. novembra Direktiva 2003/88/EK par
konkr&tiem darba laika organiz€Sanas aspektiem.

Piemérojamie noteikumi: 1. 11dz 19. pants, 21. lidz 24. pants un 26. lidz 29. pants.
Nr. 2000/79

Padomes 2000. gada 27. novembra Direktiva 2000/79 par Eiropas Noligumu par
civilas aviacijas mobilo darba néméju darba laika organiz€Sanu, kas noslégts starp
Eiropas Aviokompaniju asociaciju (A4EA), Eiropas Transporta darbinieku federaciju
(ETF), Eiropas Lidotaju asociaciju (ECA), Eiropas Regionalo aviokompaniju
asociaciju (ERA) un Starptautisko aviosabiedribu asociaciju (IACA).

Piemérojamie noteikumi: 1. 1idz 5. pants.

CITI TIESIBU AKTI
Nr. 91/670

Padomes 1991. gada 16. decembra Direktiva Nr. 91/670 par personala licencu

Piemeérojamie noteikumi: 1. 1idz 8. pants un pielikums.
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