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2006/0048 (CNS)

Forslag till

BESLUT FATTAT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA
UNIONENS MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET

om undertecknande och provisorisk tillimpning av Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater i ena sidan och
Konungariket Marocko 4 andra sidan

Forslag till

BESLUT FATTAT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA
UNIONENS MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET

om att sluta ett Europa-Medelhavsavtal om luftfart mellan Europeiska gemenskapen
och dess medlemsstater i ena sidan och Konungariket Marocko & andra sidan

(framlagda av kommissionen)
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1)

2)

MOTIVERING

BAKGRUND
e Motiv och syfte

Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan FEuropeiska gemenskapen och
Konungariket Marocko har forhandlats pad grundval av rddets mandat av december
2004.

e Allmin bakgrund

P& grundval av forhandlingsdirektiven for mandatet, antogs Marocko-avtalet efter
omrostning vid den slutliga forhandlingsrundan den 14 december 2005. Avtalstexten
paraferades av vice ordforande Jacques Barrot och Karim Ghellab, Marockos
transportminister, i samband med den forsta Europa—Medelhavskonferensen for
transportministrar i Marrakech den 15 december 2005. Undertecknandet av avtalet &r
planerat till forsta halvaret 2006.

e Giillande bestimmelser
Gemenskapslagstiftning saknas.
o Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pi andra omraden

Marocko-avtalet dr det allra forsta steget i en process som skall stirka relationerna pa
luftfartsomradet mellan Europeiska gemenskapen och EU:s grannldnder, sadsom
foreskrivs 1 kommissionens meddelande KOM(2005)79 slutlig “Fortsatt utveckling av
EU:s luftfartspolitik gentemot ldnder utanfor EU”.

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS

o Samrad med berdorda parter

Metoder, malsektorer och deltagarnas allmdnna profil

Kommissionen har genom hela forhandlingsprocessen bitritts av ett ridgivande forum
med foretrddare for luftfartsnéringen, som har deltagit aktivt.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Mer dn sex sammantridden har hallits med det rddgivande forumet, dér det ddvarande
utkastet till avtal utarbetades. Hansyn har tagits till alla synpunkter.

o Extern experthjilp

Négon extern experthjilp har inte behdvts.
e Konsekvensanalys

Avtalet kommer att vara avgdrande nér det géller att uppna sd hog harmonisering som
mdjligt mellan Marocko och Europeiska unionen nir det giller ekonomiska, sociala
och miljéanknutna aspekter inom luftfartssektorn.
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3)

Ekonomiska aspekter: I avtalet forskrivs att Marockanska flygbolag skall anta samma
normer som tillimpas av gemenskapens flygbolag i frdga om sékerhet och konkurrens.

Miljosektorn: Alla miljoforordningar som ér tillampliga pa luftfartssektorn kommer
ocksé att antas av Marocko.

Sociala aspekter: Marocko kommer ockséd att anta europeiska normer nir det giller
sociala fragor inom luftfartsomradet.

Sakerhetsbestimmelser foreskrivs i avtalet, sd att atgidrder snabbt kan vidtas om det
uppstér avvikelser.

RATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna atgirden

Med tanke pa de langt framskridna relationerna mellan Marocko och Europeiska
unionen, kommer Marocko-avtalet att leda till en somlds integrering av den
marockanska transportmarknaden 1 den gemensamma marknaden genom en
tvastegsprocess grundad pé de tre pelarna i luftfartspolitiken gentemot linderna utanfor
EU: harmoniserad lagstiftning (integrering av EG:s luftfartsférordningar, deltagande 1
det gemensamma europeiska luftrummet) kombinerad med riktat tekniskt stod (via
instrument som PAST), som skall leda till s& stor marknadséppning som mgjligt. Detta
bor resultera i1 en oinskrénkt affarsmiljo dér operatérerna kan fatta fria handelsbeslut
och dir de agerar inom ramen for de strdngaste normer nir det géller flygsdkerhet,
luftfartsskydd samt milj6- och konsumentskydd.

o Riittslig grund
Artikel 80.2 jaimford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen och artikel 300.4
e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen dr tillimplig i den man forslaget inte omfattas av gemenskapens
exklusiva behorighet.

Medlemsstaterna kan av foljande skél sjdlva inte i tillrdcklig utstrickning uppné malen
for forslaget:

Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan gemenskapen och Konungariket Marocko
ar inte bara ett avtal som skall 6ppna marknaderna mellan de tva parterna, utan
omfattar ocksd en ldngtgdende harmonisering av luftfartslagstiftningen med centrala
delar av gemenskapens regler och forordningar, t.ex. ndr det giller sikerhet och
ekonomisk  lagstiftning  (sérskilt  konkurrenslagstiftning, flygledning  och
konsumentskydd). Avtalet bor ocksd leda till ett successivt Oppnande av
marknadstilltrddet mellan Marocko och EU, vilket kommer att ge betydande
mojligheter for passagerare och néringsliv pd bdda sidor. Avtalet kommer ocksé att
vara ett konkret exempel pa vad som kan uppnas inom ramen for partnerskapet i
Europa-Medelhavsomridet.
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4

Atgirder p4 gemenskapsnivd kommer att gdra det littare att uppna forslaget mal av
foljande skal:

Avtalet innebir att dess villkor samtidigt kommer att gilla alla de 25 medlemsstaterna.
Samma regler kommer att gélla utan undantag, och gynna alla lufttrafikforetag inom
gemenskapen pa samma sitt oavsett nationalitet. Dessa lufttrafikforetag kan nu fritt
bedriva trafik frén valfti plats i Europeiska unionen till valfti plats i Marocko.

Marknadsmojligheterna kommer ocksé att 6ka: Marocko har en befolkning kring 31
miljoner och EU 450 miljoner, vilket gor att den éarliga tillvéixten inom lufttrafiken
redan ligger kring 7 %. Om alla kapacitetsbegransningar mellan Marocko och EU tas
bort kommer nya foretag att lockas till marknaden, vilket skapar mdjligheter for
underbetjdnade flygplatser. Nya réttigheter ndr det géller code-sharing och in- och
uthyrning med besdttning (wet-lease) innebédr nya mojligheter for lufttrafikforetagen
och leder till utveckling av marknaden.

Harmoniseringen av luftfartslagstiftningen kan endast uppnis pa gemenskapsniva,
eftersom gemenskapens regler och lagstiftning ingér i tillimpningsomradet for avtalet.

Forslaget ar darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ér forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skil:

Fran fas 1 wupprittas ett gemensamt organ for diskussion av fradgor rérande
genomforandet av avtalet samt att besluta om ny lagstiftning skall tas upp 1 avtalet. Den
gemensamma kommittén kommer att strdva efter att utveckla avtalet, ta upp sociala
frigor och ekonomiska forslag om &dgandeskap och styrning. Den gemensamma
kommittén skall besta av foretrddare for kommissionen och medlemsstaterna.

Medlemsstaterna kommer dven framoOver att fortsitta att utfora sina administrativa
uppgifter inom ramen for internationella lufttransporter, men enligt gemensamma och
enhetligt tillampade regler.

e Val av regleringsform

Foreslagen regleringsform: annan.

Ovriga regleringsformer skulle vara olimpliga av foljande skél:

Bilaterala luftfartsrelationer kan endast regleras genom internationella avtal.

BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte gemenskapens budget.
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5) OVRIGA UPPLYSNINGAR
e Simulering, pilotfas och 6vergangsperiod
Atgirden har varit eller kommer att bli féremal for en Svergangsperiod.
e Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES)

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) Forslaget giller en EES-fraga, och
bor déarfor gélla aven EES.
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Forslag till

BESLUT FATTAT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA
UNIONENS MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET

om undertecknande och provisorisk tillimpning av Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater i ena sidan och
Konungariket Marocko 4 andra sidan

(text av betydelse for EES)

EUROPEISKA UNIONENS RAD OCH FORETRADARNA FOR
MEDLEMSSTATERNAS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET, HAR
BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt
artikel 80.2 jamford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen och artikel 300.4, och

av foljande skal:

(D) Kommissionen har pd gemenskapens och medlemsstaternas vignar forhandlat om ett
Europa-Medelhavsavtal om luftfart med Konungariket Marocko (nedan kallat
“avtalet”).

(2)  Ett avtal paraferades i Marrakech den 14 december 2005.

3) Avtalet bor undertecknas och tilldimpas provisoriskt av gemenskapen och
medlemsstaterna, 1 avvaktan pa ett eventuellt antagande vid ett senare datum.

4) Det dr nddvéndigt att faststélla forfaranden for gemenskapens och medlemsstaternas
deltagande i den gemensamma kommitté som inréttas enligt artikel 21 i avtalet och de
forlikningsforfaranden som foreskrivs i artikel 22 1 avtalet, samt forfaranden for
genomforande av vissa bestimmelser 1 avtalet, inklusive bestimmelser rorande
antagandet av sdkerhetsatgiarder, utfirdande och &terkallan av trafikrétter och i vissa
flygsdkerhets- och luftfartsskyddsfragor.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1 (Undertecknande)

Radets ordférande bemyndigas hdrmed att utse den person som har fullmakt att pa
gemenskapens vignar underteckna Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska
gemenskapen och dess medlemsstater & ena sidan och Konungariket Marocko & andra sidan;
undertecknandet blir dock giltigt forst om avtalet slutligt ingas. Texten till avtalet atfoljer
detta beslut.

Artikel 2 (Provisorisk tillimpning)

I avvaktan pa ikrafttradandet skall avtalet, frdn dagen for undertecknandet, tilldmpas
provisoriskt av gemenskapen och medlemsstaterna.

Artikel 3 (Gemensam kommitté)

1. Gemenskapen och medlemsstaterna skall i den gemensamma kommitté som inréttats
1 enlighet med artikel 21 1 avtalet foretrddas av foretrddare for kommissionen och
medlemsstaterna.

2. Kommissionen skall besluta om vilken stdndpunkt som gemenskapen och

medlemsstaterna skall inta i den gemensamma kommittén nér det géller dndringar av
avtalsbilagorna, alla fragor som omfattas av artikel 6 eller 7 i avtalet eller alla andra
fragor 1 vilka gemenskapen har exklusiv behorighet 1 alla &vriga fall skall
gemenskapens stdndpunkt faststéllas av rddet som skall fatta sina beslut med
kvalificerad majoritet pd forslag av kommissionen.

3. Gemenskapens och medlemsstaternas standpunkt i den gemensamma kommittén
skall laggas fram av kommissionen.

Artikel 4 (Forlikning)

1. Kommissionen  skall  foretrdda  gemenskapen och  medlemsstaterna i
forlikningsforfaranden enligt artikel 22 1 avtalet.

2. Ett beslut om att upphora med att tillimpa formanerna enligt artikel 22.6 1 fordraget
skall fattas av rddet pd kommissionens forslag. Radet skall fatta sitt beslut med
kvalificerad majoritet.

3. Alla 6vriga vederborliga dtgarder enligt artikel 22 i avtalet 1 fragor diar gemenskapen
har exklusiv behorighet, skall faststillas av kommissionen, bitrddd av en sérskild
kommitté av foretradare for medlemsstaterna som utsetts av radet.
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Artikel 5 (Skyddsdtgdrder)

1. Ett beslut om att vidta skyddsatgirder enligt artikel 23 1 avtalet skall pa
kommissionens eget initiativ eller pa anmodan av en medlemsstat fattas av
kommissionen, bitrddd av en sérskild kommitté av foretrddare for medlemsstaterna
som utsetts av radet.

2. Nér en medlemsstat anmodar kommissionen att tillimpa skyddsétgirder, skall den
till stod for sin begdran tillhandahélla kommissionen all information som behovs for
att styrka denna. Kommissionen skall fatta beslut rérande en sddan anmodan inom en
manad eller, i bradskande fall, inom tio arbetsdagar, och underritta rddet och
medlemsstaterna om sitt beslut. Medlemsstaterna far hénskjuta ett sadant
kommissionsbeslut till rddet inom tio arbetsdagar efter det att det anmaélts. Rédet far
fatta ett annat beslut inom en ménad fran hanskjutandet. Radet skall fatta sitt beslut
med kvalificerad majoritet.

Artikel 6 (Trafikrdttigheter)

1. Medlemsstaterna skall pa forhand underrétta kommissionen om beslut de &mnar anta
i enlighet med artiklarna 3 eller 4 i avtalet.

2. Om kommissionen fastslar att ett beslut som antagits eller som &r avsett att antas av
en medlemsstat i enlighet med artiklarna 3 eller 4 i avtalet, &r oforenligt med avtalet,
skall det rikta ett beslut till den medlemsstaten, i vilket den krdver att medlemsstaten
vidtar lampliga atgérder for att ritta sig efter avtalet. Kommissionen skall underrétta
radet och de 6vriga medlemsstaterna om ett sddant beslut. Medlemsstaterna fér
hénskjuta ett saddant kommissionsbeslut till rddet inom tio arbetsdagar efter det att det
anmaélts. Radet far fatta ett annat beslut inom en manad fran hidnskjutandet. Radet
skall fatta sitt beslut med kvalificerad majoritet.

Artikel 7 (Flygsdikerhet)
Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommissionen om alla anmodanden eller
underrittelser som de utfardar eller mottar i enlighet med artikel 13 i avtalet.

Artikel 8 (Luftfartsskydd)

Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommissionen om alla anmodanden eller
underréttelser som de utfardar eller mottar i1 enlighet med artikel 14 i avtalet.

Utfardat i Bryssel den

Pa rddets vignar
Ordférande
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2006/0048 (CNS)
Forslag till

BESLUT FATTAT AV RADET OCH FORETRADARNA FOR EUROPEISKA
UNIONENS MEDLEMSSTATERS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET

om att sluta ett Europa-Medelhavsavtal om luftfart mellan Europeiska gemenskapen
och dess medlemsstater 4 ena sidan och Konungariket Marocko 4 andra sidan

EUROPEISKA UNIONENS RAD OCH FORETRADARNA FOR
MEDLEMSSTATERNAS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET, HAR
BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt
artikel 80.2 jamford med artikel 300.2 forsta stycket forsta meningen och artikel 300.3 och
artikel 300.4 forsta stycket 1 detta,

med beaktande av Europaparlamentets yttrande, och
av foljande skal:

(D) Kommissionen har pd gemenskapens och medlemsstaternas vignar forhandlat om ett
Europa-Medelhavsavtal om luftfart med Konungariket Marocko (nedan kallat
“avtalet”).

(2)  Avtalet undertecknades den .. .............
3) Avtalet bor godkdnnas av gemenskapen och medlemsstaterna.

(4)  Det dr nodvéndigt att faststélla forfaranden for gemenskapens och medlemsstaternas
deltagande i den gemensamma kommitté som inrdttas enligt artikel 21 i avtalet och de
forlikningsforfaranden som foreskrivs i1 artikel 22 i avtalet, samt forfaranden for
genomforande av vissa bestdmmelser 1 avtalet, inklusive bestimmelser rorande
antagandet av sikerhetsatgirder, utfirdande och aterkallan av trafikritter och 1 vissa
flygsédkerhets- och luftfartsskyddsfragor.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1 (Godkdinnande)

1. Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater & ena sidan och Konungariket Marocko & andra sidan godkdnns
hiarmed pa gemenskapens vignar. Texten till avtalet atfoljer detta beslut.
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Nar de respektive nationella forfaranden som krévs for att avtalet skall kunna trdda 1
kraft avslutats skall medlemsstaterna oversinda den diplomatiska underréttelse som
foreskrivs 1 artikel 29 1 avtalet till radets generalsekretariat.

Rédets ordforande bemyndigas hidrmed att utse den person som har fullmakt att pa
gemenskapens och medlemsstaternas vignar till Konungariket Marocko 6verldmna
den diplomatiska underrittelse som foreskrivs i artikel 29 1 avtalet.] [grundat pd
artikel 25 i avtalet med Forenta staterna, vilken rdttstjinsten anser bér foras in i

artikel 29]

Artikel 2 (Gemensam kommitté)

Gemenskapen och medlemsstaterna skall foretrddas i den gemensamma kommitté
som inréttats 1 enlighet med artikel 21 i avtalet av foretrddare for kommissionen och
medlemsstaterna.

Kommissionen skall besluta om vilken stdndpunkt som gemenskapen och
medlemsstaterna skall inta i den gemensamma kommittén nér det géller d&ndringar av
avtalsbilagorna, alla fragor som omfattas av artikel 6 eller 7 1 avtalet eller alla andra
fragor 1 vilka gemenskapen har exklusiv behorighet 1 alla &vriga fall skall
gemenskapens stdndpunkt faststéllas av rddet som skall fatta sina beslut med
kvalificerad majoritet pa forslag av kommissionen.

Gemenskapens och medlemsstaternas standpunkt i den gemensamma kommittén
skall laggas fram av kommissionen.

Artikel 3 (Forlikning)

Kommissionen  skall  foretrdda  gemenskapen och  medlemsstaterna i
forlikningsforfaranden enligt artikel 22 1 avtalet.

Ett beslut om att upphora med att tillimpa forménerna enligt artikel 22.6 i fordraget
skall fattas av rddet pd kommissionens forslag. Radet skall fatta sitt beslut med
kvalificerad majoritet.

Alla 6vriga lampliga atgérder enligt artikel 22 i avtalet i fragor diar gemenskapen har
exklusiv behorighet, skall faststillas av kommissionen, bitrddd av en sérskild
kommitté av foretradare for medlemsstaterna som utsetts av radet.

Artikel 4 (Skyddsdtgdrder)

Ett beslut om att vidta skyddsatgirder enligt artikel 23 i avtalet skall pa
kommissionens eget initiativ eller pd begidran av en medlemsstat fattas av
kommissionen, bitrddd av en sdrskild kommitté av foretradare for medlemsstaterna
som utsetts av radet.
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2. Nar en medlemsstat anmodar kommissionen att tillimpa skyddsatgérder, skall den
till stod for sin begiran tillhandahlla kommissionen all information som behdvs for
att styrka denna. Kommissionen skall fatta beslut rérande en sddan anmodan inom en
manad eller, 1 bradskande fall, inom tio arbetsdagar, och underritta radet och
medlemsstaterna om sitt beslut. Medlemsstaterna far hanskjuta ett sidant
kommissionsbeslut till rddet inom tio arbetsdagar efter det att det anmaélts. Rédet fér
fatta ett annat beslut inom en manad fran hénskjutandet. Radet skall fatta sitt beslut
med kvalificerad majoritet.

Artikel 5 (Trafikrdttigheter)

1. Medlemsstaterna skall pa forhand underrétta kommissionen om beslut de &mnar anta
1 enlighet med artiklarna 3 eller 4 1 avtalet.

2. Om kommissionen fastsldr att ett beslut som antagits eller som &r avsett att antas av
en medlemsstat 1 enlighet med artiklarna 3 eller 4 1 avtalet, dr oforenligt med avtalet,
skall det rikta ett beslut till den medlemsstaten, i1 vilket den kraver att medlemsstaten
vidtar lampliga atgirder for att rétta sig efter avtalet. Kommissionen skall underritta
rddet och de Ovriga medlemsstaterna om ett siddant beslut. Medlemsstaterna fér
hinskjuta ett sddant kommissionsbeslut till radet inom tio arbetsdagar efter det att det
anmalts. Radet far fatta ett annat beslut inom en ménad fran hénskjutandet. Radet
skall fatta sitt beslut med kvalificerad majoritet.

Artikel 6 (Flygsdkerhet)

Medlemsstaterna skall omedelbart underritta kommissionen om alla anmodanden eller
underriéttelser som de utfardar eller mottar i enlighet med artikel 13 i avtalet.

Artikel 7 (Luftfartsskydd)

Medlemsstaterna skall omedelbart underrdtta kommissionen om alla anmodanden eller
underrittelser som de utfardar eller mottar 1 enlighet med artikel 14 1 avtalet.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar
Ordforande
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BILAGA

EUROPA-MEDELHAVSAVTAL OM LUFTFART
MELLAN
EUROPEISKA GEMENSKAPEN,
OCH DESS MEDLEMSSTATER i ena sidan
OCH
KONUNGARIKET MAROCKO i andra sidan

KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
IRLAND,

REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
REPUBLIKEN UNGERN,
REPUBLIKEN MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
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REPUBLIKEN FINLAND,
KONUNGARIKET SVERIGE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

alla parter till fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, nedan kallade
medlemsstaterna, och

EUROPEISKA GEMENSKAPEN,

nedan kallad gemenskapen, a ena sidan, och
KONUNGARIKET MAROCKO,

nedan kallat Marocko, & andra sidan,

som Onskar frdmja ett internationellt luftfartssystem grundat pa réttvis konkurrens
mellan lufttrafikforetag pd marknaden, med minsta mojliga statliga inblandning och
reglering

som oOnskar underlitta utvidgningen av internationella lufttransportmgjligheter, bland
annat genom uppbyggnad av lufttransportnit som uppfyller passagerares och
transportdrers behov av praktiska lufttransporttjinster,

som Onskar ge lufttrafikforetagen mojlighet att erbjuda den resande och
transporterande allménheten konkurrenskraftiga priser och tjdnster pd Oppna
marknader,

som Onskar att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstéllda hos
lufttrafikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,

som Onskar tillgodose bésta mdjliga sédkerhet for de internationella lufttransporterna
och som upprepar sin djupa oro over sddana dad och hot mot luftfartygens sdkerhet
som d&dventyrar sdkerheten for personer och egendom, negativt inverkar pa
lufttransporterna och undergréver allménhetens fortroende for den civila luftfartens
sdkerhet,

som beaktar konventionen angdende internationell civil luftfart, O6ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944,

som Onskar garantera lika villkor for lufttrafikforetag,

som konstaterar att statliga subventioner kan fOrsimra konkurrensen mellan
lufttrafikforetag och dventyra detta avtals grundliggande mal,

som bekréftar vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomforandet
av en internationell luftfartspolitik och erkdnner suverdna staters réttigheter att vidta
lampliga atgdrder i detta hénseende,
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som beaktar vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer av
konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, antagen i
Montreal den 28 maj 1999, i den mén bada parter ocksa ar parter till denna
konvention,

som tinker bygga vidare pd den grund som lagts av befintliga avtal, med
mélsittningen att oppna marknaderna och maximera fordelarna for konsumenter,
lufttrafikforetag, arbetskraften och befolkningen pé bada sidor,

som beaktar att ett avtal mellan Europeiska gemenskapen och Marocko kan fungera
som exempel for luftfartsrelationer i Europa-Medelhavsomradet, 1 syfte att fullt ut
framja liberaliseringen i denna viktiga sektor av ekonomin,

som noterar att mélet ar att ett avtal av detta slag far en progressiv men fullstindig
tillimplig, och att en ldmplig mekanism kan sdkerstilla en stindigt Okande
harmonisering med gemenskapslagstiftningen,

har kommit 6verens om f6ljande:

Artikel 1

Definitioner
I detta avtal giller foljande definitioner om inte annat anges:

tjdanst enligt avtal och angiven linje: internationella lufttransporter i enlighet med
artikel 2 och bilaga 1 till detta avtal.

avtalet: detta avtal och dess bilagor med dndringar.

lufttransport: transport mot ersittning med luftfartyg av passagerare, bagage, gods
och post, var for sig eller tillsammans, med luftfartyg, som, fér undanrgjande av
eventuella tvivel, skall omfatta reguljdra och icke reguljara (charter) lufttransporter
och fullstdndiga frakttjénster.

associeringsavtal: Europa-Medelhavsavtalet om upprittande av en associering
mellan Europeiska gemenskaperna och deras medlemsstater, & ena sidan, och
Konungariket Marocko, & andra sidan, inganget i Bryssel den 26 februari 1996.

operativ licens for gemenskapen: Operativ licens for lufttrafikforetag som é&r
etablerade i Europeiska gemenskapen, som beviljas och uppritthalls i enlighet med
rddets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstand
for lufttrafikforetag.
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10.

konventionen: Konventionen angéende internationell civil luftfart, 6ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

(a) alla dndringar som har trétt i kraft enligt artikel 94 a) 1 konventionen
och som har ratificerats av bade Marocko och den eller de
medlemsstater 1 Europeiska gemenskapen som berors av det fall det ar
fraga om,

(b) alla bilagor och dndringar som har antagits 1 enlighet med artikel 90 i
konventionen, i den utstrickning de vid en viss tidpunkt &r i kraft for
bade Marocko och den eller de medlemsstater som berdrs av det fall
det ar friga om.

full kostnad: kostnaden for tillhandahéllandet av en tjanst med ett skéligt tilligg for
administrativa kostnader och, nir sé dr aktuellt, eventuella tilldgg som syftar till att
aterspegla miljokostnader och som tillampas utan atskillnad i frdga om nationalitet.

parter: Gemenskapen eller medlemsstaterna, eller gemenskapen och dess
medlemsstater, i1 enlighet med deras respektive behorighet, a ena sidan och Marocko,
a andra sidan.

medborgare: alla personer eller rittssubjekt med marockansk nationalitet for den
marockanska parten, eller med en medlemsstats nationalitet for den europeiska
parten, forutsatt att de, nir det giller réttssubjekt, star under stindig kontroll, direkt
eller genom majoritetsandel, av personer eller réttssubjekt med marockansk
nationalitet for den marockanska parten, eller personer eller réttssubjekt med en
medlemsstats eller ett 1 bilaga 5 angivet tredjelands nationalitet for den europeiska
parten.

Subventioner: alla finansiella bidrag som beviljas av myndigheter eller en regional
organisation eller annan offentlig organisation, t.ex. nir

(a) ett statligt forfarande eller ett forfarande som tillimpas av offentliga
eller regionala organ eller offentlig organisation medfor en direkt
Overforing av medel, tex. bidrag, l&n eller kapitaltillskott, en
potentiell direkt 6verforing av medel till foretaget eller Gvertagande av
foretagets forpliktelser, t.ex. ldnegarantier,

(b) statliga intékter eller intdkter som skulle tas in av offentliga eller
regionala organ eller offentlig organisation inte drivs in eller
efterskénks,

(c) staten eller ett offentligt eller regionalt organ eller offentlig
organisation tillhandahéller andra varor eller tjanster &n allmén
infrastruktur, eller koper varor eller tjinster,

(d)  staten eller ett offentligt eller regionalt organ eller offentlig
organisation gor inbetalningar till en finansieringsmekanism eller
uppdrar at ett privat organ att utfora en eller flera av de uppgifter som
ndmns i leden 1, ii och iii som normalt ligger inom statens kompetens
och som i praktiken inte skiljer sig fran normal statlig praxis,
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11.

12.

13.

14.

och nér detta medfor en forman.
internationell lufttransport: lufttransport som passerar mer én en stats luftrum.

pris: tariffer som lufttrafikforetag och deras ombud tillimpar for lufttransport av
passagerare, bagage eller last utom post, inbegripet land- eller sjétransport i samband
med internationell lufttransport, och de villkor pa vilka de tillampas.

SESAR: det tekniska genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet som
innebdr en samordnad, synkroniserad utveckling och spridning av nya generationer
system for lufttrafikledning, och

territorium: 1 fraga om Marocko avser territorium Marockos land- och sjoterritorium;
1 fraga om Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater avser territorium det
land- och sjoterritorium pa vilket fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen tillimpas, enligt de villkor som faststélls i det fordraget eller i
eventuella efterfoljande instrument. Avtalets tillimpning pa Gibraltars flygplats
paverkar inte Spaniens och Forenade kungarikets rittsliga stdllning nir det géller
suverdnitetstvisten om det territorium dar flygplatsen &ar beldgen. Avtalet skall
tillimpas pd Gibraltars flygplats forst efter det att de arrangemang som Spaniens och
Forenade kungarikets utrikesministrar angav 1 sin gemensamma forklaring av den 2
december 1987 borjar gilla.
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AVDELNING I
EKONOMISKA BESTAMMELSER
Artikel 2

Trafikrdttigheter

1. Utom om annat foreskrivs 1 bilaga 1 skall vardera parten bevilja den andra parten
foljande rattigheter for internationella lufttransporter som bedrivs av den andra
partens lufttrafikforetag:

(a) Att flyga Over dess territorium utan att landa.

(b) Att landa inom dess territorium av andra skil dn for att ta ombord eller
sdtta av passagerare, bagage, frakt och/eller post i lufttransport (andra
dndamal an trafikdndamal).

(©) Att under utdvande av en tjdnst enligt avtal pa en angiven linje landa
pa dess territorium i syfte att ta ombord och sitta av passagerare, frakt
och/eller post i internationell lufttrafik, var for sig eller tillsammans.

(d) Andra rittigheter enligt detta avtal.
2. Ingenting i detta avtal skall anses medfora rétt for

(a) Marockos lufttrafikforetag att inom en medlemsstats 1 Europeiska
gemenskapen territorium ta ombord passagerare, bagage, last eller
post mot ersittning med destination till en annan punkt inom den
medlemsstatens territorium.

(b) gemenskapens lufttrafikforetag att inom Marockos territorium ta
ombord passagerare, bagage, last eller post mot ersittning med
destination till en annan punkt inom Marockos territorium.
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Artikel 3

Tillstand

Vid ansokan om trafiktillstdnd fran en av parterna, skall den andra partens behoriga
myndigheter bevilja ldmpliga tillstdind med kortast mojliga handlidggningstid om
foljande villkor ar uppfyllda:

(a)

(b)

(c)

(d)

I friga om Marockos lufttrafikforetag:

lufttrafikforetaget skall ha sitt huvudsidte och, 1 forekommande fall, sitt
registrerade kontor i Marocko, och skall ha fatt licens och alla eventuella
motsvarande dokument utfirdade 1 enlighet med Konungariket Marockos
lagstiftning.

Myndighetstillsynen av lufttrafikforetaget skall utdvas och uppritthillas av
Marocko.

Lufttrafikforetaget skall, direkt eller till 6vervidgande del, vara dgt och fortfara att
dgas av Marocko och/eller av marockanska medborgare och skall alltid
kontrolleras av Marocko och/eller av marockanska medborgare, eller skall, direkt
eller till overvidgande del, vara dgt och fortfara att &gas av medlemsstaterna
och/eller medborgare 1 medlemsstaterna, och skall alltid kontrolleras av
medlemsstaterna eller medborgare i medlemsstaterna.

I frdga om Europeiska gemenskapens lufttrafikforetag:

lufttrafikforetaget skall ha sitt huvudsdte och, i1 forekommande fall, sitt
registrerade kontor 1 en medlemsstat i Europeiska gemenskapen, 1 enlighet med
fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, och ha fatt en operativ
licens for gemenskapen utfardad.

Den medlemsstat som utfardar AOC (Air Operator Certificate) skall utdva tillsyn
over lufttrafikforetaget och dess luftfartsmyndighet skall vara tydligt angiven.

Lufttrafikforetaget skall, direkt eller till 6vervdgande del, vara &gt och fortfara att
dgas av medlemsstater och/eller medborgare i medlemsstaterna, eller av andra
stater som fOrtecknas 1 bilaga 5 och/eller av medborgare i dessa andra stater.

Lufttrafikforetaget skall ha forméga att uppfylla de villkor som foreskrivs i de
lagar och andra forfattningar som den part som prévar ansokningen normalt
tillimpar pa internationell lufttransport.

Bestimmelserna 1 artiklarna 13 (Luftfartssdkerhet) och 14 (Luftfartsskydd)
skall uppratthéllas och tillimpas.
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Artikel 4

Aterkallande av tillstind

1. Vardera partens behoriga myndigheter far aterkalla, upphdva eller begrinsa
trafiktillstdnd som har utfiardats for den andra partens lufttrafikforetag, eller pa annat
sdtt upphdva eller begréinsa lufttrafikforetagets verksamhet 1 foljande fall:

(a) I fraga om Marockos lufttrafikforetag:

— om lufttrafikféretaget inte har sitt huvudsite eller, i férekommande fall, sitt
registrerade kontor i Marocko, och inte har fatt licens och alla eventuella
motsvarande dokument utfirdade 1 enlighet med Konungariket Marockos
lagstiftning.

— Om myndighetstillsynen av lufttrafikforetaget inte utdvas och uppritthillas av
Marocko.

— Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller till 6vervigande del, dgs och kontrolleras
av Marocko och/eller marockanska medborgare eller av medlemsstater och/eller
medborgare 1 medlemsstaterna.

(b)  Ifraga om Europeiska gemenskapens lufttrafikforetag:

— om lufttrafikféretaget inte har sitt huvudsite eller, i férekommande fall, sitt
registrerade kontor i en medlemsstat i Europeiska gemenskapen, i enlighet med
fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, eller inte har fatt en
operativ licens for gemenskapen utfirdad. Om den medlemsstat som utfiardar
AOC (Air Operator Certificate) inte utdvar tillsyn 6ver lufttrafikforetaget eller om
dess luftfartsmyndighet inte &r tydligt angiven.

— Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller till Overvdgande del, &r &gt och
kontrolleras av medlemsstater och/eller medborgare i medlemsstaterna, eller av
andra stater som fortecknas 1 bilaga 5 och/eller av medborgare i dessa andra stater.

(c) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra forfattningar
som avses i artikel 6 (Tillamplig lagstiftning), eller

(d) om bestimmelserna 1 artiklarna 13 (Luftfartssdkerhet) och 14
(Luftfartsskydd) inte upprétthélls och tillampas.

2. Sadvida inte omedelbara atgdrder dr nddvdndiga for att forhindra ytterligare

overtradelser av punkt 1 c eller 1 d far parten utdva sina réttigheter enligt denna
artikel forst efter samrad med den andra partens behdriga myndigheter.
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Artikel 4a

Investeringar

En medlemsstats eller dess medborgares majoritetsdgande av eller utévande av den
faktiska kontrollen 6ver ett marockanskt lufttrafikforetag, eller Marockos eller dess
medborgares majoritetsigande av eller utovande av den faktiska kontrollen 6ver ett
lufttrafikforetag frdn gemenskapen skall omfattas av ett forhandsbeslut fattat av den
gemensamma kommitté som inréttats genom detta beslut.

I beslutet skall de villkor som dr knutna till utdvandet av tjénster enligt detta avtal
och till tjanster mellan tredjelédnder och parterna anges.

Bestdmmelserna i artikel 21.9 i detta avtal skall inte vara tillimpliga pa den hér typen
av beslut.

Artikel 5

Tilldmpning av lagstifining

En parts lufttrafikforetag skall vid inresa i, avresa frdn och under uppehéllet inom
den andra partens territorium iaktta de lagar och andra forfattningar som géller inom
det territoriet for luftfartyg som utfor internationella lufttransporter eller for drift och
mandvrering av luftfartyg.

En parts lufttrafikforetags passagerare, besittning och last skall vid ankomst till,
avgang fran och under uppehallet inom den andra partens territorium, personligen
eller genom ombud, iaktta de lagar och andra forfattningar som géller inom det
territoriet for passagerares, besittnings och lasts ankomst och avging med luftfartyg
(t.ex. bestimmelser om inresa, tullbehandling, immigration, pass, tull, karantéin och

post).

Artikel 6

Konkurrens

Vid tillimpningen av det hir avtalet skall bestdmmelserna 1 kapitel II
("Konkurrensbestimmelser och andra ekonomiska bestimmelser) i avsnitt IV i
associeringsavtalet gélla, utom nir bestimmelserna i1 det hir avtalet &r mer utforliga.
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Artikel 7

Subventioner

Parterna erkdnner att statliga subventioner till lufttrafikforetag snedvrider eller hotar
att snedvrida konkurrensen genom att skapa forméner for vissa fOretag som
tillhandahéller lufttransporttjanster, att de dventyrar avtalets grundldggande syften
och att de ar oforenliga med principen om ett luftrum utan grénser.

Nar det 1 syfte att uppna ett legitimt mal bedoms som nddvéndigt att bevilja
subventioner till ett eller flera lufttrafikforetag som bedriver verksamhet inom ramen
for detta avtal, skall subventionerna sta i proportion till malet, vara klara och tydliga
och ha utformats sa att de negativa effekterna for den andra partens lufttrafikforetag
blir s smé som mgjligt. Den part som beviljar sddana subventioner skall omedelbart
underrétta den andra parten om sin avsikt att bevilja dessa subventioner samt att de &r
forenliga med kriterier som foreskrivs 1 detta avtal.

Om den ena parten anser att de subventioner som beviljas av den andra parten eller,
beroende pa omstédndigheterna, av ett offentligt organ eller ett regeringsorgan i ett
annat land @n parterna, dr oforenliga med kriterierna enligt punkt 2, kan den, i
enlighet med artikel 21, begéra att den gemensamma kommittén sammantrader i
syfte att granska fragan och utarbeta 1dmpliga dtgirder om antagandena visar sig vara
legitima.

Niér en tvist inte kan avgoras i den gemensamma kommittén har parterna mdjlighet
att tillimpa sina respektive antisubventionsatgérder.

Bestdmmelserna i denna artikel paverkar inte parternas lagar och andra forfattningar
rorande trafik av allmint intresse och allmén trafikplikt inom parternas respektive
territorier.

Artikel 8

Kommersiella mojligheter

Béda parters lufttrafikforetag skall ha ritt att inrdtta kontor pd den andra partens
territorium for marknadsforing och forsdljning av lufttransporter och ddrmed
forknippad verksambhet.

Béda parters lufttrafikforetag skall ha rétt att pa den andra partens territorium ta in
och hélla personal for ledning, forsdljning och drift, teknisk personal och annan
specialistpersonal som behdvs for tillhandahdllande av lufttransporter, under
forutséttning att det sker i enlighet med den andra partens lagar och andra
forfattningar om inresa, uppehall och anstéllning.
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a. Utan att det paverkar tillimpningen av led b nedan skall alla lufttrafikforetag
ha ritt att i fraga om marktjanster pa den andra partens territorium vilja mellan

1) att utfora sina egna marktjanster (self-handling), eller

i1) att vélja fritt bland konkurrerande leverantdrer som tillhandahaller
kompletta eller andra marktjanster, under forutsittning att leverantorerna
har tilltrdde till marknaden enligt bdda parters lagar och andra
forfattningar, och att det finns sadana leverantérer pa marknaden.

b.  For foljande kategorier av marktjanster, dvs. bagagehantering, ramptjénster,
hantering av brénsle och olja, hantering av fraktgods och post i samband med
den fysiska hanteringen av fraktgods och post mellan flygterminalen och
luftfartyget, far de rattigheter som anges i led a i och ii ovan inskrdnkas endast
om det motiveras av att utrymmes- eller kapacitetstillgdngen i det sérskilda
fallet 4r begrdnsad av hénsyn till flygplatsens sédkerhet. Om séddana hinsyn
utesluter att lufttrafikforetaget utfor sin egen marktjénst, och det i praktiken
inte rdder konkurrens mellan marktjénstsleverantdrerna, skall alla marktjdnster
vara tillgdngliga for alla lufttrafikforetag pd lika villkor och i tillrdcklig
utstrackning. Tjinsterna skall prisséttas sa att priset inte Overstiger den fulla
kostnaden inklusive en skélig avkastning pa tillgdngarna efter avskrivning.

Bada parters lufttrafikforetag far inom den andra partens territorium &dgna sig at
forsdljning av lufttransporter, direkt eller, om lufttrafikforetaget s& onskar, genom
forsdljningsagenter eller andra ombud utsedda av lufttrafikforetaget.
Lufttrafikforetagen skall ha rdtt att sdlja — och alla skall ha ritt att kopa — sddana
transporttjanster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

Alla lufttrafikforetag skall ha rétt att pad begiran konvertera lokala intdkter och
overfora dem fran den andra partens territorium till sitt hemland eller, om det ar
forenligt med generellt tillampliga lagar och andra forfattningar, till andra ldnder som
lufttrafikforetaget véljer. Konvertering och dverforing skall medges omedelbart och
utan inskrénkning eller beskattning till den vixelkurs for 16pande transfereringar som
giéller den dag da foretaget lamnade in den ursprungliga begidran om overforing.

Bida parters lufttrafikforetag skall tillitas betala lokala utgifter, inbegripet
brianslekostnader, i den andra partens territorium i lokal valuta. Bada parters
lufttrafikforetag far, om de sa Onskar, betala siddana utgifter i den andra partens
territorium i fritt konvertibla valutor i enlighet med lokala valutabestimmelser

Vid bedrivande eller erbjudande av tjdnster enligt detta avtal fir bada parters
lufttrafikforetag inga avtal om samverkande marknadsforing, t.ex. 6verenskommelser
om reserverat utrymme pa luftfartyg och code-sharing, med

a)  den andra partens lufttrafikforetag, och
b) tredjelands lufttrafikforetag, och

c)  mark- eller sjotransportforetag
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under forutséttning att 1) alla som deltar 1 det avtalet har ritt behdrighet, och att ii)
avtalet uppfyller villkoren rorande sdkerhet och konkurrens som normalt tillimpas
for sadana avtal. Nér det giller forsidld passagerartransport som omfattar code-
sharing, skall koparen pa forsdljningsstillet och under alla omstidndigheter fore
ombordstigning informeras om vilket transportféretag som kommer att std for varje
del av tjansten.

a)  Nar det géller passagerartransporter skall mark- och sjétransportforetagen inte
omfattas av de lagar och andra forfattningar som styr lufttransporterna enbart pa
grundval av att mark- och sjotransporterna erbjuds av ett lufttrafikforetag 1 detta
foretags eget namn. Mark- och sjotransportforetag skall sjdlva kunna vélja om de vill
ingd samarbetsavtal. Vid beslut om vilken typ av avtal som skall ingés kan mark- och
sjotransportforetagen bland annat ta hidnsyn till konsumentintressen och
begridnsningar av tekniska och ekonomiska skdl samt av utrymmes- och
kapacitetsskal.

b)  Bada parters lufttrafik- och fraktforetag skall vidare tillatas att i samband med
internationell lufttransport fritt, utan inskrdnkningar, vilja land- och
sjotransportsitt for godstransport till och fran punkter inom Marockos eller
Europeiska gemenskapens territorier eller i tredjeland, inbegripet transport till
och fran samtliga flygplatser som har tullkontor och inbegripet eventuella
rittigheter enligt tillimpliga lagar och andra forfattningar att transportera gods
som inte har fortullats eller hanforts till ndgot tullférfarande. Sddant gods skall,
oavsett om det fraktas till lands eller sjoss eller med luftfartyg, kunna
presenteras vid flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikforetag far
utfora sina egna land- och sjdtransporter eller ingéd avtal om sddana med andra
land- eller sjotransportforetag, inbegripet andra lufttrafik- och flygfraktforetag.
Sddana intermodala frakttjanster far erbjudas till ett enda pris for hela
transporten, inbegripet luft-, land- och sjotransport, forutsatt att befraktaren inte
vilseleds 1 frdga om fakta om sddana transporter.

Artikel 9

Tullar och avgifter

Nér luftfartyg som anvidnds fOr internationell lufttransport av ena partens
lufttrafikforetag kommer till den andra partens territorium skall luftfartyget vara
befriat, vilket skall gélla 6msesidigt, frdn importrestriktioner, skatt pa egendom och
kapital, tullar, punktskatter och liknande avgifter som a) tas ut av nationella
myndigheter eller Europeiska unionen och b) inte grundas pa den tillhandahéllna
tjdnstens kostnad; detta giller dven luftfartygets sedvanliga ombord- och
markutrustning, brinsle, smorjmedel, tekniskt forbrukningsmaterial, reservdelar
(inbegripet motorer), luftfartygsforrad (inbegripet livsmedel, drycker och sprit, tobak
och andra varor avsedda att siljas till eller forbrukas av passagerare i begrinsade
kvantiteter under flygningen) och annat som ar avsett for eller enbart anvédnds i
samband med drift eller underhall av luftfartyg som anvénds for internationell
lufttransport, under fOrutsittning att utrustningen och forrdden férvaras ombord pa
luftfartyget.
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Aven foljande skall vara befriat frin de palagor och avgifter som anges i punkt 1,
utom avgifter som motsvarar den tillhandahéllna tjédnstens kostnad:

a)  Luftfartygsforrad som infors 1 eller tillhandahalls inom en parts territorium och
tas ombord i skélig méngd for anvindning vid utresan ombord pa ett luftfartyg
1 internationell lufttransport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
dven nir dessa forrdd skall anvindas under en del av flygningen som gir dver
den parts territorium dér de har tagits ombord.

b)  Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors i en parts
territorium for underhall eller reparation av ett luftfartyg som tillhor den andra
partens lufttrafikforetag och anvénds for internationell lufttransport.

c) Brénsle, smorjmedel och tekniskt forbrukningsmaterial som fors in 1 eller
tillhandahalls inom en parts territorium for anvindning ombord pa ett luftfartyg
1 internationell lufttransport tillhérande den andra partens lufttrafikforetag,
dven ndr dessa forrdd skall anvindas under en del av flygningen som gir dver
den parts territorium dér de har tagits ombord.

d)  Trycksaker, i enlighet med respektive parts tullagstiftning, som infors 1 eller
tillhandahalls inom en parts territorium och tas ombord for anvdndning vid
utresan ombord pd ett luftfartyg i internationell lufttransport tillhérande den
andra partens lufttrafikforetag, dven nir dessa forrad skall anvindas under en
del av flygningen som gér dver den parts territorium dér de har tagits ombord.

e)  Séakerhets- och skyddsutrustning for anvidndning pa flygplatser och vid
fraktterminaler.

Detta avtal befriar inte brénsle som en part tillhandahaller lufttrafikféretag pa dess
territorium frén tullar, skatter eller avgifter jimforbara med dem som avses i1 punkt 1.
Vid ankomst till, under uppehallet och vid utresan fran endera partens territorium
skall dess lagar och andra forfattningar rorande forséljning, leverans och anvindning
av luftfartygsbrénsle iakttas av den andra partens lufttrafikforetag.

Det far krivas att utrustning och forrdd enligt punkterna 1 och 2 i den hér artikeln
stdlls under vederborliga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

Befrielse enligt denna artikel skall ocksa gélla nir den ena partens lufttrafikforetag
med ett annat lufttrafikforetag som &tnjuter sadan befrielse pd den andra partens
territorium ingdar avtal om lan eller 6verféring inom den andra partens territorium av
sddana artiklar som anges i punkterna 1 och 2 i denna artikel.

Ingenting i detta avtal skall hindra en part fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa
varor som inte dr avsedda for konsumtion ombord, men som siljs till passagerare
ombord pa lufttrafikstrdcka mellan tva punkter inom partens territorium vid vilka av-
eller pastigning &r tillaten.
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Artikel 10

Brukaravgifter

1. Ingendera parten far aldgga den andra partens lufttrafikforetag eller tillata att dessa
aldggs brukaravgifter som dr hogre &n de som éligger partens egna lufttrafikforetag
som tillhandahaller liknande internationella lufttransporttjdnster.

2. Hoéjda eller nya avgifter bor endast folja pa lampliga samrdd mellan behdriga
debiterande myndigheter och bada parters lufttrafikforetag. Brukarna bor i skélig tid
underréttas om varje forslag till &ndring av avgifterna sa att de far mojlighet att yttra
sig innan dndringarnas gors. Parterna skall ocksd uppmuntra till utbyte av sddan
information som kan behdvas for en noggrann granskning av huruvida avgifterna ér
skiliga, motiverade och proportionella i enlighet med principerna i denna artikel.

Artikel 11

Prissdttning

Lufttransporttjinster som omfattas av detta avtal skall kunna prissdttas fritt utan krav pa
godkinnande, men far omfattas av krav pa anmélan endast i informationssyfte. Priser som tas
ut for transporter som helt genomfors inom Europeiska gemenskapen skall omfattas av
Europeiska gemenskapens lagstiftning.

Artikel 12

Statistik

Vardera partens behoriga myndigheter skall pd den andra partens behdriga myndigheters
begiran tillhandahalla uppgifter och statistik rorande den trafik enligt avtalade tjanster fran en
parts territorium som utfors av lufttrafikforetag med tillstdnd utfirdat av den andra parten, och
de skall 1dmnas 1 den form som dessa lufttrafikféretag utarbetade och lamnade dem till sina
nationella behoriga myndigheter. Eventuella ytterligare statistiska uppgifter rorande trafik
som den ena partens behoriga myndigheter skulle kunna krdva av den andra partens
myndigheter skall pd endera partens begéran diskuteras i den gemensamma kommittén.
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AVDELNING I1

REGLERINGSSAMARBETE

Artikel 13

Flygsdkerhet

Parterna skall agera i enlighet med de bestimmelser 1 Europeiska gemenskapens
lagstiftning om flygsédkerhet som anges i bilaga 6 a, enligt de villkor som foreskrivs
nedan.

Parterna skall se till att luftfartyg registrerade i en part som misstinks inte uppfylla
internationella normer for flygsdkerhet enligt konventionen och som landar pa
flygplatser som ér Oppna for internationell trafik pa den andra partens territorium,
omfattas av rampinspektion utféord av ndmnda andra parts behoriga myndigheter,
ombord pa och kring luftfartyget, for kontroll av giltigheten hos luftfartygets och
beséttningens handlingar samt av luftfartygets och utrustningens synliga skick.

Parterna kan nédr som helst begidra samrdd rorande den andra partens uppritthéllande
av sdkerhetsnormerna.

Ingenting i detta avtal skall hindra en parts behoriga myndigheter fran att vidta alla
lampliga och omedelbara atgirder ndrhelst de konstaterar att ett luftfartyg, en
produkt eller ett arbetsmoment

a) inte uppfyller de miniminormer som faststills 1 konventionen eller den
lagstiftning som anges 1 bilaga 6 A, beroende pd vad som géller i det specifika
fallet, eller

b)  ger upphov till allvarlig misstanke — konstaterad efter inspektion enligt punkt 2
— om att ett luftfartyg eller framférandet av ett luftfartyg inte uppfyller de
miniminormer som faststélls i konventionen eller den lagstiftning som anges 1
bilaga 6 A, beroende pa vad som géller i det specifika fallet, eller

c)  ger upphov till allvarlig misstanke om att det finns brister 1 uppritthillandet
och fOrvaltningen av miniminormerna enligt konventionen eller den
lagstiftning som anges 1 bilaga 6 A, beroende péd vad som giller i1 det specifika
fallet.

Nér en parts behoriga myndigheter vidtar dtgarder enligt punkt 4, skall de omedelbart
underritta den andra partens behdriga myndigheter om detta och ange skilen till att
de vidtar dessa atgérder.

Niér atgirder som vidtagits med stod av punkt 4 inte avbryts trots att grunden for dem
inte ldngre existerar, fir endera parten hédnskjuta drendet till den gemensamma
kommittén.
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Vid tillampning av denna artikel skall ”behoriga myndigheter” innebéra de statliga
organ som anges i bilaga 3. Alla dndringar av nationell lagstiftning med avseende pa
behoriga myndigheter skall av den berérda parten anmaélas till den andra parten.

Artikel 14

Luftfartsskydd

Med tanke pa att skyddet av civila luftfartyg, deras passagerare och besdttning dr en
grundlidggande forutséttning for driften av internationella lufttrafiktjénster, bekraftar
parterna sina inbdrdes skyldigheter att skydda den civila luftfarten mot olaglig
inblandning (och sirskilt sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen,
konventionen om brott och vissa andra handlingar begdngna ombord pé luftfartyg,
undertecknad 1 Tokyo den 14 september 1963, konventionen for bekdmpande av
olaga besittningstagande av luftfartyg, undertecknad i Haag den 16 december 1970,
konventionen for bekdmpande av brott mot den civila luftfartens sdkerhet,
undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for bekdmpande av
valdsbrott pd flygplatser som anvinds for civil luftfart 1 internationell trafik,
undertecknat 1 Montreal den 24 februari 1988 samt konventionen om maérkning av
plastiska sprangdamnen i detekteringssyfte, undertecknad i Montreal den 1 mars 1991,
i den mén bada avtalsparter &r parter till dessa konventioner savédl som andra
konventioner och protokoll rérande civilt luftfartsskydd som béda parter omfattas
av).

Parterna skall pa begédran ge varandra all hjdlp som ar nédvéndig for att forhindra
olaga besittningstagande av civila luftfartyg och andra olagliga angrepp mot
sdkerheten for sadana luftfartyg, deras passagerare och beséttning, for flygplatser och
flygnavigeringsanldggningar samt alla andra hot mot den civila luftfartens sékerhet.

Parterna skall sinsemellan handla i enlighet med de normer for luftfartsskydd och, i
den min parterna tillimpar den, den rekommenderade praxis som har faststillts av
Internationella civila luftfartsorganisationen (ICAO), och som utgdr bilagor till
Chicagokonventionen, 1 den mén sddana sdkerhetsforeskrifter &r tillimpliga pa
parterna. Bada parter skall aligga dem som bedriver luftfart med luftfartyg
registrerade 1 partens land eller med huvudkontor eller varaktig hemvist inom dess
territorium, samt dem som driver flygplatser dér, att folja dessa bestimmelser om
luftfartsskydd.

Parterna skall se till att verkningsfulla atgérder vidtas inom deras respektive
territorier for att skydda luftfartyg, visitera passagerare och deras handbagage och
utfora ldmpliga kontroller av beséttning, last (&dven lastrumsbagage) och
luftfartygsforrad fore och under pastigning och lastning, samt anpassa dtgarderna om
hotet 0kar. Parterna &r 6verens om att deras lufttrafikforetag kan alaggas att iaktta de
luftfartsskyddsbestimmelser som avses i punkt 3 pa den andra partens begiran, vid
inresa till, avresa frdn eller under uppehdll inom ndmnda andra parts territorium.
Vardera parten skall ocksa, om den andra parten av rimliga sékerhetsskél sd begir,
vidta sérskilda skyddsétgarder for att bemota ett bestdmt hot.
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Nar det intrdffar en incident eller ett hot om en incident som innebdr olagligt
besittningstagande av ett luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot sékerheten for
passagerare, besittning, luftfartyg, flygplatser eller flygnavigeringsanldggningar,
skall parterna hjdlpa varandra genom att underldtta kommunikationen och vidta
andra lampliga dtgérder for att snabbt och sékert undanrdja incidenten eller hotet.

Om en part har rimliga skdl att tro att den andra parten inte foljer
luftfartsskyddsbestimmelserna 1 denna artikel far den parten begidra omedelbart
samrad med den andra parten.

Om nagon tillfredsstédllande 6verenskommelse inte har nétts inom femton (15) dagar
frAn begdran fir, utan att detta paverkar artikel 4 (Aterkallan av tillstdnd),
trafiktillstind och tekniska tillstdnd utfardade for bada parters lufttrafikforetag héllas
inne, aterkallas, begréinsas eller forses med villkor.

Om ett omedelbart och oforutsett hot krdver det far en part vidta interimsatgérder
innan 15-dagarsfristen har 16pt ut.

Alla atgirder som vidtas enligt punkt 7 ovan skall avbrytas s& snart den andra parten
rittat sig efter bestimmelserna i den hér artikeln.

Artikel 15

Flygledning

Parterna skall agera i enlighet med de bestimmelserna i den lagstiftning som anges 1
bilaga 6.B, enligt de villkor som foreskrivs nedan.

Parterna skall strdva efter hogsta mdjliga samarbetsniva pa flygledningsomrédet,
med sikte pa att utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till Marocko och
darmed Oka de nuvarande sdkerhetsnormerna och den dvergripande effektivitet for
de allmédnna lufttrafiknormer som géller i Europa, optimera kapaciteten och
minimera forseningarna.

Med sikte pd att underldtta tillimpningen av lagstiftningen om det gemensamma
europeiska luftrummet pa deras respektive territorium

a)  skall Marocko vidta de atgirder som kridvs for att anpassa sin institutionella
trafikledningsstruktur till det gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt
genom att inrdtta ldmpliga nationella dvervakningsorgan som atminstone ar
funktionellt oberoende av leverantorer av lufttrafikledningstjanster, och

b)  skall Europeiska gemenskapen associera Marocko med ldmpliga driftsinitiativ
pa omradena flygtrafiktjanster, luftrum och driftskompatibilitet som hérror fran
upprittandet av det gemensamma europeiska luftrummet, sérskilt genom att pa
ett tidigt stadium omfatta Marocko 1 strdvan att upprétta funktionella
luftrumsblock eller genom en ldmplig samordning rérande SESAR.
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Artikel 16

Miljo

1. Parterna skall agera i enlighet med bestimmelserna 1 den lagstiftning som anges 1
bilaga 6.C, enligt de villkor som foreskrivs nedan.

2. Ingenting 1 detta avtal skall hindra en parts behoriga myndigheter fran att vidta alla
lampliga atgérder att forhindra eller pa annat sétt dtgidrda miljokonsekvenser av de
internationella flygtransporter som sker enligt detta avtal, fOrutsatt att sddana
atgarder tillimpas utan atskillnad i frdga om nationalitet.

Artikel 17

Konsumentskydd

Parterna skall agera 1 enlighet med den gemenskapslagstiftning rérande lufttransporter som
anges i bilaga 6 D.

Artikel 18

Datoriserade bokningssystem

Parterna skall agera 1 enlighet med den gemenskapslagstiftning rérande lufttransporter som
anges i bilaga 6 E.

Artikel 19
Sociala aspekter

Parterna skall agera 1 enlighet med den gemenskapslagstiftning rérande lufttransporter som
anges i bilaga 6 F.
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AVDELNING II1

INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER

Artikel 20

Tolkning och genomforandet

Parterna skall vidta alla ldmpliga atgirder, bade allmidnna och sérskilda, for att
sdkerstdlla att de skyldigheter som foljer av detta avtal fullgors, och de skall avstd
fran varje atgérd som skulle kunna dventyra uppnéendet av avtalets mal.

Varje part skall ansvar for att detta avtal genomfors pa korrekt sitt pd dess
territorium, sarskilt de forordningar och direktiv rorande lufttransporter som
fortecknas 1 bilaga 6.

Varje part skall forse den andra parten med all information och assistans som behdvs
vid utredningar av eventuella dvertrddelser som den andra parten utfor inom ramen
for sina respektive behorighetsomriden, i enlighet med detta avtal.

Naérhelst parterna agerar med stod av de befogenheter de tilldelats enligt detta avtal 1
frigor som ar av intresse for den andra parten och som berdér den andra partens
myndigheter eller foretag, skall den andra partens behoriga myndigheter fa
fullstdndig information om detta och ges mojlighet att yttra sig innan det slutliga
beslutet fattas.

Artikel 21

Den gemensamma kommittén

En kommitté sammansatt av foretrddare for parterna (nedan kallad den gemensamma
kommittén) inréttas hdrmed, och skall ansvara for forvaltningen av detta avtal och se
till att det genomfors pa ritt sitt. For detta andamal skall gemensamma kommittén
utfarda rekommendationer och fatta beslut i de drenden som anges i detta avtal.

Den gemensamma kommitténs beslut skall antas gemensamt och skall vara bindande
for parterna. De skall verkstillas av parterna i enlighet med deras respektive
bestimmelser.

Den gemensamma kommittén skall sammantrdda om och nér det dr nddvéndigt och
minst en gdng om dret. Vardera parten kan begéra att ett mote sammankallas.

En part fir ocksa begira att den gemensamma kommittén sammantrider for att
forsoka 16sa fragor om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. Sammantrédet
skall héllas sa snart som mdjligt, dock, om inget annat avtalas, senast tvd manader
efter det att begéran togs emot.
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10.

1.

For att detta avtal skall kunna genomforas péd riktigt sitt skall parterna utbyta
information med varandra och, om endera parten s begir, hélla samrad i den
gemensamma kommittén.

Den gemensamma kommittén skall anta sin egen arbetsordning.

Om den ena av parterna anser att ett beslut fattat av den gemensamma kommittén
inte genomfOrts pa ett riktigt sitt av den andra parten, fir den forsta parten begéra att
frigan diskuteras 1 den gemensamma kommittén. Om den gemensamma kommittén
inte kan komma fram till en 16sning inom tvd manader fran hanskjutandet, fir den
part som hédnskjutit frigan vidta ldmpliga tillfdlliga skyddsatgérder enligt artikel 23.

I alla beslut fattade av gemensamma kommittén skall datum for dess genomforande
hos parterna anges tillsammans med alla 6vriga uppgifter som sannolikt kan vara av
betydelse for ekonomiska aktorer.

Utan att det paverkar punkt 2 fir parterna, om den gemensamma kommittén inte
fattat ett beslut i en frdga som héanskjutits till den inom sex ménader efter dagen for
hinskjutandet, vidta ldmpliga tillfalliga atgirder enligt artikel 23.

Den gemensamma kommittén skall granska fragor rorande bilaterala investeringar
med majoritetsandelar, eller fordndringar 1 den faktiska kontrollen Gver parternas
lufttrafikforetag.

Den gemensamma kommittén skall bygga upp ett samarbete genom att

a) frimja diskussioner pd expertnivd om lag- och regleringsforslag om bl.a.
luftfartsskydd, sédkerhet, miljo, luftfartsrelaterad infrastruktur (inbegripet
ankomst- och avgingstider) och konsumentskydd,

b) regelbundet granska de arbetsmarknadspolitiska effekterna av tillaimpningen av
avtalet, sdrskilt ndr det géller sysselsdttning, och utforma lampliga
svarsatgirder 1 frigor som pa goda grunder anses angeldgna,

c) oOverviga vilka omrdden som kan komma i frdga for en vidareutveckling av
avtalet, inbegripet rekommendationer om 4ndring av avtalet.

Artikel 22

Tvistlosning och skiljeforfarande

Bdda parter fir hédnskjuta tvister rérande tillimpningen eller tolkningen av detta
avtal, om dessa inte kunnat 16sas i enlighet med artikel 21. Vid tillimpningen av
denna artikel skall det associeringsrfdd som inrdttas inom ramen fOr
associeringsavtalet fungera som gemensam kommitté.

Gemensamma kommittén kan bildgga tvisten genom ett beslut.

Parterna skall vidta de dtgirder som kréavs for genomforandet av det beslut som avses
1 punkt 2.
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Om tvisten inte kan bildggas i enlighet med punkt 2, skall den, pa begédran av endera
parten, hénskjutas till en forlikningsndmnd sammansatt av tre skiljemén i enlighet
med foljande forfarande:

a)  Parterna skall utse var sin skiljeman inom sextio (60) dagar efter det att
begiran om skiljeférfarande togs emot av den skiljedomstol till vilken den
andra parten pa diplomatisk vig héinskjutit drendet. Den tredje skiljemannen
bor utses inom ytterligare sextio (60) dagar. Om nigon av parterna inte utser
ndgon skiljeman inom den faststéllda tiden, eller om den tredje skiljemannen
inte utses inom den faststéllda tiden, far endera parten begira att ordféranden 1
Internationella civila luftfartsorganisationens rad utser en skiljeman eller
skiljemén, beroende pa vad som ér tillaimpligt.

b)  Den tredje skiljemannen som utses enligt punkt a ovan skall vara medborgare i
en tredje stat och skall fungera som skiljedomstolens ordférande.

c)  Skiljedomstolen skall faststilla sina rattegdngsregler.

d. Fram till dess att skiljedomstolen fattat ett beslut, skall utgifterna for
skiljeforfarandet inledande delas lika mellan parterna.

Skiljedomstolens prelimindra och slutliga beslut skall vara bindande f6r parterna.

Om en av parterna inte handlar i enlighet med ett skiljedomstolsbeslut fattat i
enlighet med denna artikel inom trettio (30) dagar fran anmailan av tidigare nimnda
beslut, far den andra parten, sd lange underlatenheten varar, begrénsa, tillfalligt dra in
eller aterkalla de réttigheter eller privilegier som den enligt villkoren 1 detta avtal
beviljar den felande parten.

Artikel 23

Skyddsdatgdrder

Parterna skall vidta alla allménna eller sérskilda atgiarder som krévs for fullgérandet
av deras skyldigheter enligt detta avtal. De skall se till att de mél som uppstills i
detta avtal uppnas.

Om endera parten anser att den andra parten har underlétit att fullgoéra en skyldighet
enligt detta avtal far den vidta ldmpliga atgirder. Skyddsatgirder skall med avseende
pa riackvidd och varaktighet begrénsas till vad som &r absolut nddvéndigt for att
atgirda situationen eller uppritthalla jimvikten i detta avtal. Sddana atgirder som
minst stor avtalets avsedda funktion skall prioriteras.

En part som Overvéger att tillimpa skyddsétgiarder skall underritta den andra parten
genom den gemensamma kommittén och skall tillhandahalla alla relevanta uppgifter.

Parterna skall omgéaende inleda samradd i den gemensamma kommittén i syfte att
finna en dmsesidigt godtagbar 16sning.
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Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 3 d, artikel 4 d och artiklarna 13 och
14, far den berdrda parten inte vidta sidkerhetsatgérder forrdn en manad har forflutit
frdn dagen for underréttelsen enligt punkt 1, om inte samradsforfarandet enligt punkt
2 har slutforts fore den angivna tidsgrénsens utgang.

Den berorda parten skall utan droéjsmal underrétta den gemensamma kommittén om
de atgédrder som vidtagits och tillhandahilla alla relevanta uppgifter.

Alla atgérder som vidtas med stod av denna artikel skall upphora sa snart den felande
parten uppfyller bestimmelserna i detta avtal.

Artikel 24

Avtalets geografiska rdckvidd

Parterna erkdnner detta avtals bilaterala karaktir, men noterar att det faller inom
ramen for det partnerskap inom Europa-Medelhavsomrddet som avses i
Barcelonadeklarationen av den 28 november 1995. Parterna forbinder sig att féra en
lopande dialog 1 syfte att garantera avtalets Overensstimmelse med
Barcelonaprocessen, sérskilt med avseende pd mojligheten att nd inbordes enighet
om att dndra det i syfte att ta hinsyn till liknande luftfartsavtal.

Artikel 25

Forhallandet till andra avtal

Bestimmelserna 1 detta avtal har foretrdde framfor relevanta bestimmelser 1 andra
avtal mellan Marocko och medlemsstaterna. Redan befintliga trafikrattigheter enligt
dessa bilaterala avtal som inte ticks av detta avtal kan dock fortsitta att utdvas,
forutsatt att det inte sker ndgon diskriminering mellan medlemsstaterna i Europeiska
gemenskapen eller deras medborgare.

Om parterna blir parter i en multilateral dverenskommelse, eller om de godkéinner ett
beslut som antagits av Internationella civila luftfartsorganisationen eller av en annan
internationell organisation, som behandlar frigor som omfattas av detta avtal, skall
de samrdda i den gemensamma kommittén for att avgdra huruvida detta avtal bor
revideras fOr att ta hinsyn till en sadan utveckling.

Detta avtal skall inte péaverka parternas beslut att i framtiden tillimpa
rekommendationer som kan komma att utfirdas av Internationella civila
luftfartsorganisationen. Parterna skall inte anfora detta avtal, eller ndgon del av det,
som grund for att bestrida Overvdganden 1 Internationella civila
luftfartsorganisationen om att tillimpa alternativa strategier i fragor som ticks av
detta avtal.
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Artikel 26

Andringar

Om endera parten onskar dndra bestimmelserna i detta avtal skall den underrétta den
gemensamma kommittén om detta. De Overenskomna dndringarna av detta avtal
skall trada 1 kraft efter det att parternas respektive interna forfaranden slutforts.

Den gemensamma kommittén far pd begéran av endera parten och i enlighet med
denna artikel besluta om dndring av bilagorna till detta avtal.

Detta avtal skall inte pdverka parternas rétt att, under forutsittning att principen om
icke-diskriminering och bestimmelserna i detta avtal efterlevs, unilateralt anta ny
lagstiftning eller &ndra befintlig lagstiftning pa omrddet lufttransporter eller ett
anknutet omrade som anges 1 bilaga 6, med hédnsyn tagen till principen om icke-
diskriminering och i enlighet med bestimmelserna i detta avtal.

Sa snart ny lagstiftning utarbetas av en av parterna, skall denna underrétta och
samrada med den andra parten i s hog grad som mojligt. P4 begidran av endera
parten kan ett inledande utbyte av asikter d4ga rum 1 den gemensamma kommittén.

Sa snart en part har antagit ny lagstiftning eller en dndring av sin lagstiftning pa
omradet lufttransporter eller ett anknutet omrdde som anges i1 bilaga 6, skall den
underritta den andra parten senast trettio dagar efter antagandet. P4 begéiran av ndgon
av parterna skall den gemensamma kommittén inom sextio dagar darefter organisera
ett utbyte av asikter om vilka effekter sddan ny lagstiftning eller en sddan &ndring
kommer att 4 for detta avtals avsedda funktion.

Den gemensamma kommittén

a) skall fatta beslut om att &ndra bilaga 6 till detta avtal sa att den nya
lagstiftningen eller dndringen i1 fradga inforlivas med avtalet, vid behov pé
grundval av dmsesidighet,

b)  skall fatta beslut med verkan att &ndringarna av lagstiftningen eller dndringen i
fraga skall anses doverensstimma med detta avtal, eller

c) skall besluta om andra tgirder som skall antas inom rimlig tid, 1 syfte att
skydda avtalets avsedda funktion.
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Artikel 27

Avtalets uppsdgning och upphorande
1. Detta avtal ingas pa obestdmd tid.

2. Endera parten far, nir som helst, skriftligen via diplomatiska kanaler tillkinnage for
den andra parten sitt beslut att sdga upp avtalet. Ett sadant tillkdnnagivande skall
samtidigt skickas till Internationella civila luftfartsorganisationen. Avtalet skall
upphora att gilla tolv manader efter den dag dd den andra parten mottar
tillkdnnagivandet fran den andra parten, savida inte tillkdnnagivandet om upphdrande
aterkallas fore utgangen av denna period.

3. Detta avtal skall upphora att gilla eller tillfilligt upphora att gilla om
associeringsavtalet upphor att giller respektive tillfalligt upphor att gélla.

Artikel 28

Registrering hos ICAO

Detta avtal och é&ndringar av det skall registreras hos Internationella civila
luftfartsorganisationen.

Artikel 29

Ikrafttrdadande

Detta avtal skall tillimpas provisoriskt fran dagen for undertecknandet och skall
trdda 1 kraft efter det att bada parter har slutfért de nationella forfaranden som
erfordras for ikrafttrddandet av detta avtal.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade undertecknat detta avtal.

Upprittat i , den , 20, i [tvd exemplar], pa
arabiska och spraken, som bada ar giltiga 1 samma grad
PA KONUNGARIKET MAROCKOS PA EUROPEISKA GEMENSKAPENS VAGNAR
VAGNAR
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BILAGA 1

Tjdnster enligt avtal och angivna flyglinjer
Den hir bilagan omfattas av 6vergdngsbestimmelserna i1 bilaga 4 till det har avtalet.

Varje part beviljar den andra partens lufttrafikforetag rétten att bedriva lufttrafik pa
de flyglinjer som anges nedan:

a)  For lufttrafikforetag frdn Europeiska gemenskapen:

Punkter 1 Europeiska gemenskapen — en eller flera punkter i Marocko —
bortomliggande punkter,

b)  For lufttrafikforetag fran Marocko:
Punkter i Marocko — en eller flera punkter i Europeiska gemenskapen.

Lufttrafikforetag frdn Marocko har rétt att utdva trafikrittigheterna enligt artikel 2 1
det hér avtalet mellan mer 4n en punkt beldgen pa gemenskapens territorium, under
forutséttning att dessa flygningar utgar fran eller avslutas pa marockanskt territorium.

Lufttrafikforetag fran gemenskapen har rétt att utdva trafikréttigheterna enligt artikel
2 1 det hér avtalet mellan Marocko och bortomliggande punkter, under forutsittning
att dessa flygningar utgér fran eller avslutas pa gemenskapens territorium och, nér
det giller passagerarflygningar, dessa punkter dr beldgna i ldnder som omfattas av
EU:s grannskapspolitik.

Nar det géller flygningar till och fran Marocko har lufttrafikféretag fran Europeiska
gemenskapen rétt att betjdina mer 4n en punkt pd samma flyglinje (’co-
terminalisation”) och utdva ritten till mellanlandningar mellan dessa punkter.

De ldnder som omfattas av EU:s grannskapspolitik dr Algeriet, Armenien,
Palestinska myndigheten, Azerbajdzjan, Vitryssland, Egypten, Georgien, Israel,
Jordanien, Libanon, Libyen, Moldavien, Marocko, Syrien, Tunisien och Ukraina.
Punkter beldgna 1 ldnder som omfattas av grannskapspolitiken kan ocksa anvéndas
som mellanlandningspunkter.

P4 de angivna flyglinjerna far trafik bedrivas i bédgge riktningar. Varje
mellanlandningspunkt eller bortomliggande punkt pa de angivna flyglinjerna far, nér
det enskilda foretaget s beslutar, utgd for en del eller alla flygningar, under
forutsittning att flygningen utgar fran eller avslutas pa marockanskt territorium, nér
det giller lufttrafikforetag frdn Marocko, eller pé territoriet for en medlemsstat i
Europeiska gemenskapen, ndr det giller lufttrafikforetag fran Europeiska
gemenskapen.
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Varje part skall lita varje enskilt lufttrafikforetag faststidlla turtitheten och
kapaciteten for de internationella lufttransporter som det erbjuder pé grundval av
marknadsmassiga Overvidganden. I Overensstimmelse med denna réttighet far
ingendera parten ensidigt begrinsa trafikvolym, turtéthet, tjinstens regelbundenhet
eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens lufttrafikféretag anvéander, utom
om det dr av tekniska eller tull-, drifts- miljo- eller hdlsorelaterade skal.

Varje lufttrafikforetag far bedriva internationell lufttrafik utan nigra begriansningar 1
frdga om édndringar, pd alla punkter pd de angivna flyglinjerna, nér det géller den typ
av luftfartyg som anvénds.

Ett lufttrafikforetag frdn Marocko eller Europeiska gemenskapen far endast
undantagsvis och for att klara tillfalliga behov anvénda luftfartyg som hyrts in med
besidttning (“wet-leasing”) fran ett lufttrafikforetag frén ett annat tredjeland 4n de
som anges i bilaga 5, for att utdva de rittigheter som avses i1 det hir avtalet. En sddan
inhyrning skall forhandsgodkinnas av den myndighet som har utfiardat licensen for
det lufttrafikforetag som hyr ut luftfartyget och meddelas den andra partens behoriga
myndighet.
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BILAGA 2

Bilaterala avtal mellan Marocko och Europeiska gemenskapens medlemsstater

I enlighet med artikel 25 i1 det hdr avtalet skall de tillimpliga bestimmelserna i
foljande bilaterala luftfartsavtal mellan Marocko och medlemsstaterna erséttas av
detta avtal.

— Luftfartsavtal mellan Konungariket Belgiens regering och Hans Majestiit
Konungen av Marockos regering, utfardat i Rabat den 20 januari 1958.

Kompletterat genom notvéxling av den 20 januari 1958.
Senast dndrat genom det samforstandsavtal som utfiardades i Rabat den 11 juni 2002.

— Luftfartsavtal mellan Tjeckoslovakiska Socialistiska Republikens regering och
Hans Majestit Konungen av Marockos regering, utfirdat i Rabat den
8 maj 1961, for vilket Republiken Tjeckien har lamnat en forklaring om
succession.

— Luftfartsavtal mellan Konungariket Danmarks regering och Konungariket
Marockos regering, utfiardat i Rabat den 14 november 1977.

Kompletterat genom notvéxling av den 14 november 1977.

— Luftfartsavtal mellan Forbundsrepubliken Tyskland och Konungariket
Marocko, utfardat i Bonn den 12 oktober 1961.

Andrat genom det samforstandsavtal som utfirdades i Bonn den 12 december 1991.
Andrat genom notvixling av den 9 april 1997 och den 16 februari 1998.
Senast dndrat genom det samforstdndsavtal som utfiardades i Rabat den 15 juli 1998.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Greklands regering och Konungariket
Marockos regering, utfirdat i Aten den 6 oktober 1998.

Att ldsas tillsammans med det samforstandsavtal som utfirdades 1 Aten den
6 oktober 1998.

— Luftfartsavtal mellan Spaniens regering och Konungariket Marockos regering,
utfardat 1 Madrid den 7 juli 1970.

Senast kompletterat genom skriftvixling av den 12 augusti 2003 och den
25 augusti 2003.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Frankrikes regering och Hans Majestiit
Konungen av Marockos regering, utfirdat i Rabat den 25 oktober 1957.

Andrat genom notvixling av den 22 mars 1961.
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Andrat genom de godkinda protokoll som #r daterade den 2 och 5 december 1968.
Andrat genom samforstindsavtalet av den 17-18 maj 1976.
Andrat genom samforstandsavtalet av den 15 mars 1977.

Senast dndrat genom samforstdndsavtalet av den 22-23 mars 1984 och skriftvédxling
av den 14 mars 1984.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Italiens regering och Hans Majestit
Konungen av Marockos regering, utfirdat i Rom den 8 juli 1967.

Andrat genom det samforstdndsavtal som utfirdades i Rom den 13 juli 2000.
Senast dndrat genom notvaxling av den 17 oktober 2001 och den 3 januari 2002.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Lettlands regering och Konungariket
Marockos regering, utfirdat i Warszawa den 19 maj 1999.

— Luftfartsavtal mellan Storhertigdomet Luxemburgs regering och Hans
Majestit Konungen av Marockos regering, utfiardat i Bonn den 5 juli 1961.

— Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken Ungern och Konungariket Marocko,
utfdrdat 1 Rabat den 21 mars 1967.

— Luftfartsavtal mellan Republiken Maltas regering och Hans Majestiit
Konungen av Marockos regering, utfirdat i Rabat den 26 maj 1983.

— Luftfartsavtal mellan Hennes Majestit Drottningen av Nederléindernas
regering och Hans Majestit Konungen av Marockos regering, utfiardat i Rabat
den 20 maj 1959.

— Luftfartsavtal mellan Osterrikes federala regering och Konungariket
Marockos regering, utfirdat i Rabat den 27 februari 2002.

— Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken Polens regering och Konungariket
Marockos regering, utfirdat i Rabat den 29 november 1969.

— Luftfartsavtal mellan Portugal och Konungariket Marockos regering, utfardat i
Rabat den 3 april 1958.

Kompletterat genom det protokoll som utfdrdades i Lissabon den 19 december 1975.

Senast kompletterat genom det protokoll som utfirdades 1 Lissabon den
17 november 2003.

— Avtal mellan Konungariket Sveriges regering och Konungariket Marockos
regering om regelbundna lufttransporter, utfardat i Rabat den 14 november 1977.

— Kompletterat genom notvéxling av den 14 november 1977.
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— Luftfartsavtal mellan Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands
regering och Konungariket Marockos regering, utfirdat i London den
22 oktober 1965.

Andrat genom notvixling av den 10 och 14 oktober 1968.
Andrat genom det protokoll som utfirdades i London den 14 mars 1997.
Senast dndrat genom det protokoll som utfirdades i Rabat den 17 oktober 1997.

Luftfartsavtal och andra 6verenskommelser som har paraferats eller undertecknats
mellan Konungariket Marocko och medlemsstater i Europeiska gemenskapen och
som den dag da det hir avtalet undertecknas dnnu inte har trétt 1 kraft eller &nnu inte
tillimpas provisoriskt:

— Luftfartsavtal mellan Konungariket Nederlindernas regering och
Konungariket Marockos regering i bilaga 1 till det samforstindsavtal som
utfardades i Haag den 20 juni 2001.
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BILAGA 3

Forfaranden for drifisgodkdnnanden och tekniska tillstand: behoriga myndigheter
1. Europeiska gemenskapen
Tyskland
Generaldirektoratet for civil luftfart, luft- och rymdfragor och sjofartsfragor
Forbundsministeriet for transport, byggande och bostadsfragor
Osterrike
Luftfartsforvaltningen

Forbundsministeriet for transport, innovation och teknik

Belgien
Generaldirektoratet for luftfart

Federala kontoret for rorlighet och transporter
Cypern

Avdelningen for civil luftfart

Ministeriet for kommunikation och infrastruktur
Danmark

Luftfartsforvaltningen

Spanien

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ministeriet for infrastruktur och transport
Estland

Luftfartsforvaltningen

Finland

Luftfartsforvaltningen

Frankrike

Generaldirektoratet for civil luftfart (DGAC)
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Grekland

Grekiska luftfartsmyndigheten
Transport- och kommunikationsministeriet
Ungern

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ekonomi- och transportministeriet
Irland

Generaldirektoratet for civil luftfart
Avdelningen for transportfragor
Italien

Nationella luftfartsbyrdn (ENAC)
Lettland

Luftfartsforvaltningen
Transportministeriet

Litauen

Luftfartsforvaltningen

Luxemburg

Generaldirektoratet for civil luftfart
Malta

Departementet for civil luftfart
Nederldnderna

Direktoratet for luftfartspolitik

Ministeriet for transport, offentliga arbeten och vattenférvaltning

Polen

Luftfartskontoret
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Portugal

Nationella institutet for civil luftfart (INAC)

Ministeriet for utrustning, planering och forvaltning av territorierna
Tjeckien

Departementet for civil luftfart

Forenade kungariket

Direktoratet for luftfart

Transportministeriet (DfT)

Slovakien

Generaldirektoratet for civil luftfart

Ministeriet for transport, postvdsen och telekommunikation
Slovenien

Luftfartskontoret

Transportministeriet

Sverige

Luftfartsstyrelsen

2. Konungariket Marocko

Direktoratet for civil luftfart

Ministeriet for utrustning och transport
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BILAGA 4

Overgdngsbestimmelser

Europeiska gemenskapen har ansvaret for att goéra en utvirdering av den
marockanska partens genomforande och tillimpning av alla de luftfartsbestimmelser
1 gemenskapslagstiftningen som anges i bilaga 6, och denna utvirdering skall sedan
godkédnnas av den gemensamma kommittén. Den gemensamma kommitténs beslut i
denna frdga skall antas senast tva ar efter avtalets ikrafttrddande.

Till dess att det hdr beslutet antas skall tjansterna enligt avtalet och de angivna
flyglinjerna enligt bilaga 1 inte omfatta EG-lufttrafikforetags rétt att starta flygningar
1 Marocko och avsluta flygningar pad bortomliggande punkter och vice versa samt
marockanska lufttrafikforetags réttighet att starta flygningar pa en punkt i Europeiska
gemenskapen for att avsluta dem pd en annan punkt i Europeiska gemenskapen och
vice versa. Alla femtefrihetsrittigheter som beviljas genom ett av de bilaterala avtal
mellan Marocko och Europeiska gemenskapen som finns fortecknade i bilaga 2 far
dock utdvas ocksa 1 fortsittningen, i den man de inte medfor nagon diskriminering pa
grundval av nationalitet.
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—_—

BILAGA S

Forteckning over andra stater som det hdnvisas till i artiklarna 3 och 4 i det hdr avtalet
Republiken Island (enligt EES-avtalet)
Furstendomet Liechtenstein (enligt EES-avtalet)
Konungariket Norge (enligt EES-avtalet)

Schweiziska edsforbundet (enligt luftfartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen
och Schweiziska edsforbundet).
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BILAGA 6

Regler som dr tillimpliga pd den civila luftfarten

De tilldmpliga bestimmelserna” 1 foljande réttsakter skall tillimpas 1 enlighet med
avtalet om inte annat anges 1 den hédr bilagan eller i1 bilaga 4 om
overgangsbestimmelser. Dir sa dr nodvindigt anges de specifika édndringarna for
varje réttsakt har nedan.

LUFTFARTSSAKERHET

Obs: De exakta villkoren for Marockos deltagande som observator i Europeiska
byréan for luftfartssdkerhet (EASA) kommer att behdva diskuteras i ett senare skede.

Nr 3922/91

Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart

dndrad genom

— Kommissionens forordning (EG) nr 2176/96 av den 13 november 1996 om
anpassning till vetenskaplig och teknisk utveckling av radets forordning (EEG)
nr 3922/91

— Kommissionens forordning (EG) nr 1069/1999 av den 25 maj om anpassning till
den vetenskapliga och tekniska utvecklingen av ridets forordning (EEG)
nr 3922/91

— Kommissionens forordning (EG) nr 2871/2000 av den 28 december 2000 om
anpassning till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen av radets forordning
(EEG) nr 3922/91 om harmonisering av tekniska krav och administrativa
forfaranden inom omréadet civil luftfart

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002
om faststillande av gemensamma bestdmmelser pé det civila luftfartsomradet och
inrdttande av en europeisk byra for luftfartssékerhet

Tilldmpliga bestimmelser: Artiklarna 1-10 och 12-13 med undantag for artikel 4.1
och artikel 8.2 andra meningen, bilagorna I, II och III

For tillimpningen av artikel 12 skall “medlemsstaterna” forstds som “EG:s
medlemsstater”

Nr 94/56/EG

Rédets direktiv 94/56/EG av den 21 november 1994 om grundldggande principer for
utredning av flyghaverier och tillbud inom civil luftfart.

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-12
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Nr 1592/2002

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststillande av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och
inrdttande av en europeisk byra for luftfartssidkerhet

dndrad genom

— Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1643/2003 av den 22 juli 2003
om andring av forordning (EG) nr 1592/2002 om faststidllande av gemensamma
bestimmelser pa det civila luftfartsomrédet och inrdttande av en europeisk byra
for luftfartssdkerhet

— Kommissionens forordning (EG) nr 1701/2003 av den 24 september 2003 om
anpassning av artikel 6 1 Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1592/2002 om faststillande av gemensamma luftfartsbestimmelser pé det
civila luftfartsomradet och inrdttandet av en europeisk byra for luftfartssikerhet

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-57, bilagorna I och II
Nr 2003/42

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om
rapportering av hdandelser inom civil luftfart

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11, bilagorna I och II
Nr 1702/2003

Kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 om
faststillande av tillampningsforeskrifter for luftviardighets- och miljocertifiering av
luftfartyg och tillhorande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-4, bilagan
Nr 2042/2003

Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003 om fortsatt
luftvirdighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om
godkédnnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-6, bilagorna I-IV
Nr 104/2004

Kommissionens forordning (EG) nr 104/2004 av den 22 januari 2004 om
faststillande av bestimmelser for organisationen och sammanséttningen av
overklagandendmnden for Europeiska byran for luftfartssdkerhet

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-7 och bilagan
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FLYGLEDNINGSTJANST
Nr 93/65

Radets direktiv 93/65/EEG av den 19 juli 1993 om definition och anvédndning av
kompatibla tekniska specifikationer vid upphandling av utrustning och system for
ledning av lufttrafiken

dndrat genom

— Kommissionens direktiv 97/15/EG av den 25 mars 1997 om antagande av
Eurocontrol-standarder och om &ndring av radets direktiv 93/65/EEG om
definition och anvindning av kompatibla tekniska specifikationer vid upphandling
av utrustning och system for ledning av lufttrafiken, &ndrat genom
Kommissionens forordning (EG) nr 2082/2000 av den 6 september 2000 om
antagande av Eurocontrol-standarder och om é&ndring av direktiv 97/15/EG om
antagande av Eurocontrol-standarder och om é&ndring av radets direktiv
93/65/EEG, éndrat genom kommissionens forordning (EG) nr 980/2002 av den
4 juni 2002 om é&ndring av forordning (EG) nr 2082/2000 om antagande av
Eurocontrol-standarder

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-9, bilagorna I och II
Hdnvisningar till rddets direktiv 93/65 skall utgd fran och med en 20 oktober 2005
Nr 2082/2000

Kommissionens forordning (EG) nr 2082/2000 av den 6 september 2000 om
antagande av Eurocontrol-standarder och om &andring av direktiv 97/15/EG om
antagande av Eurocontrol-standarder och om dndring av rddets direktiv 93/65/EEG

dndrad genom

— Kommissionens forordning (EG) nr 980/2002 av den 4 juni 2002 om dndring av
forordning (EG) nr 2082/2000 om antagande av Eurocontrol-standarder

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-3, bilagorna I-I1I
Nr 549/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004
om ramen for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet
(’ramfOrordning”)

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-4, 6 och 9-14

48

SV



SV

Nr 550/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004
om tillhandahéllande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska
luftrummet (”forordning om tillhandahallande av tjanster”)

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1-19
Nr 551/2004

Europaparlamentets och radets forordning EG nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om
organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet
(’forordning om luftrummet”),

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11
Nr 552/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004
om driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjinst
(’forordning om driftskompatibilitet’)

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-12

MILJO
Nr 89/629

Rédets direktiv 89/629/EEG av den 4 december 1989 om begriansning av buller frén
civila jetmotordrivna underljudsflygplan

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-8
Nr 92/14

Rédets direktiv 92/14/EEG av den 2 mars 1992 om begrinsningar i utnyttjandet av
flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 2 i bilaga 16 till konventionen om
internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)

andrat genom

— Rédets direktiv 98/20/EG av den 30 mars 1998 om dndring av direktiv 92/14/EEG
om begrinsningar i utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del II,
kapitel 2 1 bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart, andra
upplagan (1988)

— Kommissionens direktiv 1999/28/EG av den 21 april 1999 om dndring av bilagan
till direktiv 92/14/EEG om begrinsningar i utnyttjandet av flygplan som omfattas
av volym 1, del II, kapitel 2 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil
luftfart, andra upplagan (1988)
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— Kommissionens forordning (EG) nr 991/2001 av den 21 maj 2001 om &ndring av
bilagan till radets direktiv 92/14/EEG om begrinsningar i utnyttjandet av flygplan
som omfattas av volym 1, del II, kapitel 2 1 bilaga 16 till konventionen om
internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-11 och bilagan
Nr 2002/30

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler
och forfaranden for att av bullerskdl infora driftsrestriktioner vid flygplatser i
gemenskapen.

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-15, bilagorna I och II
Nr 2002/49

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om
beddmning och hantering av omgivningsbuller

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-16, bilagorna I-IV

KONSUMENTSKYDD
Nr 90/314

Radets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och
andra paketarrangemang

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10

Nr 92/59

Radets direktiv 92/59/EEG av den 29 juni 1992 om allmin produktsidkerhet
Tilldmpliga bestimmelser: Artiklarna 1-19

Nr 93/13

Rédets direktiv 93/13/EEG av den 5 april 1993 om oskiliga villkor i konsumentavtal
Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-10 och bilagan

Nr 95/46

Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om det
fria flodet av sddana uppgifter

Tilldmpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-34
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Nr 2027/97

Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags
skadestandsansvar vid olyckor

dndrad genom

— Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 889/2002 om &andring av
forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyckor.

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-8
Nr 261/2004

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 261/2004 (11.2.2004) om
faststdllande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare
vid nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade flygningar och om
upphévande av forordning (EEG) nr 295/91

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-17

DATORISERADE BOKNINGSSYSTEM
Nr 2299/1989

Rédets forordning (EEG) nr 2299/1989 av den 24 juli 1989 om en uppforandekod for
datoriserade bokningssystem

dndrad genom

— Rédets forordning (EEG) nr 3089/93 av den 29 oktober 1993 om édndring av
forordning (EEG) nr 2299/89 om en uppforandekod for datoriserade
bokningssystem

— Radets forordning (EG) nr 323/1999 av den 8 februari 1999 om &andring av
forordning (EEG) nr 2299/89 om en uppforandekod for datoriserade
bokningssystem

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-22 och bilagan

SOCIALA ASPEKTER
Nr 1989/391

Rédets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om édtgirder for att frdmja
forbattringar av arbetstagarnas sdkerhet och hilsa i arbetet

Tilldmpliga bestdmmelser Artiklarna 1-16 och 18-19
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Nr 2003/88

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om
arbetstidens forldggning i vissa avseenden

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-19, 21-24 och 26-29
Nr 2000/79

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomfdrande av det
europeiska avtal om arbetstidens forldggning for flygpersonal inom civilflyget som
har ingétts mellan Association of European Airlines (AEA), Europeiska
transportarbetarfederationen (ETF), European Cockpit Association (ECA), European

Regions Airline Association (ERA) och International Air Carrier Association
(IACA)

Tilldmpliga bestimmelser: Artiklarna 1-5

ANNAN LAGSTIFTNING
Nr 91/670

Radets direktiv 91/670/EEG av den 16 december 1991 om omsesidigt godkédnnande
av certifikat for personal med funktioner inom den civila luftfarten

Tillimpliga bestdmmelser: Artiklarna 1-8 och bilagan
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