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RADETS BESLUT (EU) 2020/1584
av den 26 oktober 2020

om den stindpunkt som ska intas pi Europeiska unionens vignar i Internationella civila

luftfartsorganisationens rad vad giller antagandet av dndring 46 av bilaga 6, del I, och dndring 39 av

bilaga 6, del I1, till konventionen angdende internationell civil luftfart avseende senareliggningen av

det framtida utrustningskravet pd 25 timmars ljudregistrator for att undvika oavsiktliga
konsekvenser pa grund av covid-19-pandemin

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2 jamford med artikel 218.9,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)  Konventionen angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), som har till syfte att reglera den
internationella luftfarten, tridde i kraft den 4 april 1947. Genom den inrittades Internationella civila luftfartsorgani-
sationen (Icao).

(2)  Medlemsstaterna dr fordragsslutande parter i Chicagokonventionen och medlemmar i Icao, medan unionen har
observatdrsstatus i vissa Icao-organ. Sju medlemsstater dr representerade i Icao-radet.

(3)  Enligt artikel 54 i Chicagokonventionen fér Icao-ridet anta internationella standarder och rekommenderad praxis
och beteckna dem som bilagor till Chicagokonventionen.

(4)  1enlighet med artikel 90 i Chicagokonventionen ska varje sddan bilaga eller varje dndring av en bilaga fd verkan
inom tre manader efter framliggandet for Icaos fordragsslutande stater, eller efter en liangre tidsperiod som Icao-
radet fir foreskriva, sdvida inte en majoritet av Icaos fordragsslutande stater under tiden har latit registrera sitt
ogillande.

(5)  Enligt artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje stat som finner det praktiskt omojligt att i alla avseenden efterleva
ndgon internationell standard eller ndgot internationellt forfarande som avses i artikel 37 i den konventionen, eller
att se till att dess egna foreskrifter eller praxis fullstindigt 6verensstimmer med ndgon sddan internationell standard
eller ndgot sddant internationellt forfarande, eller som beddmer det nodvandigt att anta foreskrifter eller praxis som i
ndgot sirskilt avseende avviker fran vad som faststillts genom en internationell standard, utan drojsmal underritta
Icao om avvikelserna mellan statens egen praxis och den som faststillts genom den internationella standarden.

(6)  Covid-19-pandemin har haft en negativ inverkan pd luftfartygsoperatorer, luftfartygstillverkare och underordnade
leverantorer till utrustningstillverkare, och har forsenat utvecklingen av nya system. Luftfartygsoperatorer stiller in
eller skjuter upp leveranser av luftfartyg, vilket innebir att leveransen av luftfartyg som dr avsedda att levereras
2020 skjuts upp till 2021. Ett nytillverkat luftfartyg som konfigurerats for leverans 2020 och som har forsenats till
2021 kriver omkonfigurering till de tillimpliga bestimmelserna efter den 1 januari 2021. Luftfartygsoperatorer
och luftfartygstillverkare drabbas av en orimlig ekonomisk borda om dessa luftfartyg maste utrustas i efterhand.
Kommissionen héller dirfor pd att anta en senareliggning av detta datum pd unionsnivd genom éndringar av
forordning (EU) nr 965/2012. Ljudregistratorn anvands som stdd vid utredning av olyckor och tillbud. En férsening
i genomforandet av ljudregistratorns inspelningstid fran tvd timmar till 25 timmar innebir ingen betydande
sikerhetsrisk, men anpassar sakerhetsfordelarna med en ljudregistrering av lingre varaktighet till de nuvarande
realiteter som luftfartsindustrin stdr infor. Unionen dr en stark anhdngare av Icaos insatser for att forbittra
flygsikerheten. Med tanke pd den aldrig tidigare skddade situation som orsakats av covid-19-pandemin och
avsaknaden av en betydande sikerhetsrisk bor unionen dirfor stodja dessa dndringar.

(7)  Det dr lampligt att faststilla den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid Icao-rddets 221:a session vad
giller planerad dndring 46 av bilaga 6, del I, och dndring 39 av bilaga 6, del II. Den stdndpunkten bor vara att stodja
dessa dndringar och ska uttryckas av de av unionens medlemsstater som 4r medlemmar i Icao-rddet och som agerar
samfallt pd unionens végnar.
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(8)  Unionens stdndpunkt efter Icao-rddets antagande utan vésentliga dndringar av dndring 46 av bilaga 6, del I, och
dndring 39 av bilaga 6, del II, vilket ska tillkinnages av Icaos generalsekreterare genom en skrivelse enligt Icaos
forfarande, bor vara att inte registrera sitt ogillande och att anmila 6verensstimmelse med dessa dndringar och ska
uttryckas av samtliga av unionens medlemsstater.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
1. Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid den 221:a sessionen i Internationella civila luftfartsorgani-
sationens (Icao) rdd ska vara att stodja dndring 46 av bilaga 6, del I, och dndring 39 av bilaga 6, del II till konventionen
angdende internationell civil luftfart i deras helhet.
2. Den stindpunkt som ska intas pd unionens vdgnar, forutsatt att Icao-rdet utan visentliga dndringar antar de

foreslagna dndringar som avses i punkt 1, ska vara att inte registrera ogillande och att anmila 6verensstimmelse med de
antagna dndringarna, som svar pd respektive skrivelser frdn Icao.

Artikel 2

1.  Den standpunkt som avses i artikel 1.1 ska uttryckas av de av unionens medlemsstater som dr medlemmar i Icao-
radet och som agerar samfallt.

2. Den stdndpunkt som avses i artikel 1.2 ska uttryckas av samtliga av unionens medlemsstater.
Artikel 3

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den 26 oktober 2020.

Pé radets vignar
M. ROTH
Ordforande
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