KOMISSIO v. SAKSA

YHTEISOJEN TUOMIOISTUIMEN TUOMIO
19 piivana toukokuuta 1992 *

Asiassa C-195/90,

Euroopan yhteisojen komissio, asiamiechinddn oikeudellinen neuvonantaja Rolf
Wigenbaur ja oikeudellisen yksikon virkamies Ricardo Gosalbo Bono, prosessiosoi-
te Luxemburgissa c¢/o oikeudellisen yksikon virkamies Roberto Hayder, Centre
Wagner, Kirchberg,

kantajana,
jota tukevat

Belgian kuningaskunta, asiamiehendin asianajaja Eduard Marissens, Bryssel,
prosessiosoite Luxemburgissa asianajaja Lucy Dupongin toimisto, 14 A rue des
Bains,

Tanskan Kkuningaskunta, asiamiehendin ulkoasiainministerién oikeudellinen
neuvonantaja Jergen Molde, prosessiosoite Luxemburgissa Tanskan suurldhetysto,
11 B boulevard Joseph-II, :

Ranskan tasavalta, asiamiehinddn ulkoasiainministerion oikeudellisen osaston
paallikk6 Jean-Pierre Puissochet ja saman ministerion johtava apulaisulkoasiainsih-
teeri Géraud de Bergues, prosessiosoite Luxemburgissa .-Ranskan suurlidhetysto,
9 boulevard Prince-Henri,

Luxemburgin suurherttuakunta, asiamiehendin liikenneministerion premier
conseiller de gouvernement Fernand Kesseler, prosessiosoite Luxemburgissa
likkenneministerid, 19-21 boulevard Royal,

* Oikeudenkayntikieli: saksa.
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Alankomaiden kuningaskunta, asiamiehindin ulkoasiainministerién oikeudellinen
neuvonantaja A. Bos ja saman ministerion oikeudellinen apulaisneuvonantaja
J. W. de Zwaan, prosessiosoite Luxemburgissa Alankomaiden suurldhetystd, 5 rue
C. M. Spoo, '

viliintulijoina,
vastaan

Saksan liittotasavalta, asiamiehindin Saksan talousministerion Ministerialrat
Ernst Roder, saman ministerion Regierungsdirektor Joachim Karl seki asianajaja
Jochim Sedemund, Ko&ln, prosessiosoite Luxemburgissa Saksan liittotasavallan
suurlihetystd, 20-22 avenue Emile Reuter,

vastaajana,

jossa vaaditaan toteamaan, etti antaessaan 30.4.1990 lain raskaiden tavarankuije-
tusajoneuvojen tienkayttdmaksuista liittovaltiossa (Geserz iiber Gebiihren fiir die
Benutzung von Bundesfernstraf3en mit schweren Lastfahrzeugen, BGBI. 1, s. 826)
Saksan liittotasavalta on jittinyt noudattamatta sille ETY:n perustamissopimuksen
76, 95 ja 5 artiklan nojalla kuuluvia jisenyysvelvoitteita,

YHTEISOJEN TUOMIOISTUIN,

toimien kokoonpanossa: presidentti O. Due, jaostojen puheenjohtajat R. Joliet,
F. A. Schockweiler, F. Grévisse ja P. J. G. Kapteyn seka tuomarit G. F. Mancini,
C. N. Kakouris, J. C. Moitinho de Almeida, G. C. Rodriguez Iglesias, M. Diez de
Velasco ja M. Zuleeg,

julkisasiamies: F. G. Jacobs,
kirjaaja: J.-G. Giraud,

120



KOMISSIO v. SAKSA

ottaen huomioon suullista kasittelyd varten laaditun kertomuksen,

kuultuaan asianosaisten suulliset lausumat 15.1.1992 pidetyssd istunnossa, jossa
Saksan liittotasavallan asiamiehind olivat asianajaja Jochim Sedemund ja Saksan
liikkenneministerion valtiosihteeri Wilhelm Kanittel,

kuultuaan 13.3.1992 pidetyssé istunnossa julkisasiamiehen esittiman ratkaisuehdo-
tuksen,

on antanut seuraavan
tuomion

1 Furoopan yhteisdjen komissio on 23.6.1990 yhteisdjen tuomioistuimeen
saapuneessa kanteessa vaatinut ETY:n perustamissopimuksen 169 artiklan
nojalla sen vahvistamista, ettd antaessaan 30.4.1990 lain raskaiden tavaran-
kuljetusajoneuvojen tienkayttomaksuista liittovaltiossa (Geseiz iiber Gebiihren
fiir die Benutzung von Bundesfernstraflen mit schweren Lastfahrzeugen,
BGBI. I, 1990, s. 826; jiljempana ’tienkdyttomaksuista annettu laki’), Saksan
liittotasavalta on jittinyt noudattamatta sille ETY:n perustamissopimuksen
76, 95 ja 5 artiklan nojalla kuuluvia jasenyysvelvoitteita.

2 Tienkiyttdmaksuista annetun lain 1 pykaldssd otetaan kdytt6on tienkaytto-
maksu (Strafenbenutzungsgebiihr), jota tiettyja poikkeuksia lukuun ottamatta
kannetaan kaikista raskaista tavarankuljetusajoneuvoista, joiden suurin sallittu
hydtykuorma on yli 18 tonnia ja jotka rekisterdintipaikastaan riippumatta
kdyttdvat. liittovaltion teitd ja maanteitd taajamien ulkopuolella.

3 Maksu voidaan suorittaa paivissi, viikoissa tai kuukausissa maaritellyissa
ajanjaksoissa; tdma ajanjakso voi kuitenkin olla korkeintaan vuoden pituinen.
Vuosimaksu on ajoneuvon hydtykuorman painon mukaan 1 000-9 000
Saksan markkaa (DEM). Kuukaudessa, viikossa tai pdivdssd maksettavat
maarat ovat 1/10, 1/35 tai 1/150 vuosittaisesta madrasta, mutta ne eivit
kuitenkaan voi olla alle 10 Saksan markkaa.
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Maksun suorittamisesta annetaan todistus, jota on siilytettivi ajoneuvon
matkan ajan. Tarvittavaa valvontaa suorittavat muun muassa poliisi ja
tulliviranomaiset, mutta jasenvaltioiden vilisilld rajoilla valvontaa suoritetaan
pistokokein muun rajavalvonnan lomassa.

Tienkdyttomaksuista annetun lain 2 pykilalld muutetaan lakia moottoriajoneu-
voverosta (Krafifahrzeugsteuer) ja alennetaan 1.7.1990-31.12.1993 viliseksi
ajaksi veroa siten, ettd se maksetaan ajoneuvon kokonaispainon mukaan,
mutta vuosittain suoritettuna se voi olla enintddn 3 500 Saksan markkaa
raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen ja 300 Saksan markkaa perdvaunujen
osalta. Mainitusta rajoituksesta johtuu, ettd tienkiyttomaksuista annetulla
lailla alennetaan veroa, jota sovelletaan raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoi-
hin, joiden suurin sallittu kokonaispaino on 16 tonnia, ja perivaunuihin,
joiden suurin sallittu kokonaispaino on 2,6 tonnia.

Tienkdyttdmaksuista annetussa laissa sidddetddn, etti laki tulee voimaan
1.7.1990 ja ettd sen voimassaolo paittyy vuoden 1993 lopussa.

Tienkéyttémaksuista annetulla lailla on perustelujensa mukaan (Drucksache
11/6336, Deutscher Bundestag - 11. Wahlperiode, s. 10) kaksi tavoitetta:
toisaalta moottoriajoneuvoveroa alentamalla tehdiin mahdolliseksi Saksaan
sijoittautuneiden tieliikenteenharjoittajien ja muihin maihin sijoittautuneiden
tieliikenteenharjoittajien vilisen kilpailun edellytysten yhdenmukaistaminen
ja toisaalta tienkdyttomaksu kayttoon ottamalla taataan, etti saksalaiset
raskaat tavarankuljetusajoneuvot osallistuvat edelleenkin maanteiden infra-
struktuurin kustannuksiin ja ettd ulkomaisten raskaiden tavarankuljetusajoneu-
vojen riittimattdmana pidettyd osallistumista mainittuihin kustannuksiin
lisatadn. Laissa saadetdin sen voimassaolon paattymisesti 31.12.1993, koska
yhteisGssd on tarkoitus ennen mainittua piivimaéri antaa ja saattaa osaksi
kansallista oikeusjérjestysta neuvoston direktiivi teiden infrastruktuurikustan-
nusten jaosta.

Oikeudenkiyntiasiakirjoista ilmenee, etti kyseessi oleva lakiehdotus esitettiin
21.3.1989 komissiolle kuulemista varten tiettyihin, jisenvaltioiden suunnitte-
lemiin liikenteen alan lakeihin, asetuksiin ja hallinnollisiin maérdyksiin
etukiteen sovellettavasta tarkastelu- ja kuulemismenettelystd 21 pdivini
maaliskuuta 1962 tehdyn neuvoston piitoksen (EYVL 1962, N:o 23, s. 720)
mukaisesti, sellaisena kuin mainittu pa4ts on muutettuna 22.11.1973 tehdyl-
1a neuvoston péitdkselld 73/402/ETY (EYVL L 347, s. 48).
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Komissio totesi 15.6.1989 mainitun paitoksen ' mukaisesti antamassaan
lausunnossa, etti tienkdyttdmaksun kayttoonotto Saksassa yhdistettyna
moottoriajoneuvoveron samanaikaiseen alentamiseen, joka hyddyttaisi
ainoastaan saksalaisia liikenteenharjoittajia Saksan liittotasavallan ja muiden
jasenvaltioiden kahdenvilisten sellaisten sopimusten vuoksi, joiden tarkoituk-
sena on estii ajoneuvojen kaksinkertainen verotus (jaljempéna *kahdenviliset
sopimukset’) ei ole yhteensopivaa perustamissopimuksen 76 ja 95 artiklan
kanssa ja etti Saksan liittotasavalta rikkoo niin ollen perustamissopimuksen
5 artiklassa midrittyja yhteistydn ja yhteisduskollisuuden velvoitteita, siltd
osin kuin se haittaa vakavasti komission ehdotuksia, joiden tarkoituksena on
perustamissopimuksen tavoitteiden toteuttaminen yhteisen liikkennepolitiikan
alalla.

Saatuaan tietii maaliskuussa 1990, etti Bundestag oli hyviksynyt lakiehdo-
tuksen, komissio aloitti Saksan liittotasavaltaa vastaan perustamissopimuksen
169 artiklassa mairatyn menettelyn ja nosti myt Kyseessd olevan kanteen
yhteis6jen tuomioistuimessa.

Yhteisodjen tuomioistuin hyviksyi 4.7.1990 antamillaan maarayksilld Belgian
kuningaskunnan, Tanskan kuningaskunnan, Ranskan tasavallan, Luxemburgin
suurherttuakunnan ja Alankomaiden kuningaskunnan viliintulijoiksi tukemaan
komission vaatimuksia.

Yhteisdjen tuomioistuin hyvaksyi 12.7.1990 antamallaan maardyksella
komission perustamissopimuksen 186 artiklan nojalla esittimén vélitoimia
koskevan hakemuksen ja maardsi Saksan liittotasavallan keskeyttdmaan
»raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen tienkdyttdmaksuista liittovaltiossa
30.4.1990 annetussa laissa saidetyn tiemaksun kantamisen muissa jasenvalti-
oissa rekisteroidyista ajoneuvoista, kunnes padasiassa annetaan tuomio”.

Asiaa koskevia tosiseikkoja, menettelyn kulkua sekd yhteisojen tuomioistui-
melle esitettyja kirjallisia huomautuksia koskevat tarkemmat tiedot ilmenevat
suullista kasittelya varten laaditusta kertomuksesta. Oikeudenkiyntiasiakirjo-
jen nditd osia kisitelld4n jiljempana vain, mikali se on tarpeen tuomioistui-
men perustelujen selvittimiseksi.

Perustamissopimuksen 76 artikla

Komissio, jota Belgian, Ranskan ja Alankomaiden hallitukset tukevat, katsoo,
ettd sellaisen tienkdyttdmaksun kayttédnotto, joka kaikkien kiyttijien on
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kansalaisuudesta riippumatta maksettava, seki samanaikainen sellaisen
moottoriajoneuvoveron alennus, jota Saksan liittotasavallan ja muiden
jasenvaltioiden kahdenvélisten sopimusten nojalla todellisuudessa maksavat
ainoastaan Saksaan sijoittautuneet liikenteenharjoittajat, aiheuttavat mainitun
jasenvaltion liikenteenharjoittajien ja muiden jasenvaltioiden liikenteenharjoit-
tajien vilistd, perustamissopimuksen 76 artiklan vastaista syrjintid, koska
uutta maksutaakkaa eli tienkdyttdmaksua ei kompensoida muiden jasenvaltioi-
den liikenteenharjoittajille moottoriajoneuvojen veroa alentamalla.

Komissio vaittdd myds, ettd Saksan liittotasavalta on rikkonut perustamissopi-
muksen 76 artiklan standstill-lauseketta, jolla “ennen kuin 75 artiklan
1 kohdassa tarkoitetut sdinndkset on annettu”, jasenvaltioita kielletdin
”ilman neuvoston yksimielistd suostumusta” toteuttamasta tienkiyttdmaksuis-
ta annetun lain kaltaisia toimenpiteiti.

Saksan hallitus vaittdd, ettd 76 artiklassa ei kielletd kaikkien sellaisten
kansallisten toimenpiteiden toteuttamista, jotka aiheuttavat etua kansallisille
liikenteenharjoittajille tai asettavat epiedulliseen asemaan muiden jasenvalti-
oiden liikenteenharjoittajat, vaan ainoastaan sellaisten ”sdinndsten” antamis-
ta, jotka muuttavat muista jasenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien
tilanteen, sellaisena kuin se johtuu perustamissopimuksen voimaan tullessa
sovellettavista kansallisista sddnnoksistd, epdedullisemmaksi kuin kansallisten
liikenteenharjoittajien tilanteen.

Saksan hallituksen mukaan liikenteenharjoittajien tilanteen huononeminen
muissa jasenvaltioissa ei johtunut tienkdyttomaksuista annetusta laista vaan
Saksan liittotasavallan ja muiden jasenvaltioiden kahdenvilisistd sopimuksis-
ta. Téltd osin Saksan hallitus korostaa, etti mainitut sopimukset eivit ole
perustamissopimuksen 76 artiklassa tarkoitettuja ”sddnnoksia” ja ettd koska
jotkut mainituista sopimuksista tehtiin perustamissopimuksen voimaantulon
jalkeen, kyseisistd jasenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien tilarine
verrattuna ennen mainittua paivdmairai olleeseen tilanteeseen ei ole huonon-
tunut vaan pdinvastoin parantunut. Liséksi sen mukaan ennen perustamissopi-
muksen voimaantuloa tehtyjen sopimusten osalta tienkidyttémaksuista annettu
laki vastaa taloudellisilta vaikutuksiltaan sopimuksen osittaista irtisanomista,
Jjoka ei, kuten ei sopimusten tekokaan, kuulu 76 artiklan kiellon sovelta-
misalaan.

Sen arvioimiseksi, onko komission viite perusteltu, on syytd ensinnikin
muistuttaa, ettd perustamissopimuksen 74 artiklan mukaan jasenvaltiot -
toteuttavat liikenteen alalla perustamissopimuksen tavoitteita ”yhteiselld
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liikennepolitiikalla”. Timin yhteisen tavoitteen toteuttamiseksi neuvoston on
toteutettava tiettyja 75 artiklan 1 kohdassa méarattyji toimenpiteita.

Seuraavaksi on syyta todeta, etti 76 artiklassa maarataan, ettd “ennen kuin
75 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut sdannokset on annettu, jasenvaltiot eivét
saa ilman neuvoston yksimielistd suostumusta muuttaa liikennettd koskevia,
taman perustamissopimuksen voimaan tullessa voimassa olleita saanndksidan
sellaisiksi, etti ne ovat muista jisenvaltioista oleville liikenteenharjoittajille
suoralta - tai vililliselta vaikutukseltaan epiedullisempia kuin Kkyseisesta
jasenvaltiosta oleville liikenteenharjoittajille”.

Mainitulla artiklalla pyritian valttiméin se, etti neuvoston yhteisen litkenne-
politiikan toteuttamista vaikeutetaan tai se estetddn toteuttamalla ilman
neuvoston suostumusta kansallisia toimenpiteitd, joista suoraan tai valillisesti
seuraa, etti muista jasenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien tilanne
muuttuu tietyssd jasenvaltiossa epaedullisemmaksi kuin kotimaisten liiken-
teenharjoittajien tilanne.

Sita vastoin 76 artiklassa ei estetd jisenvaltiota toteuttamasta toimenpiteitd,
jotka vaikuttavat kotimaisiin liikenteenharjoittajiin yhta epaedullisesti kuin
muista jisenvaltioista oleviin liikenteenharjoittajiin.

Nyt kyseessi olevassa tapauksessa on Kkiistatonta, ettd neuvosto ei ollut
antanut 75 artiklan 1 kohdan nojalla raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen
tienkayttomaksua koskevaa minkiénlaista saéntelyd silloin, kun tienkéytto-
maksuista annettu laki hyvéksyttiin.

" Toisaalta on kiistatonta, etti koska tienkdyttdmaksuista annetulla lailla

kompensoitiin laajalti uusi maksutaakka eli liikenteenharjoittajilta kannettava
tienkayttomaksu moottoriajoneuvoveron alennuksella, josta hyotyvat ainoas-
taan kotimaiset liikenteenharjoittajat, mainitun lain seurauksena muista
jasenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien tilanne muuttui epiedullisem-
maksi kuin kansallisten liikenteenharjoittajien tilanne.

Saksan liittotasavallan ja muiden jisenvaltioiden kahdenvalisiin sopimuksiin
perustuvien Saksan hallituksen vaitteiden osalta on syytd todeta ensinnakin,
etti kansallisten liikenteenharjoittajien tilanteeseen verrattuna muista jasenval- -
tioista olevien liikenteenharjoittajien tilanteen huononemisen suora syy eivit
ole mainitut sopimukset vaan tienkdyttdmaksuista annettu laki, jota ilman
olemassa oleva tilanne ei olisi muuttunut.
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Seuraavaksi on syytd todeta, ettd 76 artiklan sanamuoto ei sulje pois sitd
mahdollisuutta, ettd jisenvaltion tekemat kahdenvaliset sopimukset voivat olla
“liikennettd koskevia, perustamissopimuksen voimaan tullessa voimassa
olleita sdanndksia”. Péinvastoin tillaiset sopimukset on otettava huomioon
arvioitaessa, onko tilanne muuttunut, koska niidenkin avulla miaritellaan
mainittuna aikana voimassa oleva tilanne.

Lopuksi on syytd katsoa, etti 76 artiklassa tavoiteltu neuvoston yhteisen
liikennepolitiikan toteuttamisen helpottamista koskeva tavoite vaarantuisi, jos
76 artiklassa sallittaisiin jdsenvaltion evatdi muista jisenvaltioista olevilta
liikenteenharjoittajilta sellaisista toimenpiteisti saatava etu, joita voidaan
toteuttaa niiden tilanteen muuttamiseksi edullisemmaksi kuin kansallisten
liikenteenharjoittajien tilanne. Niin ollen ei ole syytd tehdd eroa ennen ja
jalkeen perustamissopimuksen voimaantuloa tehtyjen kahdenvilisten sopimus-
ten valilla.

On liséksi syytd todeta, ettd kilpailuun rautatie-, maantie- ja sisivesiliiken-
teessd vaikuttavien tiettyjen mairdysten yhdenmukaistamisesta 13 paivina
toukokuuta 1965 tehdyn neuvoston paitdksen 65/271/ETY (EYVL 1965, N:o
88, s. 1500), joka tehtiin -erityisesti perustamissopimuksen 75 artiklan
perusteella ja jonka tavoitteena on ensimmadisen perustelukappaleensa sana-
muodon mukaan “niiden erojen poistaminen, jotka oleellisesti vadristavit
kilpailun edellytyksia liikenteen alalla”, 1 artiklan a alakohdassa méairitiin
nimenomaisesti, ettd ”toteutetaan muuhun jasenvaltioon Kuin rekisterdintival-
tioon suuntautuviin kuljetuksiin kaytettdvien moottoriajoneuvojen kaksinker-
taisen verotuksen poistaminen 1 pdivasta tammikuuta 19677,

Saksan hallitus véittdd myos, etta tienkdyttomaksuista annettu laki on perus-
teltu siksi, ettei sen tarkoituksena ole ainoastaan saksalaisten ja muiden
jasenvaltioiden liikenteenharjoittajien vilisen kilpailun edellytysten yhdenmu-
kaistaminen, vaan myd&s yhti lailla ymparistén suojelu, koska siini suositaan
maantiekuljetusten siirtdmistd rautatie- ja sisavesikuljetuksiksi, jotka ovat
ympiristolle vihemmain haitallisia.

Téltd osin on syyta todeta ensinnikin, ettd ymparistonsuojelu on yhteisjen
tuomioistuimen vakiintuneen oikeuskdytiannén mukaan yksi yhteison olennai-
sista tavoitteista, ja sen tarkeys vahvistetaan myds yhteniisasiakirjassa (ks.
asia 302/86, komissio v. Tanska, tuomio 20.9.1988, Kok. 1988, s. 4607).

Kuten 21 kohdassa on todettu, 76 artiklassa ei kuitenkaan kielletd kansallisia
toimenpiteitd, joilla tillainen tavoite pyritaan toteuttamaan lisidmalli raskai-
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den tavarankuljetusajoneuvojen osallistumista teiden infrastruktuurin kustan-
nuksiin, vaan siind kielletadn ainoastaan toimenpiteet, jotka - kuten tienkéyt-
tomaksuista annettu laki - vaikuttavat muista jasenvaltioista oleviin liiken-
teenharjoittajiin epiedullisemmin kuin kotimaisiin liikenteenharjoittajiin.

Seuraavaksi on syyti todeta, ettd tienkdyttdmaksuista annetun lain perustelu-
jen mukaan lailla pyritd4n takaamaan samanaikaisesti, ettd saksalaisten
raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen osallistuminen teiden infrastruktuurin
kustannuksiin sdilyy nykyiselld tasolla ja ettd ulkomaisten raskaiden tavaran-
kuljetusajoneuvojen riittimittomaksi arvioitua osallistumista mainittuihin
kustannuksiin lisatadn. Niin ollen ei ole osoitettu, etta lailla voidaan edistda
maantiekuljetusten siirtimistd rautateille ja sisdvesille eikd pikemminkin
pyrité lisddméin saksalaisten liikenteenharjoittajien markkinaosuuksia muista
jasenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien tappioksi.

Lopuksi Saksan hallitus korosti suullisessa kasittelyssa, ettd tienkdyttomak-
suista annettu laki on perusteltu ottaen huomioon liikennettd koskevat perus-
tamissopimuksen sdinnot, koska mainittu laki on ajallisesti rajoitettu eli se on
voimassa vain siihen asti, kun yhteison lainsaitdja antaa saddoksen, jonka
tarkoituksena on toteuttaa yhteinen politiikka mainitulla alalla.

Viitetti ei voida hyviksyi. Se ettd yhteistd liikennepolitiikkaa ei ole vield
toteutettu, ei anna jisenvaltioille mahdollisuutta antaa ajallisestikaan rajoitet-

-tua kansallista lainsdadintod, joka on yhteen sopimaton perustamissopimuk-

sen 76 artiklan kanssa. Olemassa olevan tilanteen yksipuolisen muuttamisen
muista jisenvaltioista olevien liikenteenharjoittajien vahingoksi on péin
vastoin katsottava luovan esteitd perustamissopimuksessa madrityn yhteisen
liikennepolitiikan- toteuttamiselle, jossa on otettava huomioon taloudelliset,
yhteiskunnalliset ja ekologiset ongelmat samalla kun taataan yhtalaiset
kilpailun edellytykset (ks. asia C-17/90, Pinaud Wieger, tuomio 7.11.1991,
Kok. 1991, s. 1-5253, 11 kohta).

Edella esitetyistd arvioista seuraa, ettd perustamissopimuksen 76 artiklan
rikkomiseen perustuva viite on perusteltu.

Perustamissopimuksen 95 artikla

Perustamissopimuksen 95 artiklan rikkomiseen perustuvan vditteen osalta

riittdd kun todetaan, ettd syrjivat vaikutukset, jotka tienkdyttdmaksuista
annetusta laista voivat mahdollisesti kohdistua maahantuotuihin tuotteisiin,
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. ovat kuitenkin ainoastaan suora seuraus siitd, etti mainittua lakia sovelletaan

perustamissopimuksen 76 artiklan vastaisesti ankarammin muista jasenvalti-
oista oleviin liikenteenharjoittajiin kuin kansallisiin liikenteenharjoittajiin.
Niin ollen ei ole tarpeen tutkia, onko kyseinen laki my&s perustamissopi-
muksen 95 artiklan vastainen.

Perustamissopimuksen 5 artikla

Perustamissopimuksen 5 artiklan rikkomiseen perustuvan viitteen osalta on
syytd todeta ensinnékin, etté siltd osin kuin perustamissopimuksen 76 artiklan
tarkoituksena on vilttdd se, ettd neuvoston yhteisen liikennepolitiikan toteut-
tamista — joka on yksi perustamissopimuksen 3 artiklan esitetyisti tavoitteista
- vaikeutetaan jasenvaltioiden yksipuolisilla toimilla, mainitussa artiklassa
konkretisoituu liikenteen alalla perustamissopimuksen 5 artiklassa jasenvalti-
oille asetettu yleinen velvoite olla toteuttamatta toimenpiteitd, jotka voivat
vaarantaa perustamissopimuksen tavoitteiden toteutumisen.

Seuraavaksi on tirkeda korostaa, etti erilaiset yhteison toimet, joiden toteut-
tamista komissio vaittda Saksan liittotasavallan vaikeuttaneen hyviksymalla
tienkdyttomaksuista annetun lain, kuuluvat kaikki liikenteen alaan.

Koska on jo todettu, ettd Saksan liittotasavalta on tienkayttGmaksuista
annetun lain hyviksyessian jattinyt noudattamatta sille perustamissopimuksen
76 artiklan nojalla kuuluvia jasenyysvelvoitteita, ei ole endd syyta erikseen
todeta mainitun jasenvaltion rikkoneen perustamissopimuksen 5 artiklaa.

Kaikista edelld esitetyistd arvioista seuraa, ettd antaessaan 30.4.1990 lain
raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen tienkdyttdmaksuista liittovaltiossa
Saksan liittotasavalta on jittdnyt noudattamatta sille perustamissopimuksen
76 artiklan nojalla kuuluvia jisenyysvelvoitteita.

Oikeudenkiyntikulut

“Tuomioistuimen tydjarjestyksen 69 artiklan 2 kohdan mukaisesti asianosai-

nen, joka hdvidd asian, velvoitetaan korvaamaan oikeudenkiyntikulut. Koska
Saksan liittotasavalta on hdvinnyt asian, Saksan liittotasavalta velvoitetaan
korvaamaan oikeudenkayntikulut, mukaan lukien vilitoimia koskevaa menet-
telya koskevat oikeudenkdyntikulut. Viliintulijoina olevat Belgian kuningas-
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kunta, Tanskan kuningaskunta, Ranskan tasavalta, Luxemburgin' suur-
herttuakunta ja Alankomaiden kuningaskunta méiratdan vastaamaan omista
kuluistaan tyojarjestyksen 69 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Nailld perusteilla
YHTEISOJEN TUOMIOISTUIN

on antanut seuraavan tuomiolauselman:

1) Antaessaan 30.4.1990 lain raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen tien-
kiyttomaksuista liittovaltiossa Saksan liittotasavalta on jattinyt noudatta-
matta sille ETY:n perustamissopimuksen 76 artiklan nojalla kuuluvia
jasenyysvelvoitteita.

2) Saksan liittotasavalta velvoitetaan korvaamaan oikeudenkiyntikulut,
mukaan lukien viilitoimia koskevaa menettelyi koskevat oikeudenkiynti-
kulut.

3) Viliintulijoina olevat Belgian kuningaskunta, Tanskan kuningaskunta,
Ranskan tasavalta, Luxemburgin suurherttuakunta ja Alankomaiden
kuningaskunta méiritidn vastaamaan omista kuluistaan.

Due Joliet Schockweiler Grévisse
Kapteyn Mancini Kakouris Moitinho de Almeida
Rodriguez Iglesias Diez de Velasco Zuleeg

Julistettiin Luxemburgissa 19 paivina toukokuuta 1992.

J.-G. Giraud | 0. Due

- kirjaaja . . presidentti
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Naiilld perusteilla
YHTEISOJEN TUOMIOISTUIN

OnN maardnnyt seuraavaa:

1) Saksan liittotasavallan on keskeytettiivi raskaiden tavarankuljetusajoneu-
vojen tienkiyttomaksuista littovaltiossa 30.4.1990 annetussa laissa
sddidetyn tiemaksun kantaminen muissa jasenvaltioissa rekisterdidyisti
ajoneuvoista, kunnes piidasiassa annetaan tuomio.

2) Oikeudenkiyntikuluista paitetiin myéhemmin.
Annettiin Luxemburgissa 12 piivina heindkuuta 1990.

J.-G. Giraud O. Due

kirjaaja ) presidentti
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