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om en innovativ lesning, jf. artikel 10 i forordning (EU) nr. 1302/2014, til anvendelse af EPS-
hjulprofil for hastigheder pa over 230 km/h og op til 250 km/h

(Kun den engelske udgave er autentisk)

(C/2025/2766)

Udtalelsens nedvendighed

De tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI) for rullende materiel og signaler vedrerende det europaiske
jernbanesystem indeholder specifikke tilladelsesordninger for at holde trit med den tekniske udvikling i jernbanesektoren,
f.eks. med hensyn til nye teknologier eller materialer samt moderne vurderingsmetoder. Tilladelse til innovative tekniske
lgsninger kan derfor vere mulig pé trods af deres afvigelse fra de nuvarende krav i TSI'en, forudsat at deres interoperabilitet
og sikkerhed er dokumenteret.

Kommissionen kan i overensstemmelse med artikel 10, stk. 3, i Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 (*) anmode
om en udtalelse fra Den Europziske Unions Jernbaneagentur (»agenturet<) om den foresldede innovative lgsning, inden den
afgiver udtalelse som fastsat i artikel 10, stk. 4, i nevnte forordning. I tilfeelde af en positiv udtalelse fra Kommissionen om
den foresldede innovative lesning, og indtil revisionen af TST'en foreligger, anses den positive udtalelse for at vare et
acceptabelt middel til at opfylde de vesentlige krav i direktiv (EU) 2016/797 (¥, der kan anvendes til vurdering af
projekternes overensstemmelse.

Baggrund

Den 2. maj 2024 modtog Kommissionen i overensstemmelse med artikel 10 i forordning (EU) nr. 1302/2014 en
anmodning fra Alstom Transportation Germany GmbH (»Alstom«) om en udtalelse fra Kommissionen om en innovativ
losning til anvendelse af EPS-hjulprofilet for hastigheder pa over 230 km/h og op til 250 km/h pad banenet med en
sporvidde pd 1 435 mm med en skinnehaldning pé »1 til 20«.

Forslaget fra Alstom er at afvige fra de greenseveerdier for akvivalent konicitet, der er fastsat for EPS-hjulprofilet, og fra de
vurderingsmetoder til prevning og validering af hjulprofiler, der er fastsat i punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU)
nr. 1302/2014. Alstom begrundede sin anmodning med, at greensevardierne ikke kan opfyldes ved at anvende de
nuvaerende vurderingsmetoder.

Alstom oplyste om den respektive afvigelse fra bestemmelserne i punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014
og foreslog alternative vurderingsmetoder i overensstemmelse med den nyudviklede standard EN 14363:2016+A2:2022.

Kommissionen anmodede agenturet om at udarbejde en teknisk udtalelse om den foresldede innovative lgsning i henhold til
artikel 10, stk. 3, i forordning (EU) nr. 1302/2014.

Vurdering af sagen

Ifolge agenturets udtalelse ERA/OPI/2024-6 er EPS-profilet et almindeligt anvendt hjulprofil i Europa. Den giver mulighed
for hej passagerkomfort med hensyn til hgje hastigheder og kurver sammenlignet med andre hjulprofiler. Desuden er
rullekontakttraeetheden mindre end for andre hjulprofiler, hvilket gor det muligt at reducere vedligeholdelsesomkost-
ningerne for bade jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren.

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europeiske Union
(EUT L 356 af 12.12.2014, s. 228, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1302/0j).

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europziske
Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.euleli/dir/2016/797oj).
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For hastigheder over 230 km/h og op til 250 km/h overholder EPS-hjulprofilet ikke startgraensevardierne for den
akvivalente konicitet for en skinnehaldning pd »1 til 20« som fastsat i punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU)
nr. 1302/2014.

Disse startvaerdier for eekvivalente koniciteter blev forste gang indfert i 2008 ved Kommissionens afgarelse 2008/232/EF ()
og er ikke blevet andret siden. Vaerdierne henviser til det uslidte hjul og tager ikke hejde for stigninger i den akvivalente
konicitet, mens hjulet er i drift.

I de seneste 16 dar er der udviklet vurderingsmetoder, der tager bedre hensyn til slid pd hjulet i drift. Standard
EN 14363:2016+A1:2018 beskriver vurderingsmetoder og prevningsbetingelser under hensyntagen til slid pa hjul 1 drift
over tid, som er strengere og mere nejagtige end de grenser, der hidtil er fastsat i punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU)
nr. 1302/2014.

Efter ogsa at have taget hensyn til kravene i punkt 4.2.3.4.3.2 i bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014 vedrerende
driftsveerdier for akvivalent konicitet for hjulset konkluderer agenturet i sin udtalelse, at det er vigtigere at teste det
relevante driftsomrédde for keretojet som fastsat i standard 14363:2016+A1:2018 end at fastsaette startvaerdier for et uslidt
hjul som fastsat i punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014.

Agenturet er af den opfattelse, at EPS-hjulprofilet kan anvendes pé 1 435 mm banenet med skinnehaldning »1 til 20¢, »1 til
30« og »1 til 40« til hastigheder pd op til 250 km/h med visse yderligere betingelser. Agenturet mener, at denne
fremgangsmade geelder for en revision af punkt 6.2.3.6 i bilaget til forordning (EU) nr. 1302/2014.

I afventning af revisionen af forordning (EU) nr. 1302/2014 udstedte agenturet folgende alternative bestemmelser for
anvendelsen af EPS-hjulprofilet pd nettet med sporvidde 1 435 mm eller 1 437 mm med skinnehzldninger »1 til 20«, »1 til
30« og »1 til 40« og maksimale koretojshastigheder pd over 230 km/h og op til 250 km/h.

Acceptable médder for overensstemmelse for anvendelsen af den innovative lasning:

Acceptable mider for overensstemmelse
Krav i forordning (EU) nr. 1302/2014 indtil revision af forordning (EU)
nr. 1302/2014

4.2.3.4.3.1.(2) For anvendelsen af EPS-hjulprofilet pé nettet
med sporvidde 1435 mm eller 1 437 mm
med skinnehaldninger »1 til 20¢, »1 til 30«
og »1 til 40« og maksimale
koretgjshastigheder pd over 230 km/h og
op til 250 km/h gaelder folgende betingelser:

For nye hjulprofiler og afstanden mellem hjulenes aktive flader skal det
kontrolleres om de opfylder malparametrene for akvivalent konicitet;
kontrollen foretages ved hjalp af de beregningsscenarier, der er anfort i
punkt 6.2.3.6 for at fastsld, om det foresldede nye hjulprofil er egnet til
infrastruktur i overensstemmelse med TSI'en om infrastruktur.

() Kommissionens beslutning 2008/232/EF af 21. februar 2008 om en teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet rullende
materiel i det transeuropziske jernbanesystem for hgjhastighedstog (EUT L 84 af 26.3.2008, s. 132, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/
2008/232/0j).
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Krav i forordning (EU) nr. 1302/2014

Acceptable mdder for overensstemmelse
indtil revision af forordning (EU)
nr. 1302/2014

6.2.3.6 1. Punkt 6.2.3.6 finder anvendelse, men
For enheder, der er konstrueret til drift pd 1 435 mm sporvidde skal graepgevaerdxerne f(.)r ckvivalente
) ' . . . . . koniciteter kan afvige fra
hjulprofilet og afstanden mellem hjulenes aktive flader (SR-dimensionen i censevardierne i tabel 11 idet de skal
figur 1, punkt 4.2.3.5.2.1) udvealges, sd det sikres, at den gransevardi for %orblive i det omrade. der er provet i
akvivalent konicitet, der er angivet i tabel 11, ikke overskrides, nar : - p )
. . . henhold til EN 14363:2016+A2:2022.
hjulsaetkonstruktionen kombineres med hvert af de udvalgte
sporparametre, der er specificeret i tabel 12. 2. Desuden anvendes folgende
Vurderingen af ekvivalent konicitet er anvist i den specifikation, som der er foranstaltninger:
henvist til i tilleg J-1, indeks [9]. (@) Koretgjet skal vaere udstyret med
Tabel 11 »Dimensionerende graeenseveardier for @kvivalent konicitete, linje 4: giringsdaemper for at sikre en stabil
karselsadferd, og
giringsdeempersvigt proves i
henhold til EN 14363. En systemfejl
skal fore til en reduktion af
Koretgjets Gransevaer- | Afprevningsforhold (se hastigheden for at undgd enhver
storste dier for tabel 12) ustabilitet, indtil systemet er bragt
driftshastighed | &kvivalent tilbage til normal funktion.
(km/h) konicitet (b) Koretajet skal vaere udstyret med
systemet til detektering af
>2300g <280 0,20 1,2,3,4,50g 6 ustabilitet. Denne funktion skal
mindst opfylde
Tabel 12 »Forhold for prevning pé spor af eekvivalent konicitet, :}ll;kirlhedfmniegbr'#tettsnlliveliu 8152. !
reprasentative for banenettet. Alle skinneprofiler er defineret i den bl xeea ?sda Ll eks a .Ogeb.l
specifikation, som der er henvist til i tilleg J-1, indeks [44], linje 1-6 remses, sa det kan Kore 1 stabil
tilstand. En systemfejl skal fore til en
reduktion af hastigheden for at
undgd enhver ustabilitet, indtil
systemet er bragt tilbage til normal
Provningsbetin- | Skinnetver- | Skinnehald- | Sporvidde funktionel tilstand.
gelse nr. profil ning [mm] 3. lintroduktionsfasen skal hjulets
profiludvikling (athengigt af slid) og
1 Skinneprofil | 1 til 20 1435 ustabilitet i kerslen ogsa overviges pa
60E1 eksemplarisk vis indtil den forste
regelmaessige reprofilering af hjulene.
2 Skinneprofil | 1 til 40 1435
60E1
3 Skinneprofil | 1 til 20 1437
60E1
4 Skinneprofil | 1 til 40 1437
60E1
5 Skinneprofil | 1 til 40 1435
60E2
6 Skinneprofil | 1 til 40 1437
60E2
Konsekvensanalyse

Agenturet er af den opfattelse, at omkostningerne ved overholdelse af ovennzvnte indferte krav opvejes af fordelene, da det
bredere driftsomrade for keretgjer udstyret med EPS-hjulprofil giver mulighed for hgjere hastigheder og sikrer oget

passagerkomfort samt lavere vedligeholdelsesomkostninger.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2025/2766/oj



DA

EUT C af 20.5.2025

Potentielt berorte interessenter er jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, fabrikanter samt nationale sikkerheds-
myndigheder og agenturet for sd vidt angér keretgjstilladelser.

Konklusion

Pi grundlag af agenturets udtalelse er Kommissionen af den opfattelse, at den tekniske lasning, som Alstom har foresléet for
anvendelsen af EPS-hjulprofilet, gor det muligt at kere tog pd banenet med en sporvidde pd 1435 mm og en
skinnehzldning pé »1 til 20« ved hastigheder pa over 230 km/h og op til 250 km/h i overensstemmelse med direktiv
(EU) 2016/797.

Kommissionen konkluderer, at gennemferelsen af ovennavnte innovative lasning udger et acceptabelt middel til at opfylde
de vaesentlige krav i direktiv (EU) 2016/797, og at den derfor kan anvendes til vurdering af delsystemet i afventning af den
respektive revision af forordning (EU) nr. 1302/2014.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 16. maj 2025.

Pd Kommissionens veghe
Apostolos TZITZIKOSTAS
Medlem af Kommissionen
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