
KOMISJONI MÄÄRUS (EÜ) nr 619/2009, 

13. juuli 2009, 

millega muudetakse määrust (EÜ) nr 474/2006, millega kehtestatakse ühenduse nimekiri 
lennuettevõtjatest, kelle suhtes kohaldatakse ühenduse piires tegevuskeeldu 

(EMPs kohaldatav tekst) 

EUROOPA ÜHENDUSTE KOMISJON, 

võttes arvesse Euroopa Ühenduse asutamislepingut, 

võttes arvesse Euroopa Parlamendi ja nõukogu 14. detsembri 
2005. aasta määrust (EÜ) nr 2111/2005 (mis käsitleb ühenduse 
nimekirja, millesse kantakse lennuettevõtjad, kelle suhtes kohal­
datakse ühenduse piires tegevuskeeldu, koostamist ja lennureisi­
jate teavitamist lendu teenindavast lennuettevõtjast ning millega 
tunnistatakse kehtetuks direktiivi 2004/36/EÜ artikkel 9) ( 1 ), 
eriti selle artiklit 4, 

ning arvestades järgmist: 

(1) Komisjoni 22. märtsi 2006. aasta määrusega (EÜ) nr 
474/2006 on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja 
nõukogu määruse (EÜ) nr 2111/2005 ( 2 ) II peatükis 
nimetatud ühenduse nimekiri lennuettevõtjatest, kelle 
suhtes kohaldatakse ühenduse piires tegevuskeeldu. 

(2) Kooskõlas määruse (EÜ) nr 2111/2005 artikli 4 lõikega 3 
on mõned liikmesriigid edastanud komisjonile teavet, mis 
on ühenduse nimekirja ajakohastamise seisukohast 
oluline. Asjakohast teavet on edastanud ka kolmandad 
riigid. Selle alusel tuleks ühenduse nimekirja ajakohas­
tada. 

(3) Komisjon teavitas kõiki asjaomaseid lennuettevõtjaid kas 
otse või, kui see ei olnud võimalik, nende regulatiivse 
järelevalve eest vastutavate ametiasutuste kaudu ning 
esitas olulised üksikasjad ja kaalutlused, mis oleksid 
aluseks otsusele, millega kehtestatakse nende suhtes 
ühenduse piires tegevuskeeld või muudetakse ühenduse 
nimekirja lisatud lennuettevõtja suhtes kehtestatud tege­
vuskeelu tingimusi. 

(4) Komisjon andis asjaomastele lennuettevõtjatele võimaluse 
tutvuda liikmesriikide esitatud dokumentidega, esitada 
kirjalikke selgitusi ning teha komisjonile ja nõukogu 

16. detsembri 1991. aasta määruse (EMÜ) nr 3922/91 
(tehniliste nõuete ja haldusprotseduuride kooskõlastamise 
kohta tsiviillennunduses) ( 3 ) alusel loodud lennuohutus­
komiteele kümne tööpäeva jooksul suuline ettekanne. 

(5) Komisjon ja erijuhtudel ka mõned liikmesriigid konsul­
teerisid asjaomaste lennuettevõtjate regulatiivse järelevalve 
eest vastutavate ametiasutustega. 

(6) Seepärast tuleks määrust (EÜ) nr 474/2006 vastavalt 
muuta. 

Ühenduse lennuettevõtjad 

(7) Pärast seda, kui oli saadud teatavatele ühenduse õhusõi­
dukitele seisuplatsil tehtud SAFA kontrollide tulemused, 
samuti konkreetsetes valdkondades riiklike lennundus­
ametite poolt teostatud kontrollide ja auditite tulemused, 
on mõned liikmesriigid võtnud teatavaid täitmise taga­
mise meetmeid. Kõnealused liikmesriigid on teavitanud 
komisjoni ja lennuohutuskomiteed järgmistest meetme­
test: Kreeka pädevad asutused teatasid, et 8. mail 2009 
tunnistati kehtetuks lennuettevõtja EuroAir Ltd lennuet­
tevõtja sertifikaat; Rootsi pädevad asutused teatasid, et 
nad olid 23. jaanuaril 2009 tunnistanud kehtetuks 
lennuettevõtja Nordic Airways AB („Regional”) lennuette­
võtja sertifikaadi ja 31. märtsil 2009 lennuettevõtja Fly 
Excellence AB lennuettevõtja sertifikaadi. 

One Two Go Airlines ja Orient Thai Airlines 

One Two Go Airlines 

(8) 8. aprillil 2009 teatasid Tai pädevad asutused (Tai tsiviil­
lennundusministeerium) komisjonile, et nad on tunnis­
tanud kehtetuks lennuettevõtja One Two Go lennuette­
võtja sertifikaadi. Ehkki lennuettevõtja One Two Go esitas 
kehtetuks tunnistamise otsuse kohta kaebuse, kinnitas Tai 
tsiviillennundusministeerium 4. mail 2009 veel kord kõ­
nealust otsust. 

(9) Lähtudes sellest, et kõnealune lennuettevõtja on lennuet­
tevõtja sertifikaadist ilma jäetud ja seetõttu ei saa lennuet­
tevõtja lennutegevusluba kehtivaks pidada, on ühiste 
kriteeriumide põhjal jõutud järeldusele, et One Two Go 
ei vasta enam määruse (EÜ) nr 2111/2005 artikli 2 koha­
sele lennuettevõtja määratlusele, ja seetõttu tuleks kõne­
alune lennuettevõtja A lisast kustutada.
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Orient Thai Airlines 

(10) Tai tsiviillennundusministeerium esitas komisjoni 8. aprilli 
2009. aasta määruse (EÜ) nr 298/2009 (millega muude­
takse määrust (EÜ) nr 474/2006, millega kehtestatakse 
ühenduse nimekiri lennuettevõtjatest, kelle suhtes kohal­
datakse ühenduse piires tegevuskeeldu) ( 1 ) sätete kohaselt 
komisjonile teavet lennuettevõtja Orient Thai võetud 
parandusmeetmete tõhususe kohta ning meetmete 
kohta, mida Tai tsiviillennundusministeerium on võtnud 
selleks, et kõrvaldada varem kindlaks tehtud ohutuspuu­
dujääke, mis põhjustasid kõnealuse lennuettevõtja MD-80 
tüüpi lennukite käitamise peatamise 75 päevaks kuni 
7. oktoobrini 2008. 

(11) Komisjon leiab saadud teabe põhjal, et puudub vajadus 
täiendavate meetmete järele. 

Ukraina lennuettevõtjad 

Ukraina lennuettevõtjate üldine ohutusjärelevalve 

(12) Pärast määruse (EÜ) nr 298/2009 vastuvõtmist tegi rühm 
Euroopa eksperte 25.–29. maini 2009. aastal kontroll­
käigu Ukrainasse, et kontrollida Ukraina pädevate 
asutuste poolt esitatud tegevuskava rakendamist järele­
valve tugevdamiseks ja kahe lennuettevõtja – Ukraine 
Cargo Airways ja Ukrainian Mediterranean Airlines, 
kelle suhtes kohaldatakse ühenduse piires tegevuskeeldu 
– ohutusalase olukorra parandamiseks. Lisaks sellele 
kohtus EÜ ekspertide rühm Ukraina riikliku lennundus­
ameti järelevalvetegevuse kontrollimiseks lennuettevõtja­
tega South Airlines ja Khors Air Company, mis lendavad 
ühendusse ja mille suhtes on kohaldatud seisuplatsil 
tehtavaid kontrolle nii ühenduses kui ka teistes ECAC 
liikmesriikides. 

(13) Ukraina riiklik lennundusamet ei ole tegevuskava raken­
damisel erilist edu saavutanud. Kõik riikliku lennundus­
ameti poolt 31. mail 2008. aastal ohutusjärelvalve tõhus­
tamiseks koostatud tegevuskavas kindlaks määratud 
meetmed (12/12) on ikka veel lõplikult rakendamata. 
Riikliku lennundusameti koostatud tegevuskavaga ette­
nähtud sertifitseerimist ei ole ikka veel toimunud, vasta­
vaid õigusakte ei ole kehtestatud ja parandusmeetmete 
rakendamine jõuab parimal juhul lõpule 2011. aasta 
juulis, mõnede meetmete rakendamine aga on lükkunud 
aastasse 2015. 

(14) Tegevuskava rakendamine on otsesel seotud Ukraina 
keerulise õigussüsteemiga, mis ei võimalda selgelt määrat­
leda õhusõidukite ja lennuettevõtjate sertifitseerimiseks 
kasutatavaid standardeid ja seda, kas õhusõidukid ja 
lennuettevõtjad järgivad tegelikult Rahvusvahelise Tsiviil­
lennunduse Organisatsiooni (ICAO) nõudeid. Seda kinni­
tasid ka kohtumised nelja lennuettevõtjaga. 

(15) Lisaks sellele selgub kontrollkäigu aruandest, et Ukraina 
pädevatel asutustel ei ole piisavalt kvalifitseeritud perso­
nali, et teostada järelevalvet 74 lennuettevõtja sertifikaadi 
omaniku suhtes (lennukõlblikkus ja käitamine). Järeleval­
vetegevuse jätkuvat rakendamist ei suudetud lõplikult 
tõendada ja Ukraina pädevate asutuste poolt pärast kont­
rollkäiku esitatud selgitused ei suutnud kõnealustele küsi­
mustele selget vastust anda. Lisaks sellele näitas Ukraina 
pädevate asutuste poolt kasutatava lennuettevõtja sertifi­
kaatide süsteemi põhjalik läbivaatamine, et kõnealune 
süsteem ei sisalda sertifitseerimise suhtes kohaldatavate 
eeskirjade/standardite selget määratlust, samuti puudub 
täpne teave käitamiseks lubatud õhusõidukite ja neile 
väljastatud lubade kohta. 

(16) Ukraina pädevad asutused esitasid selgitusi, mis ei olnud 
piisavad kontrollkäigu raames kindlaks tehtud puudujää­
kide kõrvaldamiseks. Kõnealuste asutuste poolt ette­
nähtud eri parandusmeetmete rakendamist tuleb tähele­
panelikult jälgida ja korrapäraselt hinnata, võttes arvesse 
ka 2008. aasta juunis Rahvusvahelise Tsiviillennunduse 
Organisatsiooni poolt teostatud üldise ohutusjärelevalve 
auditeerimisprogrammi (USOAP) tulemusi. Pärast kont­
rollkäiku esitasid Ukraina pädevad asutused uue paran­
dusmeetmete kava, mille rakendamine sõltub Ukraina 
uue lennundusseaduse vastuvõtmisest, mida plaanitakse 
teha 2010. aastal. Seega võetakse õhusõidukite käitamist 
käsitlevad rakenduseeskirjad vastu kõige varem 2011. 
aasta teisel poolel, lennumeeskonna litsentsimist käsit­
levad eeskirjad 2012. aasta lõpus ja jätkuvat lennukõl­
blikkust käsitlevad eeskirjad 2015. aasta lõpus. 

(17) Kontrollkäigu tulemuste ja 1. juulil 2009 toimunud 
lennuohutuskomitee koosolekul esitatud ettekannete 
põhjal jätkab komisjon kõnealuste parandusmeetmete 
rakendamise tähelepanelikku jälgimist ja teeb koostööd 
Ukraina pädevate asutustega, et aidata kõnealuseid asutusi 
järelevalve tõhustamisel ja kõigi rikkumistega tegelemisel. 
Lisaks sellele kontrollivad liikmesriigid süstemaatiliselt 
asjakohaste ohutusstandardite tõhusat järgimist, seades 
prioriteediks Ukrainas välja antud lennunduslubade alusel 
tegutsevate lennuettevõtjate õhusõidukite kontrollimise 
seisuplatsil komisjoni määruse (EÜ) nr 351/2008 ( 2 ) 
kohaselt. 

Motor Sich JSC Airlines 

(18) Pärast määruse (EÜ) nr 298/2009 vastuvõtmist kutsuti 
lennuettevõtjat esitama kogu asjakohane teave, kaasa 
arvatud parandusmeetmed varem kindlaks tehtud ohutus­
puudujääkide kõrvaldamiseks. Ukraina pädevad asutused 
esitasid selgitavat teavet kõnealuse lennuettevõtja lennuet­
tevõtja sertifikaadi suhtes võetud meetmete kohta. Motor 
Sich esitas 4. juunil 2009 dokumendid, mille kohaselt 
ettevõtja oli teostanud algpõhjuste analüüsi ja välja 
töötanud parandusmeetmed kõigi ohutuspuudujääkide 
kõrvaldamiseks. Algpõhjuste analüüs ja parandus­
meetmed olid Ukraina pädevate asutuste poolt heaks
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kiidetud. Lisaks sellele saatis ettevõtja 15. juunil paran­
dusmeetmeid sisaldava dokumendi Prantsuse pädevatele 
asutustele, kes olid teostanud AN-12 tüüpi õhusõiduki 
(UR-11819) kontrolli. ( 1 ) Parandusmeetmete kava näitab, 
et ettevõtja juhendeid ja dokumentatsiooni (tegevusju­
hend ja lennujuhend) on muudetud, et viia need koos­
kõlla ICAO standarditega ja võimaldada nõuetekohaste 
ettevalmistuste läbiviimist lennuks. 

(19) Siiski ei ole muudetud juhendite ja menetluste tõhusaks 
kohaldamiseks piloodi ja meeskonna poolt läbitud 
koolitus piisav, et tagada rohkearvuliste muudatuste 
nõuetekohane käsitlemine. Lisaks sellele ei ole komisjon 
saanud Ukraina pädevatelt asutustelt mingit teavet, mis 
kinnitaks kõnealuste meetmete rakendamise seisu ja 
tõhusat lõpetamist, et kõrvaldada kindlaks tehtud ohutus­
puudujäägid jätkusuutlikul viisil. 

(20) Nende puudujääkide tõttu ja ühiste kriteeriumide põhjal 
leiab komisjon, et lennuettevõtja Motor Sich ei järgi asja­
kohaseid ohutusstandardeid ja tuleb seepärast jätta A 
lisasse. 

Ukraine Cargo Airways 

(21) Pärast määruse (EÜ) nr 298/2009 vastuvõtmist külastas 
kõnealust lennuettevõtjat 27. mail 2009 EÜ ekspertide 
rühm. Kontrollkäigu aruanne näitab, et lennuettevõtja 
Ukraine Cargo Airways (UCA) õhusõidukite arv on ühe 
aasta jooksul oluliselt vähenenud: 2008. aasta kasutusel 
olnud 20 õhusõidukist (kümme IL-76 tüüpi õhusõidukit, 
kolm AN-12 tüüpi õhusõidukit, kolm AN-26 tüüpi 
õhusõidukit, kolm MIL-8 tüüpi helikopterit ja üks 
Tupolev Tu-134 tüüpi õhusõiduk) oli kontrollkäigu 
ajaks alles jäänud vaid neli (kaks IL-76 tüüpi õhusõidukit, 
üks AN-12 tüüpi õhusõiduk ja üks AN-26 tüüpi 
õhusõiduk). Lennuettevõtja sertifikaadile kantud neljast 
õhusõidukist on lennukõlblik ainult üks IL-76 tüüpi 
õhusõiduk (UR-UCC), ülejäänud kolme õhusõiduki lennu­
kõlblikkussertifikaatide kehtivusaeg on lõppenud. 
Lennuettevõtja kinnitas, et ülejäänud õhusõidukid ei ole 
enam lennukõlblikud ja nende käitamine on täielikult 
lõpetatud. 

(22) Aruandes märgitakse, et UCA on teinud olulisi 
edusamme 1. aprillil 2008. aastal komisjonile esitatud 
parandusmeetmete kava rakendamisel. 22 ettenähtud 
meetmest 19 kohta on tehtud märge selle täideviimise 
ja lõpetamise kohta. Lennuohutuspoliitika ja sellega 
seotud dokumentatsioon oli läbi vaadatud ja parandatud. 
Loodud oli ettevõttesisene ohutuskontrolli osakond. 
Parandatud oli õhusõiduki tehnilist olukorda. Meeskonna 
koolitusmeetodid olid läbi vaadatud ja parandatud. Siiski 
on kavaga ettenähtud parandusmeetmetest kolm ikka 
veel lõplikult rakendamata; kõige olulisemaks problee­
miks on kergesti paigaldavate hapnikumaskide puudu­
mine, mille kasutamine on IL-76, AN-12 ja AN-26 
tüüpi õhusõidukites vastavalt ICAO poolt kehtestatud 
nõuetele teatavast kõrgusest ülalpool lendamisel kohus­
tuslik. 

(23) Aruandes juhitakse tähelepanu ka tõsistele ohutuspuudu­
jääkidele seoses õhusõidukite käitamise, koolituse ja kont­

rolli, jätkuva lennukõlblikkuse ja hooldusega. Lisaks 
sellele esineb puudujääke kvaliteedijuhtimise süsteemis, 
kuna puudub kinnitus selle kohta, et siseauditi või 
Ukraina pädevate asutuste poolt kindlaks tehtud puudu­
jäägid enne meetme lõpetamist kõrvaldatakse ja et nende 
kõrvaldamist kontrollitakse, samuti ei taga see puudujää­
kide süstemaatilise analüüsi toimumist. Need puudujäägid 
tekitavad küsimusi ettevõtja poolt pärast tegevuskeelu 
kehtestamist välja töötatud parandusmeetmete jätkusuut­
likkuse suhtes. 

(24) Ettevõtjal paluti esitada selgitused. UCA esitas 10. juunil 
dokumendid kontrollkäigu raames kindlaks tehtud 
puudujääkide kohta. Kontrollkäigu raames kindlaks 
tehtud 16 uuest puudujäägist ühe võis pärast ettevõtja 
poolt esitatud dokumentatsiooniga tutvumist tõhusalt 
lõpetatuks lugeda. Seoses kahe puudujäägiga, mis käsit­
lesid tegevusjuhendit ja lennuettevõtja sertifikaati, osutas 
ettevõtja, et ta oli esitanud taotluse tegevusjuhendis 
tehtud muudatuste heakskiitmiseks Ukraina pädevatele 
asutuste poolt ja AN-12 tüüpi õhusõiduki (UR-UCN) ja 
AN-26 tüüpi õhusõiduki (UR-UDM) lennutasandi piira­
miseks lennuettevõtja sertifikaadil. 

(25) Komisjon ei saanud mingit teavet ettevõtja taotletud 
muudatuste (piirangute) heakskiitmise kohta. Lisaks 
sellele palus lennuettevõtja enda ärakuulamist ning esitas 
komisjonile ja lennuohutuskomiteele 1. juulil ettekande, 
milles näidatakse, et kokku 51st parandusmeetmest on 
kavas 2009. aasta augusti lõpuks rakendada 15; sellele 
järgneb Ukraina pädevate asutuste kontroll. Komisjon 
jätab endale õiguse kontrollida kõnealuse lennuettevõtja 
võetavate parandusmeetmete rakendamist. 

(26) Nende puudujääkide tõttu ja ühiste kriteeriumide põhjal 
leiab komisjon, et kõnealune lennuettevõtja ei järgi 
praegu asjakohaseid ohutusstandardeid ja tuleb seepärast 
jätta A lisasse. 

Ukrainian Mediterranean Airlines 

(27) Pärast määruse (EÜ) nr 298/2009 vastuvõtmist külastas 
kõnealust lennuettevõtjat 28. mail 2009 EÜ ekspertide 
rühm. Kontrollkäigu aruanne näitab, et UMAir on oluli­
selt parandanud oma dokumentatsioonisüsteemi ja selle 
täielikult läbi vaadanud. Loodud oli ohutusosakond ja 
nimetatud SAFA kontrollkeskus. Ka koolitusmeetodid 
olid läbi vaadatud ja parandatud. Ehkki UMAir on oma 
parandusmeetmete kava rakendamise väidetavalt lõpe­
tanud, mida kinnitavad ka Ukraina pädevad asutused, 
näitas ekspertide rühma poolt teostatud parandusmeet­
mete pisteline kontroll, et mõned puudujäägid on ikka 
veel kõrvaldamata: UMAiri poolt lastinimekirja/tühja 
käitamismassi indeksi suhtes võetud parandusmeetmeid 
ei ole mõnede lennuettevõtja sertifikaadil märgitud 
õhusõidukitüüpide suhtes tõhusalt rakendatud. Mitmeid 
SAFA kontrolli käigus kindlakstehtud puudujääkide 
parandusmeetmeid pole süstemaatiliselt rakendatud, seal­
hulgas puudujääkide algpõhjuse kindlakstegemine (õlileke 
mootoris, puuduvad kruvid, minimaalvarustuse mitte­
äielik toimimine jne).
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(28) Lisaks sellele leiti tõsiseid ohutuspuudujääke õhusõidukite 
käitamise, jätkuva lennukõlblikkuse, hoolduse ja tehnika 
valdkonnas: puudub selge menetlus, mida UMAiri lennu­
meeskond peab kohaldama lennu ajal aset leidva mooto­
ririkke puhul (mootori seiskumine), samuti puudub tege­
vusjuhendis hädaolukorra kuulutamise menetlus juhuks, 
kui lennu ajal ilmneb, et maandumiseks vajalik arvestu­
sekohane kütusekogus on arvatavasti väiksem kui vaja. 
Lisaks sellele ei esitatud tõendeid õhusõiduki (UR-CFF) 
ja selle mootori vastavuse kohta lennukõlblikkuse direk­
tiivile, DC-9 ja MD 83 tüüpi õhusõidukite juures leiti 
mitmeid puudujääke, samuti ei järgita korrosioonitõrje 
ja -kontrolli programmis sätestatud eeskirju (CPCP, korro­
sioonitaseme kindlaksmääramise ja vastava aruande esita­
mise eeskirjad). Lennuettevõtja kvaliteedisüsteemi kohta 
märkis EÜ ekspertide rühm oma aruandes, et organisat­
sioon ei suutnud tõestada, et õhusõidukite hoolduse ja 
lennutegevusega seotud kõiki menetlusi auditeeritakse 
regulaarselt; rakendatud meetmed ei võta alati arvesse 
algpõhjust ja puudub üldine süsteem kõrvaldamata 
ohutuspuudujääkide kontrollimiseks (sise- ja välisaudit, 
sealhulgas Ukraina turvalise akrediteerimise asutuse 
poolt kindlaks tehtud puudujäägid). 

(29) Ettevõtjal paluti esitada selgitused. UMAir esitas lennu­
ohutuskomisjonile 1. juulil 2009 toimunud koosolekul 
Ukraina pädevate asutuste poolt heakskiidetud parandus­
meetmete kava. Parandusmeetmete kava oli koostatud 
kontrollkäigul välja selgitatud ohutuspuudujääkide 
kohta. Siiski ei võimaldanud lennuettevõtja ettekanne 
kontrollkäigu ajal kindlaks tehtud ohutuspuudujääkide 
lahendamist eelkõige jätkuva lennukõlblikkuse vald­
konnas. Komisjon jätab endale õiguse kontrollida kõne­
aluse lennuettevõtja võetavate parandusmeetmete raken­
damist. 

(30) Nende puudujääkide tõttu ja ühiste kriteeriumide põhjal 
leiab komisjon, et kõnealune lennuettevõtja ei järgi 
praegu asjakohaseid ohutusstandardeid ja tuleb seepärast 
jätta A lisasse. 

Kasahstani Vabariigi lennuettevõtjad 

(31) Kontrollitud tõendite ja ICAO poolt üldise ohutusjärele­
valve auditiprogrammi raames teostatud auditi tulemuste 
kohaselt ei suuda Kasahstanis sertifitseeritud lennuettevõt­
jate järelevalve eest vastutavad ametiasutused asjakohaseid 
ohutusstandardeid rakendada ega nende täitmist tagada. 

(32) Pärast üldise ohutusjärelevalve auditeerimisprogrammi 
raames 2009. aasta aprillis toimunud auditit on ICAO 
teatanud kõigile Chicago konventsiooni osalisriikidele 
tõsistest ohutuspuudujääkidest seoses Kasahstanis regist­

reeritud lennuettevõtjate ja õhusõidukite ohutusjäreleval­
vega nii õhusõidukite käitamise ( 1 ) kui ka lennukõlblik­
kuse ( 2 ) valdkonnas, mis tähendab, et lennuettevõtja serti­
fikaadi väljastamiseks Kasahstanis kasutatava sertifitseeri­
mismenetluse raames ei järgita kõiki ICAO lisa 6 koha­
seid sätteid. Enamik olemasolevaid lennuettevõtja sertifi­
kaate on välja antud kvalifitseeritud lennukõlblikkusins­
pektori osaluseta. Eelkõige ei käsitata sertifitseerimisprot­
sessi osana järgmiseid küsimusi: hooldusprogrammide 
esitamine, minimaalse varustuse loetelu läbivaatamine, 
jätkuva lennukõlblikkuse nõuded erilubade (nt ETOPS- 
lennud ja III kategooria lennud) väljastamiseks. Lisaks 
sellele on enamus lennukõlblikkuse sertifikaate välja 
antud ilma õhusõiduki tehnilise ülevaatuseta, samuti ei 
ole Kasahstani pädevad asutused teostanud õhusõidukite 
perioodilisi kontrolle. ICAO leiab, et kõnealuste asutuste 
poolt esitatud parandusmeetmete kavad ei ole vastuvõe­
tavad, kuna need ei sisalda kindlaid tähtaegu eelpool 
nimetatud tõsiste ohutuspuudujääkide kõrvaldamiseks 
võetavate viivitamatute parandusmeetmete rakendami­
seks. 

(33) Seoses kahe tõsise ohutuspuudujäägi avaldamisega pärast 
ICAO kontrollkäiku ja SAFA aruannetega on komisjon 
alustanud Kasahstani pädevate asutustega konsultat­
sioone, väljendades tõsist muret kõnealuses riigis litsent­
seeritud õhusõidukite käitamise ohutuse suhtes ja paludes 
kõnealustel pädevatel asutustel esitada selgitused ICAO ja 
SAFA poolt kindlaks tehtud ohutuspuudujääkide suhtes 
võetavate meetmete kohta. 

(34) Kasahstani pädevad asutused esitasid 5.–29. juunini asja­
kohased dokumendid ja tegid 30. juunil 2009 ettekande 
lennuohutuskomiteele. Kasahstani pädevad asutused 
teatasid 30. juunil 2009 esitatud ettekande käigus komis­
jonile ja lennuohutuskomiteele, et nad on koostanud 
parandusmeetmete kava ICAO poolt kindlaks tehtud 
ohutuspuudujääkide kõrvaldamiseks ja teinud esimesed 
sammud selle rakendamiseks, mis võimaldaks neil 
tõenäoliselt 2010. aasta juunis täita kõiki ICAO ohutus­
nõudeid. ICAO poolt avaldatud kahte tõsist ohutuspuu­
dujääki ei loodeta kõrvaldada enne 2009. aasta detsem­
brit. Lisaks sellele on Kasahstani pädevad asutused 
teatanud komisjonile ja lennuohutuskomiteele, et nad 
esitavad igas kvartalis ICAO jaoks välja töötatud paran­
dusmeetmete rakendamise seisu käsitleva aruande. 

(35) Lisaks sellele on Kasahstani pädevad asutused selgitanud, 
et kokku on välja antud 69 lennuettevõtja sertifikaati 
ning et nad on võtnud meetmeid neist 11 peatamiseks 
või kehtetuks tunnistamiseks 1. aprillist 2009. Siiski tekib 
küsimus seoses ICAO poolt kindlaks tehtud tõsiste 
ohutuspuudujääkide kõrvaldamiseks võetud meetmete 
täitmise tagamisega, sest lennuettevõtja sertifikaatide 
kehtivuse peatamine/kehtetuks tunnistamine Kasahstani 
pädevate asutuste poolt toimus enne ICAO poolt korral­
datud üldise ohutusjärelevalve auditeerimisprogrammi
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auditit, kuna puudusid tõendeid selle kohta, et lennuette­
võtja sertifikaat oleks tegelikult kehtetuks tunnistatud ja 
mõned lennuettevõtja sertifikaadid, mis pidid 1. aprilli 
2009. aasta seisuga olema kehtetuks tunnistatud, olid 
1. juuni 2009 seisuga kehtivaks märgitud. Lisaks sellele 
möönsid Kasahstani pädevad asutused, et Kasahstanis 
praegu kehtivate õigusaktide kohaselt võib õhusõidukit 
samaaegselt käitada rohkem kui üks lennuettevõtja ning 
seepärast ei ole selgelt kindlaks määratud üksust, mis 
vastutab konkreetse õhusõiduki lennukõlblikkuse ja käita­
mise eest. 

(36) Kasahstanis sertifitseeritud lennuettevõtja Berkut State 
Airline palus võimalust teha ettekanne lennuohutuskomi­
teele ja ta kuulati ära 30. juunil 2009. Lennuettevõtja ei 
esitanud ettekandes ühtset tegevuskava ohutusnõuete 
järgimise tagamise kohta ega teinud midagi selleks, et 
vältida segamini ajamist lennuettevõtjaga BEK Air (endine 
Berkut Air), mis kanti 2009. aasta aprillis A lisasse. Lisaks 
sellele märkis lennuettevõtja Berkut State Airline, et 
kavatseb lõpetada kommertstegevuse ja vanade õhusõidu­
kite käitamise. 

(37) Kasahstani pädevad asutused ei esitanud mingit teavet 
lennuettevõtja BEK Air (endine Berkut Air) lennuettevõtja 
sertifikaadi kohta ega lennuettevõtja 2009. aasta aprillis 
A lisasse kandmise põhjustanud ohutuspuudujääkide 
kõrvaldamiseks võetud parandusmeetmete rakendamise 
kohta; samuti ei esitatud tõendeid selle kohta, et kõne­
aluse lennuettevõtja suhtes kohaldatakse täitmise taga­
mise meetmeid. 

(38) Kasahstani pädevad asutused teavitasid lennuohutuskomi­
teed kolmanda lennuettevõtja Berkut KZ olemasolust, 
kuid ei esitanud mingit teavet kõnealusele lennuettevõt­
jale väljastatud sertifikaatide kohta. 

(39) Kasahstanis sertifitseeritud lennuettevõtja SCAT palus 
hilinenult võimalust teha ettekanne lennuohutuskomi­
teele ja ta kuulati ära 30. juunil 2009. Lennuettevõtja 
möönis ettekandes, et mõnda õhusõidukit, näiteks 
õhusõidukit Yak 42, registreerimistunnusega UP-Y4210 
käitavad ka teised Kasahstanis sertifitseeritud lennuette­
võtjad, ja seepärast ei ole kindlaks määratud üksust, 
mis vastutab kõnealuse õhusõiduki lennukõlblikkuse ja 
käitamise eest. Lisaks sellele ei esitanud lennuettevõtja 
ega Kasahstani pädevad asutused tõendeid selle kohta, 
et Leedus registreeritud Boeing B-737-522 ja B-757- 
204 tüüpi õhusõidukite (registreerimistunnused LY- 
AWE, LY-AWD, LY-FLB ja LY-FLG) jätkuva lennukõlblik­

kuse tagamisel ja hooldamisel järgitakse Euroopas kohal­
datavaid õigusakte. 

(40) Komisjon tunnustab Kasahstani tsiviillennundussüsteemi 
reformimiseks tehtud jõupingutusi ja ICAO poolt kind­
laks tehtud ohutuspuudujääkide kõrvaldamiseks võetud 
esimesi samme. Siiski leitakse ühiste kriteeriumide põhjal 
ja enne ICAO poolt kindlaks tehtud tõsiste ohutuspuu­
dujääkide kõrvaldamiseks võetavate nõuetekohaste paran­
dusmeetmete tõhusat rakendamist, et Kasahstani pädevad 
asutused ei ole praegu suutelised kõikide nende regula­
tiivse kontrolli alla kuuluvate lennuettevõtjate suhtes 
nõuetekohaseid ohutusstandardeid rakendama ja nende 
täitmist tagama. Seepärast tuleks kõigi Kasahstanis serti­
fitseeritud lennuettevõtjate, välja arvatud lennuettevõtja 
Air Astana suhtes kohaldada tegevuskeeldu ning kanda 
nad A lisasse. 

Air Astana 

(41) Kasahstanis sertifitseeritud lennuettevõtja Air Astana 
palus võimalust teha ettekanne lennuohutuskomiteele ja 
ta kuulati ära 30. juunil 2009. Lennuettevõtja ettekanne 
sisaldas laiaulatuslikke parandusmeetmeid ja algpõhjuste 
analüüsi nii Saksamaa ( 1 ), Madalmaade ( 2 ), Ühendkuning­
riigi ( 3 ) kui ka teiste ECAC liikmesriikide poolt ( 4 ) SAFA 
programmi raames seisuplatsil toimunud kontrollimiste 
käigus kindlaks tehtud arvukate ohutuspuudujääkide 
kõrvaldamiseks. Seoses lennuettevõtja õhusõidukite 
ohutusalase olukorraga on kõik kõnealuse lennuettevõtja 
sertifikaadil märgitud õhusõidukid registreeritud väljas­
pool Kasahstani (Arubal). Aruba pädev asutus vastutab 
Air Astana õhusõidukite järelevalve eest vastavalt Chicago 
konventsiooni lisade 1 ja 8 sätetele, jätkuva lennukõlblik­
kuse eest aga vastavalt lisa 6 sätetele. 

(42) Eeltoodu põhjal ei peeta vajalikuks kanda lennuettevõtja 
Air Astana A lisasse. Arvestades aga SAFA programmi 
raames ühenduse lennujaamade seisuplatsil toimunud 
hiljutiste kontrollide ( 5 ) tulemusi ja liikmesriikide otsust 
suurendada veelgi Air Astana ühendusse lendavate 
õhusõidukite suhtes kohaldatavate seisuplatsil toimuvate 
kontrollide arvu, peab komisjon asjakohaseks seada Air 
Astana ühendusse lendamise suhtes sisse ranged järele­
valve erimeetmed ja seepärast peaks kõnealuste lennuet­
tevõtja tegevus rangelt piirduma praeguse lendude arvu ja 
praegu kasutatavate õhusõidukitega. Seepärast tuleb 
lennuettevõtja ühiste kriteeriumide põhjal ja kõnealustel 
tingimustel kanda B lisasse.

ET L 182/8 Euroopa Liidu Teataja 15.7.2009 

( 1 ) LBA/D-2008-334, LBA/D-2008-944. 
( 2 ) CAA-NL-2008-24, CAA-NL-2008-254, CAA-NL-2009-7, CAA-NL- 

2009-42, CAA-NL-2009-55. 
( 3 ) CAA-UK-2008-187. 
( 4 ) DGCATR-2008-85, DGCATR-2008-310, DGCATR-2008-360, 

DGCATR-2008-381, DGCATR-2008-460, DGCATR-2008-585, 
DGCATR-2009-39, DGCATR-2009-69, DGCATR-2009-93, 
DGCATR-2009-105. 

( 5 ) LBA/D-2009-332.



Sambia lennuettevõtjad 

(43) Pärast Sambia riikliku lennuettevõtja Zambian Airways 
tegevuse peatamist 2009. aasta jaanuaris ning Sambia 
ohutusalase olukorra suhtes tõsist muret väljendava 
dokumendi avaldamist ICAO poolt 2009. aasta 
veebruaris pärast üldise ohutusjärelevalve auditipro­
grammi raames teostatud auditit, mille käigus kontrolliti 
õhusõidukite käitamist, sertifitseerimist ja Sambia tsiviil­
lennundusameti poolt teostatavat järelevalvet, palus 
komisjon Sambia tsiviillennundusametil 2009. aasta 
aprillis esitada teavet, mis tõendaks parandusmeetmete 
võtmist ohutusalase olukorra parandamiseks. ICAO 
väljendas tõsist muret seoses sellega, et Sambia tsiviillen­
nundusministeerium on kommertsettevõtjatele välja 
andnud 21 lennundusluba, millest mõned annavad 
õiguse ka rahvusvaheliste lendude teostamiseks. Nendes 
lennunduslubades käsitletakse pigem majanduslikke kui 
ohutusalaseid küsimusi. Kõnealuste lennunduslubade 
omanikud teostavad rahvusvahelisi lende vaatamata 
sellele, et nende suhtes ei ole teostatud enne lennuette­
võtja sertifikaadi väljastamist nõutavaid õhusõidukite 
käitamise ja lennukõlblikkusega seotud kontrolle. Lisaks 
sellele on Sambia tsiviillennundusministeerium perioodi­
liste kontrollide käigus kindlaks teinud ohutuspuudu­
jääke, mille kõrvaldamise kohta puuduvad igasugused 
andmed. 

(44) Sambia pädevate asutuste poolt 2009. aasta mais edas­
tatud teave ei sisalda mingeid tõendusmaterjale viivitama­
tute parandusmeetmete kohta, mida tuleks rakendada 
ICAO poolt kindlaks tehtud tõsiste ohutuspuudujääkide 
kõrvaldamiseks. Eelkõige ei ole esitatud sertifitseerimis­
kava ja sellega seotud menetlusi. samuti puuduvad 
eeskirjad ja õigusaktid, mis tõendaksid Chicago konvent­
siooni lisas 6 sätestatud ICAO sertifitseerimisnõuete järgi­
mist. Puuduvad tõendid piirangute kohaldamise kohta 
Sambia lennunduslubade suhtes, samuti puuduvad doku­
mendid, mis tõendaksid lisas 6 sätestatud ICAO sertifit­
seerimismenetluse järgimist. 

(45) 1. juunil 2009 Sambia pädevate asutuste poolt saadetud 
täiendava dokumentatsiooni põhjal ei selgunud, kas 
Sambias sertifitseeritud lennuettevõtjale Zambezi Airlines 
29. mail 2009 välja antud lennuettevõtja sertifikaat 
(Z/AOC/001/2009) vastab ICAO nõuetele, samuti ei 
selgunud, kas on võetud meetmeid ohutusalase olukorra 
parandamiseks. ICAO on Sambia lennuohutusalase 
olukorra pärast jätkuvalt mures. 

(46) Arvestades kõnealuseid puudujääke ning potentsiaalseid 
ohte, mida niisugune olukord rahvusvaheliste lendude 
luba omavate Sambias sertifitseeritud lennuettevõtjate 
jaoks kaasa võib tuua, leiab komisjon, et ühiste kriteeriu­
mide põhjal tuleb kõik Sambias sertifitseeritud lennuette­
võtjad kanda A lisasse. 

Indoneesia Vabariigi lennuettevõtjad 

(47) Indoneesia tsiviillennundusamet on esitanud komisjonile 
tõendeid selle kohta, et lennuettevõtjatele Garuda Indo­
nesia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines ja Ekspres 
Transportasi Antarbenua (ärinimega Premiair) on 
10. juunil 2009 Indoneesia tsiviillennunduse uute ohutu­
seeskirjade alusel välja antud uued lennuettevõtja sertifi­

kaadid. Lennuettevõtjatele Garuda ja Airfast on pärast 
täielikku auditit ja ümbersertifitseerimismenetlust välja 
antud kaks aastat kehtiv lennuettevõtja sertifikaat. 
Lennuettevõtjatele Mandala and Premi Air on tehtud 
audit, mis piirdus uutele ohutuseeskirjadele vastavuse 
kontrolliga. 

(48) EÜ ekspertide rühm külastas Indoneesia tsiviillennun­
dusameti palvel teabe kogumise eesmärgil 15.–18. juunini 
2009 Indoneesiat, et kontrollida, kas järelevalvetegevuse 
täitmine toimub praegu täies mahus ja kas järelevalvesüs­
teemi on piisavalt tõhustatud, et võimaldada nõueteko­
haste järelmeetmete rakendamist Indoneesia tsiviillennun­
dusameti poolt kindlaks tehtud ohutuspuudujääkide 
suhtes. Kontrollkäigu raames külastati ka kaht lennuette­
võtjat (Mandala Airlines ja Premi Air), et kontrollida 
Indoneesia tsiviillennundusameti suutlikkust täita oma 
ülesandeid lennuohutuse järelevalve valdkonnas asja­
omaste standarditele kohaselt (tsiviillennunduse uued 
ohutuseeskirjad). 

(49) Kontrollkäik näitas, et Indoneesia tsiviillennundusameti 
poolt praegu teostatav järelevalve eespool nimetatud 
nelja lennuettevõtja üle on tõhus ning tagab koos kõne­
aluste lennuettevõtjate ümbersertifitseerimisega vastavuse 
uutele nõuetele ja seda loetakse piisavaks. Järelevalvesüs­
teemi on tõhustatud, et võimaldada asjakohaste järel­
meetmete rakendamist Indoneesia lennuettevõtjate hulgas 
Indoneesia tsiviillennundusameti poolt kindlaks tehtud 
ohutuspuudujääkide suhtes. Indoneesia tsiviillennundus­
amet on välja töötanud süsteemi järelevalvetegevuste 
käigus kogutud teabe tõhusaks haldamiseks, mis 
võimaldab koguda andmeid ohutuspuudujäägi kõrvalda­
mise tähtaja, selle tegeliku kõrvaldamise tähtaja ning 
puudujäägi kõrvaldamise tähtaja pikendamise lubamise 
kohta Indoneesia tsiviillennundusameti poolt. 

(50) Lisaks sellele kõrvaldati 25. märtsil 2009 lahknevused 
Chicago konventsiooni lisa 6 nõuetest, millest Indoneesia 
tsiviillennundusamet teavitas ICAOd 20. veebruaril 2009 
ja millel oleks võinud olla kahjulik mõju Indoneesia 
lennuettevõtjate õhusõidukite käitamise ohutusele. Pärast 
Indoneesia tsiviillennundusameti poolt teostatud tehnilist 
läbivaatamist saadeti 28. mail 2009 ICAO-le uus, piiratud 
lahknevusi käsitlev teade. Indoneesia lennuettevõtjad 
peavad ICAO standardeid täitma alates 30. novembrist 
2009; siiski on kõnealuste hiljuti vastuvõetud standardite 
täitmine lennuettevõtjate Garuda, Mandala, Premiair ja 
Airfast puhul juba tagatud alates neile uue lennuettevõtja 
sertifikaadi väljaandmise kuupäevast, 10. juunist 2009. 

(51) Indoneesia tsiviillennundusamet palus võimalust teha 
ettekanne lennuohutuskomiteele ja ta kuulati ära 
30. juunil 2009. Indoneesia tsiviillennundusamet on 
komisjonile teatanud, et lennuettevõtja Permi Air poolt 
käitatava Embraer EMB-120 tüüpi õhusõiduki (registree­
rimistunnus PK-RJC) varustuses puudub praegu uutele 
ohutuseeskirjadele vastav õhus kokkupõrke vältimise 
süsteem (TCAS) ja et kõnealuse süsteemi paigaldamine 
peaks olema lõpetatud 30. novembriks 2009. EÜ eksper­
tide rühma aruande kohaselt on kõnealune teave esitatud 
selge tingimusena kõnealuse lennuettevõtja lennuettevõtja 
sertifikaadil.
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(52) Ühiste kriteeriumide põhjal leitakse, et Indoneesia tsiviil­
lennundusameti praegune järelevalvetegevus on piisavalt 
tõhus, et tagada asjakohaste ohutusstandardite täitmine ja 
järgmine nelja ümbersertifitseerimismenetluse läbinud 
lennuettevõtja, Garuda Indonesia, Airfast Indonesia, 
Mandala Airlines ja Ekspres Transportasi Antarbenua 
(ärinimega Premiair) poolt. Seepärast tuleks kõnealused 
neli lennuettevõtjat A lisast kustutada. Kõik teised Indo­
neesia lennuettevõtjad tuleks praegu jätta A lisasse. 
Komisjon teeb pärast teiste Indoneesia lennuettevõtjate 
ümbersertifitseerimist tihedat koostööd Indoneesia päde­
vate asutustega. 

(53) Indoneesia pädevad asutused on esitanud komisjonile ka 
ajakohastatud nimekirja lennuettevõtja sertifikaati 
omavate lennuettevõtjate kohta. Praeguse seisuga on 
Indoneesias sertifitseeritud lennuettevõtjad lisaks neljale 
eespool nimetatud lennuettevõtjale järgmised: Merpati 
Nusantara, Kartika Airlines, Trigana Air Service, Metro 
Batavia, Pelita Air Service, Indonesia Air Asia, Lion 
Mentari Airlines, Wing Adabi Airlines, Cardig Air, Riau 
Airlines, Transwisata Prima Aviation, Tri MG Intra Asia 
Airlines, Manunggal Air Service, Megantara, Indonesia Air 
Transport, Sriwijaya Air, Travel Express Aviation Service, 
Republic Express Airlines, KAL Star, Sayap Garuda Indah, 
Survei Udara Penas, Nusantara Air Charter, Nusantara 
Buana Air, Nyaman Air, Travira Utama, Derazona Air 
Service, National Utility Helicopter, Deraya Air Taxi, 
Dirgantara Air Service, SMAC, Kura-Kura Aviation, Gatari 
Air Service, Intan Angkasa Air Service, Air Pacific Utama, 
Asco Nusa Air, Pura Wisata Baruna, Penerbangan 
Angkasa Semesta, ASI Pudjiastuti, Aviastar Mandiri, 
Dabi Air Nusantara, Sampoerna Air Nusantara, Mimika 
Air, Alfa Trans Dirgantara, Unindo, Sky Aviation, Johnlin 
Air Transport ja Eastindo. Ühenduse nimekirja tuleks 
vastavalt ajakohastada ning kõnealused lennuettevõtjad 
tuleks kanda A lisasse. 

Angola Vabariigi lennuettevõtjad 

TAAG Angola Airlines 

(54) Angola pädevad asutused on komisjonile teatanud, et 
pärast täielikku ümbersertifitseerimismenetlust on 
lennuettevõtjale TAAG Angola Airlines 28. mail 2009 
välja antud Angola lennuohutuseeskirjade kohane uus 
lennuettevõtja sertifikaat. 

(55) Angola pädevate asutuste ja lennuettevõtja TAAG Angola 
Airlines palvel külastas EÜ ekspertide rühm teabe kogu­
mise eesmärgil 8.–11. juunil 2009 Angolat. Kontroll­
käigu tulemused kinnitasid, et ICAO standarditega vasta­
vusse viimisel on tehtud olulisi edusamme Angola 
pädevad asutused olid kõrvaldanud 66 % 2008. aasta 
veebruaris toimunud EÜ eelmise kontrollkäigu raames 
kindlaks tehtud ohutuspuudujääkidest, lennuettevõtja 
TAAG aga 75 % ohutuspuudujääkidest. Eelkõige on 
Angola vastu võtnud ICAO standardite kohased uued 
lennuohutuseeskirjad ja Angola riiklik lennuettevõtja 
TAAG on läbinud uuele seadusandlikule raamistikule 
vastava ümbersertifitseerimismenetluse. 

(56) Lennuettevõtja TAAG palus võimalust teha ettekanne 
lennuohutuskomiteele ja Angola pädevate asutuste abiga 
koostatud ettekanne kuulati ära 1. juulil 2009. Lennuet­
tevõtja teatas komisjonile ka sellest, et ta oli 2009. aasta 
mais läbinud käitamisohutuse kontrolli auditi, mille 
käigus tuvastati vaid piiratud arv ohutuspuudujääke ja 
et kõik kõnealused puudujäägid kõrvaldati 29. juuniks 
2009. 

(57) Lennuettevõtja esitas lennuohutuskomiteele veenvad 
tõendid selle kohta, et pärast kontrollkäiku võeti täienda­
vaid meetmeid ja et järelejäänud puuduste kõrvaldamisel 
on tehtud väga suuri edusamme, ning esitas terviklikud 
parandusmeetmed, mille kohaselt praeguseks on kõrval­
datud üle 90 % ohutuspuudujääkidest, ülejäänud ohutus­
puudujääkide kõrvaldamisega aga tegeletakse. Siiski ei 
suutnud lennuettevõtja tõendada, et B-747 ja B-737- 
200 tüüpi õhusõidukitega teostatavate lendude suhtes 
kohaldatakse nõuetekohast lennuandmete monitooringut. 

(58) Portugali pädevad asutused teatasid lennuohutuskomi­
teele, et nad olid nõustunud aitama Angola pädevatel 
asutustel tõhustada lennuettevõtja TAAG suhtes kohalda­
tavat järelevalvetegevust, et võimaldada kõnealusel 
lennuettevõtjal lennata Portugali. Eelkõige teavitasid 
Portugali pädevad asutused lennuohutuskomiteed sellest, 
et nad oleksid nõus vastu võtma teatavaid õhusõidukeid, 
mis on läbinud Angolas lennueelse kontrolli ja pärast 
Portugali jõudmist seisuplatsil tehtava kontrolli. Angola 
pädevad asutused kinnitasid, et nad on nõus Portugali 
pädevate asutuste abiga Luandas seisuplatsil tehtavate 
lennueelsete kontrollide kohaldamisega lennuettevõtja 
TAAG Lissaboni lendavate mis tahes tüüpi õhusõidukite 
suhtes. Portugali pädevad asutused kohaldavad seisuplatsil 
tehtavat SAFA kontrolli lennuettevõtja TAAG kõigi 
lendude suhtes. 

(59) Seepärast leiab komisjon ühiste kriteeriumide põhjal, et 
esimese sammuna tuleks lennuettevõtja TAAG A lisast 
välja jätta ja kanda B lisasse tingimusel, et lennuettevõtja 
ei lenda Boeing B-777 tüüpi õhusõidukiga, mille regist­
reerimistunnused on D2-TED, D2-TEE ja D2-TEF, Luan­
dast Lissaboni rohkem kui kümme korda nädalas. Kõne­
aluseid lende võib teha üksnes siis, kui Angola pädevad 
asutused on kohaldanud asjaomaste õhusõidukite suhtes 
seisuplatsil tehtavat kontrolli enne iga lahkumist Angolast 
ja Portugali pädevad asutused on kohaldanud iga õhusõi­
duki suhtes seisuplatsil tehtavat kontrolli Portugalis. Tege­
mist on ajutise meetmega ja komisjon vaatab olukorra 
üle kogu kättesaadava teabe põhjal, toetudes eelkõige 
Portugali pädevate asutuste hinnangule. 

Angola lennuettevõtjate üldine ohutusjärelevalve 

(60) 8.–11. juunil 2009 Angolas toimunud kontrollkäigu 
raames leiti, et lennuettevõtjate PHA ja SERVISAIR 
lennuettevõtja sertifikaadid olid väljastatud nõuetekohast 
sertifitseerimismenetlust kohaldamata. Ehkki kõnealused 
lennuettevõtja sertifikaadid on Angola pädevate asutuste 
poolt ajutiselt peatatud, leiab komisjon ühiste kriteeriu­
mide põhjal, et asjaomased lennuettevõtjad tuleks kanda 
A lisasse.
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(61) Komisjon võtab arvesse Angola pädevate asutuste poolt 
18 lennuettevõtja suhtes algatatud ümbersertifitseerimis­
menetlust, mis peaks 2010. aastaks lõpule jõudma, ja 
julgustab Angola pädevaid asutusi kõnealust menetlust 
otsustavalt jätkama, pöörates piisavat tähelepanu ümber­
sertifitseerimise raames kindlaks tehtud kõigile ohutus­
puudujääkidele. Sellega seoses möönab komisjon, et 
INAVIC on võtnud mitme lennuettevõtja sertifikaadi 
omaniku suhtes täitmise tagamise meetmed, sest 19 
lennuettevõtja sertifikaadist kuus on ajutiselt peatatud. 

(62) Komisjon leiab, et lennuettevõtjate Angola lennuohutu­
seeskirjade kohase täieliku ümbersertifitseerimiseni 
INAVICi poolt tuleks kõnealused lennuettevõtjad ühiste 
kriteeriumide põhjal jätta A lisasse. 

Société Nouvelle Air Affaires Gabon (SN2AG) 

(63) Gabonis sertifitseeritud lennuettevõtja SN2AG palus 
võimalust teha ettekanne lennuohutuskomiteele, et 
näidata, et Challenger CL601 tüüpi õhusõiduki (registree­
rimistunnus TR-AAG) ja HS-125-800 tüüpi õhusõiduki 
(registreerimistunnus ZS-AFG) käitamistegevus vastab 
asjakohastele standarditele, ja ta kuulati ära 1. juulil 
2009. Komisjon võttis teadmiseks, et lennuettevõtja 
jätkab oma tegevuse ümberkorraldamist ja et ta on 
teinud rahvusvaheliste lennuohutusstandardite järgimise 
tõhustamiseks koostatud parandusmeetmete kava raken­
damisel olulisi edusamme. Lisaks sellele võttis komisjon 
teadmiseks, et Gaboni pädevad asutused tegid lennuette­
võtjale SN2AG 2009. aasta veebruaris ümbersertifitseeri­
misauditi ja et lennuettevõtjale anti 2009. aasta 
veebruaris uus lennuettevõtja sertifikaat. 

(64) Lisaks sellele tutvustasid Gaboni pädevad asutused 
(ANAC) 1. juulil 2009 lennuohutuskomiteele oma struk­
tuuri ja personali täiustamisega seotud edusamme ning 
kinnitasid, et nad on praeguseks leidnud piisaval hulgal 
kvalifitseeritud personali, et tagada kõnealuse lennuette­
võtja käitamise järelevalve ja hooldus vastavalt ICAO 
sätetele. Seda kinnitasid ka ICAO eksperdid, kes 2010. 
aasta märtsini Gabonit järelevalve teostamisel aitasid. 

(65) Seepärast leitakse ühiste kriteeriumide põhjal, et lennuet­
tevõtja SN2AG vastab asjakohastele ohutusnõuetele 
ainult Challenger CL601 tüüpi õhusõiduki (registreerimis­
tunnus TR-AAG) ja HS-125-800 tüüpi õhusõidukiga 
(registreerimistunnus ZS-AFG) teostatavate lendude 
suhtes. Seepärast tuleks lennuettevõtja SN2AG ülejäänud 
õhusõidukite suhtes kohaldada tegevuspiiranguid ja 
kanda kõnealune lennuettevõtja A lisast B lisasse. 

Egypt Air 

(66) Kontrollitud tõendite kohaselt on Egiptuses sertifitsee­
ritud lennuettevõtjal Egypt Air tõsiseid ohutuspuudu­

jääke. Need ohutuspuudujäägid on alates 2008. aasta jaa­
nuarist kindlaks teinud peamiselt Austria, Prantsusmaa, 
Saksamaa, Itaalia, Madalmaad, Hispaania ning teised 
ECACi liikmesriigid SAFA programmi raames korraldatud 
ja seisuplatsil toimunud 75 kontrolli käigus. Kõnealuste 
ohutuspuudujääkide kordumine (kokku 240 puudujääki, 
milles 91 kuulus 2. kategooriasse ja 69 kuulus 3. kate­
gooriasse) viitab süstemaatilistele ohutusprobleemidele. 

(67) Komisjon alustas 25. mail 2009 SAFA aruannete põhjal 
ametlikke konsultatsioone Egiptuse pädevate asutustega 
(ECAA), väljendades tõsist muret kõnealuse lennuette­
võtja tegevuse ohutuse suhtes ning kutsudes kõnealust 
lennuettevõtjat ja Egiptuse pädevaid asutusi üles võtma 
määruse (EÜ) nr 2111/2005 artikli 7 kohaseid meetmeid 
kõnealuste ohutuspuudujääkide nõuetekohaseks kõrvalda­
miseks. 

(68) Lennuettevõtja esitas 10., 16., 17., 19. ja 26. juunil 2009 
hulgaliselt dokumente. Esitatud dokumendid sisaldasid 
seisuplatsil toimunud kontrollide järgselt võetud või 
võtta kavatsetavaid parandusmeetmeid ja pikaajalisi 
lahendusi pakkuvat algpõhjuste analüüsi. Lennuettevõtja 
palus võimalust esitada lennuohutuskomiteele suuline 
ettekanne ja ta kuulati ära 30. juunil 2009. 

(69) Jätkuva lennukõlblikkuse, hoolduse, käitamise ja pardal 
oleva lasti julgestuse valdkonnas kindlaks tehtud tõsiste 
ohutuspuudujääkide kordumist arvestades palub 
komisjon Egiptuse pädevatel asutustel esitada igakuiselt 
parandusmeetmete rakendamist kinnitavad aruanded 
ning kõnealuste asutuste poolt lennuettevõtja Egypt Air 
juures teostatud auditeid käsitlevad kõik muud aruanded. 
Komisjonile tuleks saata ka Egiptuse pädevate asutuste 
poolt kõnealuse perioodi lõpus teostatava auditi aruanne, 
mille tulemused edastatakse komisjonile koos kõnealuse 
asutuse soovitustega. 

(70) Lennuettevõtja ja Egiptuse pädevad asutused nõustusid 
EÜ ekspertide külaskäiguga, mille eesmärk on kontrollida 
parandusmeetmete kava rakendamist. Komisjon kutsus 
lennuettevõtjat üles töötama viivitamata välja lahendused 
erinevate ohutuspuudujääkide jätkusuutlikuks kõrvalda­
miseks; vastasel korral tuleb võtta asjakohased meetmed. 
Eeltoodu põhjal leitakse, et kõnealust lennuettevõtjat ei 
tuleks praegu kanda A lisasse. 

(71) Liikmesriigid tagavad lennuettevõtja Egypt Air suhtes 
kohaldatavate kontrollide arvu suurendamise, et luua 
alus kõnealuse juhtumi uuesti läbivaatamiseks lennuohu­
tuskomitee järgmisel koosolekul, mis toimub 2009. aasta 
novembris.
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Venemaa Föderatsiooni lennuettevõtjad 

(72) Venemaa Föderatsioon pädevad asutused teatasid komis­
jonile 11. juunil 2009, et nad on muutnud oma 25. aprilli 
2008. aasta otsust, millega 13 Vene õhusõiduki lennuet­
tevõtja sertifikaadile tehti ühendusse lendamist keelav 
märkus, kuna kõnealustel lennuettevõtjatel puudus sellel 
ajal ICAO standardite kohane rahvusvaheliste lendude 
varustus, eelkõige reljeefi jälgimise ja hoiatussüsteemi 
TAWS/E-GPWS varustus. Teatavad õhusõidukid, kelle 
suhtes 25. aprillil 2008 kõnealust keeldu kohaldati, on 
praeguseks hankinud rahvusvahelisteks lendudeks vajaliku 
nõuetekohase varustuse. Lisaks sellele on kõnealuste 
lennuettevõtjate lennuettevõtja sertifikaatidesse ja käita­
mistingimustesse sisse viidud vastavad muudatused. 

(73) Uue otsuse kohaselt on ühendusse, ühenduse piires või 
ühendusest väljapoole keelatud lennata järgmistel õhusõi­
dukitel: 

a) Aircompany Yakutia – Tupolev TU-154: RA-85007 ja 
RA-85790; Antonov AN-140: RA-41250; AN-24RV: 
RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-47352, RA- 
47353, RA-47360; AN-26: RA-26660; 

b) Atlant Soyuz – Tupolev TU-154M: RA-85672; 

c) Gazpromavia – Tupolev TU-154M: RA-85625 ja RA- 
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511, RA-88186 ja 
RA-88300. Yak-40K: RA-21505 ja RA-98109; Yak- 
42D: RA-42437; kõik (22) Kamov Ka-26 tüüpi heli­
kopterid (registreerimistunnus teadmata); kõik (49) Mi- 
8 tüüpi helikopterid (registreerimistunnus teadmata); 
kõik (11) Mi-171 tüüpi helikopterid (registreerimis­
tunnus teadmata); kõik (8) Mi-2 tüüpi helikopterid 
(registreerimistunnus teadmata); kõik (1) EC-120B 
tüüpi helikopterid: RA-04116; 

d) Kavminvodyavia – Tupolev TU-154B: RA-85307, RA- 
85494 ja RA-85457; 

e) Krasnoyarsky Airlines – kõnealuse lennuettevõtja 
lennuettevõtja sertifikaat on kehtetuks tunnistatud. 
Kahest TU-154M tüüpi õhusõidukist, mida varem 
käitas lennuettevõtja Krasnoyarsky Airlines, on üks 
(RA-85682) praegu teise Venemaa Föderatsioonis 
sertifitseeritud lennuettevõtja kasutuses, teist (RA- 
85683) praegu ei käitata; 

f) Kuban Airlines – Yakovlev Yak-42: RA-42526, RA- 
42331, RA-42336, RA-42350, RA-42538, ja RA- 
42541; 

g) Orenburg Airlines – Tupolev TU-154B: RA-85602; 
kõik TU-134 tüüpi õhusõidukid (registreerimistunnus 
teadmata); kõik Antonov An-24 tüüpi õhusõidukid 
(registreerimistunnus teadmata); kõik An-2 tüüpi 
õhusõidukid (registreerimistunnus teadmata); kõik 
Mi-2 tüüpi helikopterid (registreerimistunnus tead­

mata); kõik Mi-8 tüüpi helikopterid (registreerimis­
tunnus teadmata); 

h) Siberia Airlines – Tupolev TU-154M: RA-85613, RA- 
85619, RA-85622 ja RA-85690; 

i) Tatarstan Airlines – Yakovlev Yak-42D: RA-42374, 
RA-42433; kõik Tupolev TU134A tüüpi õhusõidukid, 
kaasa arvatud RA-65065, RA-65102, RA-65691, RA- 
65970 ja RA-65973; kõik Antonov AN-24RV tüüpi 
õhusõidukid, sealhulgas: RA-46625 ja RA-47818; 
AN24RV tüüpi õhusõidukeid registreerimistunnustega 
RA-46625 ja RA-47818 käitab praegu teine Vene 
lennuettevõtja; 

j) Ural Airlines – Tupolev TU-154B: RA-85319, RA- 
85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374, RA- 
85432 ja RA-85508; 

k) UTAir – Tupolev TU-154M: RA-85813, RA-85733, 
RA-85755, RA-85806, RA-85820; kõik (25) TU- 
134 tüüpi õhusõidukid: RA-65024, RA-65033, RA- 
65127, RA-65148, RA-65560, RA-65572, RA- 
65575, RA-65607, RA-65608, RA-65609, RA- 
65611, RA-65613, RA-65616, RA-65618, RA- 
65620, RA-65622, RA-65728, RA-65755, RA- 
65777, RA-65780, RA-65793, RA-65901, RA- 
65902 ja RA-65977; õhusõidukit RA-65143 käitab 
muu Vene lennuettevõtja; kõik (1) TU-134B tüüpi 
õhusõidukid: RA-65726; kõik (10) Yakovlev Yak-40 
tüüpi õhusõidukid: RA-87292, RA-87348, RA- 
87907, RA-87941, RA-87997, RA-88209, RA 
88210, RA-88227, RA-88244 ja RA-88280; kõik 
Mil-26 tüüpi helikopterid: (registreerimistunnus tead­
mata); kõik Mil-10 tüüpi helikopterid: (registreerimis­
tunnus teadmata); kõik Mil-8 tüüpi helikopterid (regis­
treerimistunnus teadmata); kõik AS-355 tüüpi heli­
kopterid (registreerimistunnus teadmata); kõik BO- 
105 tüüpi helikopterid (registreerimistunnus tead­
mata); AN-24B tüüpi õhusõiduki RA-46388; AN- 
24B tüüpi õhusõidukeid (RA-46267 ja RA-47289) 
ja AN-24RV tüüpi õhusõidukeid (RA-46509, RA- 
46519 ja RA-47800) käitab teine Vene lennuettevõtja; 

l) Rossija (STC Russia) – Tupolev TU-134: RA-65555, 
RA-65904, RA-65905, RA-65911, RA-65921 ja RA- 
65979; TU-214: RA-64504, RA-64505; Ilyushin IL- 
18: RA-75454 ja RA-75464; Yakovlev Yak-40: RA- 
87203, RA-87968, RA-87971, RA-87972 ja RA- 
88200. 

(74) Lennuettevõtja Red Wings (endine Airlines 400 JSC) 
puhul niisuguste õhusõidukite olemasolu ei tuvastatud. 

(75) Venemaa Föderatsiooni pädevad asutused teatasid komis­
jonile, et lennuettevõtja Aeroflot-Nord lennuettevõtja 
sertifikaadi kehtivust on 3. juunil 2009 piiratud, et 
keelata ühendusse lendamine.
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(76) Venemaa Föderatsiooni pädevad asutused ja komisjon 
kavatsevad jätkata tihedat koostööd ja vahetada Venemaa 
lennuettevõtjate ohutusega seotud vajalikku teavet. Liik­
mesriigid kontrollivad süstemaatiliselt asjakohaste 
ohutusstandardite tõhusat järgimist, seades prioriteediks 
kõnealuste lennuettevõtjate õhusõidukite kontrollimise 
seisuplatsil vastavalt määrusele (EÜ) nr 351/2008. 

Yemenia Yemen Airways 

(77) Euroopa Lennundusohutusamet (EASA) teatas lennuohu­
tuskomiteele, et ta on kõrvaldamata ohutuspuudujääkide 
tõttu peatanud Jeemenis sertifitseeritud lennuettevõtjale 
Yemenia Yemen Airways väljaantud hooldusorganisat­
siooni sertifikaadi EASA.145.0177. Lisaks sellele teatasid 
Prantsusmaa pädevad asutused lennuohutuskomiteele, et 
pärast seda peatasid nad Prantsusmaal registreeritud ja 
kõnealuse lennuettevõtja poolt käitatavate Airbus A-310 
tüüpi õhusõidukite (F-OHPR ja F-OHPS) lennukõlblikkuse 
sertifikaadid. 

(78) Komisjon võtab teadmiseks, et kõnealune lennuettevõtja 
ei järgi Euroopas kohaldatavaid õigusakte ja arvestades 
30. juunil lennuettevõtja Yemenia Yemen Airwaysi 
lennuga 626 toimunud inimohvritega õnnetust otsustas 
komisjon 1. juulil 2009 alustada lennuettevõtjaga 
Yemenia Yemen Airways määruse (EÜ) nr 2111/2005 
artikli 7 kohaseid ametlikke konsultatsioone ning Jeemeni 
pädevate asutustega määruse (EÜ) nr 473/2006 artikli 3 
kohaseid konsultatsioone, et hinnata kõnealuse lennuet­
tevõtja käitustegevuse ja hoolduse vastavust ICAO stan­
darditele, ja jätab endale õiguse võtta vajaduse korral 
viivitama meetmeid. 

Üldised kaalutlused A ja B lisasse kantud teiste 
lennuettevõtjate kohta 

(79) Komisjoni konkreetselt sel eesmärgil esitatud nõudmistest 
hoolimata ei ole seni komisjonile esitatud tõendeid selle 
kohta, et muud 8. aprillil 2009 ajakohastatud nimekirja 
lisatud lennuettevõtjad ja nende regulatiivse järelevalve 
eest vastutavad ametiasutused rakendaksid täielikult asja­
kohaseid parandusmeetmeid. Seepärast on ühiste kritee­
riumide alusel jõutud järeldusele, et kõnealuste lennuette­
võtjate suhtes tuleks jätkuvalt kohaldada vastavalt kas 
tegevuskeeldu (A lisa) või tegevuspiiranguid (B lisa). 

(80) Käesoleva määrusega ettenähtud meetmed on kooskõlas 
lennuohutuskomitee arvamusega, 

ON VASTU VÕTNUD KÄESOLEVA MÄÄRUSE: 

Artikkel 1 

Määrust (EÜ) nr 474/2006 muudetakse järgmiselt. 

1. A lisa asendatakse käesoleva määruse A lisa tekstiga. 

2. B lisa asendatakse käesoleva määruse B lisa tekstiga. 

Artikkel 2 

Käesolev määrus jõustub Euroopa Liidu Teatajas avaldamisele 
järgneval päeval. 

Määrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kõikides liikmesriikides. 

Brüssel, 13. juuli 2009 

Komisjoni nimel 
asepresident 

Antonio TAJANI
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A LISA 

NIMEKIRI LENNUETTEVÕTJATEST, KELLE SUHTES KOHALDATAKSE ÜHENDUSE PIIRES 
TEGEVUSKEELDU KOGU NENDE TEGEVUSE OSAS ( 1 ) 

Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

AIR KORYO Teadmata KOR Korea Rahvademokraatlik Vabariik 

AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Sudaani Vabariik 

ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Afganistani Islamivabariik 

MOTOR SICH 025 MSI Ukraina 

SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC/013/00 SRH Kambodža Kuningriik 

SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Teadmata VRB Rwanda Vabariik 

UKRAINE CARGO AIRWAYS 145 UKS Ukraina 

UKRAINIAN MEDITERRANEAN AIRLINES 164 UKM Ukraina 

VOLARE AVIATION ENTREPRISE 143 VRE Ukraina 

Kõik lennuettevõtjad, välja arvatud TAAG 
Angola Airlines, kelle on sertifitseerinud 
regulatiivse järelevalve eest vastutavad 
Angola ametiasutused, sealhulgas: 

Angola Vabariik 

AEROJET 015 Teadmata Angola Vabariik 

AIR26 004 Teadmata Angola Vabariik 

AIR GEMINI 002 Teadmata Angola Vabariik 

AIR GICANGO 009 Teadmata Angola Vabariik 

AIR JET 003 Teadmata Angola Vabariik 

AIR NAVE 017 Teadmata Angola Vabariik 

ALADA 005 Teadmata Angola Vabariik 

ANGOLA AIR SERVICES 006 Teadmata Angola Vabariik 

DIEXIM 007 Teadmata Angola Vabariik 

GIRA GLOBO 008 Teadmata Angola Vabariik 

HELIANG 010 Teadmata Angola Vabariik 

HELIMALONGO 011 Teadmata Angola Vabariik 

MAVEWA 016 Teadmata Angola Vabariik 

PHA 019 Teadmata Angola Vabariik 

RUI & CONCEICAO 012 Teadmata Angola Vabariik 

SAL 013 Teadmata Angola Vabariik
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( 1 ) A lisas loetletud lennuettevõtjatel võib lubada kasutada liiklusõigusi juhul, kui kasutatakse õhusõidukit, mis on renditud koos mees­
konna, kindlustuse ja õhusõiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevõtjalt, kelle suhtes tegevuskeeld ei kehti, 
tingimusel et täidetakse asjakohaseid ohutusnõudeid.



Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

SERVISAIR 018 Teadmata Angola Vabariik 

SONAIR 014/ Teadmata Angola Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Benini ametiasutused, sealhulgas: 

— Benini Vabariik 

AERO BENIN PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

Teadmata Benini Vabariik 

AFRICA AIRWAYS Teadmata Teadmata Benini Vabariik 

ALAFIA JET PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

Ei kohaldata Benini Vabariik 

BENIN GOLF AIR PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

Teadmata Benini Vabariik 

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

BLA Benini Vabariik 

COTAIR PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

Teadmata Benini Vabariik 

ROYAL AIR PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

Teadmata Benini Vabariik 

TRANS AIR BENIN PEA nr 014/MDCTTTATP- 
PR/ANAC/DEA/SCS 

TNB Benini Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Kongo Demokraatliku Vabariigi 
ametiasutused, sealhulgas: 

— Kongo Demokraatlik Vabariik 

AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/ 
2006 

CFR Kongo Demokraatlik Vabariik 

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/ 
2005 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC/0049/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC/006/2006 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ TVC/036/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/031/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC/015/2005 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik

ET 15.7.2009 Euroopa Liidu Teataja L 182/15



Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/029/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0073/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 BUL Kongo Demokraatlik Vabariik 

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0090/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/048/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0056/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0106/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/08 CER Kongo Demokraatlik Vabariik 

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

COMAIR 409/CAB/MIN/TC/0057/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION 
(CAA) 

409/CAB/MIN/TVC/035/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0002/ 
2007 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/003/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0003/ 
2007 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/037/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0047/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/027/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/053/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/045/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/08 ALX Kongo Demokraatlik Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS 
(ITAB) 

409/CAB/MIN/TVC/033/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/042/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

LIGNES AÉRIENNES CONGOLAISES (LAC) Ministri luba (määrus 
nr 78/205) 

LCG Kongo Demokraatlik Vabariik 

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/04008 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0112/ 
2006 

MLC Kongo Demokraatlik Vabariik 

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/ 
2007 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0052/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC/0076/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/025/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0077/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/050/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0009/ 
2007 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/044/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/046/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/024/08 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS 
(TRACO) 

409/CAB/MIN/TC/0105/ 
2006 

Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/039/08 WDA Kongo Demokraatlik Vabariik 

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/049/09 Teadmata Kongo Demokraatlik Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Ekvatoriaal-Guinea ametiasutused, 
sealhulgas: 

Ekvatoriaal-Guinea 

CRONOS AIRLINES Teadmata Teadmata Ekvatoriaal-Guinea 

CEIBA INTERCONTINENTAL Teadmata CEL Ekvatoriaal-Guinea 

EGAMS Teadmata EGM Ekvatoriaal-Guinea 

EUROGUINEANA DE AVIACION Y 
TRANSPORTES 

2006/001/MTTCT/DGAC/ 
SOPS 

EUG Ekvatoriaal-Guinea 

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC Puudub Ekvatoriaal-Guinea 

GETRA – GUINEA ECUATORIAL DE 
TRANSPORTES AEREOS 

739 GET Ekvatoriaal-Guinea 

GUINEA AIRWAYS 738 Puudub Ekvatoriaal-Guinea 

STAR EQUATORIAL AIRLINES Teadmata Teadmata Ekvatoriaal-Guinea 

UTAGE – UNION DE TRANSPORT AEREO 
DE GUINEA ECUATORIAL 

737 UTG Ekvatoriaal-Guinea 

Kõik lennuettevõtjad, välja arvatud Garuda 
Indonesia, Airfast Indonesia, Mandala 
Airlines ja Ekspres Transportasi Antar­
benua, kelle on sertifitseerinud regulatiivse 
järelevalve eest vastutavad Indoneesia 
ametiasutused, sealhulgas: 

Indoneesia Vabariik 

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Teadmata Indoneesia Vabariik 

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 Teadmata Indoneesia Vabariik 

ASCO NUSA AIR 135-022 Teadmata Indoneesia Vabariik 

ASI PUDJIASTUTI 135-028 Teadmata Indoneesia Vabariik 

AVIASTAR MANDIRI 135-029 Teadmata Indoneesia Vabariik 

CARDIG AIR 121-013 Teadmata Indoneesia Vabariik 

DABI AIR NUSANTARA 135-030 Teadmata Indoneesia Vabariik 

DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Indoneesia Vabariik 

DERAZONA AIR SERVICE 135-010 Teadmata Indoneesia Vabariik 

DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Indoneesia Vabariik 

EASTINDO 135-038 Teadmata Indoneesia Vabariik 

GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Indoneesia Vabariik 

INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Indoneesia Vabariik 

INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Indoneesia Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Teadmata Indoneesia Vabariik 

JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 Teadmata Indoneesia Vabariik 

KAL STAR 121-037 Teadmata Indoneesia Vabariik 

KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Indoneesia Vabariik 

KURA-KURA AVIATION 135-016 Teadmata Indoneesia Vabariik 

LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Indoneesia Vabariik 

MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 Teadmata Indoneesia Vabariik 

MEGANTARA 121-025 Teadmata Indoneesia Vabariik 

MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Indoneesia Vabariik 

METRO BATAVIA 121-007 BTV Indoneesia Vabariik 

MIMIKA AIR 135-007 Teadmata Indoneesia Vabariik 

NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Teadmata Indoneesia Vabariik 

NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 Teadmata Indoneesia Vabariik 

NUSANTARA BUANA AIR 135-041 Teadmata Indoneesia Vabariik 

NYAMAN AIR 135-042 Teadmata Indoneesia Vabariik 

PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Indoneesia Vabariik 

PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Teadmata Indoneesia Vabariik 

PURA WISATA BARUNA 135-025 Teadmata Indoneesia Vabariik 

REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Indoneesia Vabariik 

RIAU AIRLINES 121-016 RIU Indoneesia Vabariik 

SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 Teadmata Indoneesia Vabariik 

SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Teadmata Indoneesia Vabariik 

SKY AVIATION 135-044 Teadmata Indoneesia Vabariik 

SMAC 135-015 SMC Indoneesia Vabariik 

SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Indoneesia Vabariik 

SURVEI UDARA PENAS 135-006 Teadmata Indoneesia Vabariik 

TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 Teadmata Indoneesia Vabariik 

TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Indoneesia Vabariik 

TRAVIRA UTAMA 135-009 Teadmata Indoneesia Vabariik 

TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 TMG Indoneesia Vabariik 

TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Indoneesia Vabariik 

UNINDO 135-040 Teadmata Indoneesia Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Indoneesia Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, välja arvatud Air 
Astana, kelle on sertifitseerinud regula­
tiivse järelevalve eest vastutavad Kasahs­
tani ametiasutused, sealhulgas: 

Kasahstani Vabariik 

AERO AIR COMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AEROPRAKT KZ Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AEROTOUR KZ Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Kasahstani Vabariik 

AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Kasahstani Vabariik 

AIR DIVISION OF EKA Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AIR FLAMINGO Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AIR TRUST AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

AK SUNKAR AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ALMATY AVIATION Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ARKHABAY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0357-08 CID Kasahstani Vabariik 

ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Kasahstani Vabariik 

ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Kasahstani Vabariik 

ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF 
KAZAKHSTAN 

Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Kasahstani Vabariik 

ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Kasahstani Vabariik 

AVIA-JAYNAR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

BEYBARS AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Kasahstani Vabariik 

BERKUT STATE AIRLINE AK-0378-09 BEC Kasahstani Vabariik 

BERKUT KZ Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Kasahstani Vabariik 

COMLUX AK-0352-08 KAZ Kasahstani Vabariik 

DETA AIR AK-0344-08 DET Kasahstani Vabariik 

EAST WING AK-0332-07 EWZ Kasahstani Vabariik 

EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Kasahstani Vabariik 

EOL AIR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Kasahstani Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

EXCELLENT GLIDE AK-0338-08 EGB Kasahstani Vabariik 

FENIX Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

FLY JET KZ AK-0391-09 FJK Kasahstani Vabariik 

IJT AVIATION AK-0335-08 DVB Kasahstani Vabariik 

INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Kasahstani Vabariik 

IRBIS AK-0317-07 BIS Kasahstani Vabariik 

IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Kasahstani Vabariik 

JET AIRLINES AK-0349-09 SOZ Kasahstani Vabariik 

JET ONE AK-0367-08 JKZ Kasahstani Vabariik 

KAVIASPAS AK-0322-07 KZS Kasahstani Vabariik 

KAZAIR JET AK-0387-09 KEJ Kasahstani Vabariik 

KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Kasahstani Vabariik 

KAZAIRWEST Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

KAZAVIA Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Kasahstani Vabariik 

MAK AIR AIRLINE AK-0334-07 AKM Kasahstani Vabariik 

MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Kasahstani Vabariik 

MIRAS AK-0315-07 MIF Kasahstani Vabariik 

NAVIGATOR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

OLIMP AIR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ORLAN 2000 AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

PANKH CENTER KAZAKHSTAN Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

PRIME AVIATION AK-0308-07 PKZ Kasahstani Vabariik 

SALEM AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

SAMAL AIR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

SAYAT AIR AK-0351-08 SYM Kasahstani Vabariik 

SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 Teadmata Kasahstani Vabariik 

SEMEYAVIA Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

SCAT AK-0350-08 VSV Kasahstani Vabariik 

STARLINE KZ AK-0373-08 LMZ Kasahstani Vabariik 

SKYBUS AK-0364-08 BYK Kasahstani Vabariik 

SKYJET AK-0307-09 SEK Kasahstani Vabariik
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

SKYSERVICE Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

TAHMID AIR Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

TULPAR AVIA SERVICE Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

TYAN SHAN Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Kasahstani Vabariik 

ZHETYSU AIRCOMPANY Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ZHERSU AVIA Teadmata Teadmata Kasahstani Vabariik 

ZHEZKAZGANAIR Teadmata Teadmata ZHERSU AVIA 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Kirgiisi Vabariigi ametiasutused, 
sealhulgas: 

Kirgiisi Vabariik 

AIR MANAS 17 MBB Kirgiisi Vabariik 

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AVJ Kirgiisi Vabariik 

AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Kirgiisi Vabariik 

CLICK AIRWAYS 11 CGK Kirgiisi Vabariik 

DAMES 20 DAM Kirgiisi Vabariik 

EASTOK AVIA 15 Teadmata Kirgiisi Vabariik 

GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Kirgiisi Vabariik 

ITEK AIR 04 IKA Kirgiisi Vabariik 

KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Kirgiisi Vabariik 

KYRGYZSTAN 03 LYN Kirgiisi Vabariik 

MAX AVIA 33 MAI Kirgiisi Vabariik 

S GROUP AVIATION 6 Teadmata Kirgiisi Vabariik 

SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Kirgiisi Vabariik 

SKY WAY AIR 21 SAB Kirgiisi Vabariik 

TENIR AIRLINES 26 TEB Kirgiisi Vabariik 

TRAST AERO 05 TSJ Kirgiisi Vabariik 

VALOR AIR 07 Teadmata Kirgiisi Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Libeeria ametiasutused 

— Libeeria
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Lennuettevõtja juriidilise isiku nimi, mis on esitatud 
lennuettevõtja sertifikaadis (ja ärinimi, kui see on 

erinev) 

Lennuettevõtja sertifikaadi (AOC) 
number või lennutegevusloa 

number 

Rahvusvahelise Tsiviillennun­
duse Organisatsiooni (ICAO) 

lennuettevõtja määramise 
number 

Lennuettevõtja riik 

Kõik lennuettevõtjad, välja arvatud Gabon 
Airlines, Afrijet ja SN2AG, kelle on serti­
fitseerinud regulatiivse järelevalve eest 
vastutavad Gaboni Vabariigi ametiasutu­
sed, sealhulgas: 

Gaboni Vabariik 

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

Teadmata Gaboni Vabariik 

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

NIL Gaboni Vabariik 

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT 
(NATIONALE) 

0020/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

Teadmata Gaboni Vabariik 

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

Teadmata Gaboni Vabariik 

SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

SKG Gaboni Vabariik 

SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/ 
DTA 

Teadmata Gaboni Vabariik 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Sierra Leone ametiasutused, 
sealhulgas: 

— — Sierra Leone 

AIR RUM, LTD Teadmata RUM Sierra Leone 

DESTINY AIR SERVICES, LTD Teadmata DTY Sierra Leone 

HEAVYLIFT CARGO Teadmata Teadmata Sierra Leone 

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Teadmata ORJ Sierra Leone 

PARAMOUNT AIRLINES, LTD Teadmata PRR Sierra Leone 

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Teadmata SVT Sierra Leone 

TEEBAH AIRWAYS Teadmata Teadmata Sierra Leone 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Svaasimaa ametiasutused, sealhulgas: 

— — Svaasimaa 

AERO AFRICA (PTY) LTD Teadmata RFC Svaasimaa 

JET AFRICA SWAZILAND Teadmata OSW Svaasimaa 

ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS 
CORPORATION 

Teadmata RSN Svaasimaa 

SCAN AIR CHARTER, LTD Teadmata Teadmata Svaasimaa 

SWAZI EXPRESS AIRWAYS Teadmata SWX Svaasimaa 

SWAZILAND AIRLINK Teadmata SZL Svaasimaa 

Kõik lennuettevõtjad, kelle on sertifitsee­
rinud regulatiivse järelevalve eest vastu­
tavad Sambia ametiasutused, sealhulgas: 

Sambia 

Zambezi Airlines Z/AOC/001/2009 Teadmata Sambia
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B LISA 

NIMEKIRI LENNUETTEVÕTJATEST, KELLE SUHTES KOHALDATAKSE ÜHENDUSE PIIRES 
TEGEVUSPIIRANGUID ( 1 ) 

Lennuettevõtja juriidilise 
isiku nimi, mis on 

esitatud lennuettevõtja 
sertifikaadis (ja ärinimi, 

kui see on erinev) 

Lennuettevõtja 
sertifikaadi (AOC) 

number 

Rahvusvahelise 
Tsiviillennunduse 
Organisatsiooni 

(ICAO) lennuettevõtja 
määramise number 

Lennuettevõtja riik Õhusõiduki tüüp 

Registreerimistunnus 
ja kui see on 

kättesaadav, siis 
seerianumber 

Õhusõiduki 
registreerinud riik 

AFRIJET ( 1 ) CTA 0002/MTAC/ 
ANAC-G/DSA 

Gaboni Vabariik Kõik õhusõidukid, 
v.a 2 Falcon 50 
tüüpi õhusõidukit; 
1 Falcon 900 
tüüpi õhusõiduk 

Kõik õhusõidukid, 
v.a TR-LGV; 
TR-LGY; TR-AFJ 

Gaboni Vabariik 

AIR ASTANA ( 2 ) AK-0388-09 KZR Kasahstan Kõik õhusõidukid, 
v.a 2 B767 tüüpi 
õhusõidukit; 4 
B757 tüüpi 
õhusõidukit; 10 
A319/320/321 
tüüpi õhusõidukit; 
5 Fokker 50 tüüpi 
õhusõidukit 

Kõik õhusõidukid, 
v.a P4-KCA, 
P4-KCB; P4-EAS, 
P4-FAS, P4-GAS, 
P4-MAS; P4-NAS, 
P4-OAS, P4-PAS, 
P4-SAS, P4-TAS, 
P4-UAS, P4-VAS, 
P4-WAS, P4-YAS, 
P4-XAS; P4-HAS, 
P4-IAS, P4-JAS, 
P4-KAS, P4-LAS 

Aruba (Madalmaade 
Kuningriik) 

AIR BANGLADESH 17 BGD Bangladesh B747-269B S2-ADT Bangladesh 

AIR SERVICE 
COMORES 

06-819/TA-15/ 
DGACM 

KMD Komoorid Kõik õhusõidukid, 
v.a LET 410 UVP 

Kõik õhusõidukid, 
v.a Kõik õhusõi­
dukid, v.a 
D6-CAM 
(851336) 

Komoorid 

GABON 
AIRLINES ( 3 ) 

CTA 0001/MTAC/ 
ANAC 

GBK Gaboni Vabariik Kõik õhusõidukid, 
v.a 1 Boeing 
B-767-200 tüüpi 
õhusõiduk 

Kõik õhusõidukid, 
v.a TR-LHP 

Gaboni Vabariik 

NOUVELLE AIR 
AFFAIRES GABON 
(SN2AG) 

CTA 0003/MTAC/ 
ANAC-G/DSA 

NVS Gaboni Vabariik Kõik õhusõidukid, 
v.a 1 Challenger 
tüüpi õhusõiduk; 
1 HS-125-800 
tüüpi õhusõiduk 
CL601 

Kõik õhusõidukid, 
v.a TR-AAG, 
ZS-AFG 

Gaboni Vabariik; 
Lõuna-Aafrika 
Vabariik 

TAAG ANGOLA 
AIRLINES ( 4 ) 

001 DTA Angola Vabariik Kõik õhusõidukid, 
v.a 3 Boeing 
B-777 tüüpi 
õhusõidukit 

Kõik õhusõidukid, 
v.a D2-TED, 
D2-TEE, D2-TEF 

Angola Vabariik 

( 1 ) Lennuettevõtjal Afrijet lubatakse kasutada ainult konkreetseid õhusõidukeid, mida on nimetatud seoses tema praeguse lennutegevusega Euroopa Ühenduse piires. 
( 2 ) Lennuettevõtjal Air Astana lubatakse kasutada ainult konkreetseid õhusõidukeid, mida on nimetatud seoses tema praeguse lennutegevusega Euroopa Ühenduse piires. 
( 3 ) Lennuettevõtjal Gabon Airlines lubatakse kasutada ainult konkreetseid õhusõidukeid, mida on nimetatud seoses tema praeguse lennutegevusega Euroopa Ühenduse piires. 
( 4 ) Lennuettevõtja TAAG Angola Airlines võib võib lennata ainult Portugali, kasutades teatavaid õhusõidukeid vastavalt käesoleva määruse põhjendustes 58 ja 59 sätestatud 

tingimustele.
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( 1 ) B-lisas loetletud lennuettevõtjatel võib lubada kasutada liiklusõigusi juhul, kui kasutatakse õhusõidukit, mis on renditud koos mees­
konna, kindlustuse ja õhusõiduki kasutamiseks vajalike teenustega (wet-lease) lennuettevõtjalt, kelle suhtes tegevuskeeld ei kehti, 
tingimusel et täidetakse asjakohaseid ohutusnõudeid.


