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RICHTLINIE (EU) 201 7/21 10 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 15. November 2017

iiber ein System von Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-
Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr und zur
Anderung der Richtlinie 2009/16/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinie 1999/35/EG des Rates

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 100 Absatz 2,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Rechtsvorschriften der Union iiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren
Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr stammen aus
dem Jahr 1999. Es ist nunmehr notwendig, diese Rechtsvorschriften zu aktualisieren, um den Fortschritten bei
der Umsetzung des Hafenstaatkontrollsystems gemafl der Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates (}) sowie den Erfahrungen mit der Anwendung der am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichneten
Pariser Vereinbarung uiber die Hafenstaatkontrolle Rechnung zu tragen.

(2)  Die Eignungspriifung im Rahmen des Programms zur Gewihrleistung der Effizienz und Leistungsfihigkeit der
Rechtsetzung (REFIT) ergibt, dass der Rechtsrahmen der Union fur die Sicherheit von Fahrgastschiffen zu einem
einheitlichen Sicherheitsniveau fiir Fahrgastschiffe in der Union gefithrt hat. Sie ergibt auRerdem, dass, als Folge
der Entwicklung der Fahrgastsicherheitsbestimmungen der Union im Laufe der Zeit als Reaktion auf
unterschiedliche Erfordernisse und Gegebenheiten, ein gewisses Maf an Uberschneidung und Redundanz besteht,
das gestrafft und vereinfacht werden kann und sollte, um den Verwaltungsaufwand der Schiffseigner zu
verringern und die seitens der Seeschifffahrtsbehorden der Mitgliedstaaten erforderlichen Anstrengungen zu
rationalisieren.

(3)  Die meisten Mitgliedstaaten kombinieren bereits nach Méglichkeit verbindliche Uberpriifungen im Hinblick auf
den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen mit anderen Arten von Besichtigungen und Uberpriifungen,
ndmlich Flaggenstaat-Besichtigungen und Hafenstaatkontrollen. Um den Uberpriifungsaufwand weiter zu
verringern und den Zeitraum, in dem das Schiff oder das Fahrzeug wirtschaftlich genutzt werden kann, zu
maximieren und gleichzeitig weiterhin hohe Sicherheitsstandards zu gewdahrleisten, sollten Schiffe, die der
Hafenstaatkontrolle unterliegen, in den Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG iibertragen werden. Der
Geltungsbereich der vorliegenden Richtlinie sollte auf Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeuge im Linienverkehr zwischen Hifen innerhalb eines Mitgliedstaats oder zwischen einem Hafen eines
Mitgliedstaats und einem Hafen in einem Drittland beschrankt werden, wenn die Flagge des Schiffs mit der des
betreffenden Mitgliedstaats iibereinstimmt. Was Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeuge im Linienverkehr zwischen einem Mitgliedstaat und einem Drittstaat betrifft, sollte die Richtlinie
2009/16[EG gelten, wenn die Flagge nicht mit der des betreffenden Mitgliedstaats {ibereinstimmt.

(4)  Der Begriff ,Aufnahmestaat® wurde durch die Richtlinie 1999/35/EG des Rates () eingefithrt, um die
Zusammenarbeit mit Drittlindern vor der Erweiterung der Union im Jahr 2004 zu erleichtern. Dieser Begriff ist
nicht mehr relevant und sollte daher gestrichen werden.

(") ABLC34vom2.2.2017,S.176.

(¥ Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 4. Oktober 2017 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
23. Oktober 2017.

() Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 iiber die Hafenstaatkontrolle (ABL L 131 vom
28.5.2009,S.57).

(*) Richtlinie 1999/ % 5/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb
von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr (ABL. L 138 vom 1.6.1999, S. 1).
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Gemdf der Richtlinie 1999/35/EG mussten die Aufnahmestaaten innerhalb jedes Zwolfmonatszeitraums eine
gezielte Besichtigung und eine Besichtigung wihrend eines Linienverkehrsdienstes durchfithren. Eigentlich sollte
durch diese Vorschrift gewihrleistet werden, dass zwischen diesen beiden Besichtigungen ein ausreichender
zeitlicher Abstand besteht, doch stellte sich bei der REFIT-Priifung heraus, dass dies nicht immer der Fall ist. Um
das System der Uberpriifungen zu konkretisieren und einen einheitlichen Rahmen fiir die Uberpriifungen
sicherzustellen, mit dem fiir ein hohes Sicherheitsniveau bei gleichzeitiger Beriicksichtigung der gemeinsamen
Erfordernisse der Fahrgastdienstleistungen gesorgt wird, sollte klargestellt werden, dass die beiden jdhrlichen
Uberpriifungen regelmifig, in Abstinden von ca. sechs Monaten, stattzufinden haben. Wenn sich das Schiff in
Betrieb befindet, sollte der Abstand zwischen diesen aufeinanderfolgenden Uberpriifungen mindestens vier und
hochstens acht Monate betragen.

In der Richtlinie 1999/35/EG wird anstatt ,Uberpriifungen” der Ausdruck ,Besichtigungen“ verwendet. Diese
Bezeichnung ist in internationalen Ubereinkommen gebriuchlich und bezeichnet darin die Verpflichtung der
Flaggenstaaten, die Ubereinstimmung der Schiffe mit den internationalen Normen zu iiberwachen und
gegebenenfalls Zeugnisse auszustellen oder zu verlingern. Allerdings kann das besondere Uberpriifungssystem fiir
Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr nicht mit einer Besichtigung
gleichgesetzt werden, und die entsprechenden Uberpriifungsformulare stellen keine Seetiichtigkeitszeugnisse dar
und konnen nicht als solche angesehen werden. Deshalb sollte der Begriff ,Besichtigung” durch ,Uberpriifung
ersetzt werden, wenn es sich um spezifische Besichtigungen nach der geltenden Richtlinie 1999/35/EG handelt.

In Anbetracht des besonderen Risikoprofils von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen sollte ihre regelmiRige Uberpriifung als Prioritit betrachtet werden. Alle Uberpriifungen von Ro-Ro-
Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, die in den Geltungsbereich der Richtlinie
2009/16EG fallen, sollten in die Gesamtzahl der von jedem Mitgliedstaat durchgefithrten jahrlichen
Uberpriifungen eingerechnet werden.

Kosten im Zusammenhang mit Uberpriifungen, die zu einem Auslaufverbot fithren, sollten von dem
Unternehmen getragen werden.

Um den Entwicklungen auf internationaler Ebene und den gesammelten Erfahrungen Rechnung zu tragen, sollte
der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemafl Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union Rechtsakte zu erlassen, um fiir die Zweck dieser Richtlinie Anderungen an internationalen
Ubereinkommen, soweit erforderlich, nicht anzuwenden und um technische Anforderungen zu aktualisieren. Es
ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf Ebene von Sachverstindigen, durchfiihrt, die mit den Grundsitzen in Einklang stehen,
die in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iber bessere Rechtsetzung (') niedergelegt
wurden. Um insbesondere fur eine gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu
sorgen, erhalten das Europdische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die
Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen
der Sachverstindigengruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Die Richtlinie 2009/16/EG sollte gedndert werden, um sicherzustellen, dass Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge weiterhin in demselben Umfang und mit derselben Héufigkeit tiberpriift werden.
Besondere Bestimmungen in Bezug auf Uberpriifungen und Kontrollen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr, die fir die Hafenstaatkontrolle in Frage kommen, sollten
deshalb in die Richtlinie 2009/16/EG eingefithrt werden.

Bei Uberpriifungen gemdf der Richtlinie 2009/16/EG sollten alle erdenklichen Bemiihungen unternommen
werden, damit das Schiff nicht in unangemessener Weise fest- oder aufgehalten wird.

Es ist wichtig, dass den Arbeits- und Lebensbedingungen der Besatzung an Bord sowie der Ausbildung und den
Qualifikationen ihrer Mitglieder Rechnung getragen wird, da Gesundheit, Sicherheit und soziale Aspekte eng
miteinander verkniipft sind.

Unter Beriicksichtigung der Dauer eines vollstindigen planmifigen Kontrollzyklus der Europiischen Agentur fiir
die Sicherheit des Seeverkehrs sollte die Kommission die Durchfithrung dieser Richtlinie spatestens sieben Jahre
nach der Frist zur Umsetzung dieser Richtlinie bewerten und dem Européischen Parlament und dem Rat dariiber
Bericht erstatten. Die Mitgliedstaaten sollten mit der Kommission zusammenarbeiten, um alle fir diese Bewertung
erforderlichen Informationen zusammenzutragen.

Um den Binnenmitgliedstaaten keinen unverhiltnismifigen Verwaltungsaufwand aufzuerlegen, sollten diese
Mitgliedstaaten im Rahmen einer Geringfiigigkeitsregel von dieser Richtlinie abweichen konnen, was bedeutet,
dass diese Mitgliedstaaten nicht zur Umsetzung dieser Richtlinie verpflichtet sind, solange sie bestimmte Kriterien
erfiillen.

Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr, von den Mitgliedstaaten angesichts des
Binnenmarktbezugs der Fahrgastbeférderung im Seeverkehr und des grenziiberschreitenden Charakters des

() ABLL123vom12.5.2016,S. 1.
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Betriebs dieser Schiffe und Fahrzeuge in der Union und auf internationaler Ebene nicht ausreichend verwirklicht
werden konnen, sondern vielmehr auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, indem ein einheitliches
Sicherheitsniveau festgelegt und eine Verzerrung des Wettbewerbs vermieden wird, kann die Union im Einklang
mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europdische Union verankerten Subsidiaritdtsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhaltnismifRigkeit geht diese Richtlinie nicht
tiber das fiir die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf§ hinaus.

(16) Im Interesse der rechtlichen Klarheit und Einheitlichkeit sowie angesichts der Anzahl der betreffenden
Anderungen sollten die Richtlinie 1999/35/EG aufgehoben und die Richtlinie 2009/16/EG entsprechend gedndert
werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Geltungsbereich

(1)  Diese Richtlinie gilt fiir alle Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge

a) im Linienverkehr zwischen einem Hafen eines Mitgliedstaats und einem Hafen eines Drittlandes, wenn die Flagge des
Schiffs mit der des betreffenden Mitgliedstaats tibereinstimmt, oder

b) im Linienverkehr auf Inlandfahrten in Seegebieten, in denen Schiffe der Klasse A gemidfl Artikel 4 der Richtlinie
2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (') eingesetzt werden diirfen.

(2)  Diese Richtlinie gilt nicht fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die unter die
Richtlinie 2009/16/EG fallen.

(3)  Die Mitgliedstaaten konnen diese Richtlinie auf Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge
anwenden, die auf Inlandfahrten im Linienverkehr in anderen als den in Absatz 1 Buchstabe b genannten Seegebieten
eingesetzt werden.

(4)  Mitgliedstaaten, die keine Seehifen haben und nachweisen konnen, dass der Anteil der von dieser Richtlinie
erfassten Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge an der Gesamtzahl der einzelnen Fahrzeuge, die
ihre Flusshifen in den drei vorangegangenen Jahren jihrlich angelaufen haben, weniger als 5 % betragt, konnen von
dieser Richtlinie — mit Ausnahme der in Unterabsatz 2 dargelegten Verpflichtung — abweichen.

Mitgliedstaaten, die keine Sechifen haben, teilen der Kommission bis zum 21. Dezember 2019 die Gesamtzahl der
Fahrzeuge und die Zahl der Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge mit, die ihre Hifen
wihrend des in Unterabsatz 1 genannten Zeitraums von drei Jahren angelaufen haben, und unterrichten die Kommission
danach jihrlich iiber jede anschlieRende Anderung der in Unterabsatz 1 genannten Zahlen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. ,Ro-Ro-Fahrgastschiff“ ein Schiff, das so gestaltet ist, dass Straen- oder Eisenbahnfahrzeuge unmittelbar an und von
Bord fahren kénnen, und das mehr als zwolf Fahrgiste befordert;

2. ,Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug“ ein Fahrzeug im Sinne von Kapitel X Regel 1 von SOLAS 74, das mehr als
zwolf Fahrgiste befordert;

3. ,SOLAS 74“ das Internationale “Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von 1974
einschlieflich alle Protokolle und Anderungen in der jeweils geltenden Fassung;

(") Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 iiber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir
Fahrgastschiffe (ABl. L 163 vom 25.6.2009, S. 1).
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4. ,Code fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge* den in der EntschlieSung MSC.36(63) des Schiffssicherheitsausschusses
der IMO vom 20. Mai 1994 enthaltenen Internationalen Code fiir die Sicherheit von Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen oder den in der IMO-Entschliefung MSC.97(73) vom Dezember 2000 enthaltenen Internationalen Code
2000 fur die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code 2000) in der jeweils geltenden Fassung;

5. ,HSSC* die IMO-Leitlinien ,Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey and Certification“ in der
jeweils geltenden Fassung;

6. ,Linienverkehr eine Abfolge von Fahrten von Ro-Ro-Fahrgastschiffen oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen, durch die dieselben zwei oder mehr Hifen miteinander verbunden werden, oder eine Abfolge von
Fahrten von und zu ein und demselben Hafen ohne Zwischenstopp, und zwar

a) entweder nach einem veroffentlichten Fahrplan oder
b) so regelmifig oder hiufig, dass eine systematische Abfolge erkennbar ist;

7. .Seegebiet ein Seegebiet oder einen Seeweg, das bzw. der nach Artikel 4 der Richtlinie 2009/45/EG bestimmt
wurde;

8. ,Zeugnisse*

a) fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge auf Auslandfahrt die gemif dem
SOLAS 74 oder dem Code fiir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge ausgestellten Zeugnisse zusammen mit den
beigefiigten einschligigen Unterlagen iiber die Schiffsausriistung;

b) fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge auf Inlandfahrt die gemaf8 der Richtlinie
2009/45/EG ausgestellten Zeugnisse zusammen mit den beigefiigten einschligigen Unterlagen tiber die
Schiffsausriistung;

9. ,Verwaltung des Flaggenstaats“ die zustindigen Behorden des Staates, dessen Flagge das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zu fihren berechtigt ist;

10. ,Inlandfahrt“ eine Fahrt in Seegebieten von einem Hafen eines Mitgliedstaats zu demselben oder einem anderen
Hafen innerhalb desselben Mitgliedstaats;

11. ,Unternechmen“ die Organisation oder Person, die zugestimmt hat, alle durch den Internationalen Code fiir
Mafinahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs und zur Verhiitung der Meeresverschmutzung (ISM-
Code) in der jeweils geltenden Fassung auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu {ibernehmen, oder, in
Fillen, in denen Kapitel IX des SOLAS 74 keine Anwendung findet, den Eigner des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs oder eine sonstige Organisation oder Person (wie z. B. den Geschaftsfithrer
oder den Bareboat-Charterer), die vom Schiffseigner die Verantwortung fiir den Betrieb des Ro-Ro-Fahrgastschiffs
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs ibernommen hat;

12. ,Uberpriifer einen offentlichen Bediensteten oder eine andere Person, der bzw. die von der zustindigen Behérde
eines Mitgliedstaats ordnungsgemif zur Durchfithrung von Uberpriifungen gemif dieser Richtlinie ermichtigt
wurde, dieser Behorde gegeniiber verantwortlich ist und die in Anhang XI der Richtlinie 2009/16/EG genannten
Mindestkriterien erfiillt;

13. ,zustindige Behorde des Mitgliedstaats“ die von dem Mitgliedstaat fir die Zwecke der vorliegenden Richtlinie
benannte und fiir die Wahrnehmung der ihm mit dieser Richtlinie iibertragenen Aufgaben zustindige Behorde.

Artikel 3
Vorab-Uberpriifung

(1) Bevor ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder ein Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den Betrieb eines Linienverkehrs
im Sinne dieser Richtlinie aufnimmt, fithren die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten eine Vorab-Uberpriifung
durch, die Folgendes umfasst:

a) eine Priifung der Einhaltung der Vorschriften in Anhang [; und

b) eine Uberpriifung gemif Anhang II, um sich zu vergewissern, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die notwendigen Anforderungen fiir den sicheren Betrieb eines Linienverkehrs erfiillt.

(2)  Die Vorab-Uberpriifung wird von einem Uberpriifer durchgefiihrt.

(3)  Auf Aufforderung eines Mitgliedstaats weisen die Unternehmen im Voraus — jedoch nicht frither als einen Monat
vor der Vorab-Uberpriifung — nach, dass die Anforderungen des Anhangs I erfiillt sind.
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Artikel 4
Ausnahmen von der Pflicht zur Durchfithrung der Vorab-Uberpriifung

(1)  Im Falle von Vorab-Uberpriifungen kann ein Mitgliedstaat vorsehen, bestimmte Anforderungen oder Verfahren der
Anhinge T und II in Bezug auf eine in den vorangegangenen sechs Monaten durchgefithrte jahrliche Flaggenstaat-
Besichtigung oder -Uberpriifung nicht anzuwenden, vorausgesetzt, dass die einschligigen Verfahren und Leitlinien fiir
Besichtigungen gemifl dem HSSC oder demselben Ziel dienende Verfahren angewendet wurden. Die Mitgliedstaaten
tibermitteln die betreffenden Informationen an die Uberpriifungsdatenbank gemif Artikel 10.

(2)  Soll ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug im Linienverkehr eingesetzt werden, so
kann der Mitgliedstaat vorangegangene Uberpriifungen und Besichtigungen beriicksichtigen, denen das betreffende Ro-
Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug in Bezug auf den Betrieb in einem anderen Linienverkehr
im Sinne dieser Richtlinie unterzogen wurde. Falls diese vorangegangenen Uberpriifungen und Besichtigungen zur
Zufriedenheit des Mitgliedstaats ausgefallen und fir die neuen Betriebsbedingungen relevant sind, miissen die in
Artikel 3 Absatz 1 genannten Uberpriifungen nicht durchgefithrt werden, bevor das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den neuen Linienverkehrsdienst aufnimmt.

(3) Auf Antrag eines Unternehmens konnen die Mitgliedstaaten vorab Thre Zustimmung geben, dass die
vorangegangenen Uberpriifungen und Besichtigungen fiir die neuen Betriebsbedingungen relevant sind.

(4)  Besteht aufgrund unvorhergesehener Umstinde dringender Bedarf am raschen Einsatz eines Ersatz-Ro-Ro-
Fahrgastschiffs oder eines Ersatz-Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, um einen unterbrechungsfreien Dienst
sicherzustellen, und Absatz 2 kommt nicht zur Anwendung, kann der Mitgliedstaat gestatten, dass das Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder das Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den Betrieb aufnimmt, sofern die folgenden Bedingungen
erfullt sind:

a) eine Sichtpriifung und eine Priifung der Unterlagen ergeben keine Bedenken, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die erforderlichen Anforderungen fiir einen sicheren Betrieb nicht erfullt, und

b) der Mitgliedstaat fithrt innerhalb eines Monats die Vorab-Uberpriifung gemiR Artikel 3 Absatz 1 durch.

Artikel 5
RegelmiRige Uberpriifungen

(1)  Die Mitgliedstaaten fithren innerhalb eines Zwolfmonatszeitraums jeweils folgende Uberpriifungen durch:
a) eine Uberpriifung gemdf Anhang II; und

b) eine Uberpriifung wihrend eines Linienverkehrsdienstes, die mindestens vier Monate, jedoch nicht spiter als acht
Monate nach der unter Buchstabe a genannten Uberpriifung stattfindet und sich auf die in Anhang IIl aufgefiihrten
Punkte sowie auf eine nach dem fachlichen Urteil des Uberpriifers ausreichende Anzahl der in den Anhingen I und II
aufgefithrten Punkte erstreckt, um zu gewihrleisten, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindig-
keitsfahrzeug weiterhin alle notwendigen Anforderungen fiir einen sicheren Betrieb erfiillt.

Eine Vorab-Uberpriifung gemdf Artikel 3 gilt als Uberpriifung fiir die Zwecke des Buchstabens a.

(2)  Nach Ermessen des Mitgliedstaats kann die in Absatz 1 Buchstabe a vorgesehene Uberpriifung gleichzeitig oder in
Verbindung mit der jdhrlichen Flaggenstaat-Besichtigung durchgefithrt werden, vorausgesetzt, dass die einschligigen
Verfahren und Leitlinien fiir Besichtigungen gemdfl dem HSSC oder demselben Ziel dienende Verfahren angewendet
werden.

(3) Nach groferen Reparaturen, Umbauten oder Verdnderungen des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs sowie nach einem Wechsel der Geschiftsfihrung oder der Klasse fithren —die
Mitgliedstaaten eine Uberpriifung gemd Anhang II durch. Bei einem Wechsel der Geschiftsfithrung oder der Klasse
kann der Mitgliedstaat nach Beriicksichtigung der zuvor fiir das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindig-
keitsfahrzeug durchgefithrten Uberpriifungen und unter der Voraussetzung, dass der sichere Betrieb des Ro-Ro-
Fahrgastschiffs oder des Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs durch diesen Wechsel nicht beeintrichtigt wird, das Ro-
Ro-Fahrgastschiff oder das Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug von der im ersten Satz dieses Absatzes
vorgeschriebenen Uberpriifung freistellen.
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Artikel 6
Uberpriifungsbericht

(1) Nach jeder entsprechend dieser Richtlinie durchgefithrten Uberpriifung erstellt der Uberpriifer einen
Uberpriifungsbericht gemidf Anhang IX der Richtlinie 2009/16/EG.

(2)  Die in dem Bericht enthaltenen Informationen werden an die in Artikel 10 vorgesehene Uberpriifungsdatenbank
tibermittelt. Der Kapitdn erhilt ebenfalls eine Abschrift des Uberpriifungsberichts.

Artikel 7
Mingelbeseitigung, Auslaufverbot und Aussetzung der Uberpriifung

(1) Die Mitgliedstaaten sorgen fiir die Behebung aller Mangel, die bei einer entsprechend dieser Richtlinie
durchgefiihrten Uberpriifung bestitigt oder festgestellt werden.

(2)  Stellen die Mangel eine eindeutige Gefihrdung der Gesundheit oder Sicherheit oder eine unmittelbare Gefahr fiir
die Gesundheit oder das Leben, das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, seine Besatzung
und seine Fahrgiste dar, so sorgt die zustindige Behorde des Mitgliedstaats dafiir, dass fiir das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug ein Auslaufverbot angeordnet wird. Der Kapitin erhilt eine Abschrift dieses
Verbots.

(3)  Das Auslaufverbot wird erst aufgehoben, wenn die zustindige Behorde des Mitgliedstaats {iberzeugt ist, dass der
Mangel behoben und die Gefihrdung beseitigt wurde oder wenn die zustindige Behorde des Mitgliedstaats festgestellt
hat, dass das Schiff oder Fahrzeug unter den erforderlichen Auflagen auslaufen oder den Betrieb wieder aufnehmen
kann, ohne dass dies ein Risiko fiir die Sicherheit und Gesundheit der Fahrgiste oder der Besatzung oder ein Risiko fiir
das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug oder andere Schiffe darstellt.

(4)  Kann ein Mangel nach Absatz 2 nicht ohne Weiteres in dem Hafen, in dem er festgestellt oder bestitigt wurde,
behoben werden, so kann die zustindige Behorde des Mitgliedstaats zustimmen, dass das Schiff oder Fahrzeug eine
geeignete Reparaturwerft anlaufen darf, in der der Mangel ohne Weiteres behoben werden kann.

(5)  In aulergewohnlichen Fillen, in denen der Gesamtzustand des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwin-
digkeitsfahrzeugs offensichtlich unternormig ist, kann die zustindige Behorde des Mitgliedstaats die Uberpriifung dieses
Schiffs oder Fahrzeugs so lange aussetzen, bis das Unternehmen die notwendigen Mafnahmen ergreift, um
sicherzustellen, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug keine eindeutige Gefahrdung
der Sicherheit oder Gesundheit oder keine unmittelbare Gefahr fur das Leben seiner Besatzung und Fahrgiste mehr
darstellt, oder um sicherzustellen, dass es die einschligigen Vorschriften der geltenden internationalen Ubereinkommen
erfillt.

(6)  Setzt die zustindige Behorde des Mitgliedstaats die Uberpriifung gemidR Absatz 5 aus, so wird fiir das Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug —automatisch ein  Auslaufverbot angeordnet. Das
Auslaufverbot wird aufgehoben, wenn die Uberpriifung wiederaufgenommen und erfolgreich abgeschlossen wurde und
die Bedingungen in Absatz 3 dieses Artikels und in Artikel 9 Absatz 2 erfiillt sind.

(7)  Um die Uberlastung der Héfen zu vermindern, kann die zustindige Behorde des Mitgliedstaats die Erlaubnis
erteilen, dass ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, fir das ein Auslaufverbot
angeordnet wurde, in einen anderen Teil des Hafens gebracht wird, sofern dies ungefihrlich ist. Das Risiko einer
Uberlastung des Hafens darf jedoch nicht fiir die Entscheidung iiber die Anordnung oder die Aufhebung eines
Auslaufverbots von Belang sein. Die Hafenbehorden oder -stellen erleichtern die Aufnahme solcher Schiffe.

Artikel 8
Recht auf Widerspruch

(1) Das Unternehmen hat das Recht, Widerspruch gegen das durch die zustindige Behorde des Mitgliedstaats
angeordnete Auslaufverbot einzulegen. Der Widerspruch hat keine aufschiebende Wirkung auf das Auslaufverbot, sofern
nicht nach Maflgabe des nationalen Rechts einstweilige Mafnahmen erlassen werden. Die Mitgliedstaaten fithren zu
diesem Zweck geeignete Verfahren nach Maflgabe ihrer nationalen Rechtsvorschriften ein und behalten sie bei.

(2) Die zustindige Behorde des Mitgliedstaats setzt den Kapitdn eines Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, fir das ein Auslaufverbot angeordnet wurde, iiber das Widerspruchsrecht und die
anzuwendenden Verfahren in Kenntnis. Wird aufgrund eines Widerspruchs ein Auslaufverbot aufgehoben oder gedndert,
so stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die in Artikel 10 vorgesehene Uberpriifungsdatenbank unverziiglich
entsprechend gedndert wird.
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Artikel 9
Kosten

(1)~ Werden bei einer Uberpriifung nach den Artikeln 3 und 5 Méngel bestitigt oder festgestellt, die ein Auslaufverbot
rechtfertigen, so sind alle mit der Uberpriifung verbundenen Kosten vom Unternehmen abzugelten.

(2) Das Auslaufverbot wird erst dann aufgehoben, wenn die Kosten vollstindig erstattet wurden oder eine
ausreichende Sicherheit fiir die Kostenerstattung geleistet wurde.

Artikel 10
Uberpriifungsdatenbank

(1)  Die Kommission entwickelt, unterhdlt und aktualisiert eine Uberpriifungsdatenbank, an die alle Mitgliedstaaten
angebunden sind und die alle Informationen enthilt, die fur die Anwendung des mit dieser Richtlinie eingerichteten
Uberpriifungssystems erforderlich sind. Diese Datenbank wird auf der Grundlage der in Artikel 24 der Richtlinie
2009/16/EG vorgesehenen Uberpriifungsdatenbank errichtet und bietet dhnliche Funktionen wie die letztgenannte
Datenbank.

(2) Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Informationen zu den gemifl dieser Richtlinie durchgefiihrten
Uberpriifungen, einschlieRlich Informationen zu Mingeln und Auslaufverboten, unverziiglich an die Uberpriifungs-
datenbank iibermittelt werden, sobald der Uberpriifungsbericht fertiggestellt bzw. das Auslaufverbot aufgehoben wurde.
Beziiglich der in diesen Informationen enthaltenen Einzelangaben gelten die Bestimmungen des Anhangs XIII der
Richtlinie 2009/16/EG sinngemif3.

(3)  Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die an die Uberpriifungsdatenbank iibermittelten Informationen binnen
72 Stunden im Hinblick auf ihre Veroffentlichung validiert werden.

(4)  Die Kommission stellt sicher, dass anhand der von den Mitgliedstaaten bereitgestellten Uberpriifungsdaten alle fiir
die Durchfiihrung dieser Richtlinie relevanten Daten aus der Uberpriifungsdatenbank abgerufen werden konnen.

(5)  Die Mitgliedstaaten haben Zugang zu allen in der Uberpriifungsdatenbank erfassten Informationen, die fiir die
Anwendung des Uberpriifungssystems gemaf$ dieser Richtlinie sowie der Richtlinie 2009/16EG relevant sind.

Artikel 11
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften iiber Sanktionen, die bei Verstoen gegen die gemif dieser Richtlinie erlassenen
nationalen Vorschriften zu verhingen sind, und treffen alle fiir die Anwendung der Sanktionen erforderlichen
Mafinahmen. Die vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam, verhaltnismafig und abschreckend sein.

Artikel 12
Anderungsverfahren

(1) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 13 delegierte Rechtsakte zur Anderung der
Anhidnge dieser Richtlinie zu erlassen, um den Entwicklungen auf internationaler Ebene, insbesondere im Rahmen der
IMO, Rechnung zu tragen und die diesbeziiglichen technischen Spezifikationen im Lichte der gesammelten Erfahrungen
zu verbessern.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, unter auflergewohnlichen Umstinden, wenn dies durch eine
angemessene Analyse der Kommission hinreichend begriindet ist und um eine ernste und inakzeptable Bedrohung der
Seeverkehrssicherheit, der Gesundheit, der Lebens- oder Arbeitsbedingungen an Bord oder der Meeresumwelt bzw. eine
Unvereinbarkeit mit den Rechtsvorschriften der Union {iber den Seeverkehr zu vermeiden, gemaff Artikel 13 delegierte
Rechtsakte zur Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um fiir die Zwecke dieser Richtlinie eine Anderung der in
Artikel 2 genannten internationalen Ubereinkommen nicht anzuwenden.

Diese delegierten Rechtsakte werden mindestens drei Monate vor Ablauf der Frist, die fir die stillschweigende
Zustimmung zu der betreffenden Anderung international festgelegt wurde, oder drei Monate vor dem geplanten Termin
fiir das Inkrafttreten der genannten Anderung erlassen. Bis zum Inkrafttreten solcher delegierten Rechtsakte verzichten
die Mitgliedstaaten darauf, Initiativen zu ergreifen, die auf die Ubernahme der Anderung in nationales Recht oder auf die
Anwendung der Anderung des betreffenden internationalen Ubereinkommens abzielen.
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Artikel 13
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemidfl Artikel 12 wird der Kommission unter den in diesem
Artikel festgelegten Bedingungen iibertragen.

(2)  Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemif Artikel 12 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von
sieben Jahren ab dem 20. Dezember 2017 iibertragen. Die Kommission erstellt spitestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von sieben Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung verlingert sich
stillschweigend um Zeitriume gleicher Linge, es sei denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer
solchen Verlingerung spitestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.

(3)  Die Befugnisiibertragung gemafS Artikel 12 kann vom Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss tiber den
Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss tiber den Widerruf nicht beriihrt.

(4)  Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 {iber
bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsitzen.

(5)  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europdaischen
Parlament und dem Rat.

(6)  Ein delegierter Rechtsakt, der gemidfl Artikel 12 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europiische
Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europdische
Parlament und den Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische Parlament und der
Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Europiischen
Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verldngert.

Artikel 14
Anderung der Richtlinie 2009/16/EG

Die Richtlinie 2009/16/EG wird wie folgt gedndert:
1. In Artikel 2 werden die folgenden Nummern angefiigt:

,25. JRo-Ro-Fahrgastschiff ein Schiff, das so gestaltet ist, dass Straffen- oder Eisenbahnfahrzeuge unmittelbar an und
von Bord fahren kénnen, und das mehr als zwolf Fahrgiste befordert;

26. [Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug® ein Schiff im Sinne von Kapitel X Regel 1 von SOLAS 74 in der jeweils
geltenden Fassung, das mehr als zwolf Fahrgéste befordert;

27. Linienverkehr’ eine Abfolge von Fahrten von Ro-Ro-Fahrgastschiffen oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen, durch die dieselben zwei oder mehr Hafen miteinander verbunden werden, oder eine Abfolge von
Fahrten von und zu ein und demselben Hafen ohne Zwischenstopp, und zwar
i) entweder nach einem veréffentlichten Fahrplan oder
i) so regelmifig oder haufig, dass eine systematische Abfolge erkennbar ist.”

2. In Artikel 3 Absatz 1 wird folgender Unterabsatz angefiigt:
,Diese Richtlinie gilt auch fiir Uberpriifungen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeugen, die gemifl Artikel 14a auerhalb eines Hafens oder Ankerplatzes wihrend eines Linienverkehrsdienstes
durchgefiihrt werden.

3. In Artikel 13 erhélt der Einleitungssatz folgende Fassung:

,Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass Schiffe, die gema Artikel 12 oder Artikel 14a fiir eine Uberpriifung
ausgewihlt werden, wie folgt einer Erstiiberpriifung oder einer griindlicheren Uberpriifung unterzogen werden:“.
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4. Folgender Artikel wird eingefiigt:
,Artikel 14a
Uberpriifung von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr

(1)  Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr unterliegen Uber-
prirfungen gemif den in Anhang XVII aufgefiihrten zeitlichen Vorgaben und sonstigen Anforderungen.

(2)  Bei der Planung der Uberpriifungen eines Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs
beriicksichtigen die Mitgliedstaaten in gebithrender Weise den Betriebs- und Instandhaltungsplan des Ro-Ro-
Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs.

(3)  Wurde ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug einer Uberpriifung nach
Anhang XVII unterzogen, so wird diese Uberpriifung in der Uberpriifungsdatenbank erfasst und fiir die Zwecke der
Artikel 10, 11 und 12 sowie fiir die Berechnung der Erfiillung der Uberpriifungspflicht eines jeden Mitgliedstaats
beriicksichtigt. Die Uberpriifung wird in die Gesamtzahl der gemdf Artikel 5 von jedem Mitgliedstaat durchgefiihrten
jahrlichen Uberpriifungen eingerechnet.

(4)  Artikel 9 Absatz 1, Artikel 11 Buchstabe a und Artikel 14 finden keine Anwendung auf die nach diesem
Artikel iiberpriiften Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr.

(5) Die zustindige Behorde gewihrleistet, dass die Ro-Ro-Fahrgastschiffe oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeits-
fahrzeuge, die einer zusitzlichen Uberpriifung nach Artikel 11 Buchstabe b unterzogen werden, gemifl Anhang I
Teil 11 Abschnitt 3A Buchstabe ¢ und Abschnitt 3B Buchstabe c fiir eine Uberpriifung ausgewahlt werden. Die nach
diesem Absatz durchgefithrten Uberpriifungen berithren nicht das in Anhang XVII Nummer 2 festgelegte
Uberpriifungsintervall.

(6)  Der Uberpriifer der zustindigen Behorde des Hafenstaats kann zustimmen, bei der Uberpriifung eines Ro-Ro-
Fahrgastschiffs oder eines Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs von einem Uberpriifer eines anderen Hafenstaats
mit Beobachterstatus begleitet zu werden. Fithrt das Schiff die Flagge eines Mitgliedstaats, so ersucht der Hafenstaat
auf Antrag einen Vertreter des Flaggenstaates, als Beobachter an der Uberpriifung teilzunehmen.”

5. Artikel 15 Absatz 3 wird gestrichen.
6. Artikel 16 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:
,(1)  Die Mitgliedstaaten verwehren jedem Schiff den Zugang zu seinen Héfen und Ankerplitzen, das

— die Flagge eines Staates fithrt, dessen Festhaltequote unter die schwarze Liste fillt, die gemdfl der Pariser
Vereinbarung aufgrund der in der Uberpriifungsdatenbank gespeicherten Daten festgelegt und von der
Kommission jahrlich veroffentlicht wird, und das im Laufe der vorausgegangenen 36 Monate mehr als zweimal in
einem Hafen oder Ankerplatz eines Mitgliedstaats oder eines Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung
festgehalten wurde, oder

— die Flagge eines Staates fithrt, dessen Festhaltequote unter die graue Liste fallt, die gemaf der Pariser Vereinbarung
aufgrund der in der Uberpriifungsdatenbank gespeicherten Daten festgelegt und von der Kommission jdhrlich
veroffentlicht wird, und das im Laufe der vorausgegangenen 24 Monate mehr als zweimal in einem Hafen oder
Ankerplatz eines Mitgliedstaats oder eines Unterzeichnerstaats der Pariser Vereinbarung festgehalten wurde.

Unterabsatz 1 findet keine Anwendung auf die in Artikel 21 Absatz 6 beschriebenen Fille.

Die Zugangsverweigerung gilt, sobald das Schiff den Hafen oder Ankerplatz verlassen hat, in dem es zum dritten Mal
festgehalten wurde und wo eine Zugangsverweigerung ausgesprochen wurde.

7. Folgender Anhang wird angefiigt:

»ANHANG XVII
Uberpriifung von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr

1.1. Bevor ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder ein Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den Betrieb eines Linienverkehrs
im Sinne dieser Richtlinie aufnimmt, fithren die Mitgliedstaaten eine Uberpriifung gemdf Artikel 3 Absatz 1 der
Richtlinie (EU) 2017/2110 (*) durch, um sicherzustellen, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die notwendigen Anforderungen fiir den sicheren Betrieb eines Linienverkehrs
erfiillt.



L 315/70 Amtsblatt der Europdischen Union 30.11.2017

1.2. Soll ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug im Linienverkehr eingesetzt werden,
so kann der betreffende Mitgliedstaat vorangegangene Uberpriifungen beriicksichtigen, die ein anderer
Mitgliedstaat in den vorangegangenen acht Monaten bei dem betreffenden Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug in Bezug auf den Betrieb in einem anderen Linienverkehr im Sinne dieser
Richtlinie durchgefiihrt hat, sofern der Mitgliedstaat in jedem Einzelfall zu der Auffassung gelangt ist, dass diese
vorangegangenen Uberpriifungen fiir die neuen Betriebsbedingungen relevant sind und dass bei diesen
Uberpriifungen die notwendigen Anforderungen fiir den sicheren Betrieb eines Linienverkehrs erfiillt waren. Die
unter Nummer 1.1 genannten Uberpriifungen miissen nicht durchgefithrt werden, bevor das Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den neuen Linienverkehrsdienst aufnimmt.

1.3. Besteht aufgrund unvorhergesehener Umstinde dringender Bedarf am raschen Einsatz eines Ersatz-Ro-Ro-
Fahrgastschiffs oder eines Ersatz-Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, um einen unterbrechungsfreien Dienst
sicherzustellen, und Nummer 1.2 kommt nicht zur Anwendung, kann der Mitgliedstaat gestatten, dass das
Fahrgastschiff oder das Fahrzeug den Betrieb aufnimmt, sofern die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a) eine Sichtpriffung und eine Priifung der Unterlagen ergeben keine Bedenken, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die erforderlichen Anforderungen fiir einen sicheren Betrieb
nicht erfullt, und

b) der Mitgliedstaat fithrt innerhalb eines Monats die Uberpriifung gemiR Artikel 3 Absatz 1 der Richtlinie (EU)
2017/2110 durch.

2. Die Mitgliedstaaten fithren einmal jahrlich, jedoch frithestens vier Monate und spatestens acht Monate nach der
letzten Uberpriifung, Folgendes durch:

a) eine Uberpriifung, einschlieBlich der Anforderungen des Anhangs II der Richtlinie (EU) 2017/2110 und der
Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 428/2010 der Kommission (**), soweit geboten, und

b) eine Uberpriifung wihrend eines Linienverkehrsdienstes. Diese Uberpriifung deckt die in Anhang III der
Richtlinie (EU) 2017/2110 aufgefithrten Punkte sowie eine nach dem fachlichen Urteil des Uberpriifers
ausreichende Anzahl der in den Anhingen I und II der Richtlinie (EU) 2017/2110 aufgefithrten Punkte ab,
um zu gewdhrleisten, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug weiterhin
alle notwendigen Anforderungen fiir einen sicheren Betrieb erfiillt.

3. Ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, bei dem keine Uberpriifung gemif
Nummer 2 durchgefithrt wurde, wird der Priorititsstufe I zugeordnet.

4. Eine Uberpriifung gemdR Nummer 1.1 gilt als Uberpriifung fiir die Zwecke von Nummer 2 Buchstabe a dieses
Anhangs.

Richtlinie (EU) 2017/2110 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 15. November 2017 iiber ein
System von Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates sowie zur Authebung der Richtlinie 1999/35/EG des Rates (ABL L 315
vom 30.11.2017, S. 61).
(**) Verordnung (EU) Nr. 428/2010 der Kommission vom 20. Mai 2010 zur Durchfihrung des Artikels 14 der
Richtlinie 2009/16/EG des Européischen Parlaments und des Rates in Bezug auf erweiterte Uberpriifungen von
Schiffen (ABL L 125 vom 21.5.2010, S. 2).”

—_
*
~

Artikel 15
Aufhebung
Die Richtlinie 1999/35/EG wird aufgehoben.
Verweise auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verweise auf die vorliegende Richtlinie nach Mafigabe der
Entsprechungstabelle in Anhang IV.
Artikel 16
Bewertung

Die Kommission bewertet die Durchfithrung dieser Richtlinie und legt die Ergebnisse der Bewertung dem Europaischen
Parlament und dem Rat bis zum 21. Dezember 2026 vor.
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Artikel 17
Umsetzung

(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen und veréffentlichen bis zum 21. Dezember 2019 die Vorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 21. Dezember 2019 an.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der
amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2)  Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen Vorschriften mit, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 18
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Artikel 19
Adressaten
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Straffburg am 15. November 2017.
Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Président Der Prisident

A. TAJANI M. MAASIKAS
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ANHANG I

BESONDERE ANFORDERUNGEN AN SCHIFFE IM LINIENVERKEHR
(gemidR Artikel 3 und Artikel 5)

Zu tiberpriifen ist, ob

1. der Kapitin angemessen unterrichtet wird iiber die Verfiigbarkeit landgestiitzter Streckenfithrungssysteme und
sonstiger Informationssysteme, die ihm die sichere Abwicklung der Fahrt gestatten, bevor das Ro-Ro-Fahrgastschiff
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zu fahren beginnt, und dass er die von den Mitgliedstaaten
eingerichteten Streckenfiihrungs- und Informationssysteme nutzt;

2. die einschligigen Bestimmungen der Absitze 2 bis 6 des Rundschreibens MSC/Cir. 699 vom 17. Juli 1995
(Uberarbeitete Richtlinien fiir Sicherheitsanweisungen an Fahrgiste) angewandt werden;

3. an einem leicht zuginglichen Ort eine Ubersicht {iber die Arbeitszeiten an Bord ausgehingt wird, die Auskunft gibt
iiber

a) den Dienstplan auf See und im Hafen und
b) die vorgeschriebene Hochstarbeitszeit oder die Mindestruhezeit des Wachpersonals;

4. der Kapitdn nicht daran gehindert wird, eine Entscheidung zu treffen, die nach dem fachlichen Urteil des Kapiténs fiir
eine sichere Schiffsfihrung und einen sicheren Schiffsbetrieb erforderlich ist, insbesondere in schwerem Wetter und
bei grober See;

5. der Kapitin alle mit der Schiffsfithrung zusammenhéngenden Titigkeiten und Vorkommnisse aufzeichnet, die fir die
Sicherheit der Seefahrt von Bedeutung sind;

6. jedwede Beschddigung oder stindige Verformung der AufSenhautpforten oder der zugehorigen Auffenhautbeplattung,
durch die die Sicherheit des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs beeintrichtigt
werden konnte, und jedwede Mingel bei den Sicherungsvorrichtungen dieser Pforten umgehend der Verwaltung
sowohl des Flaggenstaats als auch des Hafenstaats mitgeteilt und unverziiglich zu deren Zufriedenheit behoben
werden;

7. vor der Abfahrt des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs ein aktueller Reisewegplan
vorliegt und ob bei der Ausarbeitung des Reisewegplans die in der Entschlieung A.893(21) der IMO-Versammlung
vom 25. November 1999 enthaltenen Leitlinien fiir die Reisewegplanung voll beriicksichtigt sind;

8. den Fahrgisten allgemeine Informationen tiber die fiir dltere und behinderte Personen vorgesehenen Dienste und
Hilfsmafnahmen an Bord in einem Format zur Verfiigung gestellt werden, das auch fiir Personen mit Sehschwiche
geeignet ist.
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ANHANG II

VERFAHREN FUR UBERPRUFUNGEN
(gemidfd Artikel 3 und Artikel 5)

1. Mit den Uberpriifungen muss sichergestellt werden, dass die von einem Flaggenstaat oder fiir ihn aufgestellten
vorgeschriebenen Anforderungen, insbesondere hinsichtlich Bau, Unterteilung und Stabilitdt, Maschinenanlagen und
elektrische Anlagen, Ladung und Stabilitit, Brandschutz, maximale Fahrgastzahl, Rettungsmittel und Bef6érderung
gefihrlicher Giiter, Funk- und Navigationsausriistung, erfiillt werden. Zu diesem Zweck umfassen die Uberpriifungen
folgende Maflnahmen:

— Ingangsetzen des Notstromaggregats;

— Uberpriifung der Notbeleuchtung;

— Uberpriifung der Notstromquelle fiir die Funkanlagen;
— Pritfung der Rundspruchanlage;

— Brandschutziibung, einschlieflich einer Demonstration, dass die Besatzungsmitglieder mit dem Einsatz der
Brandschutzausriistung gut vertraut sind;

— Betrieb der Notfeuerloschpumpe mit zwei an die Feuerloschhauptleitung angeschlossenen Feuerloschschlduchen;

— Priifung der Fernabschaltvorrichtung der Brennstoffversorgung fir die Kessel, die Haupt- und die Hilfsmaschinen
sowie die Beliiftung;

— Priifung der FernschlieRvorrichtungen und der lokalen SchlieRvorrichtungen fiir Feuerklappen;

— Pritfung der Feuermelde- und Alarmsysteme;

— Priifung des einwandfreien Schlieens der Feuertiiren;

— Betrieb der Lenzpumpen;

— Schlieen wasserdichter Schottentiiren sowohl vor Ort als auch mithilfe der Fernschlievorrichtung;

— Demonstration, dass die Besatzungsmitglieder in Schliisselstellung mit dem Lecksicherheitsplan gut vertraut sind;

— Herablassen mindestens eines Bereitschaftsboots und eines Rettungsboots in das Wasser, Ingangsetzen und Priifen
des Antriebs- und Rudersystems und Wiederaufnahme aus dem Wasser in die Staustellung;

— Uberpriifen der Ubereinstimmung simtlicher Rettungs- und Bereitschaftsboote mit dem Bestandsverzeichnis;
— Priifung der Haupt- und der Hilfsruderanlage des Schiffs oder Fahrzeugs.

2. Bei den Uberpriifungen ist besonders darauf zu achten, dass die Besatzungsmitglieder mit den nachstehenden
Vorschriften und Verfahren vertraut sind und diese wirksam anwenden konnen: Sicherheits-, Notfall-,
Instandhaltungs-, Arbeits- und Fahrgastsicherheitsvorschriften, Vorschriften fiir die Briicke sowie fir die Handhabung
von Ladung und Fahrzeugen. Es ist zu priifen, ob die Besatzung in der Lage ist, in der gemeinsamen, im Logbuch des
Schiffs angegebenen Sprache Befehle und Anweisungen zu verstehen und gegebenenfalls zu erteilen sowie
Riickmeldung zu erstatten. Die Nachweise dariiber, dass die Besatzungsmitglieder eine Sonderausbildung
abgeschlossen haben, sind insbesondere im Hinblick auf die nachstehenden Bereiche zu priifen:

— Fihrung von Menschenmengen;
— Vertrautheit mit den Notfallsystemen;

— Sicherheitstraining fir Besatzungsmitglieder, die Fahrgisten in einer Notsituation, insbesondere ilteren und
behinderten Personen, in den Fahrgastraumen direkte Hilfe leisten;

— Krisenmanagement und Ausbildung fiir den Umgang mit Menschen in Notsituationen.

Bei der Uberpriifung ist ferner der Frage nachzugehen, ob die Dienstzeiten, insbesondere fiir das Wachpersonal, zu
einer ibermédfigen Ermiidung fithren.

3. Die Befdhigungszeugnisse von Besatzungsmitgliedern auf Schiffen, die in den Geltungsbereich dieser Richtlinie fallen,
miissen den Bestimmungen der Richtlinie 2008/106/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') entsprechen.

Richtlinie 2008/106/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 19. November 2008 iiber Mindestanforderungen fiir die
Ausbildung von Seeleuten (ABI. L 323 vom 3.12.2008, S. 33).

-
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ANHANG 11

VERFAHREN FUR UBERPRUFUNGEN WAHREND EINES LINIENVERKEHRSDIENSTES
(gemidR Artikel 5)

Bei Uberpriifungen wihrend eines Linienverkehrs wird iiberpriift:
1. Fahrgastangaben

Ob die Anzahl der Fahrgiste, fur die das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug (im
Folgenden das ,Schiff*) zugelassen ist, nicht tiberschritten wird und ob die Registrierung von Fahrgastangaben der
Richtlinie 98/41/EG des Rates (') entspricht. Ferner, wie die Informationen iiber die Gesamtzahl der Fahrgdste dem
Kapitdn mitgeteilt werden und gegebenenfalls wie Fahrgiste, die eine Hin- und Riickfahrt machen, ohne dabei an
Land zu gehen, in die Gesamtzahl der Fahrgaste der Riickfahrt einbezogen werden.

2. Angaben zur Ladung und Stabilitdt

Ob — soweit geboten — zuverlissige Tiefgangsanzeiger vorhanden und in Gebrauch sind, ob Mafinahmen getroffen
werden, damit das Schiff nicht iiberladen wird und die jeweilige Schottenladelinie nicht unter Wasser liegt, ob die
Bewertung von Ladung und Stabilitdt vorschriftsmifig durchgefithrt wird, ob Lastkraftwagen und andere Ladungen,
falls erforderlich, gewogen werden und die Zahlen dem Schiff zur Bewertung von Ladung und Stabilitit mitgeteilt
werden und ob Lecksicherheitsplane stindig offen aushdngen und den Schiffsoffizieren Lecksicherheitshandbiicher
mit den entsprechenden Angaben ausgehindigt werden.

3. Seetiichtigkeit

Ob das Verfahren zur Sicherstellung der Seetiichtigkeit des Schiffs, bevor es den Liegeplatz verldsst, befolgt wird,
wobei dieses auch ein Meldeverfahren umfassen sollte, mit dem bestitigt wird, dass alle wasser- und wetterdichten
Aufenhauttiiren geschlossen sind, ob alle Tiiren des Fahrzeugdecks geschlossen sind, bevor das Schiff den Liegeplatz
verldsst, oder nur so lange offen bleiben, bis das Bugvisier geschlossen werden kann, ob die Vorkehrungen fiir das
SchlieBen der Bug-, Heck- und Seitentiiren getroffen wurden, ob Signallampen und Kamera-Uberwachungssysteme
betriebsbereit sind, um den Zustand der Tiren auf der Kommandobriicke anzuzeigen. Schwierigkeiten mit dem
Betrieb der Signallampen, insbesondere den Schaltern an den Tiiren, sollten festgestellt und mitgeteilt werden.

4. Sicherheitsdurchsagen

Ob die Form der routinemifigen Sicherheitsdurchsagen, das Anbringen von Anweisungen und Empfehlungen fiir
den Notfall in der (den) erforderlichen Sprache(n) erfolgt, ob die routinemifigen Sicherheitsdurchsagen bei Antritt
der Reise erfolgen und in allen offentlichen Riumen, einschlieflich der offenen Decks, die den Fahrgisten
zuginglich sind, horbar sind.

5. Tagebucheintrige

Ob das Tagebuch Eintrége iiber das SchlieRen der wasserdichten und wetterfesten Bug-, Heck- und Seitentiiren sowie
tiber praktische Ubungen fiir die wasserdichten Schottentiiren und Tests der Rudermaschine enthilt, ob auch
Angaben tiber Tiefgang, Freibord und Stabilitit und die gemeinsame Arbeitssprache der Besatzung enthalten sind.

6. Gefihrliche Giiter

Ob Ladungen mit gefihrlichen oder umweltschddlichen Giitern den einschlidgigen Vorschriften entsprechend
befordert werden und ob insbesondere eine Erklirung betreffend die gefihrlichen und umweltschidlichen Giiter
zusammen mit dem Frachtbrief oder dem Lageplan vorliegt, damit deren Standort an Bord erkennbar ist, ob die
Beforderung dieser Ladung auf Fahrgastschiffen zuldssig ist und die gefihrlichen und umweltschddlichen Giiter
vorschriftsmiflig gekennzeichnet, etikettiert, verstaut, gesichert und getrennt befordert werden.

Ob Fahrzeuge, die gefihrliche und umweltschadliche Giiter befordern, vorschriftsmifSig gekennzeichnet und
gesichert werden, ob bei der Beforderung gefahrlicher und umweltschédlicher Giiter eine Kopie des Frachtbriefs oder
des Ladeplans an Land verfiigbar ist, ob dem Kapitin die Notifizierungsanforderungen der Richtlinie 2002/59/EG

(") Richtlinie 98/41/EG des Rates vom 18. Juni 1998 iiber die Registrierung der an Bord von Fahrgastschiffen im Verkehr nach oder von
einem Hafen eines Mitgliedstaats der Gemeinschaft befindlichen Personen (ABL. L 188 vom 2.7.19938, S. 35).
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des Europdischen Parlaments und des Rates (*) sowie die Not- und Erste-Hilfe-Maflnahmen im Fall eines Unfalls mit
gefihrlichen oder meeresverschmutzenden Giitern bekannt sind, ob die Beliiftungsanlagen der Fahrzeugdecks
jederzeit in Betrieb sind und verstirkt eingesetzt werden, wenn die Fahrzeugmotoren laufen, und ob auf der
Kommandobriicke angezeigt wird, dass die Beliiftungsanlage des Fahrzeugdecks in Betrieb ist.

7. Sicherung von Lastkraftwagen

Wie Lastkraftwagen gesichert sind, z. B. ob mithilfe von Blockverstauung oder Einzellaschung, ob ausreichende
Stiitzpunkte vorhanden sind, welche Vorkehrungen fir die Sicherung von LKW fiir tatsichliche oder erwartete
ungiinstige Wetterverhiltnisse getroffen werden, wie gegebenenfalls Busse und Motorrdder gesichert werden, ob das
Schiff iiber ein Handbuch fiir die Ladungssicherung verfiigt.

8. Fahrzeugdecks

Ob Spezialladungs- und Ro-Ro-Laderdume stindig durch einen Wachdienst oder ein Kamera-Uberwachungssystem
kontrolliert werden, sodass die Bewegung der Fahrzeuge bei ungiinstigen Wetterverhiltnissen oder das Betreten
dieser Rdume durch Unbefugte beobachtet werden kann, ob Feuertiiren und Eingidnge geschlossen und Hinweise fiir
die Fahrgéste angebracht sind, wonach das Betreten der Fahrzeugdecks untersagt ist, wihrend das Schiff auf See ist.

9. Verschlielen der wasserdichten Tiiren

Ob die Betriebsvorschriften fiir die wasserdichten Schottentiiren eingehalten und die erforderlichen praktischen
Ubungen durchgefithrt werden, ob das Kontrollsystem der Kommandobriicke fiir die wasserdichten Tiiren, falls
méglich, auf ,Vor-Ort“-Uberwachung eingestellt ist, ob die Tiiren bei eingeschrinkten Sichtverhiltnissen und in
gefahrlichen Situationen geschlossen gehalten werden und ob die Besatzung ordnungsgemif iiber den Betrieb der
Tiiren unterrichtet wird und sich der Gefahr eines Missbrauchs bewusst ist.

10. Feuerronden

Ob ein wirksamer Feuerwachdienst unterhalten wird, sodass ein Ausbruch von Feuer umgehend festgestellt werden
kann. Dies sollte auch fiir Spezialrdume, in denen weder eine Feuermeldeanlage noch ein Alarmsystem installiert ist,
gelten. Diese Rdume konnen gemifl Nummer 8 regelmidfig durch Wachginge tiberpriift werden.

11. Verstindigung im Notfall

Ob es in Ubereinstimmung mit dem Mannschaftsverzeichnis eine ausreichende Zahl von Besatzungsmitgliedern
gibt, die den Fahrgdsten im Notfall Hilfe leisten konnen, und diese jederzeit erkannt werden und sich mit den
Fahrgdsten verstindigen konnen. Hierbei ist ein angemessenes Zusammenspiel der nachstehenden Faktoren zu
beriicksichtigen:

a) die Sprache(n) entsprechend den am hiufigsten vertretenen Nationalititen der Fahrgiste, die auf einer
bestimmten Strecke beférdert werden;

b) die Wahrscheinlichkeit, dass die Fahigkeit, grundlegende Anweisungen in einem elementaren Englisch erteilen zu
konnen, eine Verstindigung mit den Fahrgisten ermoglicht, die Hilfe bendtigen, falls Fahrgast und Besatzungs-
mitglied nicht die gleiche Sprache sprechen;

c) die Moglichkeit, wihrend eines Notfalls auf eine andere Kommunikationsform zuriickgreifen zu miissen (z. B.
Vorfithrung, Handzeichen oder Hinweis auf die Ortlichkeiten, an denen sich die Sicherheitsanweisungen,
Musterstationen, Rettungsgeridte oder Notausginge befinden, falls eine verbale Verstindigung unméglich sein
sollte);

d) ob Fahrgiste in ihrer Muttersprache oder anderen Sprachen vollstindige Sicherheitsanweisungen erhalten haben;

e) die Sprachen, in denen die Notfalldurchsagen wihrend eines Notfalls oder einer Notfalliibung erfolgen kénnen,
um den Fahrgidsten sachkundige Anleitungen zu geben und den Besatzungsmitgliedern die Hilfeleistung zu
erleichtern.

12. Gemeinsame Arbeitssprache der Besatzungsmitglieder

Ob eine Arbeitssprache festgelegt wurde, um ein wirksames Vorgehen der Besatzung in Sicherheitsfragen zu
gewihrleisten, und ob diese Arbeitssprache im Logbuch eingetragen ist.

(") Richtlinie 2002/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2002 iiber die Einrichtung eines gemeinschaftlichen
Uberwachungs- und Informationssystems fiir den Schiffsverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 93/75/EWG des Rates (ABL. L 208
vom 5.8.2002, S. 10).
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13. Sicherheitsausriistung

Ob die Rettungsmittel und Brandschutzausriistung, einschlieflich der Feuertiiren und sonstiger baulicher
Brandschutzvorkehrungen, die leicht besichtigt werden konnen, instand gehalten werden, ob die Brandschutzpline
stindig ausgehidngt sind oder den Schiffsoffizieren gleichwertige Informationen in Buchform zur Verfiigung gestellt
werden, ob die Schwimmwesten vorschriftsmafSig verstaut und die Stauplitze fiir Kinderschwimmwesten leicht
erkennbar sind, ob gewahrleistet ist, dass der Betrieb der Feuermeldeanlagen, NotschlieRvorrichtungen, Sturmventile
usw. nicht durch die Ladung der auf den Fahrzeugdecks stehenden Fahrzeuge behindert wird.

14. Navigations- und Funkausriistung
Ob die Navigations- und Funkausriistung, einschlieSlich der Satelliten-Seenotfunkbake (EPIRB), betriebsbereit sind.
15. Zusitzliche Notbeleuchtung

Ob — falls vorgeschrieben — ein zusitzliches Notbeleuchtungssystem eingebaut wurde und ob ein Mangelver-
zeichnis gefithrt wird.

16. Fluchtmaoglichkeiten

Ob Fluchtmoglichkeiten, einschlieflich Fluchtwege, entsprechend den geltenden Vorschriften gekennzeichnet sind
und ob deren Beleuchtung durch die Haupt- und die Notstromquelle gewihrleistet ist, ob Mafnahmen getroffen
wurden, um die Fluchtwege von Fahrzeugen freizuhalten, wenn diese Fluchtwege das Fahrzeugdeck queren oder
durch dieses verlaufen, ob die Notausginge freigehalten werden und ob dies insbesondere auf die Notausginge des
Duty-free-Shops zutrifft, die erfahrungsgemaf durch Waren versperrt werden.

17. Sauberkeit des Maschinenraums

Ob der Maschinenraum im Zusammenhang gemif$ den Instandhaltungsverfahren sauber gehalten wird.
18. Abfallentsorgung

Ob zufriedenstellende Vorkehrungen fiir die Behandlung und Entsorgung von Abfillen getroffen wurden.
19. Planmifige Instandhaltung

Ob alle Unternechmen {iiber besondere Vorschriften fiirr die planmifige Instandhaltung aller sicherheitsrelevanten
Bereiche verfiigen. Hierzu zihlen die Bug-, Heck- und Seitentiiren einschliefSlich der jeweiligen SchlieRvorrichtungen,
aber auch die Instandhaltung des Maschinenraums und die Sicherheitsausriistung. Ob Plane fiir eine regelmifSige
Priifung aller Bereiche vorliegen, um die Sicherheit auf hochstem Niveau zu halten. Ob Verfahren firr die
Aufzeichnung von Mingeln und zur Bestitigung der vorschriftsmifiigen Behebung dieser Mingel bestehen, sodass
der Kapitdn und die an Land innerhalb der Unternehmensleitung benannte Person von diesen Mingeln in Kenntnis
gesetzt werden und ihnen deren Behebung innerhalb einer festgelegten Zeitspanne mitgeteilt wird. Ob die
regelmiRige Uberpriifung der Betriebsfihigkeit der SchlieRvorrichtungen an den inneren und duferen Bugtiiren die
Signallampen, die Uberwachungsanlagen und Speigatte in den Rdumen zwischen dem Bugvisier und der Innentiir,
insbesondere den Verschlussmechanismus und die zugehorigen Hydrauliksysteme, umfassen.

20. Durchfithrung der Reise

Wihrend der Reise sollte gepriift werden, ob die Fahrgastzahl die zulissige Hochstzahl iiberschreitet. Dabei sollte
auch die Verfugbarkeit von Sitzplitzen und das Blockieren von Durchgingen, Treppen und Notausgingen durch
Gepick und Fahrgiste, fir die es keine Sitzplatze mehr gibt, gepriift werden. Es ist auch notwendig, zu prifen, ob
das Fahrzeugdeck vor Reiseantritt von den Fahrgisten gerdumt wird und ob diese bis kurz vor dem Festmachen
keinen Zugang zum Fahrzeugdeck haben.
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ANHANG IV

ENTSPRECHUNGSTABELLE
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