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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/353
av den 3 mars 2020

om inforande av en slutgiltig antidumpningstull och slutgiltigt uttag av den provisoriska tull som
inforts pd import av stilhjul med ursprung i Folkrepubliken Kina

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/1036 av den 8 juni 2016 om skydd mot dumpad
import fran linder som inte 4r medlemmar i Europeiska unionen () (nedan kallad grundforordningen), sarskilt artikel 9.4,
och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

1.1 Inledande

Den 15 februari 2019 inledde Europeiska kommissionen (nedan kallad kommissionen) en antidumpningsun-
dersokning betriffande import till unionen av stdlhjul med ursprung i Folkrepubliken Kina (nedan kallad Kina eller
det berorda landet) pa grundval av artikel 5 i grundférordningen. Kommissionen offentliggjorde ett tillkinnagivande
om inledande (?) (nedan kallat tillkdnnagivandet om inledande) i Europeiska unionens officiella tidning. Produktdefi-
nitionen i undersokningen klargjordes i tillkinnagivandet om 4ndring av tillkdnnagivandet om inledande (*).

Kommissionen inledde undersdkningen med anledning av ett klagomal som ingavs den 3 januari 2019 av European
Wheels Manufacturers (nedan kallad EUWA eller klaganden) ssom foretrddare for unionstillverkare som svarar for
mer dn 25 % av unionens totala tillverkning av stalhjul. Klagomalet inneholl bevisning for dumpning och darav
foljande viasentlig skada som var tillrdcklig for att motivera inledandet av en undersokning.

1.2 Registrering

Kommissionen gjorde inte import av den berdrda produkten till foremdl for registrering enligt artikel 14.5a i
grundférordningen, sdsom forklaras i skil 4 1 kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/1693 () (nedan
kallad forordningen om provisorisk tull). Inga parter har inkommit med ndgra synpunkter pa detta.

EUTL 176, 30.6.2016, s. 21.

Tillkdnnagivande om inledande av ett antidumpningsforfarande betriffande import av stalhjul med ursprung i Folkrepubliken Kina
(EUT C 60, 15.2.2019, 5. 19).

Tillkdnnagivande om &ndring av tillkdnnagivandet om inledande av ett antidumpningsforfarande betriffande import av stdlhjul med
ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT C 111, 25.3.2019, s. 52).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/1693 av den 9 oktober 2019 om inforande av en provisorisk antidumpningstull
pa import av stalhjul med ursprung i Folkrepubliken Kina (EUT L 259, 10.10.2019, s. 15).



L 65/10 Europeiska unionens officiella tidning 4.3.2020

1.3 Provisoriska atgirder

(4) I enlighet med artikel 19 a i grundforordningen gav kommissionen den 19 september 2019 parterna en
sammanfattning av de foreslagna tullarna och detaljerade uppgifter om berikningen av dumpningsmarginalen och
den marginal som 4r tillrdcklig for att undanréja skadan f6r unionsindustrin. Berorda parter uppmanades att inom
tre arbetsdagar limna synpunkter pa riktigheten i berdkningarna. Inga synpunkter inkom.

(5)  Den 11 oktober 2019 inforde kommissionen en provisorisk antidumpningstull pd import till unionen av stdlhjul
med ursprung i Kina genom forordningen om provisorisk tull.

(6) I enlighet med skil 23 i forordningen om provisorisk tull omfattade undersokningen av dumpning och skada
perioden frin och med den 1 januari 2018 till och med den 31 december 2018 (nedan kallad undersokningsperioden
eller UP), och undersokningen av de utvecklingstendenser som 4r relevanta for bedomningen av skada omfattar
perioden frdn och med den 1 januari 2015 till och med slutet av unders6kningsperioden (nedan kallad skadeunder-
sokningsperioden).

1.4 Efterfoljande forfarande

(7)  Efter det att de viktigaste omstindigheter och overvdganden som lag till grund for inforandet av provisoriska
antidumpningsdtgirder hade meddelats (nedan kallat det prelimindra utlimnandet av uppgifter), limnade klaganden,
atta importorer och/eller dterforsiljare skriftligen sina synpunkter pa de provisoriska undersokningsresultaten.

(8)  De parter som begirde att bli horda gavs mojlighet till detta. Ett horande dgde rum med en kinesisk exporterande
tillverkare. I det skedet begardes inte ndgot hérande med forhérsombudet for handelspolitiska forfaranden.

(9)  Kommissionen fortsatte att inhdmta och kontrollera alla uppgifter som den ansig nodvindiga for de slutgiltiga
undersokningsresultaten. For att komma fram till sina slutgiltiga undersokningsresultat beaktade kommissionen de
berorda parternas synpunkter och dndrade sina provisoriska undersokningsresultat nir sa var lampligt.

(10) Kommissionen underrittade alla berorda parter om de viktigaste omstindigheter och 6verviganden pa grundval av
vilka den avsdg att infora en slutgiltig antidumpningstull pd import till unionen av stalhjul med ursprung i Kina
(nedan kallat det slutliga utlimnandet av uppgifter). Alla parter beviljades en period inom vilken de kunde limna
synpunkter pa det slutliga utlimnandet av uppgifter.

(11) Enicke-nidrstdende importér hordes av kommissionen den 9 januari 2020. Den 16 januari 2020 hordes en grupp av
kinesiska exporterande tillverkare i ndrvaro av forhorsombudet rorande skedet efter det slutliga utlimnandet av
uppgifter.

(12) De synpunkter som limnats av de berdrda parterna overvigdes och togs i beaktande i denna forordning dir sd var
lampligt.

1.5 Stickprovsforfarande

(13) Eftersom inga synpunkter inkommit betriffande stickprovsforfarandet bekriftades skilen 7-18 i forordningen om
provisorisk tull.

1.6 Undersékningsperiod och skadeundersékningsperiod

(14) Eftersom inga synpunkter inkommit betriffande undersokningsperioden och skadeundersokningsperioden
bekriftades skal 23 i forordningen om provisorisk tull.

2. BERORD PRODUKT OCH LIKADAN PRODUKT

2.1 Invindningar gillande produktdefinitionen

(15) Efter offentliggorandet av forordningen om provisorisk tull pekade flera parter pd oklarheter i beskrivningen av
Taric-nummer 8716 90 90 97, dvs. ett av de nummer som omfattas av provisoriska dtgirder. Dessa parter begirde
att kommissionen skulle bekrifta att detta nummer endast avser hjul for viganviandning och att den dirfor inte
omfattade hjul for skottkirror och sickkarror.
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(16) Kommissionen bekriftade att denna tolkning var korrekt och att hjul for skottkarror och sackkirror inte omfattas av
denna undersokning. For att sikerstilla tydligheten justerade kommissionen beskrivningen av Taric-numret i friga i
enlighet med detta. Den 29 oktober 2019 offentliggjorde kommissionen ocksd en notering i drendehandlingarna
dir alla berorda parter informerades om denna justering.

(17) Fore offentliggérandet av forordningen om provisorisk tull begirde en icke-nirstdende importor att reservstdlhjul for
personbilar skulle undantas, med motiveringen att de inte har samma grundliggande tekniska och fysiska
egenskaper som alla andra produkter som omfattas av produktdefinitionen. Denna importor hivdade att
reservstdlhjul inte kan anvidndas som normala hjul eftersom deras hastighet dr begrinsad till 80 km/tim. Parten
hivdade vidare att den totala tillverkningen av reservstalhjul for personbilar dr mycket liten i unionen och till och
med obefintlig i friga om reservdelsmarknaden (i motsats till OEM-segmentet dir hjulen monteras som en del av
bilen under tillverkningsprocessen).

(18) Kommissionen avslog den icke nirstdende importorens begdran. Hastighetsbegrinsningen dndrar inte de
grundldggande tekniska och fysiska egenskaperna hos ett hjul och importéren lade inte fram ndgon annan
bevisning for att sddana reservhjul skulle ha tekniska och fysiska egenskaper som skiljer sig fran alla andra
produkter som omfattas av produktdefinitionen i undersokningen. Vidare bekriftade parten sjilv att det finns
tillverkning av dessa typer av hjul i unionen och ddrmed konkurrens med importerade reservstdlhjul. Det faktum att
dessa hjul inte tillverkas och siljs av unionsindustrin via en av de tvd huvudsakliga distributionskanalerna ar
irrelevant, eftersom stilhjulen pd reservdelsmarknaden och de som siljs inom OEM-segmentet har samma
grundldggande tekniska och fysiska egenskaper.

(19) Efter offentliggorandet av forordningen om provisorisk tull kritiserade en part det faktum att det i klagomalet dr
tillimpningen av ett hjul, dvs. hjul som anvinds pé vig, som ligger till grund for faststdllandet om ett stilhjul
omfattas av undersokningen eller inte. Parten foreslog i stillet hastighet och belastning som sirskiljande faktor for
att avgora om ett stalhjul dr konstruerat att anvindas pa vig och dirfor omfattas av undersokningen. Parten ansdg
sarskilt att endast hjul som konstruerats for att kora over 50 km/tim dr konstruerade och tillverkade som hjul for
anviandning pa vig. Parten upprepade sin begdran efter det slutliga utlimnandet av uppgifter.

(20) Kommissionen ansdg att detta pdstdende inte ifrdgasatte produktdefinitionen eller omfattningen av sjilva
undersokningen, utan utgor snarare ett alternativt sitt att beskriva stalhjul. Kommissionen anser dock inte att
hastigheten 4r en relevant faktor for att faststilla produktdefinitionen, sdsom forklaras i skdl 18, och avvisade darfor
partens forslag.

(21)  En exporterande tillverkare klagade pé att forordningen om provisorisk tull inte inneholl vare sig ndgra tekniska
definitioner av undantagna produkter eller forfaranden f6r hur man med unionens tulltjinstemdn och
kommissionen kan bekrifta om vissa produkter dr undantagna fran tillimpningsomradet for dtgirderna eller inte.

(22) Kommissionen bekriftade dock att de tekniska definitionerna av de undantagna produkterna och befintliga
tullforfaranden var tillrdckliga for en korrekt tillimpning och 6vervakning av de gillande antidumpningsatgirderna,
och att ytterligare definitioner eller forfaranden inte pd detta stadium forefoll nodvindiga i detta fall. Pastdendet
avvisades darfor.

(23) Efter offentliggorandet av forordningen om provisorisk tull hivdade en icke-nirstdende importér att stalhjul for
slipvagnar eller pdhdngsvagnar for jordbruksfordon med en filgdiameter pd minst 16 tum (upp till 54 tum) bor
undantas frén undersokningen eftersom de har olika fysiska och tekniska egenskaper dn stdlhjul for slipvagnar eller
pahingsvagnar for lastbilar och ér olika dven i frdga om hastighet, belastningskapacitet och hjulbultshdl. Det bor
noteras att det i forordningen om provisorisk tull i fortydligande syfte anges att de hjul for slipvagnar for
jordbruksfordon och annan jordbruksutrustning med slipvagn som anvinds pé filt, med en filgdiameter av hogst
16 tum undantas fran tillimpningsomrédet for tgérderna. Aven om detta undantag minskade undersokningens
omfattning dndrade det inte det faktum att hjul som i huvudsak utformats for och anvinds for terringdndamal
aldrig omfattades av produktdefinitionen, sdsom forklaras i skil 24.
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(25)

(26)

(28)

Det bor noteras att det i forordningen om provisorisk tull gjordes ett preliminirt undantag fran tillimpningsomradet
for dtgdrderna for hjul for slipvagnar for personbilar och husvagnar, slipvagnar for jordbruksfordon och annan
jordbruksutrustning med sldpvagn som anvinds pé filt med en filgdiameter pd hogst 16 tum. Vissa parter ansag att
hjul for sldpvagnar for jordbruksfordon och annan jordbruksutrustning med sldpvagn som anvinds pé filt med en
falgdiameter av mer dn 16 tum foljaktligen skulle omfattas av tillimpningsomradet for atgirderna. Kommissionen
klargjorde dock att den genom detta undantag inte hade for avsikt att 1ata undersokningen omfatta vissa andra hjul
for anvindning i terring. Hjul som konstruerats for annan anvindning dn pd allminna vigar undantogs
uttryckligen frin produktdefinitionen i tillkdnnagivandet om inledande. Detta var ocksd klagandens avsikt. I den
icke-konfidentiella versionen av klagomalet specificeras att hjul for terringanvandning, dvs. hjul f6r utrustning som
normalt inte 4r avsedd for anvindning pé vdg, t.ex. hjul for jordbruksutrustning, hjul for schakt- och gruvutrustning
och hjul for industriell hantering (t.ex. gaffeltruckar eller kranar), inte omfattas av klagomalet. Undersokningen gav
inte ndgon anledning att ifrigasitta detta undantag, och dirfor ingick inte stdlhjul for slipvagnar eller
pahingsvagnar for jordbruksfordon i omfattningen av undersdkningen, oavsett deras filgdiameter.

Efter det slutliga utlimnandet av uppgifter foreslog EUWA att man skulle ligga till "hjul fér anvindning i
anldggningsfordon” i forteckningen 6ver undantagna produkter. Kommissionen ansag att detta tilligg var onodigt
med tanke pa att dessa hjul aldrig omfattades av produktdefinitionen. EUWA:s forslag avvisades dirfor.

Efter offentliggorandet av férordningen om provisorisk tull hiavdade en icke-nirstdende importor att vissa hjul for
personbilar for anvidndning med vinterdick bor undantas frin undersokningen, dvs. hjul som ar sdrskilt
konstruerade for att passa flera bilmodeller. Foretaget hdvdade att unionstillverkarna vigrade att tillverka denna typ
av hjul och att sddana hjul har resursbesparande egenskaper och betjinar en mindre del av eftermarknaden eller
reservdelsmarknaden. Parten upprepade sitt pastdende efter det slutliga utlimnandet av uppgifter.

Undersokningen visade att stdlhjul for vinterdick, inklusive sddana som passar flera bilmodeller, har samma
grundldggande fysiska och tekniska egenskaper som andra produkter som omfattas av produktdefinitionen i
undersokningen. Hjulet frin den icke-ndrstdende importéren dr ett personbilshjul "av universaltyp” med en
adapterring kring centrumhaélet. Den senare funktionen gor det mojligt att anvinda ett bashjul for centrumhal med
olika diameter, med hjilp av olika adaptrar. Resultatet 4r detsamma som ett fast centrumhal. Produkten konkurrerar
med hjul f6r vinterddck som tillverkas av unionstillverkarna och som distribueras bdde pd¢ OEM-marknaden och pé
eftermarknaden. Det fanns sdledes ingen grund for att undanta denna produkttyp frén undersdkningen.
Kommissionen avvisade dirfor den icke nirstdende importorens begdran.

2.2 Slutsats

Efter att ha beaktat alla synpunkter som limnats av berorda parter efter antagandet av férordningen om provisorisk
tull bekriftade kommissionen att produktdefinitionen i skdl 42 i férordningen om provisorisk tull korrekt atergav
omfattningen av undersokningen. Den berdrda produkten definierades siledes som hjul av stal som &r konstruerade
att anvindas pd vig, med eller utan tillbehdr och med eller utan dick, avsedda for

— traktorer,

— motorfordon for transport av personer och/eller gods,

— motorfordon for speciella andamal (t.ex. brandbilar, bilar med anordning for sopning eller spolning),

— sldpvagnar eller pdhidngsvagnar, utan mekanisk framdrivningsanordning, till ovanndmnda fordon

med ursprung i Folkrepubliken Kina som for ndrvarande klassificeras enligt KN-nummer ex 8708 70 10,
ex 8708 70 99 och ex 8716 90 90 (Taric-nummer 8708 70 10 80, 8708 70 10 85, 8708 70 99 20, 8708 70 99 80,
87169090 95 och 8716 90 90 97) (nedan kallade den berdrda produkten).

Foljande produkter undantogs:

— Stalhjul fo6r industriell ssmmansittning av traktorer som framf6rs av gdende och som for nirvarande omfattas av
nummer 8701 10,

— hjul for fyrhjuling avsedd for vig,

— delar till hjul, gjutna i ett stycke till stjarnform, av stal,
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— hjul for motorfordon sirskilt avsedda for annan anvidndning 4n pd allminna végar (t.ex. hjul for jordbruks-
traktorer eller skogstraktorer, truckar, bogsertraktorer, dumprar, konstruerade for anvindning i terring),

— Hjul for slapvagnar till personbilar och husvagnar, utan mekanisk framdrivningsanordning, med en filgdiameter
av hogst 16 tum,

— Hijul for sldpvagnar eller pahdngsvagnar, speciellt konstruerade fér annan anvindning dn pé allmin vag (t.ex. hjul
for slapvagnar for jordbruksfordon och annan jordbruksutrustning med sldpvagn som anvinds pa falt).

3. DUMPNING

3.1 Inledande anmirkningar

(29) Sasom forklaras i skilen 43-48 i forordningen om provisorisk tull beslutade kommissionen att tillimpa
bestimmelserna i artikel 18 i grundforordningen pa en av de kinesiska exporterande tillverkare som ingick i urvalet.
Kommissionen kunde inte stimma av den exporterande tillverkarens reviderade rikenskaper och skatterapporter
med dennes rapporterade exportforsiljning. Kommissionen fann dirfor att de uppgifter som limnats var
otillforlitliga, och det blev dirfor nodvandigt att tillimpa artikel 18.1 i grundférordningen for att komplettera
kommissionens faststillande av den exporterande tillverkarens dumpningsmarginal och skademarginal.

(30)  Efter det prelimindra meddelandet av uppgifter upprepade det berorda foretaget sina argument mot tillimpningen av
artikel 18.1 i grundférordningen, vilka redan framkom i svaret pd den skrivelse som sdndes till foretaget den 19 juni
2019 rorande den eventuella anvindningen av artikel 18 i grundférordningen och i samband med att foretaget
hordes i det preliminira skedet av undersokningen.

(31) Foretaget begdrde dessutom att kommissionen i stillet for artikel 18.1 skulle anvinda sig av artikel 18.3 i
grundforordningen for berdkningen av en individuell dumpnings- och skademarginal. Foretaget grundade sin
begiran pa pastdendet att det hade samarbetat efter bista formédga och hivdade att de uppgifter som det limnat in
dirfor inte skulle avvisas helt och héllet. Foretaget foreslog ocksé alternativa metoder for att berdkna exportpriset
med motiveringen att dessa alternativ skulle gora det mojligt f6r kommissionen att faststilla en individuell
dumpningsmarginal och skademarginal for foretaget.

(32) Nidrmare bestamt foreslog foretaget foljande:

a) flera alternativa metoder som skulle gora det mojligt att kontrollera dess rapporterade exporttransaktioner mot
externa killor, t.ex. genom att anvinda uppgifter frdn unionens tullmyndigheter eller rikenskaperna for
foretagets kunder i unionen,

b) att priserna pad de inhemska momsfakturorna till en icke-nirstdende formedlare skulle anvindas som underlag for
exportpriset.

(33) Dessutom stodde tre av de sex icke-nirstdende importorer i unionen som kopte den berorda produkten frin
foretaget forslaget att deras importuppgifter skulle anvindas som grundval for berikningen av en individuell
dumpningsmarginal for den berdrda kinesiska exporterande tillverkaren.

(34) Som svar pa dessa synpunkter understrok kommissionen att den pd grundval av den bevisning som samlades in vid
kontrollbesoket pa plats i den exporterande tillverkarens lokaler inte hade fatt ndgra nya uppgifter som skulle dndra
det grundldggande undersokningsresultatet, att de forsljningstransaktioner till unionen som tillverkaren rapporterat
inte kunde stimmas av mot dess reviderade rakenskaper och skatterapporter.

(35) Kommissionen ansdg ocksd att bestimmelserna i artikel 18.3 i grundférordningen inte kunde hjilpa den
exporterande tillverkaren i det aktuella fallet, eftersom fragan inte gillde huruvida de uppgifter som limnats av
parten inte var fullkomliga i varje avseende, utan snarare den grundliggande osikerheten om tillforlitligheten hos de
rikenskaper och de uppgifter som limnats till kommissionen. Det fanns ingen mojlighet for kommissionen att
sjdlvstandigt kontrollera dessa uppgifter. Kommissionen hade siledes inte tillgdng till den nddvindiga bevisningen
for att kunna slutfora sina berdkningar av den exporterande tillverkarens dumpnings- och skademarginaler.
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Vidare, och i vilket fall som helst, ger inget av de foreslagna alternativen en mojlighet att stimma av de rapporterade
forsiljnings- och kostnadsuppgifterna mot de officiella handlingar som kontrollerats pd plats hos det ber6rda
foretaget (reviderade rdkenskaper och skatterapporter). Inte heller skulle ndgot av de foreslagna alternativen
sikerstilla att kommissionen fick den fullstindiga forteckningen Over exporttransaktioner frdn den berérda
exporterande tillverkaren under unders6kningsperioden. Kommissionen kunde dérfor inte garantera att ett rimligt
tillforlitligt undersokningsresultat om dumpnings- eller skademarginal kunde uppnds, i avsaknad av en fullstindig
och kontrollerbar forteckning 6ver exporttransaktioner under undersokningsperioden.

(36) De uppgifter som foretaget limnade ansdgs foljaktligen otillforlitliga och beaktades dirfor inte i enlighet med
artikel 18.1 i grundforordningen (°).

(37) CEfter det slutliga utlimnandet av uppgifter upprepade foretaget sitt pastdende att dess exportpris, som var
nodvindigt for faststillandet av dumpnings- och skademarginalerna, kunde ha faststillts pd grundval av de
alternativa metoder som beskrivs i skidlen 31-33. Foretaget noterade vidare att domstolen i méilet EBMA mot Giant
(Kina) forklarade att "begreppet nédvindiga uppgifter avser uppgifter som berorda parter har och som unionsinstitu-
tionerna ber dem att ldmna i syfte att fatta beslut som behover fattas inom ramen for antidumpningsunder-
sokningen” (*). Foretaget hidvdade att kommissionen aldrig begirde ndgra ytterligare uppgifter for att bekrifta att
forteckningen over exporttransaktioner till unionen var fullstindig.

(38) Kommissionen erinrade om att foretaget redan i det sirskilda prelimindra utlimnandet av uppgifter hade informerats
om att kommissionen inte hade tillgdng till de uppgifter som nidmns i skdl 37, i synnerhet fullstindiga och
kontrollerbara uppgifter om exporttransaktioner under undersokningsperioden. Foretaget kunde inte styrka att
uppgifterna var fullstindiga och, sdsom forklarats tidigare, kunde kommissionen i vilket fall som helst inte heller
kontrollera uppgifterna. Pastdendet att kommissionen aldrig begirde ytterligare upplysningar dr darfor helt
ovidkommande. Med hinsyn till de sirskilda omstindigheterna kunde kommissionen inte bekrifta de uppgifter om
exporttransaktioner som tillhandahallits av foretaget.

(39) Foretaget upprepade dessutom att det hade samarbetat efter basta formaga under hela forfarandet och erinrade om
att det ar kommissionens praxis att sd mycket av foretagets egna uppgifter som mojligt ska anvindas, och hanvisade
harvid till en tidigare undersokning ().

(40) Kommissionen erinrade om att de sirskilda omstdndigheterna i varje enskild undersokning bor beaktas var for sig. I
foreliggande fall var det frimsta problemet for kommissionen den grundliggande bristande tillforlitligheten i
bolagets bokforing, och eftersom detta utgjorde sjilva grundorsaken kunde problemet inte l6sas genom en justering
av de uppgifter som foretaget limnat. Eftersom foretagets bokforing inte kunde verifieras kunde kommissionen inte
med den grad av sdkerhet som kravdes sikerstilla att uppgifterna om exporttransaktioner (inklusive exporterade
produkter, volymer och virden) var korrekta och fullstindiga. I detta avseende noterade kommissionen ocksa att de
uppgifter om exportpriserna som tillhandahéllits och bekriftats pd andra sitt, till exempel uppgifter frin
importorer eller exportstatistik, inte kunde stimmas av mot foretagets reviderade rikenskaper, vilket ytterligare
tydde pd att uppgifterna inte var tillforlitliga.

(41) Foretaget hdvdade dessutom att kommissionen gjorde sig skyldig till felaktig rattstillimpning nir den tillimpade
bestimmelserna i artikel 18 i grundférordningen pa faststillandet av normalvirdet, eftersom det endast var
uppgifterna om exportpriset som inte befanns tillforlitliga. I detta avseende upprepade foretaget att panelrapporten
i drende DS 337: EC — Salmon (Norge) () hinvisade till bilaga II till WTO:s antidumpningsavtal, enligt vilken "alla
uppgifter som gér att kontrollera, och som dr vederborligen 6verlimnade och anvindbara utan stérre svarigheter,
och som ir overlimnade i tid, och som, i forekommande fall, dr 6verlimnade i begdrt format eller datorsprak, skall
beaktas av myndigheterna nir beslut fattas”.

5

Mal T-413/13, City Cycle Industries, ECLEEU:T:2015:164, punkterna 120-121.
Mal C-61/16 P, EBMA mot Giant (China), punkt 57, EU:C:2017:968.

Rédets forordning (EG) nr 950/2001 (EGT L 134, 17.5.2001), skilen 43—44.
Panelrapport, EC — Salmon (Norge), skilen 7.354-355.
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(42) Kommissionen ansdg att faststillandet av normalvirdet, trots bestimmelserna i bilaga II till WTO:
antidumpningsavtal, saknade verkan i det foreliggande fallet. Foretaget limnade uppgifter for faststillandet av dess
individuella dumpningsmarginal. Kommissionen fann att uppgifterna for faststillandet av exportpriset, som &r en
grundldggande faktor vid faststillandet av dumpningsmarginalen, inte var tillforlitliga, eftersom de inte kunde
kontrolleras. Det rorde sig om brister av sddan art att ingen av de uppgifter som limnats for faststdllande av
exportpriset kunde anvindas. I ett sddant fall skulle faststillandet av normalvirdet vara 6verflodigt eftersom nigon
dumpningsmarginal inte kan faststillas utan exportpriset.

(43) Slutligen hidvdade foretaget att kommissionen asidosatte foretagets ritt till forsvar genom att inte limna ut vad som
faststllts i friga om normalvirdet. I detta avseende begdrde foretaget dven ett horande med forhorsombudet, vilket
dgde rum den 16 januari 2020.

(44) Sasom forklaras i skal 42 faststilldes inte normalvardet for foretaget i detta fall. Kommissionen ansdg darfor att den
inte hade underlétit att limna ut ndgon information som den férfogade 6ver. Som svar pé en tidigare begiran fran
foretaget om utlimnande av vad som faststillts i friga om normalvirdet informerade kommissionen dessutom
foretaget om alla uppgifter som den skulle ha anvint om ett normalvirde hade faststallts.

(45) Vid horandet den 16 januari 2020 ansdg forhorsombudet att kommissionen inte dsidosatte foretagets ritt till forsvar
nidr den inte limnade ut berdkningen av normalvirdet.

(46) Kommissionen bekraftade darfor de undersokningsresultat som anges i skilen 43-48 i férordningen om provisorisk
tull och holl fast vid beslutet att tillimpa bestimmelserna i artikel 18.1 forsta stycket pd det berorda foretaget.
Eftersom foretagets exportforsdljning inte kunde kontrolleras kunde kommissionen inte faststilla de exakta
produkttyper som exporterades till unionen under undersokningsperioden. Dirfor, och i avsaknad av denna
information, ansdg kommissionen det limpligt att marginalen for foretaget skulle vara lika med den ovriga
marginalen. Kommissionen noterar vidare att foretaget kan begdra dterbetalning av uttagna tullar i enlighet med
artikel 11.8 i grundforordningen, om det i framtiden kan visa att dess exportuppgifter dr kontrollerbara.

3.2 Normalvirde

(47) Eftersom inga synpunkter inkommit betriffande tillimpningen av artikel 2.6a b i grundférordningen, valet av
representativt land, de produktionsfaktorer och riktméarken som anvints for berdkning av icke snedvridna kostnader
och berdkningen av normalvirdet, bekriftade kommissionen skilen 49-178 i forordningen om provisorisk tull.

3.3 Exportpris

(48) Eftersom inga synpunkter inkommit betriffande faststdllandet av exportpriset bekraftades skdl 179 i forordningen
om provisorisk tull.

3.4 Jamforelse och dumpningsmarginaler

(49) Efter offentliggérandet av forordningen om provisorisk tull ifrdgasatte en icke-nirstdende unionsimportor
forekomsten av dumpning nér det giller den berorda produkten eller med avseende endast pd stdlhjul for
personbilar.

(50) Dessa synpunkter utgjorde endast pistdenden som inte underbyggdes vidare och bestred inte kommissionens
provisoriska undersokningsresultat om normalvirde, exportpris och jimforelsen av dessa. Den enda exporterande
tillverkare som dterstod i stickprovet, som faktiskt erholl den fullstindiga berdkningen av dumpningsmarginalen,
ifrdgasatte inte dessa resultat och berdkningar. Detta foretag exporterade ocksa stilhjul for personbilar till unionen.
Betydande dumpningsmarginaler konstaterades i fraga om sévil stalhjul {6r personbilar som stalhjul f6r nyttofordon.

(51) Eftersom inga synpunkter inkommit avseende metoden for berdkningen av den ovriga dumpningsmarginalen,
bekraftade kommissionen undersokningsresultaten i skdlen 184-185 i forordningen om provisorisk tull.
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(54)

(55)

(56)

(59)

(60)

Eftersom inga synpunkter inkommit betriffande jimforelsen och dumpningsmarginalerna, bekriftade
kommissionen dessutom slutsatserna i skilen 180-183 och skilen 186187 i férordningen om provisorisk tull.

4. SKADA

4.1 Definition av unionsindustrin och tillverkningen i unionen

Eftersom inga synpunkter inkommit avseende detta avsnitt efter antagandet av forordningen om provisorisk tull
bekriftade kommissionen de slutsatser som anges i skidlen 188-189 i den férordningen.

4.2 Unionens marknad och f6rbrukning

En icke-nirstdende importor gjorde gillande att kommissionen dragit felaktiga slutsatser i skal 190 i forordningen
om provisorisk tull och hivdade att hjul f6r personbilar och hjul f6r nyttofordon inte bor behandlas tillsammans i
en enda undersokning. Enligt denna berorda part skulle dumpningen vara betydande for hjul for nyttofordon,
medan detta inte skulle vara fallet for hjul f6r personbilar. Efter det slutgiltiga utlimnandet insisterade samma
importér pd att hjul for personbilar och hjul for nyttofordon inte bor behandlas tillsammans i en enda
undersokning, eftersom hjul fér personbilar utgér mindre dn 1 % av den totala forbrukningen i unionen uttryckt i
kilo.

Kommissionen ansdg dock att hjul for personbilar och hjul for bilar fér nyttofordon har samma grundldggande
fysiska och tekniska egenskaper och bara ir olika typer av den berérda produkten. Den aktuella undersokningen
omfattade sdledes endast en produkt. De potentiella skillnaderna i dumpningsmarginalens storlek mellan olika typer
av den berdrda produkten var inte pd ndgot sitt relevanta for bedomningen av omfattningen av undersokningen,
dvs. definitionen av den berorda produkten. I vilket fall som helst fann kommissionen att det férekom betydande
dumpning for alla typer av produkter som undersoktes. Aven om detta faktum skulle anses utgéra en relevant
omstindighet, vilket inte ar fallet, var pastaendet darfor felaktigt. Kommissionen erinrade om att de undersoknings-
resultat som anges i skdlen 190-192 i férordningen om provisorisk tull visar att bdde Kina och unionstillverkarna ar
verksamma inom segmenten hjul for personbilar och hjul for nyttofordon, som béda stir f6r en betydande del av
exporten fran det berorda landet till unionen och av unionsindustrins forsiljning. 1 unionen utgér hjul for
personbilar omkring 65 % av forsiljningen uttryckt i enheter. Den dumpade importen, oavsett produkttyp eller
distributionskanaler, kan paverka unionsindustrin negativt. Pistdendet avvisades darfor.

Eftersom inga andra synpunkter inkommit avseende unionens marknad och forbrukning bekriftade kommissionen
de slutsatser som anges i skilen 190-195 i férordningen om provisorisk tull.

4.3 Import frén det berérda landet

Eftersom inga synpunkter inkommit avseende detta avsnitt bekriftade kommissionen de slutsatser som anges i
skdlen 196—204 i forordningen om provisorisk tull.

4.4 Unionsindustrins ekonomiska situation

4.4.1 Allmanna anmdrkningar

Eftersom inga synpunkter inkommit bekriftade kommissionen de slutsatser som anges i skilen 205-209 i
forordningen om provisorisk tull.

4.4.2 Makroekonomiska indikatorer

Eftersom inga synpunkter inkommit avseende de makroekonomiska indikatorerna bekriftade kommissionen de
slutsatser som anges i skilen 210-218 i férordningen om provisorisk tull.

4.4.3 Mikroekonomiska indikatorer

Eftersom inga synpunkter inkommit avseende de mikroekonomiska indikatorerna bekriftade kommissionen de
slutsatser som anges i skilen 219-230 i forordningen om provisorisk tull.
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4.4.4 Slutsats om skada

(61) Eftersom inga synpunkter inkommit avseende slutsatsen om skada bekriftade kommissionen de slutsatser som
anges i skilen 231-234 i férordningen om provisorisk tull.

5. ORSAKSSAMBAND

5.1 Verkningar av den dumpade importen

(62) I det prelimindra skedet drog kommissionen slutsatsen att unionsindustrin forlorade forsiljningsvolym och
marknadsandelar pd grund av dumpad import frén det berorda landet och att denna import underskred unionstill-
verkarnas forsdljningspriser. I det preliminira skedet fanns det dven bevisning for att dessa dumpade priser
medférde prispress under undersokningsperioden. De sistndimnda undersokningsresultaten dterges i tabell 8 i
forordningen om provisorisk tull, som visar att unionsindustrins forsaljningspriser i unionen redan 2017 okade
mindre dn dess produktionskostnader, medan unionstillverkarna under undersokningsperioden tvingades silja till
priser som lag under deras produktionskostnader. Dessa undersokningsresultat bekréftades i det slutgiltiga skedet.

(63) Efter det slutliga utlimnandet av uppgifter och under ett horande med férhérsombudet hivdade en kinesisk grupp
att minskningen av unionsindustrins marknadsandel inte helt ska tillskrivas importen fran Kina, eftersom 6kningen
av den kinesiska marknadsandelen under skadeundersokningsperioden var ligre 4n minskningen av unionstill-
verkarnas marknadsandel under den perioden (°). Samma grupp sade att kommissionen inte hade redogjort for hur
den ldga marknadsandelen for importen frdn Kina hade haft en negativ inverkan pd unionsmarknaden, som
dominerades av unionstillverkarna, dven om de kinesiska importpriserna sjonk med 7 % under skadeundersoknings-
perioden,

(64) Kommissionen noterar att hela den skada som konstaterats inte behover hinforas till den berérda importen; i
analysen undersoks snarare om den ber6rda importen ar orsak till den skada som konstaterats, vilket i detta fall inte
har bestridits av ndgon berérd part. Sdsom forklaras i skdlen 239-252 i forordningen om provisorisk tull
undergrivde pristrycket frdn den dumpade importen fran Kina unionsindustrins forsdljningsvolymer och
forsdljningspriser under skadeundersokningsperioden, men var sirskilt skadevallande under 2017 och
undersokningsperioden nir kostnaderna Okade. Detta pristryck orsakade allvarliga forluster i produktion,
forsiljning och lonsamhet under undersokningsperioden. Inga av de ovriga faktorerna, vare sig de undersokts
enskilt eller tillsammans, forsvagar orsakssambandet mellan den dumpade importen och den skada som
unionsindustrin véllats.

(65) Eftersom inga andra synpunkter inkommit avseende slutsatsen om skada som orsakats av den berdrda importen
bekriftade kommissionen de slutsatser som anges i skilen 236-238 i forordningen om provisorisk tull.

5.2 Verkningar av andra faktorer

(66) Efter offentliggbrandet av forordningen om provisorisk tull ifrdgasatte en icke-nirstdende importor skalet till att
undersokningen inte hade inletts mot Turkiet. Enligt detta foretag forekom under unders6kningsperioden storre
import av stalhjul fran Turkiet 4n frén Kina och liknande importpriser, enligt tabellerna 4 och 12 i férordningen om
provisorisk tull.

(67) Kommissionen noterar for det forsta att undersdkningen inleddes mot det land for vilket det lades fram tillricklig
bevisning for skadevéllande dumpning vid den tidpunkt dé drendet inleddes. Klagomalet inneholl i sjalva verket
bevisning for att importpriserna fran Turkiet var tillrdckligt hoga for att inte valla unionsindustrin skada. For det
andra analyserade kommissionen, sdsom forklaras i skdl 241 i férordningen om provisorisk tull, utvecklingen for
bade de kinesiska och de turkiska importvolymerna och importpriserna under skadeundersokningsperioden. P4
grundval av bevisningen i drendet drog kommissionen slutsatsen att de turkiska priserna i genomsnitt var omkring
25 % hogre dn de kinesiska priserna.

() Tabell 3 i férordningen om provisorisk tull visar att den kinesiska importens marknadsandel p& unionsmarknaden 6kade frdn 2,6 % ar
2015 till 5,3 % under undersokningsperioden. Tabell 6 i forordningen om provisorisk tull visar att unionstillverkarnas marknadsandel
pd unionsmarknaden minskade fran 84,9 % ar 2015 till 79,8 % under undersokningsperioden.
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(68)  Efter det slutliga utlimnandet av uppgifter noterade en kinesisk grupp att de turkiska importvolymerna var hogre dn
de kinesiska importvolymerna. Den tillade att de turkiska importpriserna, till skillnad fran importpriserna fran Kina,
minskade mellan 2017 och undersokningsperioden och hiavdade att kommissionen hade underlétit att analysera
verkningarna av denna trend for den skada som unionstillverkarna vallats. Parten upprepade dessa fragor under ett
horande med férhorsombudet dir den ocksd hivdade att marknadsandelen for den turkiska importen (9,6 %) under
undersokningsperioden var betydande jamfort med den kinesiska importen (5,3 %) och noterade marknadsandelen
for 6vrig import (5,2 %).

(69) Kommissionen upprepade att Eurostats uppgifter inte mojliggjorde en exakt bild av prisnivin pd importen, men
noterade ocksa att tabellerna 4 och 12 i férordningen om provisorisk tull visade att de kinesiska importpriserna per
kilo for varje dr under skadeundersokningsperioden och under undersokningsperioden ldg under de turkiska
importpriserna och langt under importpriserna frin andra linder. Skillnaden i utvecklingen av de kinesiska
importpriserna och de turkiska importpriserna ar liten och ansdgs vara irrelevant, dven med tanke pd de brister i
frdga om Eurostats uppgifter som anges i skil 200 i férordningen om provisorisk tull och de obestridda resultat
som sammanfattas i skl 241 i férordningen om provisorisk tull (se skil 67). Kommissionen anser dirfor att de
turkiska importpriserna inte undergréver slutsatsen att den kinesiska importen av stalhjul véllat unionstillverkarna

skada.

(70) Eftersom inga andra synpunkter inkommit avseende slutsatsen om skada som orsakats av importen bekriftade
kommissionen de slutsatser som anges i skilen 239-250 i forordningen om provisorisk tull.

5.3 Slutsats om orsakssamband

(71) Pa grundval av ovanstdende konstaterade kommissionen att ingen av de ovriga faktorer som undersokts kunde ha
haft nigon betydande inverkan pd den skadevillande situationen fér unionsindustrin. Vidare férsvagade ingen av
faktorerna, vare sig de overvigs individuellt eller tillsammans, orsakssambandet mellan den dumpade importen och
den skada som unionsindustrin vallats, s att detta samband inte lingre skulle vara faktiskt och betydande, vilket
bekraftar slutsatsen i skil 252 i forordningen om provisorisk tull.

6. UNIONENS INTRESSE

6.1 Unionsindustrins intresse

(72)  Eftersom inga synpunkter inkommit betraffande unionsindustrins intresse bekriftades slutsatserna i skilen 254-255
i forordningen om provisorisk tull.

6.2 Icke-nirstiende importorers och anvindares intresse

(73) Efter offentliggorandet av forordningen om provisorisk tull hivdade en importér att dtgirderna skulle fi en
forodande inverkan pd importorens verksamhet. En annan importér nimnde att undersokningen skulle fa en
orimlig negativ inverkan pd dess importverksamhet och konsumenter samt miljon, men forklarade eller
kvantifierade inte dessa effekter vidare. Ingen av parterna lade fram bevisning till stod for sitt pastdende.
Kommissionen ansdg att den, i avsaknad av bevis, inte kunde dra slutsatsen att de pastddda negativa verkningarna
skulle overstiga behovet av atgirder som dterstdller lika villkor pd unionens marknad for stalhjul. Undersokningen
visade att det fanns ett tillrickligt utbud av den berorda produkten fran andra killor for att uppritthalla ett
tillrackligt utbud till skaliga marknadspriser.

(74)  Efter offentliggorandet av forordningen om provisorisk tull gav sig ingen part som foretrader anvindares intresse till
kinna eller limnade synpunkter.

(75) Eftersom inga andra synpunkter inkommit avseende icke-nirstdende importorers och anvindares intresse
bekriftades slutsatserna i skilen 256-259 i forordningen om provisorisk tull.

6.3 Slutsats om unionens intresse

(76) Pd grundval av ovanstdende och eftersom inga synpunkter inkommit bekriftades slutsatserna i skdl 260 i
forordningen om provisorisk tull.
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7. SLUTGILTIGA ANTIDUMPNINGSATGARDER

7.1 Niva for undanrdjande av skada

(77) 1 enlighet med artikel 9.4 tredje stycket i grundforordningen bedémde kommissionen utvecklingen av
importvolymerna under perioden for utlimnande av uppgifter pd forhand, sdsom beskrivs i skil 4, for att ta hdnsyn
till den ytterligare skadan i hindelse av en ytterligare betydande 6kning av den import som ér foremal for
undersokningen under den perioden. Enligt Eurostat-, artikel 14.6- och Surveillance 2-databaserna visade en
jamforelse av importvolymen for den berérda produkten under undersokningsperioden och uppgifterna under
perioden f6r utlimnandet av uppgifter pé férhand inte ndgon ytterligare betydande 6kning av importen. Kraven for
en Okning vid faststdllandet av skademarginalen i enlighet med artikel 9.4 i grundférordningen uppfylldes darfor
inte och ingen justering gjordes av skademarginalen.

(78) Pa denna grundval och eftersom inga synpunkter inkommit betriffande nivdn for undanrdjande av skada
bekriftades slutsatserna i skilen 262-269 i forordningen om provisorisk tull.

7.2 Slutgiltiga dtgirder

(79) Mot bakgrund av slutsatserna betriffande dumpning, skada, orsakssamband och unionens intresse bor slutgiltiga
antidumpningsdtgirder inforas i syfte att forhindra att den dumpade importen av den berorda produkten vallar
unionsindustrin ytterligare skada.

(80)  Slutgiltiga antidumpningsatgirder bor inforas for import av stilhjul med ursprung i Kina i enlighet med regeln om
lagsta tull i artikel 7.2 och artikel 9.4 andra stycket i grundférordningen.

(81) P4 grundval av det ovanstdende foreslds foljande slutgiltiga antidumpningstullsatser, uttryckta som pris cif vid
unionens grans, fore tull:

Féretag D}lmpr.lingsmar— Skademarginal (1 antld?ll;lt}%ﬂ;l’lggstuu
ginal (i procent) procent) (i procent)
Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Andra samarbetsvilliga foretag 69,4 50,3 50,3
Alla 6vriga foretag 80,1 66,4 66,4

(82) De individuella foretagsspecifika antidumpningstullsatser som anges i denna foérordning har faststillts pd grundval av
resultaten av denna undersokning. De avspeglar dirfor den situation f6r foretagen som konstaterades foreligga enligt
undersokningen. Dessa tullsatser ar sdledes endast tillimpliga pa import av den berorda produkten med ursprung i
Kina som tillverkats av de juridiska personer som namns. Import av den berdrda produkten tillverkad av ett annat
foretag som inte uttryckligen nimns i denna forordnings operativa del, samt nirstdende enheter till de uttryckligen
ndmnda foretagen, ska omfattas av den tullsats som ar tillimplig pd "alla 6vriga foretag”. De bor inte omfattas av
ndgon av de individuella antidumpningstullsatserna.

(83) Ett foretag far begira att dessa individuella antidumpningstullsatser tillimpas om det senare dndrar foretagsnamn.
Denna begdran ska riktas till kommissionen ('). Begdran ska innehdlla all relevant information som visar att
forandringen inte paverkar foretagets ritt att omfattas av den tullsats som 4r tillimpligt pd det. Om 4dndringen av
foretagets namn inte paverkar dess ratt att omfattas av den tullsats som r tillimplig pé det, kommer ett meddelande
om namnbytet att offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

(") Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for handel, Direktorat H, Rue de la Loi/Wetstraat 170, 1040 Bryssel, BELGIEN.
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(84) For att minimera risken for kringgdende pd grund av de stora skillnaderna i tullsatser krdvs det sirskilda atgarder for
att sikerstdlla en korrekt tillimpning av de individuella antidumpningstullarna. De foretag som har individuella
antidumpningstullar maste uppvisa en giltig faktura for tullmyndigheterna i medlemsstaterna. Fakturan mdste
uppfylla kraven i artikel 1.3 i denna forordning. Import som inte &tfoljs av en sddan faktura ska omfattas av den
antidumpningstull som ar tillimplig pd alla 6vriga foretag.

(85) Aven om denna faktura dr nodvindig for att tullmyndigheterna i medlemsstaterna ska kunna tillimpa de individuella
satserna for antidumpningstullen pa import, ar den inte den enda omstindighet som tullmyndigheterna ska beakta.
Aven om den 4tfoljs av en faktura som uppfyller samtliga krav i artikel 1.3 i denna férordning, mdste
medlemsstaternas tullmyndigheter utfora sina sedvanliga kontroller och kan, liksom i alla andra fall, kriva
ytterligare handlingar (transportdokument osv.) for att kontrollera att uppgifterna i deklarationen 4r riktiga och for
att sikerstilla att den pafoljande tillimpningen av den lagre tullsatsen 4r berdttigad i enlighet med tullagstiftningen.

(86) Om exporten for nigot av de foretag som har en ligre individuell tullsats 6kar betydligt i volym, sirskilt efter
inforandet av de berorda dtgiarderna, fir en sddan volymokning i sig anses utgora en forandring i handelsmonstret
som hdrror fran infoérandet av dtgirder i den mening som avses i artikel 13.1 i grundforordningen Under sddana
omstindigheter fir en undersdkning om kringgdende inledas, under forutsittning att villkoren for detta ar
uppfyllda. Denna undersokning far bland annat omfatta behovet att upphéva individuella tullsatser och ddrmed
inforandet av en landsomfattande tull.

(87) For att sdkerstilla att antidumpningstullarna tillimpas korrekt bor antidumpningstullen for alla 6vriga foretag inte
bara gilla de icke-samarbetsvilliga exporterande tillverkarna i denna undersokning, utan dven de tillverkare som inte
exporterade till unionen under undersékningsperioden.

(88) Statistik over stalhjul uttrycks ofta i antal enheter. Det finns dock ingen sddan extra mangdenhet for stalhjul som
anges i den kombinerade nomenklaturen i bilaga I till rdets férordning (EEG) nr 265887 (). Dirfor méste det
foreskrivas att inte bara vikten i kilogram eller ton utan dven antalet enheter for importen av den berérda produkten
ska anges i deklarationen for overgdng till fri omsittning. Enheter bor anges for Taric-nummer 8708 70 10 80,
8708 7010 85, 8708 70 99 20, 8708 70 99 80, 8716 90 90 95 och 8716 90 90 97.

7.3 Slutgiltigt uttag av de provisoriska tullarna

(89) Mot bakgrund av de dumpningsmarginaler som konstaterats och nivdn for den skada som villats unionsindustrin
bor de belopp for vilka sikerhet stillts i form av den provisoriska antidumpningstull som inférts genom
forordningen om provisorisk tull slutgiltigt tas ut.

8. ERBJUDANDE OM ATAGANDE

(90) Isin inlaga efter det prelimindra meddelandet av uppgifter forklarade en av de kinesiska exporterande tillverkarna
som ingick i urvalet sig villig att erbjuda ett prisdtagande. Foretagets prelimindra erbjudande saknade dock det
viktigaste inslaget i dtagandet — ett ldgsta importpris. Kommissionen kunde dirfor inte godta en sddan begédran.

9. SLUTBESTAMMELSE

(91)  Enligt artikel 109 i Europaparlamentets och radets férordning (EU, Euratom) 2018/1046 ('), ndr ett belopp méste
aterbetalas till foljd av en dom av Europeiska unionens domstol, ska den tillimpliga rintesatsen motsvara den
rintesats som Europeiska centralbanken tillimpar pd sina huvudsakliga refinansieringstransaktioner, som
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, C-serien, den forsta kalenderdagen i varje ménad.

(92) De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ar férenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats i enlighet
med artikel 15.1 i forordning (EU) 2016/1036.

(") Radets forordning (EEG) nr 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan
(EGTL 256, 7.9.1987,s. 1).

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU, Euratom) 2018/1046 av den 18 juli 2018 om finansiella regler for unionens allmédnna
budget, om 4ndring av forordningarna (EU) nr 1296/2013, (EU) nr 1301/2013, (EU) nr 1303/2013, (EU) nr 1304/2013, (EU)
nr 1309/2013, (EU) nr 1316/2013, (EU) nr 223/2014, (EU) nr 283/2014 och beslut nr 541/2014/EU samt om upphdvande av
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 (EUT L 193, 30.7.2018, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
1. En slutgiltig antidumpningstull inférs hirmed péd import av stdlhjul som &r konstruerade att anvindas péd vdg, med
eller utan tillbeh6r och med eller utan dick, avsedda for
— traktorer,
— motorfordon for transport av personer och/eller gods,
— motorfordon for speciella andamal (t.ex. brandbilar, bilar med anordning for sopning eller spolning),

— sldpvagnar eller pdhdngsvagnar, utan mekanisk framdrivningsanordning, till ovanndmnda fordon

med ursprung i Folkrepubliken Kina som for ndrvarande klassificeras enligt KN-nummer ex 8708 70 10, ex 8708 70 99
och ex 8716 90 90 (Taric-nummer 8708 70 10 80, 8708 70 10 85, 8708 70 99 20, 8708 70 99 80, 8716 90 90 95 och
8716 90 90 97) (nedan kallade den berorda produkten).

Foljande produkter ingdr inte:

— Stalhjul f6r industriell sammansittning av traktorer som framfors av gdende och som for nirvarande omfattas av
nummer 8701 10,

— hjul for fyrhjuling avsedd for vig,
— delar till hjul, gjutna i ett stycke till stjarnform, av stél,

— hjul for motorfordon sdrskilt avsedda for annan anvindning dn pé allménna vagar (t.ex. hjul for jordbrukstraktorer eller
skogstraktorer, truckar, bogsertraktorer, dumprar, konstruerade for anvindning i terring),

— Hijul for sldpvagnar till personbilar och husvagnar, utan mekanisk framdrivningsanordning, med en filgdiameter av
hogst 16 tum,

— Hijul for sldpvagnar eller pahingsvagnar, speciellt konstruerade for annan anvindning 4n pd allmin vag (t.ex. hjul for
slapvagnar for jordbruksfordon och annan jordbruksutrustning med slipvagn som anvinds pa filt).

2. Foljande slutgiltiga antidumpningstullsatser ska tillimpas pd nettopriset fritt unionens grins, fore tull, for den
produkt som beskrivs i forsta stycket och som tillverkas av nedanstaende foretag:

Slutgiltig
Foretag antidumpningstull (i Taric-tillaggsnummer
procent)
Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 50,3 C508
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd 50,3 C509
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd 50,3 C510
Andra samarbetsvilliga foretag som ar fortecknade i bilagan 50,3 Se bilagan
Alla 6vriga foretag 66,4 €999

3. De individuella tullsatser som anges for de foretag som ndmns i punkt 2 ska tillimpas pa villkor att det for
medlemsstaternas tullmyndigheter uppvisas en giltig faktura innehéllande en férsikran, som ar daterad och undertecknad
av en tjansteman vid den enhet som utfdrdat fakturan och av vilken ska framgd namn och befattning, och som ska ha
foljande lydelse: "Jag intygar harmed att (antal enheter) av (den berorda produkten) som sdljs pd export till Europeiska unionen och
som omfattas av denna faktura har tillverkats av (foretagets namn och adress) (Taric-tilliggsnummer) i [det berorda landet]. Jag
forsikrar att uppgifterna i denna faktura ar fullstindiga och korrekta.” Om ingen sddan faktura uppvisas ska den tullsats som
géller for ovriga foretag tillimpas.

4. Om inte annat anges ska gillande bestimmelser om tullar tillimpas.
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Artikel 2

De belopp for vilka sikerhet stillts i form av provisoriska antidumpningstullar enligt genomforandeforordning (EU)
2019/1693 ska tas ut slutgiltigt.

Artikel 3

Om en part frén Kina lagger fram tillricklig bevisning f6r kommissionen f6r att den

i) inte exporterade de varor som anges i artikel 1.1 med ursprung i Kina under undersokningsperioden under
undersokningsperioden (1 januari 2018-31 december 2018),

ii) inte dr nirstdende ndgon exportor eller tillverkare som omfattas av de dtgirder som infors genom denna férordning,
och

iii) den antingen faktiskt har exporterat de berdrda varorna eller genom avtal har gjort ett odterkalleligt atagande att efter
undersokningsperiodens utgdng exportera en betydande kvantitet till unionen,

far kommissionen dndra bilagan sa att denna tillverkare beviljas den tull som tillimpas for de samarbetsvilliga tillverkare
som inte ingick i urvalet, dvs. 50,3 %.

Artikel 4

Om det uppvisas en deklaration for 6vergdng till fri omsittning for de produkter som avses i artikel 1 ska antalet enheter av
de importerade produkterna anges i det relevanta faltet i deklarationen.

Artikel 5

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 3 mars 2020.

Pi kommissionens vighar
Ordférande
Ursula VON DER LEYEN
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BILAGA

Kinesiska samarbetsvilliga exporterande tillverkare som inte ingick i urvalet

Namn Taric-tillaggsnummer

Dongfeng Automobile Chassis System Co., Ltd (dven kallat Dongfeng Automotive Wheel | C511
Co., Ltd)

Hangzhou Forlong Impex Co., Ltd C512
Hangzhou Xingjie Auto Parts Manufacturing Co., Ltd C513
Jiaxing Henko Auto Spare Parts Co., Ltd C514
Jining Junda Machinery Manufacturing Co., Ltd C515
Nantong Tuenz Corporate Co., Ltd C516
Ningbo Luxiang Autoparts Manufacturing Co., Ltd C517
Shandong Zhengshang Wheel Technology Co., Ltd C518
Shandong Zhengyu Wheel Group Co., Ltd C519
Xiamen Sunrise Group Co., Ltd C520
Yantai Leeway Electromechanical Equipment Co., Ltd C521
Yongkang Yuefei Wheel Co., Ltd C522
Zhejiang Jingu Co., Ltd C523
Zhejiang Fengchi Mechanical Co., Ltd C524
Zhengxing Wheel Group Co., Ltd C525
Zhenjiang R&D Auto Parts Co., Ltd C526
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