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Euroopan unionin virallinen lehti

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2020/353,
annettu 3 piivinid maaliskuuta 2020,

lopullisen polkumyyntitullin kiytto6notosta Kiinan kansantasavallasta periisin olevien ajoneuvojen
terdspyorien tuonnissa ja kyseisessi tuonnissa kidyttoonotetun viliaikaisen tullin lopullisesta
kantamisesta

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon polkumyynnilld muista kuin Euroopan unionin jisenvaltioista tapahtuvalta tuonnilta suojautumisesta
8 pdivind kesikuuta 2016 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/1036 (), jdljempana
‘perusasetus’, ja erityisesti sen 9 artiklan 4 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

1. MENETTELY

1.1 Vireillepano

Euroopan komissio, jiljempdnd 'komissio’, pani 15 pdivind helmikuuta 2019 vireille Kiinan kansantasavallasta,
jaljempdna ’Kiina' tai ’asianomainen maa’, perdisin olevien ajoneuvojen teraspyOrien unioniin tuontia koskevan
polkumyynnin vastaisen tutkimuksen perusasetuksen 5 artiklan nojalla. Komissio julkaisi vireillepanoa koskevan
ilmoituksen, jiljempana 'vireillepanoilmoitus’, Euroopan unionin virallisessa lehdessi (?). Tutkimuksen kohteena olevan
tuotteen médritelméad selvennettiin vireillepanoilmoituksen muuttamista koskevassa ilmoituksessa ().

Komissio pani tutkimuksen vireille, kun eurooppalainen ajoneuvojen pyorien valmistajia edustava jirjestd
Association of European Wheels Manufacturers, jiljempdni ‘EUWA’' tai ‘valituksen tekij@, teki
3 péivind tammikuuta 2019 valituksen sellaisten tuottajien puolesta, joiden tuotanto muodostaa yli 25 prosenttia
ajoneuvojen terdspyorien tuotannosta unionissa. Valitus sisilsi riittdvasti ndyttod polkumyynnistd ja siitd
aiheutuneesta merkittdvastd vahingosta tutkimuksen vireillepanoa varten.

1.2 Kirjaaminen

Komissio ei velvoittanut kirjaamaan tarkasteltavana olevan tuotteen tuontia perusasetuksen 14 artiklan 5 a kohdan
mukaisesti, kuten viliaikaista tullia koskevan komission tdytint6onpanoasetuksen (EU) 2019/1693 (¥), jiljempdnd
'viliaikaista tullia koskeva asetus’, johdanto-osan 4 kappaleessa selitetddn. Yksikddn osapuoli ei esittdnyt
huomautuksia tdstd asiasta.

EUVLL 176, 30.6.2016, s. 21.

IImoitus Kiinan kansantasavallasta periisin olevien ajoneuvojen terdspyorien tuontia koskevan polkumyynnin vastaisen menettelyn
vireillepanosta (EUVL C 60, 15.2.2019. 5. 19).

IImoitus Kiinan kansantasavallasta periisin olevien ajoneuvojen terdspyorien tuontia koskevan polkumyynnin vastaisen menettelyn
vireillepanosta annetun ilmoituksen muuttamisesta (EUVL C 111, 25.3.2019, s. 52).

Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2019/1693, annettu 9 pdivina lokakuuta 2019, viliaikaisen polkumyyntitullin kiyttdonotosta
Kiinan kansantasavallasta perdisin olevien ajoneuvojen terdspyorien tuonnissa (EUVL L 259, 10.10.2019, s. 15).



L 65/10 Euroopan unionin virallinen lehti 4.3.2020

1.3 Viliaikaiset toimenpiteet

(4)  Komissio toimitti osapuolille 19 péivind syyskuuta 2019 perusasetuksen 19 a artiklan mukaisesti yhteenvedon
ehdotetuista tulleista sekéd yksityiskohtaiset tiedot polkumyyntimarginaalin ja sellaisen marginaalin laskemisesta,
joka olisi riittdvd unionin tuotannonalalle aiheutuneen vahingon poistamiseksi. Asianomaisia osapuolia pyydettiin
esittimadn huomautuksensa laskelmien tarkkuudesta kolmen tyopaivin kuluessa. Huomautuksia ei esitetty.

(5)  Komissio otti 11 pdivdnd lokakuuta 2019 kéyttoon viliaikaisen polkumyyntitullin Kiinan kansantasavallasta peraisin
olevien ajoneuvojen terdspyorien tuonnissa unioniin viliaikaista tullia koskeva asetuksella.

(6)  Kuten viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 23 kappaleessa todetaan, polkumyyntid ja vahinkoa
koskeva tutkimus kattoi 1 pidivin tammikuuta 2018 ja 31 pdivin joulukuuta 2018 vilisen ajan, jdljempinid
‘tutkimusajanjakso’, ja vahinkoa koskevaan arvioon vaikuttavien kehityssuuntausten tarkastelu kattoi
1 pdivdn tammikuuta 2015 ja tutkimusajanjakson pdattymisen vilisen ajan, jiljempina 'tarkastelujakso’.

1.4 My6hempi menettely

(7)  Sen jilkeen, kun oli ilmoitettu olennaisista tosiasioista ja huomioista, joiden perusteella viliaikaiset polkumyyntitoi-
menpiteet otettiin kdyttoon, jiljempana ‘alustavien pdatelmien ilmoittaminen’, valituksen tekijd, kahdeksan tuojaa
jaftai jilleenmyyjdd sekd kaksi kiinalaista vientid harjoittavaa tuottajaa esittivit kirjallisia huomautuksia ja toivat
esiin kantansa alustaviin padtelmiin.

(8)  Kuulemista pyytineille osapuolille annettiin mahdollisuus tulla kuulluiksi. Kuuleminen jérjestettiin yhden kiinalaisen
vientid harjoittavan tuottajan kanssa. Tdssd vaiheessa ei pyydetty kuulemista kauppaan liittyvissd menettelyissd
kuulemisesta vastaavan neuvonantajan kanssa.

(9)  Komissio jatkoi kaikkien lopullisia padtelmidn varten tarpeellisina pitimiensd tietojen hankkimista ja tarkistamista.
Tehdessédin lopullisia paitelmid komissio tarkasteli asianomaisten osapuolten esittimid huomautuksia ja tarkisti
alustavia pdatelmiddn tarpeen mukaan.

(10) Komissio ilmoitti kaikille asianomaisille osapuolille olennaisista tosiasioista ja huomioista, joiden perusteella se aikoi
ottaa kayttoon lopullisen polkumyyntitullin Kiinan kansantasavallasta perdisin olevien ajoneuvojen terdspyorien
tuonnissa unioniin, jiljempand ‘lopullisten pédtelmien ilmoittaminen’. Kaikille osapuolille annettiin méirdaika,
jonka kuluessa ne voivat esittdd huomautuksensa lopullisista paatelmista.

(11) Yhdelld etuyhteydettomalld tuojalla oli kuuleminen komission yksikéiden kanssa 9 pdivina tammikuuta 2020, ja
yhdelld kiinalaisten vientid harjoittavien tuottajien ryhmalld oli 16 pdivind tammikuuta 2020 kuuleminen, joka
koski lopullisten paitelmien ilmoittamisen jalkeistd vaihetta ja joka pidettiin kuulemisesta vastaavan neuvonantajan
ldsnd ollessa.

(12) Asianomaisten osapuolten esittimid huomautuksia tarkasteltiin, ja ne otettiin soveltuvin osin huomioon tissi
asetuksessa.

1.5 Naytteenotto

(13) Koska otannasta ei esitetty huomautuksia, viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 7-18 kappaleessa
esitetyt paatelmait voitiin vahvistaa.

1.6 Tutkimusajanjakso ja tarkastelujakso

(14) Koska tutkimusajanjaksosta ja tarkastelujaksosta ei esitetty huomautuksia, viliaikaista tullia koskevan asetuksen
johdanto-osan 23 kappaleessa esitetyt padtelmat voitiin vahvistaa.

2. TARKASTELTAVANA OLEVA TUOTE JA SAMANKALTAINEN TUOTE

2.1 Tuotteen miiritelmii koskevat viitteet

(15) Vailiaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jalkeen monet osapuolet toivat esiin episelvyyksid Taric-koodin
8716909097 kuvauksessa. Kyseessi on yksi viliaikaisten toimenpiteiden kohteena olevista koodeista.
Asianomaiset osapuolet pyysivit komissiota vahvistamaan, ettd mainittu koodi koskee ainoastaan tiekdyttoon
tarkoitettuja pyorid eiké kottikirryjen ja kuljetuskérryjen pyorid.
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(16) Komissio vahvisti, ettd tdmi tulkinta oli oikea ja ettd kottikdrryjen ja kuljetuskdrryjen pyorit eivit kuuluneet
tutkimuksen piiriin. Selkeyden varmistamiseksi komissio mukautti kyseisen Taric-koodin kuvausta vastaavalla
tavalla. Lisaksi komissio julkaisi 29 péivind lokakuuta 2019 asiakirja-aineistoon liitetyn muistion, jossa se ilmoitti
kaikille asianomaisille osapuolille tdstd mukautuksesta.

(17) Juuri ennen viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemista erds etuyhteydeton tuoja pyysi, ettd henkiloautojen
terdksiset varapyordt jdtetddn soveltamisalan ulkopuolelle, koska niilli ei ole samoja teknisid ja fyysisid
perusominaisuuksia kuin kaikilla muilla tuotteen mééritelmin piiriin kuuluvilla tuotteilla. Tuoja viitti, ettd terdksisid
varapyorid ei voida kdyttdd tavanomaisina pyorind, koska niiden nopeus on rajoitettu 80 kilometriin tunnissa.
Kyseinen osapuoli viitti my0s, ettd henkiloautojen terdksisten varapyorien kokonaistuotanto unionissa on hyvin
pieni ja jopa olematon vaihtopyoramarkkinoilla (toisin kuin alkuperdisen laitevalmistajan segmentissi tai OEM-
segmentissd, jossa pyorit sisillytetddn autoon valmistusprosessin aikana).

(18) Komissio hylkisi etuyhteydettomin tuojan pyynnén. Nopeusrajoitus ei muuta pyordn teknisid ja fyysisid
perusominaisuuksia, eikd tuoja esittdnyt muuta nayttod, joka olisi osoittanut, etti tillaisilla varapyorilld on erilaiset
tekniset ja fyysiset ominaisuudet kuin kaikilla muilla tuotteilla, jotka kuuluvat tutkimuksen kohteena olevan
tuotteen madritelman piiriin. Lisdksi osapuoli vahvisti itse, ettd timédn tyyppisid pyorid tuotetaan unionissa ja ettd
tastd syystd esiintyy kilpailua tuotujen terdksisten varapyorien kanssa. Viitteelld, jonka mukaan unionin
tuotannonala ei tuota eikd myy niitd py6rid jommankumman tirkeimmin jakelukanavan kautta, ei ole merkitystd,
koska vaihtopyoramarkkinoilla ja OEM-segmentilli myytavilld terdspyorilli on samat tekniset ja fyysiset
perusominaisuudet.

(19) Vailiaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen erds osapuoli kritisoi sitd, ettd valituksessa kaytetddn
pyordn tiekdyttod perusteena, jolla mddritetddn, kuuluuko terdspyord tutkimuksen piiriin. Osapuoli ehdotti, ettd
erottavana tekijind kéytettdisiin sen sijaan nopeutta ja kuormaa mdéaritettdessd sitd, onko terdspyord suunniteltu
tiekdyttoon ja kuuluuko se sen vuoksi tutkimuksen piiriin. Osapuoli katsoi erityisesti, ettd ainoastaan sellaiset
pyorit, jotka on suunniteltu kulkemaan yli 50 km/h, on suunniteltu ja rakennettu tiekdyttoon. Osapuoli toisti
viitteensd lopullisten paitelmien ilmoittamisen jalkeen.

(20) Komissio katsoi, ettei tdssd viitteessd kyseenalaistettu tuotteen maaritelmad tai itse tutkimuksen ulottuvuutta vaan
siind ehdotettiin vaihtoehtoista tapaa kuvata ajoneuvojen terdspyorid. Kuten edelld 18 kappaleessa on selitetty,
komissio ei katsonut kuitenkaan, ettd nopeus olisi merkityksellinen tekiji tuotteen mddrittelyssd, minkd vuoksi se
hylkési osapuolen ehdotuksen.

(21)  Yksi vientid harjoittava tuottaja valitti, ettei valiaikaista tullia koskevassa asetuksessa ollut teknisid maaritelmid sen
soveltamisalan ulkopuolelle jatetyille tuotteille eikd menettelyjd, joilla unionin tulliviranomaisilta ja komission
yksikoilti saataisiin vahvistus siitd, onko tietyt tuotteet jdtetty toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle.

(22) Komissio vahvisti kuitenkin, ettd soveltamisalan ulkopuolelle jdtettyjen tuotteiden tekniset maaritelmat ja jo kdytossd
olevat tullimenettelyt riittivat nykyisten polkumyyntitoimenpiteiden asianmukaiseen soveltamiseen ja valvontaan ja
ettd lisimadritelmdt tai -menettelyt eivit vaikuttaneet tarpeellisilta timin tapauksen tissd vaiheessa. Sen vuoksi
kyseinen viite hylattiin.

(23) Viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen erds etuyhteydetén tuoja esitti, ettd maatalouden
perdvaunujen tai puoliperdvaunujen terdspy6rit, joiden vanteen halkaisija on vahintdédn 16 tuumaa (ja enintdin 54
tuumaa), olisi jatettdvd tutkimuksen ulkopuolelle, koska niilld on erilaiset fyysiset ja tekniset ominaisuudet kuin
veto-autojen perdvaunujen tai puoliperivaunujen terdspyorilld ja erilaiset fyysiset ja tekniset ominaisuudet
nopeuden, kantavuuden ja pultinreikien osalta. On huomattava, ettd viliaikaista tullia koskevassa asetuksessa
mainitaan, ettd toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle jitetddn selvyyden vuoksi maatalouden perdvaunujen ja
muun pelloilla kiytettdvan pyorilld varustetun maatalousvilineistén pyorit, joiden vanteen halkaisija on enintddn
16 tuumaa. Vaikka niiden jdttiminen soveltamisalan ulkopuolelle kavensikin tutkimuksen ulottuvuutta, se ei
muuttanut sitd tosiasiaa, ettd padasiassa muuhun kuin tiekdytt66n suunnitellut ja kéytetyt pyorit eivit koskaan
kuuluneet tuotteen maaritelman piiriin, kuten 24 kappaleessa selostetaan.
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(25)

(26)

(28)

On huomattava, ettd viliaikaista tullia koskevassa asetuksessa henkiloautojen perdvaunujen, asuntovaunujen,
maatalouden perdvaunujen ja muun pelloilla kdytettdvin pyorilld varustetun maatalousvilineiston pyorit, joiden
vanteen halkaisija on enintddn 16 tuumaa, jitettiin valiaikaisesti toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle. Timin
perusteella erddt osapuolet katsoivat, ettd maatalouden perdvaunujen ja muun pelloilla kéytettivin pyorilld
varustetun maatalousvilineiston pyorit, joiden vanteen halkaisija on yli 16 tuumaa, kuuluisivat toimenpiteiden
soveltamisalaan. Komissio tdsmensi kuitenkin, ettei se aikonut sisillyttdd tutkimukseen tiettyjd muita
maastokdyttoon tarkoitettuja pyorid, kun se jétti edelli mainitut pyo6rit soveltamisalan ulkopuolelle. Muuhun
kayttoon kuin julkisilla teilld kéytettaviksi suunnitellut pyorat jétettiin vireillepanoilmoituksessa nimenomaisesti
tuotteen médritelmin ulkopuolelle. Tamé oli myos valituksen tekijin tarkoitus. Valituksen avoimessa versiossa
tdsmennettiin, ettd OTR (off the road) -pyorit eli sellaisten laitteiden pyorit, joita ei ole yleensd suunniteltu
tiekdytt66n, kuten maatalous-, maansiirto- ja kaivoslaitteiden pyorit ja teollisuuden Kkisittelylaitteiden (kuten
haarukkatrukkien tai nosturien) pyorit, on jitetty valituksen ulkopuolelle. Tutkimuksessa ei tullut esiin mitdan syitd
kyseenalaistaa tdtd valituksen ulkopuolelle jdttamistd, minkd vuoksi maatalouden perdvaunujen tai puoliperi-
vaunujen terdspyorii ei otettu mukaan tutkimukseen riippumatta siitd, mikd oli niiden vanteiden halkaisija.

Lopullisten pditelmien ilmoittamisen jidlkeen EUWA ehdotti, ettd tyomaa-ajoneuvojen pyorat lisdttdisiin
soveltamisalan ulkopuolelle jdtettivien tuotteiden luetteloon. Komissio piti titd lisdystd tarpeettomana, koska
kyseiset pyorit eivit olleet koskaan kuuluneet tuotteen méaritelmén piiriin. Sen vuoksi EUWA:n ehdotus hylattiin.

Viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen erds etuyhteydeton tuoja esitti, ettd tutkimuksen
ulkopuolelle jdtettdisiin tietyt henkildautojen talvirenkaisiin tarkoitetut pyorit eli sellaiset pyordt, jotka on
suunniteltu useita automalleja varten. Yritys viitti, ettd unionin tuottajat kieltdytyivit tuottamasta tdiman tyyppisid
pyorid ja ettd tallaisilla pyorilld on resursseja sddstavid ominaisuuksia ja niiden osuus jalkimarkkinoista tai vaihtopyo-
ramarkkinoista on vihdinen. Osapuoli toisti viitteensi lopullisten padtelmien ilmoittamisen jilkeen.

Tutkimuksessa todettiin, ettd talvirenkaiden terdspyorilld — myos niilld, jotka sopivat useisiin automalleihin — on
samat fyysiset ja tekniset perusominaisuudet kuin muilla tuotteilla, jotka kuuluivat tuotteen méiritelmén piiriin.
Etuyhteydettomin tuojan pyord on “kaikkiin henkiloautoihin sopiva” pyori, jossa on soviterengas keskireikda
varten. Tamin jdlkimmadisen ominaisuuden ansiosta yhtd peruspyorad voidaan kéyttad halkaisijaltaan eri suuruisiin
keskireikiin kdyttamalld erilaisia soviterenkaita. Tulos on sama kuin jos keskireikd olisi kiinted. Tuote kilpailee
unionin tuottajien tuottamien talvirenkaiden pyorien kanssa, joita myydain sekd OEM-markkinoiden etti jalkimark-
kinoiden jakelukanavan kautta. Niin ollen ei ollut perusteita jittdd titd tuotelajia tutkimuksen ulkopuolelle. Sen
vuoksi komissio hylkisi etuyhteydettomén tuojan pyynnon.

2.2 Piidtelmit

Otettuaan huomioon kaikki asianomaisten osapuolten viliaikaista tullia koskevan asetuksen antamisen jilkeen
esittdimit huomautukset komissio vahvisti, ettd kyseisen asetuksen johdanto-osan 42 kappaleessa esitetty tuotteen
maédritelma kuvasti asianmukaisesti tutkimuksen laajuutta. Nain ollen tarkasteltavana oleva tuote méariteltiin Kiinan
kansantasavallasta perdisin oleviksi tiekdyttoon suunnitelluiksi terdspyoriksi, tarvikkeilla tai renkailla varustetut
terdspyordt mukaan luettuina, jotka on suunniteltu kiytettaviksi

— vetoautoissa,
— henkil6iden ja/tai tavaroiden kuljetukseen tarkoitetuissa moottoriajoneuvoissa,
— erikoiskéyttoon tarkoitetuissa moottoriajoneuvoissa (esimerkiksi paloautot ja ruiskuautot),

— edelld lueteltujen ajoneuvojen perdvaunuissa tai puoliperdvaunuissa, joissa ei ole mekaanista kuljetuskoneistoa,

ja jotka luokitellaan tilld hetkelli CN-koodeihin ex 8708 70 10, ex 8708 70 99 ja ex 8716 90 90 (Taric-koodit
8708 7010 80, 8708 7010 85, 8708 7099 20, 8708 7099 80, 8716 909095 ja 8716 9090 97), jiljempidna
‘tarkasteltavana oleva tuote’.

Tutkimukseen ei otettu mukaan seuraavia tuotteita:

— ajoneuvojen terdspyordt, jotka on tarkoitettu teollisesti asennettaviksi tdlld hetkelld alanimikkeeseen 8701 10
kuuluviin yksiakselisiin puutarhatraktoreihin,

— maantiemonkijoiden pyorit,

— tdhden muotoiset pyorannavat, valettu yhteni osana, teréstd,
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— sellaisten moottoriajoneuvojen pyorit, jotka on suunniteltu kaytettdviksi muualla kuin julkisilla teilld
(esimerkiksi maa- ja metsitaloustraktorien, haarukkatrukkien, pushback-traktoreiden ja muualla kuin teilld
kéytettavien dumppereiden pyorit),

— henkildautojen perdvaunujen ja asuntovaunujen pyorit, ilman mekaanista kuljetuskoneistoa, joiden vanteen
halkaisija on enintdin 16 tuumaa,

— perdvaunujen tai puoliperdvaunujen pyorit, jotka on suunniteltu kaytettaviksi muualla kuin julkisilla teilld
(esimerkiksi maatalouden perdvaunujen ja muun pelloilla kiytettdvin pyorilld varustetun maatalousvélineiston

pyorit).

3. POLKUMYYNTI

3.1 Alustavat huomiot

(29) Kuten viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 43-48 kappaleessa selitetddn, komissio paitti soveltaa
perusasetuksen 18 artiklan sddnnoksid yhteen niistd kiinalaisista vientid harjoittavista tuottajista, jotka oli valittu
otokseen. Komissio ei pystynyt tdismédyttdimain vientid harjoittavan tuottajan tarkastettuja tilejd ja veroraportteja sen
ilmoittamien vientimyyntien kanssa. Tdstd syystd komissio katsoi, ettd toimitetut tiedot olivat epiluotettavia, minkd
vuoksi oli tarpeen soveltaa perusasetuksen 18 artiklan 1 kohtaa, jotta komissio pystyi saamaan vientid harjoittavan
tuottajan polkumyynti- ja vahinkomarginaalin maarittimisen paatokseen.

(30) Huomautuksissa, jotka kyseinen yritys esitti alustavien pditelmien ilmoittamisen jilkeen, yritys toisti perusasetuksen
18 artiklan 1 kohdan soveltamisen vastaiset vditteensd, jotka se oli jo esittinyt vastauksessaan 19 piivind kesikuuta
2019 ldhetettyyn kirjeeseen, joka koski perusasetuksen 18 artiklan mahdollista kdyttod, sekd tutkimuksen
alustavassa vaiheessa jarjestetyissd kuulemisissa.

(31) Lisdksi yritys pyysi komissiota soveltamaan perusasetuksen 18 artiklan 1 kohdan sijasta 18 artiklan 3 kohtaa
yksilollisen polkumyynti- ja vahinkomarginaalin laskemiseksi. Yritys perusti pyyntonsa siihen viitteeseen, ettd se
teki parhaan kykynsd mukaan yhteistyotd, minkd vuoksi se vaati, ettei sen toimittamia tietoja hyldttiisi kokonaan.
Lisdksi yritys esitti vaihtoehtoisia vientihinnan laskentamenetelmid ja viitti, ettd komissio voisi niiden avulla
madrittda yksilollisen polkumyynti- ja vahinkomarginaalin yritykselle.

(32) Tarkemmin sanottuna yritys ehdotti, ettd kdytettdisiin

a) useita vaihtoehtoisia menetelmid, joilla sen ilmoittamat vientitapahtumat voitaisiin tarkistaa ulkopuolisten
lahteiden perusteella, esimerkiksi kdyttdmalld unionin tulliviranomaisten tietoja tai yrityksen unionissa olevien
asiakkaiden kirjanpitoa;

b) vientihinnan laskemisen perustana etuyhteydettomalle valittdjille lahetettyjen kotimaisten arvonlisdverolaskujen
hintoja.

(33) Lisdksi kolme kuudesta etuyhteydettomastd unionin tuojasta, jotka ostivat tarkasteltavana olevaa tuotetta yritykseltd,
tuki huomautuksissaan ehdotusta kiyttdd tuontitietojaan ja laskea niiden perusteella yksilollinen polkumyynti-
marginaali kyseiselle kiinalaiselle vientid harjoittavalle tuottajalle.

(34) Niihin huomautuksiin antamassaan vastauksessa komissio tihdensi, ettei se ollut saanut tietoonsa uusia seikkoja,
jotka muuttaisivat vientid harjoittavan tuottajan toimitiloihin tehdyn tarkastuskdynnin aikana kerityn niyton
perusteella tehtyd peruspddtelmdd, jonka mukaan kyseisen tuottajan ilmoittamia unioniin suuntautuneita
myyntitapahtumia ei voitu tdsméyttdd sen tarkastettujen tilien ja veroraporttien kanssa.

(35) Komissio katsoi my0s, ettd perusasetuksen 18 artiklan 3 kohdan sddnnokset eivit voineet auttaa vientid harjoittavaa
tuottajaa tassd tapauksessa, koska komission ratkaistavana olevassa asiassa ei ollut kyse siitd, olivatko osapuolen
esittamat tiedot kaikissa suhteissa parhaita mahdollisia vai eivit, vaan siité, ettd komissiolle toimitettujen kirjanpito-
merkint6jen ja tietojen luotettavuuteen liittyi olennaista epdvarmuutta. Komissiolla ei ollut mitddn mahdollisuutta
tarkistaa kyseisid tietoja riippumattomasti. Ndin ollen komissiolla ei ollut tarvittavia todisteita, joiden avulla se olisi
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voinut saada vientid harjoittavan tuottajan polkumyynti- ja vahinkomarginaaleja koskevat laskelmansa valmiiksi.

Sitd paitsi mikddn ehdotetuista vaihtoehdoista ei antaisi mahdollisuutta tdsmiyttdd ilmoitettuja myynti- ja
kustannuslukuja  kyseisen yrityksen tiloissa tarkistettujen virallisten asiakirjojen (tarkastettujen tilien ja
veroraporttien) kanssa. Millddn ehdotetuista vaihtoehdoista ei myoskddn varmistettaisi, ettd komissiolle toimitetaan
taydellinen luettelo asianomaisen vientid harjoittavan tuottajan vientitapahtumista tutkimusajanjakson aikana. Niin
ollen komissio ei voinut taata, ettd polkumyynti- tai vahinkomarginaalista olisi voitu tehdd kohtuullisen oikeat
paatelmat ilman tdydellisti ja todennettavissa olevaa vientitapahtumien sarjaa tutkimusajanjakson ajalta.

(36) Yrityksen toimittamia tietoja pidettiin niin ollen epaluotettavina, minka vuoksi niit ei perusasetuksen 18 artiklan 1
kohdan mukaisesti otettu huomioon (°).

(37) Lopullisten paitelmien ilmoittamisen jilkeen kyseinen yritys toisti vaitteensd, jonka mukaan sen vientihinta, joka
tarvittiin polkumyynti- ja vahinkomarginaalien madarittimiseen, olisi voitu madrittdd 31-33 kappaleessa
selostettujen vaihtoehtoisten menetelmien perusteella. Lisdksi yritys huomautti tuomioistuimen selittdneen asiassa
EBMA v. Giant (Kiina), ettd ilmaisulla tarvittavat tiedot tarkoitetaan asianomaisten osapuolten hallussa olevia tietoja,
jotka EU:n toimielimet pyytdvit osapuolia toimittamaan, jotta toimielimet voivat tehdd asianmukaiset paitelmat
polkumyyntitutkimuksessa (). Taltd osin yritys viitti, ettei komissio ollut koskaan pyytinyt tiettyja lisitietoja
varmistaakseen, ettd unioniin suuntautuneita vientitapahtumia koskeva luettelo oli tiydellinen.

(38) Komissio muistutti siitd, ettd yritykselle oli ilmoitettu jo alustavien paitelmien ilmoittamisen yhteydessi, ettei
komissiolla ollut kiytettivissidn johdanto-osan 37 kappaleessa mainittuja tietoja eikd varsinkaan tdydellisid ja
todennettavissa olevia tietoja vientitapahtumista tutkimusajanjakso aikana. Yritys ei pystynyt esittimiin ndyttod
siitd, ettd tiedot olivat taydelliset, eikd komissiokaan voinut sitd tarkistaa, kuten edelld on selitetty. Ndin ollen viite,
jonka mukaan komissio ei olisi koskaan pyytinyt lisitietoja, on asiaton. Niissd erityisissd olosuhteissa komissio ei
voinut vahvistaa kyseisen yrityksen toimittamia vientitapahtumia koskevia tietoja.

(39) Lisdksi yritys viitti uudelleen tehneensd parhaan kykynsd mukaan yhteistyotd koko menettelyn ajan ja viittasi
aiempaan tutkimukseen (°) muistuttaakseen siitd, ettd komission kéytdntond on kayttdd mahdollisimman paljon
yrityksen omia tietoja.

(40) Komissio muistutti siitd, ettd kunkin tutkimuksen ainutlaatuisia olosuhteita olisi tarkasteltava yksilollisesti. Tdssd
tapauksessa suurin komission kohtaama ongelma oli yrityksen kirjanpidon perusluonteinen epiluotettavuus, jota ei
voitu ratkaista oikaisemalla yrityksen toimittamia tietoja, koska ongelman ytimeni oli nimenomaan epaluotettavuus.
Koska yrityksen kirjanpitoa ei voitu tarkistaa, komissio ei voinut myoskddn saada riittdvad varmuutta siitd, ettd
vientitapahtumia koskevat tiedot (mukaan luettuina viedyt tuotteet, médrit ja arvot) olivat tarkkoja ja taydellisid.
Tissid yhteydessi komissio totesi myos, ettd vientihintoja koskevia tietoja, jotka toimitettiin ja vahvistettiin muilla
tavoin, kuten tuojilta tai vientitilastoista saadut tiedot, ei voitu tismdayttdd yrityksen tarkastettujen tilien kanssa,
mikd my®0s viittasi sithen, ettei tietoihin voitu luottaa.

(41) Lisaksi yritys vditti, ettd komissio teki oikeudellisen virheen soveltaessaan perusasetuksen 18 artiklan sdannoksid
normaaliarvon maddrittimiseen, koska ainoastaan vientihintaa koskevat tiedot todettiin epiluotettaviksi. Tassd
yhteydessd yritys viitti jalleen, ettd asiassa DS 337: EC — Salmon (Norja) annetussa paneeliraportissa (*) viitataan
WTO:n polkumyyntisopimuksen liitteeseen II, jonka mukaan “"paitoksid tehtidessd tulisi ottaa huomioon kaikki se
tieto, joka on todennettavissa, joka on asianmukaisesti jitetty niin, ettd sitd voidaan kayttdd tutkimuksessa ilman
kohtuuttomia vaikeuksia, joka on toimitettu oikeaan aikaan ja, silloin kun se soveltuu, toimitettu viranomaisten
pyytdmalld tietovalineelld tai konekielelld”.

5

Asia T-413/13, City Cycle Industries, ECLLEU:T:2015:164, 120-121 kohta.

Asia C-61/16 P, EBMA v. Giant (Kiina), EU:C:2017:968, 57 kohta.

Neuvoston asetus (EY) N:o 950/2001 (EYVL L 134, 17.5.2001, johdanto-osan 43-44 kappale).
Paneeliraportti, EC — Salmon (Norja), johdanto-osan 7.354-355 kappale.
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(42) Komissio katsoi, ettd WTO:n polkumyyntisopimuksen liitteen II mdaardyksistd huolimatta normaaliarvon
madrittamiselld ei ollut tdssd tapauksessa vaikutusta. Yritys toimitti tietoja yksilollisen polkumyyntimarginaalinsa
maédrittdmistd varten. Komissio totesi, ettd tiedot, jotka tarvittiin polkumyyntimarginaalin méaarittimisen kannalta
olennaisen vientihinnan miirittimiseen, eivit olleet luotettavia, koska niitd ei voitu tarkistaa. Puutteet olivat
luonteeltaan sellaisia, ettei mitddn vientihinnan médrittimiseksi toimitettuja tietoja voitu kayttdd. Tallaisessa
tapauksessa normaaliarvon méirittiminen olisi tarpeetonta, koska polkumyyntimarginaalia ei voitu vahvistaa
vientihinnan puuttuessa.

(43) Lopuksi yritys vaitti, ettd komissio loukkasi yrityksen puolustautumisoikeuksia, koska se ei julkaissut normaaliarvon
médrittdmistd. Tdssd yhteydessd yritys pyysi myos kuulemismenettelystd vastaavan neuvonantajan kuulemista, joka
jarjestettiinkin 16 paivind tammikuuta 2020.

(44) Kuten johdanto-osan 42 kappaleessa selitetiin, tdssi tapauksessa yritykselle ei médritetty normaaliarvoa. Sen vuoksi
komissio katsoi, ettei se ollut jittdnyt ilmoittamatta mitddn hallussaan olevia tietoja. Vastauksessaan yrityksen
aiempaan pyyntoon, jossa yritys pyysi ilmoittamaan normaaliarvon médrittdmisestd, komissio oli jo ilmoittanut
yritykselle kaikista tekijoistd, joita se olisi kdyttdnyt, jos normaaliarvo olisi médritetty.

(45) Kuulemismenettelystd vastaava neuvonantaja katsoi 16 pdivini tammikuuta 2020 jdrjestetyssd kuulemisessa, ettei
komissio loukannut yrityksen puolustautumisoikeuksia, kun se ei julkaissut normaaliarvon laskemista.

(46) Niin ollen komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 43-48 kappaleessa esitetyt
pddtelmdt ja pysyi paitoksessd soveltaa yritykseen 18 artiklan 1 kohdan ensimmiisen alakohdan sddnnoksia. Koska
yrityksen vientimyyntid ei voitu tarkistaa, komissio ei pystynyt médrittimain tarkkoja tuotelajeja, joita vietiin
unioniin tutkimusajanjakson aikana. Sen vuoksi komissio katsoi ndiden tietojen puuttuessa olevan asianmukaista,
ettd yritykselle asetettu marginaali on yhtd suuri kuin jidnnosmarginaali. Lisiksi komissio toteaa, ettd yritys voi
pyytdd perusasetuksen 11 artiklan 8 kohdan mukaisesti kannettujen tullien palauttamista, jos se voi osoittaa
tulevaisuudessa, ettd sen vientitiedot ovat tarkistettavissa.

3.2 Normaaliarvo

(47) Koska perusasetuksen 2 artiklan 6 a kohdan b alakohdan soveltamisesta, edustavan maan valinnasta, tuotannonte-
kijoistd, vddristymattomien kustannusten laskemiseen sovellettavista vertailuarvoista ja normaaliarvon laskemisesta
ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 49-178 kappaleen.

3.3 Vientihinta

(48) Koska vientihinnan médrittimisestd ei esitetty huomautuksia, véliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan
179 kappale voitiin vahvistaa.

3.4 Vertailu ja polkumyyntimarginaalit

(49) Viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen yksi etuyhteydeton unionin tuoja kyseenalaisti
polkumyynnin olemassaolon tarkasteltavana olevan tuotteen tai ainoastaan henkiloautojen terdspyorien osalta.

(50) Nimd huomautukset olivat pelkkid toteamuksia ilman lisinayttod, eivitkd ne asettaneet normaaliarvoa, vientihintaa
ja niiden vertailua koskevia komission alustavia padtelmid kyseenalaisiksi. Ainoa otokseen jadnyt vientid harjoittava
tuottaja, joka tosiasiallisesti sai tdyden laskelman polkumyyntimarginaalista, ei kiistinyt naitd paatelmia ja laskelmia.
Kyseinen yritys vei myds henkiloautojen terdspyorid unioniin. Polkumyyntimarginaalien todettiin olevan merkittavat
sekd henkiloautojen terdspy6rien ettd hyGtyajoneuvojen terdspydrien osalta.

(51) Koska jaannospolkumyyntimarginaalin laskennasta ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti valiaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 184-185 kappaleessa esitetyt padtelmat.
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(55)

(58)

(59)

(60)

Koska vertailusta ja polkumyyntimarginaaleista ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 180-183 ja 186-187 kappaleessa esitetyt padtelmat.

4. VAHINKO

4.1 Unionin tuotannonalan ja unionin tuotannon méiritelmi

Koska téstd jaksosta ei esitetty huomautuksia viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen, komissio
vahvisti viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 188-189 kappaleessa esitetyt paatelmiit.

4.2 Unionin markkinat ja kulutus

Yksi etuyhteydeton tuoja esitti, ettd komissio teki virheellisid paitelmid viliaikaista tullia koskevan asetuksen
johdanto-osan 190 kappaleessa, ja viitti, ettd henkiléautojen pyorid ja hyotyajoneuvojen pyorid ei pitdisi tarkastella
samassa tutkimuksessa. Tamén asianomaisen osapuolen mukaan polkumyynti olisi merkittavid hydtyajoneuvojen
pyorien muttei henkiloautojen pyorien osalta. Lopullisten péddtelmien ilmoittamisen jilkeen sama tuoja viitti
edelleen, ettei henkildautojen pyorid ja hyotyajoneuvojen pyorid pitdisi tarkastella samassa tutkimuksessa, koska
henkildautojen pyorien osuus unionin kilomaaridisestd kokonaiskulutuksesta on alle 1 prosenttia.

Komissio katsoi kuitenkin, ettd henkildautojen py6rilld ja hyotyajoneuvojen pyorilld on samat fyysiset ja tekniset
perusominaisuudet ja ettd ne ovat vain tarkasteltavana olevan tuotteen eri lajeja. Ndin ollen tutkimuksessa késiteltiin
vain yhtd tuotetta. Mahdolliset polkumyynnin suuruuserot tarkasteltavana olevan tuotteen eri lajien valilld eivit
olleet merkityksellisid tutkimuksen laajuuden arvioinnin eli tarkasteltavana olevan tuotteen méiritelman kannalta.
Komissio havaitsi joka tapauksessa merkittdvdd polkumyyntid kaikkien tutkittujen tuotelajien osalta. Vaikka
oletettaisiin, ettd timé tekiji on merkityksellinen tosiasia, joka on otettava huomioon (mitd se ei ole), vdite oli
kuitenkin virheellinen. Muistettakoon, ettd viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 190-192
kappaleessa esitetyt pddtelmit osoittavat, ettd sekd Kiinan ettd unionin tuottajat ovat aktiivisia henkildautojen
pyorien ja hyotyajoneuvojen pyorien alalla ja ettd molemmat tuotelajit muodostavat merkittivin osan
asianomaisesta maasta unioniin suuntautuvasta viennistd ja unionin tuotannonalan myynnistd. Unionissa noin 65
prosenttia kappalemyynnistd on henkildautojen pyorid. Polkumyynnilld tapahtuvalla tuonnilla voi tuotelajista tai
jakelukanavista riippumatta olla kielteinen vaikutus unionin tuotannonalaan. Sen vuoksi viite hylattiin.

Koska unionin markkinoista ja kulutuksesta ei esitetty muita huomautuksia, komissio vahvisti véliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 190-195 kappaleessa esitetyt padtelmit.

4.3 Tuonti asianomaisesta maasta

Koska tisté jaksosta ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan
196—204 kappaleessa esitetyt padtelmit.

4.4 Unionin tuotannonalan taloudellinen tilanne

4.4.1 Yleiset huomiot

Koska asiasta ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 205-
209 kappaleessa esitetyt paatelmit.

4.4.2 Makrotaloudelliset indikaattorit

Koska makrotaloudellisista indikaattoreista ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan
asetuksen johdanto-osan 210-218 kappaleessa esitetyt paitelmat.

4.4.3 Mikrotaloudelliset indikaattorit

Koska mikrotaloudellisista indikaattoreista ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan
asetuksen johdanto-osan 219-230 kappaleessa esitetyt padtelmat.
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4.4.4 Vahinkoa koskevat pddtelmat

(61) Koska vahinkoa koskevista pédtelmistd ei esitetty huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia koskevan
asetuksen johdanto-osan 231-234 kappaleessa esitetyt padtelmat.

5. SYY-YHTEYS

5.1 Polkumyynnilld tapahtuneen tuonnin vaikutukset

(62) Alustavassa vaiheessa komissio totesi, ettd unionin tuotannonalan myyntimaird ja markkinaosuus pienenivit
asianomaisesta maasta polkumyynnilld tapahtuneen tuonnin vuoksi ja ettd kyseisen tuonnin hinnat alittivat unionin
tuottajien myyntihinnat. Alustavassa vaiheessa oli myos ndyttod siitd, ettd kyseiset polkumyyntihinnat estivit
hinnankorotukset tutkimusajanjakson aikana. Jalkimmaéiset pddtelmdt on otettu huomioon viliaikaista tullia
koskevan asetuksen taulukossa 8, joka osoittaa, ettd unionin tuotannonalan myyntihinnat unionissa nousivat jo
vuonna 2017 vihemmin kuin sen tuotantokustannukset ja ettd tutkimusajanjakson aikana unionin tuottajien oli
pakko myydi alle tuotantokustannustensa. Nama paatelmit vahvistettiin lopullisessa vaiheessa.

(63) Lopullisten paitelmien ilmoittamisen jilkeen ja kuulemismenettelystd vastaavan neuvonantajan kanssa jdrjestetyn
kuulemisen aikana eris kiinalainen ryhmi vditti, ettd unionin tuotannonalan markkinaosuuden pienenemisen ei
voida katsoa kokonaan johtuvan Kiinasta tulleesta tuonnista, koska Kiinan markkinaosuuden kasvu tarkastelujakson
aikana oli vihdisempéd kuin unionin tuottajien markkinaosuuden pieneneminen kyseisen jakson aikana (°). Sama
ryhmad totesi, ettei komissio ollut selittdnyt, miten Kiinasta tulleen tuonnin pieni markkinaosuus oli vaikuttanut
kielteisesti unionin markkinoihin, joita hallitsivat unionin tuottajat, vaikka Kiinasta tulleen tuonnin hinnat
laskivatkin 7 prosenttia tutkimusajanjakson aikana.

(64) Komissio toteaa, ettei kaikkea todettua vahinkoa tarvitse lukea tarkasteltavana olevan tuonnin syyksi; syy-yhteysana-
lyysissd tarkastellaan pikemminkin, onko tutkimuksen kohteena oleva tuonti syy todettuun vahinkoon, mitd
yksikddn asianomainen osapuoli ei kiistd tdssd tapauksessa. Kuten viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-
osan 239-252 kappaleessa selitetddn, Kiinasta polkumyynnilld tapahtuneen tuonnin aiheuttama hintapaine vahensi
unionin tuotannonalan myyntimaarid ja laski myyntihintoja koko tarkastelujakson ajan, mutta tdima oli erityisen
haitallista vuonna 2017 ja tutkimusajanjakson aikana, jolloin kustannukset kasvoivat. Tallainen hintapaine aiheutti
vakavia tuotanto-, myynti- ja kannattavuustappioita tutkimusajanjakson aikana. Mikddn muista erikseen tai yhdessi
tutkituista tekijoistd ei heikennd polkumyynnilld tapahtuneen tuonnin ja unionin tuotannonalalle aiheutuneen
vahingon vilistd syy-yhteytta.

(65) Koska tuonnin aiheuttamasta vahingosta ei esitetty muita huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 236—-238 kappaleessa esitetyt paitelmat.

5.2 Muiden tekijéiden vaikutukset

(66) Vailiaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen erds etuyhteydeton tuoja kysyi syytd sithen, minkd
vuoksi Turkkia vastaan ei ollut kdynnistetty tutkimusta. Kyseisen yrityksen mukaan Turkista tuotiin tutkimusa-
janjakson aikana enemmin ajoneuvojen terdspyorid kuin Kiinasta ja tuontihinnat olivat samansuuruisia viliaikaista
tullia koskevan asetuksen taulukoiden 4 ja 12 perusteella.

(67) Komissio toteaa ensinnakin, ettd tutkimus kdynnistettiin sitd maata vastaan, jonka osalta esitettiin riittavasti ndyttod
vahingollisesta polkumyynnistd ajankohtana, jona asia pantiin vireille. Itse asiassa valituksessa esitettiin ndyttoa siitd,
ettd Turkista tulleen tuonnin hinnat olivat sen verran korkeat, etteivit ne aiheuttaneet vahinkoa unionin
tuotannonalalle. Toiseksi komissio analysoi, kuten viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 241
kappaleessa selitetddn, sekd Kiinasta ettd Turkista tulleen tuonnin méirien ja hintojen kehitystd tarkastelujakson
aikana. Asiakirja-aineiston sisdltimin ndyton perusteella komissio pddtteli, ettd Turkin hinnat olivat keskimaarin
noin 25 prosenttia korkeammat kuin Kiinan hinnat.

() Vailiaikaista tullia koskevan asetuksen taulukosta 3 kay ilmi, ettd Kiinasta tulleen tuonnin markkinaosuus unionin markkinoilla kasvoi
2,6 prosentista vuonna 2015 5,3 prosenttiin tutkimusajanjakson aikana. Viliaikaista tullia koskevan asetuksen taulukosta 6 kdy ilmi,
ettd unionin tuottajien markkinaosuus unionin markkinoilla pieneni vuoden 2015 ja tutkimusajanjakson vilisend aikana 84,9
prosentista 79,8 prosenttiin.
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(68) Lopullisten paitelmien ilmoittamisen jilkeen erés kiinalainen ryhma totesi, ettd Turkista tulevan tuonnin méairé oli
suurempi kuin Kiinasta tulevan tuonnin maira. Se lisdsi, ettd toisin kuin Kiinasta tulevan tuonnin hinnat Turkista
tulevan tuonnin hinnat laskivat vuoden 2017 ja tutkimusajanjakson vilisend aikana, ja viitti, ettd komissio ei ollut
analysoinut tillaisen suuntauksen vaikutusta unionin tuottajille aiheutuneeseen vahinkoon. Osapuoli toisti nima
seikat kuulemismenettelystd vastaavan neuvonantajan kanssa jirjestetyn kuulemisen aikana, jolloin se viitti myos,
ettd tutkimusajanjakson aikana Turkista tulleen tuonnin markkinaosuus (9,6 prosenttia) oli merkittidva verrattuna
Kiinasta tulleen tuonnin markkinaosuuteen (5,3 prosenttia), ja se mainitsi myos muun tuonnin markkinaosuuden
(5,2 prosenttia).

(69) Komissio toisti jélleen, ettd Eurostatin tietojen perusteella ei ollut mahdollista saada tarkkaa kuvaa tuonnin
hintatasosta, mutta se huomautti my®s, ettd viliaikaista tullia koskevan asetuksen taulukot 4 ja 12 osoittivat, ettd
tarkastelujakson jokaisena vuotena Kiinasta tulleen tuonnin keskimdardiset kilohinnat olivat alhaisemmat kuin
Turkista tulleen tuonnin hinnat ja huomattavasti alhaisemmat kuin muista maista tulleen tuonnin hinnat. Ero
Kiinasta tulevan tuonnin hintojen ja Turkista tulevan tuonnin hintojen kehityksessd on vihdinen ja sitd pidetddn
merkityksettomand, kun otetaan huomioon my6s Eurostatin tietojen puutteet, jotka tuodaan esiin viliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 200 kappaleessa, sekd kyseisen asetuksen johdanto-osan 241 kappaleessa
tiivistetysti esitetyt paatelmat, joita ei ole kiistetty, kuten edelld olevassa johdanto-osan 67 kappaleessa mainitaan.
Niin ollen komissio katsoo, ettd Turkista tulevan tuonnin hinnat eivit horjuta sitd paitelmas, ettd ajoneuvojen
terdspyorien tuonti Kiinasta on aiheuttanut vahinkoa unionin tuottajille.

(70) Koska tuonnin aiheuttamasta vahingosta ei esitetty muita huomautuksia, komissio vahvisti viliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 239-250 kappaleessa esitetyt paitelmit.

5.3 Syy-yhteytti koskevat piitelmit

(71)  Edelld esitetyn perusteella komissio paatteli, ettd mikdidn muista tutkituista tekijoisté ei ollut sellainen, ettd silld olisi
voinut olla merkityksellistd vaikutusta unionin tuotannonalan vahingolliseen tilanteeseen. Lisdksi mikdan tekijoistd
erikseen tai yhdessd analysoituna ei heikentinyt syy-yhteyttd polkumyyntituonnin ja unionin tuotannonalalle
aiheutuneen vahingon vililld siind mddrin, ettei timéd yhteys olisi endd todellinen ja merkittivd, mikd vahvistaa
viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan 252 kappaleessa esitetyt padtelmit.

6. UNIONIN ETU

6.1 Unionin tuotannonalan etu

(72) Koska unionin tuotannonalan edusta ei esitetty huomautuksia, véliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan
254-255 kappaleessa esitetyt padtelmait voitiin vahvistaa.

6.2 Etuyhteydettomien tuojien ja kiyttijien etu

(73) Viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen erds tuoja viitti, ettd toimenpiteilld olisi tuhoisia
vaikutuksia sen liiketoimintaan. Erds toinen tuoja mainitsi, ettd tutkimuksella olisi kohtuuttomia kielteisid
vaikutuksia sen tuontitoimintaan, kuluttajiin ja ymparistoon, mutta se ei selittdnyt tai kvantifioinut tillaisia
vaikutuksia. Kumpikaan osapuoli ei toimittanut ndyttod véitteensa tueksi. Komissio katsoi, ettd ndyton puuttuessa se
ei voinut paatelld, ettd vaitetyt kielteiset vaikutukset olisivat merkittdvimpid kuin tarve toteuttaa toimenpiteitd, joilla
palautetaan tasapuoliset toimintaedellytykset ajoneuvojen terdspy6rien markkinoilla unionissa. Tutkimus oli itse
asiassa osoittanut, ettd tarkasteltavana olevaa tuotetta oli riittdvasti saatavilla muista lahteisti, jotta riittdvd saanti
voitiin taata oikeudenmukaisilla markkinahinnoilla.

(74) Viliaikaista tullia koskevan asetuksen julkaisemisen jilkeen yksikddn kayttdjien etuja edustava osapuoli ei
ilmoittautunut eika esittdnyt huomautuksia.

(75) Koska etuyhteydettomien tuojien ja kéyttdjien edusta ei esitetty muita huomautuksia, viliaikaista tullia koskevan
asetuksen johdanto-osan 256-259 kappaleessa esitetyt padtelmat voitiin vahvistaa.

6.3 Unionin etua koskevat pidtelmit

(76) Edelld esitetyn perusteella ja koska huomautuksia ei esitetty, viliaikaista tullia koskevan asetuksen johdanto-osan
260 kappaleessa esitetyt paatelmdt voitiin vahvistaa.
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7. LOPULLISET POLKUMYYNNIN VASTAISET TOIMENPITEET

7.1 Vahingon korjaava taso

(77) Komissio arvioi perusasetuksen 9 artiklan 4 kohdan mukaisesti tuontimiirien kehitystd johdanto-osan 4
kappaleessa kuvatulla ennakkoilmoituskaudella ottaakseen huomioon lisdvahingon siind tapauksessa, ettd
tutkimuksen kohteena oleva tuonti olisi lisddntynyt edelleen merkittavasti kyseiselld kaudella. Eurostatin
ja 14 artiklan 6 kohdan ja Surveillance 2 -tietokantojen mukaan tuonti ei osoittanut merkittdvaa lisdkasvua, kun
tarkasteltavana olevan tuotteen tuontimidrid tutkimusajanjakson ja ennakkoilmoitusjakson aikana vertailtiin
keskenddn. Sen vuoksi perusasetuksen 9 artiklan 4 kohdan mukaiset vaatimukset vahinkomarginaalin lisddmisesta
sitd madritettdessd eivit tdyttyneet eikd vahinkomarginaalia oikaistu.

(78)  Edelld esitetyn perusteella ja koska vahingon korjaavasta tasosta ei esitetty muita huomautuksia, viliaikaista tullia
koskevan asetuksen johdanto-osan 262-269 kappaleessa esitetyt pddtelmat voitiin vahvistaa.

7.2 Lopulliset toimenpiteet

(79) Polkumyyntid, vahinkoa, syy-yhteyttd ja unionin etua koskevien paitelmien perusteella olisi otettava kiyttoon
lopulliset polkumyynnin vastaiset toimenpiteet, jotta tarkasteltavana olevan tuotteen polkumyyntituonnista ei
aiheutuisi unionin tuotannonalalle enempdi vahinkoa.

(80) Kiinasta perdisin olevien ajoneuvojen terdspyorien tuonnissa olisi otettava kiyttoon lopulliset polkumyyntitoi-
menpiteet perusasetuksen 7 artiklan 2 kohdassa ja 9 artiklan 4 kohdan toisessa alakohdassa sdadetyn alhaisemman
tullin sddnnon mukaisesti.

(81) Edelld esitetyn perusteella lopullisten polkumyyntitullien médrat — ilmaistuina CIF-hintana unionin rajalla
tullaamattomana — ovat seuraavat:

Yo Pollumyyinar. | Vainkormarg polii‘%%ﬁfﬁum
Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Muut yhteisty6ssd toimineet yritykset 69,4 50,3 50,3
Kaikki muut yritykset 80,1 66,4 66,4

(82) Tissd asetuksessa yrityksille vahvistetut yksilolliset polkumyyntitullit médritettiin tdimén tutkimuksen paitelmien
perusteella. Néin ollen ne kuvastavat kyseisten yritysten tutkimuksen aikaista tilannetta. Kyseisid tulleja voidaan
soveltaa yksinomaan Kiinasta perdisin olevan ja nimettyjen oikeushenkildiden tuottaman tarkasteltavana olevan
tuotteen tuontiin. Jos yritystd ei ole erikseen mainittu timdn asetuksen artiklaosassa (mukaan lukien erikseen
mainittuihin yrityksiin etuyhteydessd olevat yritykset), sen tuottaman tarkasteltavana olevan tuotteen tuontiin olisi
sovellettava "kaikkiin muihin yrityksiin” sovellettavaa tullia. Niihin ei saisi soveltaa yksil6llisid polkumyyntitulleja.

(83)  Yritys voi pyytdd ndiden yksilollisten polkumyyntitullien soveltamista, jos se muuttaa myohemmin nimeéin. Pyynto
on osoitettava komissiolle ('Y). Pyynnon on sisillettdvd kaikki asiaankuuluvat tiedot, joiden perusteella voidaan
osoittaa, ettd muutos ei vaikuta yrityksen oikeuteen hyotyd siihen sovellettavasta tullista. Jos yrityksen
nimenmuutos ei vaikuta tdhdn oikeuteen, nimenmuutosta koskeva ilmoitus julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lehdessa.

(") European Commission, Directorate-General for Trade, Directorate H, Rue de la Loi 170, 1040 Brussels, Belgium.
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(84) Tullien viliset suuret erot aiheuttavat toimenpiteiden kiertdmisen riskin, ja sen minimoimiseksi tarvitaan erityisid
toimenpiteitd, jotta varmistetaan yksilollisten polkumyyntitullien asianmukainen soveltaminen. Niiden yritysten,
joihin sovelletaan yksil6llistd polkumyyntitullia, on esitettiva jasenvaltioiden tulliviranomaisille pateva kauppalasku.
Laskun on tdytettdvd timdn asetuksen 1 artiklan 3 kohdassa esitetyt vaatimukset. Tuontiin, jonka mukana ei ole
tdllaista laskua, olisi sovellettava “kaikkiin muihin yrityksiin” sovellettavaa polkumyyntitullia.

(85) Tdmin laskun esittiminen on vilttimdtontd, jotta jdsenvaltioiden viranomaiset voivat soveltaa yksilollisid
polkumyyntitulleja tuontiin, mutta se ei ole ainoa tekija, jonka tulliviranomaiset ottavat huomioon. Vaikka
jasenvaltioiden tulliviranomaisille esitettidisiin lasku, joka tdyttdd kaikki timédn asetuksen 1 artiklan 3 kohdassa
esitetyt vaatimukset, tulliviranomaisten olisi tehtdvd tavanomaiset tarkastukset ja ne voivat — kuten kaikissa
muissakin tapauksissa — vaatia lisdasiakirjoja (esim. lihetysasiakirjat) varmentaakseen vakuutukseen sisiltyvien
tietojen paikkansapitdvyyden ja varmistaakseen, ettd tullin soveltaminen on perusteltua tullilainsddadinnon
mukaisesti.

(86) Jos sellaisen yrityksen vientimdird, johon sovelletaan alhaisempaa yksilollistd polkumyyntitullia, kasvaa
huomattavasti asianomaisten toimenpiteiden kiyttoonoton jilkeen, viennin kasvun sellaisenaan voidaan katsoa
olevan perusasetuksen 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu toimenpiteiden kdyttonotosta johtuva kaupan rakenteen
muutos. Talloin voidaan panna vireille toimenpiteiden kiertimistd koskeva tutkimus, jos sen edellytykset tayttyvit.
Tutkimuksessa voidaan tarkastella muun muassa tarvetta poistaa yksilolliset tullit ja ottaa kdytto6n maan laajuinen
tulli.

(87) Polkumyyntitullien moitteettoman tdytintoonpanon varmistamiseksi kaikkiin muihin yrityksiin sovellettavaa
polkumyyntitullia olisi sovellettava seka tdssd tutkimuksessa yhteistyohon osallistumattomiin vientid harjoittaviin
tuottajiin ettd myos sellaisiin tuottajiin, jotka eivdt vieneet tuotteita unioniin tutkimusajanjakson aikana.

(88) Ajoneuvojen terdspyorid koskevat tilastot ilmoitetaan usein kappalemdirind. Neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 2658/87 () liitteessd I vahvistetussa yhdistetyssd nimikkeistossd ei kuitenkaan maddritelld ajoneuvojen
terdspyorille tillaista lisdyksikkod. Sen vuoksi on tarpeen sddtds, ettd tarkasteltavana olevan tuotteen tuonnin osalta
vapaaseen litkkeeseen luovutusta koskevaan ilmoitukseen merkitddn kilogrammoina tai tonneina ilmoitetun painon
lisiksi kappalemdidrd. Kappalemdirdt olisi ilmoitettava Taric-koodeista 8708 701080, 87087010 85,
8708709920, 87087099 80, 8716 9090 95ja 8716 90 90 97.

7.3 Viliaikaisten tullien lopullinen kantaminen

(89) Todettujen polkumyyntimarginaalien ja unionin tuotannonalalle aiheutuneen vahingon suuruuden vuoksi
viliaikaista tullia koskevan asetuksen mukaisen viliaikaisen polkumyyntitullin vakuutena olevat méirit olisi
kannettava lopullisesti.

8. TARJOTTU SITOUMUS

(90)  Alustavien pditelmien ilmoittamisen jalkeen toimittamissaan tiedoissa yksi otokseen valituista kiinalaisista vientid
harjoittavista tuottajista ilmoitti olevansa halukas tarjoamaan hintasitoumuksen. Yrityksen alustava tarjous ei
kuitenkaan sisiltdnyt sitoumuksen tirkeintd osatekijdd eli vihimmadistuontihinnan tasoa. Sen vuoksi komissio ei
voinut hyvaksya tatd pyyntoa.

9. LOPPUSAANNOKSET

(91) Asetuksen (EU) 2018/1046 (*) 109 artikla huomioon ottaen silloin, kun jokin mdird on maksettava takaisin
Euroopan unionin tuomioistuimen tuomion tuloksena, maksettava korko on Euroopan unionin virallisen lehden
C-sarjassa kunkin kuukauden ensimmdisend kalenteripdivind julkaistu Euroopan keskuspankin perusrahoitusope-
raatioihinsa soveltama korko.

(92) Téssd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2016/1036 15 artiklan 1 kohdalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

(") Neuvoston asetus (ETY) N:o 2658/87 annettu 23 paivani heindkuuta 1987 tariffi- ja tilastonimikkeistostd ja yhteisestd tullitariffista
(EUVLL 256, 7.9.1987,s. 1).

(")) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU, Euratom) 2018/1046, annettu 18 pdivini heinikuuta 2018, unionin yleiseen
talousarvioon sovellettavista varainhoitosddnnoistd, asetusten (EU) N:o 1296/2013, (EU) N:o 1301/2013, (EU) N:o 1303/2013, (EU)
N:o 1304/2013, (EU) N:o 1309/2013, (EU) N:o 1316/2013, (EU) N:o 223/2014, (EU) N:o 283/2014 ja pddtoksen N:o 541/2014/EU
muuttamisesta seki asetuksen (EU, Euratom) N:o 966/2012 kumoamisesta (EUVL L 193, 30.7.2018, s. 1).
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ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

1. Otetaan kayttoon lopullinen polkumyyntitulli, jota sovelletaan Kiinan kansantasavallasta perdisin oleviin tiekadyttoon
suunniteltuihin terdspyoriin, tarvikkeilla tai renkailla varustetut terdspyorit mukaan luettuina, jotka on suunniteltu
kéytettaviksi

— vetoautoissa,

— henkilbiden jajtai tavaroiden kuljetukseen tarkoitetuissa moottoriajoneuvoissa,

— erikoiskdyttoon tarkoitetuissa moottoriajoneuvoissa (esimerkiksi paloautot ja ruiskuautot),

— edelld lueteltujen ajoneuvojen perdvaunuissa tai puoliperdvaunuissa, joissa ei ole mekaanista kuljetuskoneistoa,

ja jotka luokitellaan tilldi hetkelli CN-koodeihin ex 87087010, ex 87087099 ja ex8716 9090 (Taric-koodit
8708701080, 8708701085, 8708709920, 8708709980, 8716909095 ja 8716909097), jiljempini
‘tarkasteltavana oleva tuote’.

Soveltamisalaan eivit sisilly seuraavat tuotteet:

— ajoneuvojen terdspyorit, jotka on tarkoitettu teollisesti asennettaviksi talld hetkelld alanimikkeeseen 8701 10 kuuluviin
yksiakselisiin puutarhatraktoreihin,

— maantiemonkijéiden pyorit,
— tihden muotoiset pydrinnavat, valettu yhtend osana, terdstd,

— sellaisten moottoriajoneuvojen pyorit, jotka on suunniteltu kiytettaviksi muualla kuin julkisilla teilld (esimerkiksi maa-
ja metsitaloustraktorien, haarukkatrukkien, pushback-traktoreiden ja muualla kuin teilld kéytettdvien dumppereiden

pyorit),

— henkildautojen perdvaunujen ja asuntovaunujen pyorat, ilman mekaanista kuljetuskoneistoa, joiden vanteen halkaisija
on enintdin 16 tuumaa,

— perédvaunujen tai puoliperdvaunujen pyorit, jotka on suunniteltu kdytettaviksi muualla kuin julkisilla teilld (esimerkiksi
maatalouden perdvaunujen ja muun pelloilla kdytettivin pyorilld varustetun maatalousvilineiston pyorit).

2. Vapaasti unionin rajalla tullaamattomana -nettohintaan sovellettavat lopulliset polkumyyntitullit ovat seuraavien
yritysten tuottaman 1 kohdassa kuvatun tuotteen osalta seuraavat:

Yritys polk&%@?ﬁ?ﬁli % Taric-lisikoodi
Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 50,3 C508
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd 50,3 C509
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd 50,3 C510
Muut liitteessd luetellut yhteisty6ssd toimineet yritykset 50,3 Katso liite
Kaikki muut yritykset 66,4 €999

3. Edelld 2 kohdassa mainituille yrityksille méaritetyn yksilollisen polkumyyntitullin soveltaminen edellyttd, ettd
jasenvaltioiden tulliviranomaisille esitetddn patevd kauppalasku, jossa on oltava kauppalaskun laatineen tahon nimelld ja
tehtavianimikkeelld yksiloidyn tyontekijan pdivddmai ja allekirjoittama vakuutus seuraavassa muodossa: "Allekirjoittanut
vahvistaa, ettd tdssd laskussa tarkoitetut, Euroopan unioniin vietdviksi myydyt (tarkasteltavana oleva tuote) (mddrd) on valmistanut
(yrityksen nimi ja osoite), (Taric-lisdkoodi), [asianomainen maa]. Allekirjoittanut vakuuttaa, ettd tissd laskussa ilmoitetut tiedot ovat
taydelliset ja paikkansapitivit.” Jos tillaista kauppalaskua ei esitetd, asianomaiseen yritykseen sovelletaan kaikkiin muihin
yrityksiin sovellettavaa tullia.

4. Jollei toisin sdddetd, sovelletaan tulleja koskevia voimassa olevia sadnnoksid ja madrdyksia.
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2 artikla

Kannetaan lopullisesti tdytintoonpanoasetuksella (EU) 2019/1693 kayttoon otetun viliaikaisen polkumyyntitullin
vakuutena olevat maarat.

3 artikla

Jos jokin Kiinan kansantasavallasta perdisin oleva tuottaja toimittaa komissiolle riittdvit todisteet siitd, ettd

i) se ei vienyt 1 artiklan 1 kohdassa kuvattuja Kiinan kansantasavallasta perdisin olevia tavaroita tutkimusajanjakson
(1 paivian tammikuuta 2018 ja 31 pdivin joulukuuta 2018 vilisend) aikana,

ii) se ei ole etuyhteydessd yhteenkdin viejddn tai tuottajaan, johon sovelletaan tilld asetuksella kdytt66n otettuja
toimenpiteitd, ja

iii) se joko tosiasiallisesti vei kyseiset tavarat tai silld on peruuttamaton sopimusvelvoite suuren tuotemdairin viemiseksi
unioniin tutkimusajanjakson jilkeen,

komissio voi muuttaa liitettd asettaakseen kyseiselle tuottajalle yhteistyohon osallistuneisiin otoksen ulkopuolisiin tuottajiin
sovellettavan tullin, jonka méddrd on 50,3 prosenttia.

4 artikla
Esitettdessd 1 artiklassa mainituista tuotteista vapaaseen liikkeeseen luovutusta koskeva ilmoitus tuotujen tuotteiden
kappalemaiird merkitddn ilmoituksen asianomaiseen kenttdan.

5 artikla

T4mad asetus tulee voimaan seuraavana paivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tdmad asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 3 paivind maaliskuuta 2020.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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LIITE

Kiinalaiset yhteistydssi toimineet mutta otoksen ulkopuoliset vientii harjoittavat tuottajat

Nimi Taric-lisakoodi

Dongfeng Automobile Chassis System Co., Ltd (tunnetaan myds nimelld "Dongfeng C511
Automotive Wheel Co., Ltd”)

Hangzhou Forlong Impex Co., Ltd C512
Hangzhou Xingjie Auto Parts Manufacturing Co., Ltd C513
Jiaxing Henko Auto Spare Parts Co., Ltd C514
Jining Junda Machinery Manufacturing Co., Ltd C515
Nantong Tuenz Corporate Co., Ltd C516
Ningbo Luxiang Autoparts Manufacturing Co., Ltd C517
Shandong Zhengshang Wheel Technology Co., Ltd C518
Shandong Zhengyu Wheel Group Co., Ltd C519
Xiamen Sunrise Group Co., Ltd C520
Yantai Leeway Electromechanical Equipment Co., Ltd C521
Yongkang Yuefei Wheel Co., Ltd C522
Zhejiang Jingu Co., Ltd C523
Zhejiang Fengchi Mechanical Co., Ltd C524
Zhengxing Wheel Group Co., Ltd C525
Zhenjiang R&D Auto Parts Co., Ltd C526
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