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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2020/353,
3. mirts 2020,

millega kehtestatakse Hiina Rahvavabariigist pirit terasrataste impordi suhtes 16plik
dumpinguvastane tollimaks ja ndutakse 16plikult sisse kdnealuse impordi suhtes kehtestatud ajutine
tollimaks

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 8. juuni 2016. aasta midrust (EL) 2016/1036 kaitse kohta
dumpinguhinnaga impordi eest riikidest, mis ei ole Euroopa Liidu litkmed (') (edaspidi ,alusmairus®), eriti selle artikli 9
15iget 4,

ning arvestades jargmist:

1. MENETLUS

1.1. Algatamine

(1)  Euroopa Komisjon (edaspidi ,komisjon*) algatas 15. veebruaril 2019 alusmairuse artikli 5 alusel dumpinguvastase
uurimise seoses Hiina Rahvavabariigist (edaspidi ,HRV“ v&i ,asjaomane riik“) périt terasrataste importimisega liitu.
Komisjon avaldas algatamisteate Euroopa Liidu Teatajas () (edaspidi ,algatamisteade®). Uuritava toote médratlust
selgitati algatamisteate muutmise teates (%).

(2)  Komisjon algatas uurimise kaebuse alusel, mille esitas 3. jaanuaril 2019 Euroopa rattatootjate liit (Association of
European Wheel Manufacturers — EUWA, edaspidi ,kaebuse esitaja“) tootjate nimel, kelle toodang moodustab iile
25 % liidu terasrataste kogutoodangust. Kaebuses esitati dumpingu ja sellest tulenenud olulise kahju kohta tdendid,
mida peeti uurimise algatamise jaoks piisavaks.

1.2. Registreerimine

(3)  Komisjon ei kohaldanud asjaomase toote impordi suhtes alusmaaruse artikli 14 16ike 5a kohast registreerimist, nagu
on selgitatud Komisjoni rakendusmédruse (EL) 2019/1693 (*) (edaspidi ,ajutine midrus“) pdhjenduses 4. Ukski
huvitatud isik ei esitanud selle punkti kohta markusi.

() ELTL 176, 30.6.2016, lk 21.

() Teade Hiina Rahvavabariigist périt terasrataste importi késitleva dumpinguvastase menetluse algatamise kohta. ELT C 60, 15.2.2019,
lk 19.

() Teade, millega muudetakse teadet Hiina Rahvavabariigist parit terasrataste importi késitleva dumpinguvastase menetluse algatamise
kohta. ELT C 111, 25.3.2019, k 52.

(*) Komisjoni 9. oktoobri 2019. aasta rakendusméidrus (EL) 2019/1693, millega kehtestatakse ajutine dumpinguvastane tollimaks Hiina
Rahvavabariigist parit terasrataste impordi suhtes (ELT L 259, 10.10.2019, lk 15).
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1.3. Ajutised meetmed

(4)  Kooskolas alusmiiruse artikliga 19a esitas komisjon 19. septembril 2019 huvitatud isikutele kavandatud
tollimaksude kokkuvdtte ning iiksikasjad, millest lahtutakse dumpingumarginaali ja liidu tootmisharule tekitatud
kahju korvaldamiseks piisava marginaali arvutamisel. Huvitatud isikuid kutsuti esitama kolme t66pdeva jooksul
markusi arvutuste tipsuse kohta. Uhtegi markust ei esitatud.

(50 Komisjon kehtestas 11. oktoobril 2019. aastal ajutise mdirusega ajutise dumpinguvastase tollimaksu Hiina
Rahvavabariigist parit terasrataste liitu impordi suhtes.

(6)  Nagu margitud ajutise maidruse pdhjenduses 23, hdlmas dumpingu ja kahju uurimine ajavahemikku 1. jaanuarist
2018 kuni 31. detsembrini 2018 (edaspidi ,uurimisperiood) ning kahju hindamise seisukohalt oluliste
suundumuste uurimine holmas ajavahemikku 1. jaanuarist 2015 kuni uurimisperioodi 16puni (edaspidi
,vaatlusalune periood).

1.4. Jirgnenud menetlus

(7)  Pirast oluliste faktide ja kaalutluste avalikustamist, mille pohjal kehtestati ajutised dumpinguvastased meetmed
(edaspidi ,esialgsete jarelduste avalikustamine), esitasid kaebuse esitaja, kaheksa importijat ja/voi edasimiiiijat ning
kaks eksportivat Hiina tootjat kirjalikud esildised, milles tehti teatavaks nende seisukohad ajutiste jarelduste kohta.

(8)  Arakuulamist taotlenud isikutele anti selleks vdimalus. Ara kuulati iks Hiina eksportiv tootja. Kaubandusme-
netlustes drakuulamise eest vastutava ametnikuga selles etapis iihtegi drakuulamist ei taotletud.

(9)  Komisjon jitkas 1oplike jarelduste tegemiseks vajaliku teabe kogumist ja kontrollimist. Loplike jirelduste tegemisel
vottis komisjon arvesse huvitatud isikute mirkusi ja muutis vajaduse korral oma esialgseid jareldusi.

(10) Komisjon teatas kdikidele huvitatud isikutele olulistest faktidest ja kaalutlustest, mille phjal ta kavatses kehtestada
HRVst pirit terasrataste liitu suunatud impordi suhtes 18pliku dumpinguvastase tollimaksu (edaspidi ,loplike
jarelduste avalikustamine®). Kdigile huvitatud isikutele anti aega 16plike jarelduste kohta mérkuste esitamiseks.

(11) 9.jaanuaril 2020 kuulati komisjoni talitustes dra iiks sdltumatu importija. Seoses 16plikule avalikustamisele jirgneva
etapiga kuulati drakuulamise eest vastutava ametniku juures 16. jaanuaril 2020 éra itks Hiina eksportivate tootjate
rithm.

(12) Huvitatud isikute markusi arutati ja vdeti kdesolevas madruses vajaduse korral arvesse.

1.5. Viljavatteline uuring

(13) Kuna viljavottelise uuringu kohta mirkusi ei esitatud, kinnitati ajutise maaruse pdhjendused 7-18.

1.6. Uurimisperiood ja vaatlusalune periood

(14) Kuna uurimisperioodi ja vaatlusaluse perioodi kohta rohkem markusi ei esitatud, kinnitati ajutise mairuse
pohjendus 23.

2. ASJAOMANE TOODE JA SAMASUGUNE TOODE

2.1. Toote miiratlusega seotud viited

(15) Pirast ajutise mddruse avaldamist osutas mitu huvitatud isikut ebaselgustele TARICi koodi 8716 90 90 97
kirjelduses; tegemist on koodiga, mille puhul kohaldatakse ajutisi meetmeid. Kénealused huvitatud isikud palusid
komisjonil kinnitada, et nimetatud kood viitab ainult maanteesdiduks kasutatavatele ratastele ega holma seega
kirude ja kdsikahveltdstukite rattaid.
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(16) Komisjon kinnitas, et selline tdlgendus on dige ning et kdrude ja kisikahveltdstukite rattad ei kuulu kiesoleva
uurimise alla. Selguse huvides kohandas komisjon vastavalt konealuse TARICi koodi kirjeldust. 29. oktoobril 2019
avaldas komisjon ka toimikule lisatud teate, milles teavitati kaiki huvitatud isikuid kdnealusest kohandusest.

(17) Juba enne ajutise mairuse avaldamist taotles sdltumatu importija sdiduautode terasest varurataste valjajatmist
pohjusel, et nendel puuduvad samasugused tehnilised ja fuiisikalised pdhiomadused kui koigil teistel toote
médratluse alla kuuluvatel toodetel. Importija viitis, et terasest varurattaid ei saa kasutada tavaliste ratastena, sest
nende puhul kasutatav piirkiirus on 80 km/h. Lisaks viitis ta, et sdiduautode terasest varurataste kogutoodang liidus
on viga viike ja asendusturu puhul pea olematu (erinevalt algseadmete tootja segmendist, kus rattad paigaldatakse
autole tootmisprotsessi kaigus).

(18) Komisjon liikkas soltumatu importija taotluse tagasi. Kiirusepiirang ei muuda ratta tehnilisi ja fuisikalisi
pohiomadusi ning importija ei esitanud muid dokumente, mis tdendaksid, et selliste varurataste tehnilised ja
futisikalised omadused erinevad koigist muudest uurimisaluse toote méiratluse alla kuuluvatest toodetest. Lisaks
kinnitas huvitatud isik ise, et liidus toodetakse seda tiitipi rattaid ja seega esineb konkurents imporditud
varuratastega. Asjaolu, et liidu tootmisharu ei tooda ega miiii neid rattaid ithes kahest peamisest turustuskanalist, ei
ole oluline, sest asendusturul ja algseadmete tootja segmendis miiiidavatel terasratastel on samad pdhilised
tehnilised ja futisikalised omadused.

(19) Pérast ajutise mddruse avaldamist kritiseeris iiks isik asjaolu, et kaebuses lahtutakse rataste kasutamisest (maanteedel
kasutatavad rattad), et teha kindlaks, kas terasratas kuulub uurimise alla v6i mitte. Selle asemel tegi huvitatud isik
ettepaneku kasutada eristava tegurina kiirust ja koormust, et miidrata kindlaks, kas terasratas on ette nahtud
maanteel kasutamiseks ja kuulub seega uurimise alla. Eelkdige leidis huvitatud isik, et maanteel kasutatavate
ratastena tuleb kisitleda iiksnes selliseid rattaid, mis on ette nihtud ja ehitatud lilkuma kiirusel ile 50 km/h.
Huvitatud isik kordas oma viidet parast [6plikku avalikustamist.

(20) Komisjon leidis, et see vdide ei seadnud kahtluse alla toote maaratlust ega uurimise ulatust ennast, vaid kujutas endast
pigem alternatiivset vdimalust terasrataste kirjeldamiseks. Komisjon ei leia siiski, et kiirus on toote mairatlemisel
oluline tegur, nagu on selgitatud pdhjenduses 18, ning liikkas seetdttu huvitatud isiku ettepaneku tagasi.

(21)  Uks eksportiv tootja kaebas, et ajutine midrus ei sisaldanud viljajietud toodete tehnilisi madratlusi ega menetlusi,
mille alusel kinnitada liidu tolliametnikele ja komisjoni talitustele, kas teatavad tooted jdeti meetmete
kohaldamisalast vilja voi mitte.

(22) Komisjon kinnitas siiski, et méddratluse alla mittekuuluvate toodete puhul on juba kehtivad tehnilised nduded ja
tolliprotseduurid praeguste dumpinguvastaste meetmete nduetekohaseks kohaldamiseks ja jirelevalveks piisavad
ning et tilendavad madratlused voi protseduurid ei ole selless etapis kiesoleval juhul vajalikud. Seeparast litkati see
viide tagasi.

(23) Pérast ajutise mddruse avaldamist viitis sdltumatu importija, et pollumajandushaagiste voi -poolhaagiste terasrattad,
mille velje libim&6t on 16 tolli ja rohkem (kuni 54 tolli), tuleks uurimisest vélja jitta, kuna neil on veokite haagiste
v0i poolhaagiste terasratastest erinevad fuiisikalised ja tehnilised omadused ning need erinevad ka kiiruse,
kandevdime ja rattapoldi avade poolest. Tuleb markida, et selguse huvides on ajutises mairuses tdpsustatud, et
meetmete kohaldamisalast jdetakse vilja pollumajandushaagiste ja muude jirelveetavate pollutddmasinate rattad,
mille velje 1abimd6t on kuni 16 tolli. Kuigi see valjajatmine kitsendas uurimist, ei muutnud see aga asjaolu, et rattad,
mis on ette nihtud kasutamiseks mujal kui maanteedel, ei kuulunud kunagi toote méératluse alla, nagu on selgitatud
pohjenduses 24.
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(25)

(26)

(27)

Tuleb markida, et ajutise médrusega jdeti meetmete kohaldamisalast ajutiselt vilja sdiduautode haagiste,
haagiselamute, pollumajandushaagiste ja muude jdrelveetavate pollutdomasinate rattad, mille velje 1abimodt on
kuni 16 tolli. Mdned isikud said aru nii, et meetmete kohaldamisalasse kuuluvad seega p6llumajandushaagiste ja
muude jérelveetavate pdllutoomasinate rattad, mille velje 14bimd6t on iile 16 tolli. Komisjon selgitas siiski, et selle
viljajatmisega ei kavatsenud ta uurimisega holmata teatavaid muid rattaid, mida maanteedel ei kasutata. Mujal kui
avalikel teedel kasutamiseks ettendhtud rattad jdeti algatamisteates tdesti spetsiaalselt toote mairatlusest vilja. See
oli ka kaebuse esitaja kavatsus. Kaebuse avalikus versioonis oli tdepoolest tipsustatud, et OTR-(Off The Road)
rattad, st selliste seadmete rattad, mis ei ole iildjuhul ette nihtud maanteedel kasutamiseks, nagu pollumajandus-,
pinnasetddde ja kaevandusseadmete rattad ning toostuslikuks kasutamiseks ettendhtud rattad (nt kahveltdstukite
voOi kraanade rattad), on kéesolevast kaebusest vilja jaetud. Uurimine ei toonud esile ithtegi pdhjust, mis seaks selle
viljajatmise kahtluse alla, ning seega ei hdlmanud uurimine pdllumajandushaagiste ja -poolhaagiste terasrattaid,
olenemata nende velje libimdddust.

Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist tegi Euroopa rattatootjate liit (EUWA) ettepaneku, et ,ehitusmasinate rattad
tuleks lisada nende toodete loetellu, mis jadvad toote médratluse alt vilja. Komisjon leidis, et see tdiendus ei ole
vajalik, sest osutatud rattad ei olnud kunagi kuulunud toote méiratluse alla. EUWA ettepanek liikati seega tagasi.

Pirast ajutise médruse avaldamist vitis sdltumatu importija, et teatavad eri automudelitele sobivad rattad, mis on
mdeldud kasutamiseks sdiduautode talverehvide puhul, tuleks uurimisest vilja jitta. Ariiihing viitis, et liidu tootjad
keeldusid sellist tiiiipi rataste tootmisest, aga ka seda, et sellised rattad aitavad kokku hoida ressursse ning et nende
turuosa jarelturul voi asendusturul on viike. Huvitatud isik kordas oma viidet parast 1plikku avalikustamist.

Uurimise kéigus leiti, et terasratastel, mis on mdeldud kasutamiseks talverehvide puhul, sealhulgas eri automudelitele
sobivatel ratastel, on samasugused fuiisikalised ja tehnilised pShiomadused nagu teistel uurimisega hdlmatud
toodetel. S8ltumatu importija ratas on universaalne sdiduauto ratas, millel on keskava adapterrongas. See omadus
voimaldab kasutada ithte pdhiratast eri diameetriga avade puhul, kasutades eri mddduga adapterrongaid. Tulemus
on sama, kui kindla 1dbimddduga keskava puhul. Toode konkureerib talverehvide ratastega, mida toodavad liidu
tootjad, ning neid turustatakse nii algseadmete tootja kaudu kui ka jarelturul. Seega ei olnud alust seda tooteliiki
uurimisest vélja jatta. Seetdttu litkkas komisjon sdltumatu importija taotluse tagasi.

2.2. Kokkuvote

Vottes arvesse koiki markusi, mille huvitatud isikud esitasid parast ajutise maaruse vastuvotmist, kinnitas komisjon,
et ajutise mairuse pohjenduses 42 esitatud toote médratlus kajastas uurimise ulatust digesti. Seepdrast on asjaomane
toode médratluse jirgi terasest rattad, koos tarvikutega voi ilma ning rehvidega voi ilma, mis on ette ndhtud

— sadulvedukitele,
— reisijate- ja/vdi kaubaveoks ettendhtud mootorsdidukitele,
— eriotstarbelistele mootorsdidukitele (nt tuletdrjeautod, tinavakastmisautod),

— eespool osutatud sdidukite jouallikata haagistele voi poolhaagistele,

mis on pirit HRVst ja mis praegu kuuluvad CN-koodide ex 8708 70 10, ex 8708 70 99 ja ex 8716 90 90 alla
(TARICi koodid 8708 70 10 80, 8708 70 10 85, 8708 70 99 20, 8708 70 99 80, 8716 90 90 95 ja 8716 90 90 97)
(edaspidi ,asjaomane toode®).

Jargmised tooted jéeti vilja:
— terasest rattad praegu alamrubriiki 8701 10 kuuluvate itheteljeliste aiatraktorite to6stuslikuks kokkupanekuks,
— neljarattaliste maastikusdidukite rattad,

— kodarrummud, iihes tiikis valatud, terasest,
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— mujal kui avalikel teedel kasutamiseks ettendhtud soidukite rattad (nt pdllumajandus- voi metsatraktorid,
kahveltdstukid, puksiirtraktorid, viljaspool teedevorku kasutamiseks ettenihtud kallurautod),

— soiduauto jouallikata haagiste ja haagiselamute rattad velje libimddduga kuni 16 tolli,

— mujal kui avalikel teedel kasutamiseks ettendhtud haagiste vdi poolhaagiste rattad (niiteks pollumajandus-
haagiste ja muude jdrelveetavate pdllutoomasinate rattad).

3. DUMPINGUHINNAGA MUUK

3.1. Sissejuhatavad mirkused

(29) Nagu on selgitatud ajutise mairuse pdhjendustes 43-48, otsustas komisjon kasutada ithe valimisse kaasatud Hiina
eksportiva tootja puhul alusmdiruse artikli 18 sitteid. Komisjonil puudus vdimalus vorrelda eksportiva tootja
auditeeritud raamatupidamis- ja maksuaruandeid tema teatatud eksportmiiiigiga. Seetdttu leidis komisjon, et
esitatud teave ei olnud usaldusvidrne, mistdttu oli vaja kohaldada alusméiruse artikli 18 16iget 1, et komisjon saaks
kindlaks maarata eksportiva tootja dumpingu- ja kahjumarginaali.

(30) Pirast esialgsete jarelduste avalikustamist kordas konealune 4ritthing oma viiteid alusmdaruse artikli 18 15ike 1
kohaldamise vastu, mis esitati juba vastuses 19. juunil 2019 ériithingule saadetud kirjale alusmairuse artikli 18
voimaliku kasutamise kohta ning uurimise esialgses etapis toimunud drakuulamistel.

(31) Lisaks palus driithing komisjonil kasutada alusméiruse artikli 18 16ike 1 asemel artikli 18 1diget 3, et arvutada
individuaalne dumpingu- ja kahjumarginaal. Ta pohjendas seda viitega, et dritthing tegi koostood parimal
voimalikul viisil, ning véitis seega, et tema esitatud teavet ei tohiks tdielikult tagasi liikata. Ariithing esitas ka
ekspordihinna arvutamiseks alternatiivsed meetodid, viites, et need vdimaldaksid komisjonil kindlaks mairata
driithingu individuaalse dumpingu- ja kahjumarginaali.

(32) Tapsemalt pakkus driithing vilja

a) mitu alternatiivset meetodit, mis voimaldaksid kontrollida tema teatatud eksporditehinguid viliste allikate pohjal,
nditeks kasutades liidu tolliasutustelt saadud andmeid vdi liidus asuvate klientide andmeid;

b) votta ekspordihinna arvutamisel aluseks sdltumatutele vahendajatele viljastatud riigisisestel kdibemaksuarvetel
kajastuvad hinnad.

(33) Lisaks toetas kolm séltumatut liidu importijat kuuest, kes ostsid asjaomast toodet driiihingult, ettepanekut kasutada
nende impordiandmeid ja arvutada nende andmete alusel konealuse Hiina eksportiva tootja individuaalne
dumpingumarginaal.

(34) Komisjon rohutas oma vastuses, et tema tahelepanu ei juhitud uutele asjaoludele, mis muudaksid eksportiva tootja
valdustesse tehtud kohapealse kontrolli kiigus kogutud tdendite pdhjal tehtud jareldust, mille kohaselt kdnealuse
tootja teatatud miitigitehingud liitu ei ole kooskdlas tema auditeeritud raamatupidamis- ja maksuaruannetega.

(35) Samuti leidis komisjon, et alusmairuse artikli 18 16ike 3 sitted ei saa eksportivat tootjat kdesoleval juhul aidata, kuna
kitsimus ei olnud seotud sellega, kas huvitatud isiku esitatud teave oli igati ideaalne, vaid pigem tiieliku
ebakindlusega seoses komisjonile esitatud raamatupidamisaruannete ja teabe usaldusvidrsusega. Komisjonil puudus
voimalus neid andmeid iseseisvalt kontrollida. Seega ei olnud komisjonil vajalikke tdendeid, mis oleksid
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voimaldanud tal viia 16pule oma arvutused eksportiva tootja dumpingu- ja kahjumarginaalide kohta. Lisaks ei

annaks iikski pakutud alternatiiv ka vdimalust vorrelda esitatud miitigi- ja kulunditajaid konealuse ariiihingu
valdustes kontrollitud ametlike dokumentidega (auditeeritud raamatupidamis- ja maksuaruanded). Samuti ei tagaks
iikski soovitatud alternatiiv seda, et komisjon saaks asjaomaselt eksportivalt tootjalt uurimisperioodi
eksporditehingute tdieliku loetelu. Seega ei saanud komisjon tagada, et oleks vdimalik teha piisavalt tdpne jareldus
dumpingu- v&i kahjumarginaali kohta, sest puudus uurimisperioodi eksporditehingute tiielik loetelu, mida saaks
kontrollida.

(36) Sellest tulenevalt leiti, et dritihingu esitatud teave ei ole usaldusvairne ja seetdttu jdeti see alusmairuse artikli 18
16ike 1 kohaselt arvesse votmata (°).

(37) Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist kordas driithing oma viidet, et dumpingu- ja kahjumarginaalide kindlaksmaa-
ramiseks vajaliku ekspordihinna oleks saanud kindlaks mdiirata pohjendustes 31-33 osutatud alternatiivsete
meetodite alusel. Lisaks markis aritthing, et Euroopa Kohus selgitas oma otsuses kohtuasjas EBMA vs. Giant (Hiina),
et ,mdadratlus ,vajalik teave“ viitab huvitatud isikute valduses olevale teabele, mida ELi institutsioonid paluvad neil
esitada, et nad saaksid dumpinguvastases uurimises teha asjakohaseid jareldusi“ (). Sellega seoses vditis riithing, et
komisjon ei ndudnud kunagi tdiendavaid andmeid, et saada kinnitust selle kohta, et liitu suunatud eksporditehingute
loetelu on taielik.

(38) Komisjon tuletas meelde, et driithingut oli konkreetsete esialgsete jrelduste avalikustamisel juba teavitatud, et
pohjenduses 37 nimetatud andmed, eelkdige uurimisperioodi eksporditehingute tdielik loetelu, mida saaks
kontrollida, ei olnud komisjonile kittesaadavad. Ariithing ei esitanud tdendeid andmete tiielikkuse kohta ning nagu
eespool selgitatud, ei saanud komisjon neid seega ka kontrollida. Seetdttu ei saa ndustuda viitega, et komisjon ei ole
kunagi kiisinud lisateavet. Vottes arvesse konkreetseid asjaolusid, ei olnud komisjonil voimalik kinnitada kénealuse
ariithingu esitatud andmeid eksporditehingute kohta.

(39) Lisaks kordas driithing, et ta tegi kogu menetluse jooksul koostood parimal voimalikul viisil, ning tuletas meelde, et
komisjonil on tavaks kasutada vdimalikult palju driithingu enda andmeid, viidates varasemale uurimisele ().

(40) Komisjon tuletas meelde, et iga uurimise konkreetseid asjaolusid tuleks arvesse votta eraldi. Kdesoleval juhul oli
komisjoni peamine mure dritthingu raamatupidamisaruannete ebausaldusvairsus ja kuna see oli algpdhjus, ei olnud
probleemi voimalik lahendada ariithingu esitatud andmete kohandamisega. Kuna ériithingu raamatupidamist ei
olnud v&imalik kontrollida, ei suutnud komisjon piisava kindlusega tagada, et andmed eksporditehingute kohta
(sealhulgas eksporditud tooted, mahud ja véirtused) olid diged ja téielikud. Sellega seoses mirkis komisjon samuti,
et ekspordihinna andmed, mis esitati ja kinnitati muul viisil, nditeks importijatelt saadud teabe vi ekspordistatistika
alusel, ei olnud vastavuses dritthingu auditeeritud raamatupidamisaruannetega, mis néitas veel, et nendele andmetele
ei saanud tugineda.

(41) Lisaks vaitis dritthing, et komisjon eksis, kui kohaldas normaalvairtuse kindlaksmaaramisel alusmaaruse artikli 18
sitteid, sest ainult ekspordihinda késitlevat teavet ei peetud usaldusvéirseks. Sellega seoses rohutas driithing, et
vaekogu aruandes juhtumis DS 337: EU — Lhe (Norra), () millele on osutatud WTO dumpinguvastase lepingu
I lisas, on sitestatud, et ,kogu kontrollitavat teavet, mis on esitatud asjakohaselt, nii et seda saab juurdluses
pohjendamatute raskusteta kasutada, mis on esitatud digeaegselt, mis on vdimaluse korral esitatud vdimuorganite
ndutud teabekandjal voi arvutikeeles, tuleb otsuse tegemisel arvesse votta.

() Kohtuasi T-413/13, City Cycle Industries, ECLLEU:T:2015:164, punktid 120-121.
(®) Kohtuasi C-61/16 P, EBMA vs. Giant (Hiina), punkt 57, EU:C:2017:968.

() Noukogu mairus (EU) nr 950/2001 (EUT L 134, 17.5.2001), pdhjendused 43—44.
() Vaekogu aruanne, EU — Lohe (Norra), pohjendused 7.354-355.
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(42) Komisjon leidis, et olenemata WTO dumpinguvastase lepingu II lisa sitetest ei olnud normaalvdirtuse
kindlaksméddramine kiesoleval juhul asjakohane. Ariithing esitas teabe, mille pdhjal kindlaks maiirata tema
individuaalne dumpingumarginaal. Komisjon leidis, et ekspordihinna kindlaksmédramiseks vajalik teave, mis on
dumpingumarginaali kindlaksmddramisel oluline tegur, ei olnud usaldusvdirne, sest seda ei olnud vdimalik
kontrollida. Puudused olid sellised, et ekspordihinna kindlaksmaidramiseks esitatud teavet ei olnud voimalik
kasutada. Sellisel juhul oleks normaalviirtuse kindlaksmddramine ileliigne, sest ilma ekspordihinnata ei oleks
dumpingumarginaali voimalik kindlaks mairata.

(43) Lopuks viitis 4driithing, et komisjon rikkus tema kaitsedigusi, jdttes avalikustamata normaalvairtuse
kindlaksmidramise. Sellega seoses taotles ta ka drakuulamise eest vastutava ametniku juures drakuulamist, mis
toimus 16. jaanuaril 2020.

(44) Nagu on selgitatud pdhjenduses 42, ei maaratud kdesoleval juhul kindlaks 4riithingu normaalvaartust. Seetdttu leidis
komisjon, et ta ei ole jitnud avalikustamata tema kdsutuses olevat teavet. Vastuseks ariithingu varasemale taotlusele
normaalvéirtuse kindlaksmédramise avalikustamiseks teavitas komisjon ériithingut kdigist elementidest, mida ta
oleks kasutanud, kui normaalviirtus oleks kindlaks mairatud.

(45) 16. jaanuaril 2020 toimunud drakuulamisel leidis drakuulamise eest vastutav ametnik, et komisjon ei rikkunud
ariithingu kaitsedigusi, kui ta ei avalikustanud normaalvaartuse arvutamist.

(46) Seepirast kinnitas komisjon ajutise mairuse pohjendustes 43-48 esitatud jireldused ja jttis jousse otsuse kohaldada
konealuse dritthingu suhtes artikli 18 16ike 1 esimese 16igu sitteid. Kuna driithingu eksportmiiiiki ei olnud vimalik
kontrollida, puudus komisjonil vdimalus kindlaks teha uurimisperioodil liitu eksporditud tipseid tooteliike. Seetdttu
ja selle teabe puudumisel pidas komisjon asjakohaseks, et driithingu marginaal oleks vordne jadkmarginaaliga. Lisaks
mirgib komisjon, et driithing vdib taotleda kogutud tollimaksude tagasimaksmist vastavalt alusmairuse artikli 11
1ikele 8, kui ta suudab tulevikus tdendada, et tema ekspordiandmed on kontrollitavad.

3.2. Normaalviirtus

(47) Kuna alusmdiruse artikli 2 16ike 6a punkti b kohaldamise, vordlusriigi valiku, moonutamata kulude arvutamiseks
kasutatud tootmistegurite ja vdrdlusaluste ning normaalviirtuse arvutamise kohta markusi ei esitatud, kinnitas
komisjon ajutise mairuse pdhjendused 49-178.

3.3. Ekspordihind

(48) Kuna ekspordihinna kehtestamise kohta markusi ei esitatud, kinnitati ajutise madruse pdhjendus 179.

3.4. Vordlus ja dumpingumarginaalid

(49) Pdrast ajutise mdadruse avaldamist seadis ks sbltumatu liidu importija kahtluse alla dumpingu olemasolu
vaatlusaluse toote (sdiduautode terasrattad) puhul.

(50) Nende mirkuste puhul oli tegemist tdiendavalt pShjendamata viidetega ja nendega ei seatud kahtluse alla komisjoni
esialgseid jareldusi normaalviirtuse, ekspordihinna ja nende vordluse kohta. Ainus valimisse jddnud eksportiv
tootja, kes sai tdieliku dumpingumarginaali arvutuse, neid jireldusi ja arvutusi ei vaidlustanud. Kdnealune ariithing
eksportis liitu ka sdiduautode terasrattaid. Markimisvéirsed dumpingumarginaalid tehti kindlaks nii sdiduautode
terasrataste kui ka tarbesdidukite terasrataste puhul.

(51) Kuna dumpingu jadkmarginaali arvutamise metoodika kohta markusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise maaruse
pohjendustes 184—-185 esitatud jareldused.
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(52) Kuna vordluse ja dumpingumarginaalide kohta markusi ei esitatud, kinnitas komisjon ka ajutise mdairuse
pohjendustes 180-183 ja 186—187 esitatud jareldused.

4. KAHJU

4.1. Liidu tootmisharu ja liidu toodangu kindlaksméiiramine

(53) Kuna pérast ajutise médruse avaldamist selle punkti kohta mirkusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise méiruse
pohjendustes 188-189 esitatud jareldused.

4.2. Liidu turg ja tarbimine

(54) Uks sdltumatu importija viitis, et komisjon tegi ajutise maidruse pdhjenduses 190 valed jireldused, viites, et
sdiduautode rattaid ja tarbesdidukite rattaid ei tohiks ithe uurimise kdigus koos kasitleda. Selle huvitatud isiku sdnul
oleks dumping tarbesdidukite rataste puhul mirkimisvairne, kuid sdiduautode rataste puhul see nii ei oleks. Parast
16plike jarelduste avalikustamist ndudis sama importija, et sdiduautode rattaid ja tarbesdidukite rattaid ei tuleks ithe
uurimise kaigus koos kisitleda pohjusel, et sdiduautode rattad moodustavad vihem kui 1 % liidu kogutarbimisest
kilogrammides.

(55) Komisjon leidis siiski, et sdiduautode ja tarbesdidukite ratastel on samad fuiisikalised ja tehnilised pohiomadused ja
et nende puhul on tegemist asjaomase toote eri liikidega. Seega hdlmas kdesolev uurimine ainult iihte toodet.
Asjaomase toote eri lilkide dumpingu ulatuse vdimalikud erinevused ei olnud uurimise ulatuse, st asjaomase toote
madratluse seisukohast sugugi asjakohased. Igal juhul tuvastas komisjon mirkimisvéirse dumpingu kdigi uuritud
tootelitkide puhul. Isegi kui eeldada, et tegemist oleks arvestatava asjaoluga, kuid mida see ei ole, oli vaide faktiliselt
vair. Komisjon tuletas meelde, et ajutise mairuse pdhjendustes 190-192 esitatud jireldused nditavad, et nii Hiina
kui ka liidu tootjad tegutsevad sdiduautode ja tarbesdidukite rataste segmendis, mis mdlemad moodustavad
mérkimisvdirse osa ekspordist asjaomasest riigist liitu ja liidu tootmisharu midigist. Liidus moodustavad
miiiigimahust (tk) ligikaudu 65 % sodiduautode rattad. Dumpinguhinnaga import, olenemata tooteliigist voi
turustuskanalitest, voib avaldada negatiivset mdju liidu tootmisharule. Seetdttu liikati see viide tagasi.

(56) Kuna liidu turu ja tarbimise kohta muid markusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise maaruse pohjendustes 190—
195 esitatud jareldused.

4.3. Asjaomasest riigist pdrit import

(57) Kuna selle punkti kohta markusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise maidruse pdhjendustes 196-204 esitatud
jareldused.

4.4, Liidu tootmisharu majanduslik olukord

4.4.1. Uldised tihelepanekud

(58) Kuna mirkusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise maaruse pdhjendustes 205-209 esitatud jareldused.

4.4.2. Makromajanduslikud nditajad

(59) Kuna makromajanduslike nditajate kohta miérkusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise médruse pohjendustes 210—
218 esitatud jireldused.

4.4.3. Mikromajanduslikud nditajad

(60) Kuna mikromajanduslike néitajate kohta mirkusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise mairuse pShjendustes 219-
230 esitatud jareldused.
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4.4.4. Jareldus kahju kohta

(61) Kuna kahju suhtes tehtud jirelduse kohta markusi ei esitatud, kinnitas komisjon ajutise maaruse pohjendustes 231—
234 esitatud jareldused.

5. POHJUSLIKUD SEOSED

5.1. Dumpinguhinnaga impordi mdju

(62) Esialgses etapis joudis komisjon jareldusele, et asjaomasest riigist parit dumpinguhinnaga impordi tdttu vahenes liidu
tootmisharu muitigimaht ja turuosa ning et kdnealune import 15i liidu tootjate miitigihinnad alla. Esialgses etapis oli
ka tdendeid selle kohta, et uurimisperioodil toimunud dumpinguhinnaga miiiikk p&hjustas hindade pidurdumist.
Viimati nimetatud jireldused on esitatud ajutise mddruse tabelis 8, millest on niha, et liidu tootmisharu
miitigihinnad liidus tGusid juba 2017. aastal tootmiskuludest vihem, samal ajal kui liidu tootjad olid
uurimisperioodil sunnitud oma tooteid miiima tootmiskuludest madalama hinnaga. Need jireldused leidsid
16ppetapis kinnitust.

(63) Pirast 1oplike jarelduste avalikustamist ja drakuulamise eest vastutava ametniku juures toimunud drakuulamist vaitis
iiks Hiina kontsern, et liidu tootmisharu turuosa vihenemist ei tohiks tdielikult seostada Hiina impordiga, sest Hiina
turuosa kasv vaatlusalusel perioodil oli vdiksem kui liidu tootjate turuosa vihenemine sellel perioodil (). Sama
kontserni viitel ei selgitanud komisjon, kuidas Hiina impordi viike turuosa mdjutas negatiivselt liidu turgu, kus
domineerisid liidu tootjad, arvestades et Hiina impordihinnad langesid vaatlusalusel perioodil 7 %.

(64) Komisjon mirgib, et kogu tuvastatud kahju ei tule seostada asjaomase impordiga; analiiiisis uuritakse pigem seda,
kas vaatlusalune import on tuvastatud kahju p&hjus, mida kdesoleval juhul iikski huvitatud isik ei vaidlusta. Nagu
on selgitatud ajutise médruse pdhjendustes 239-252, kahjustas HRVst périt dumpinguhinnaga impordi hinnasurve
liidu tootmisharu miitigimahtu ja miiiigihindu kogu vaatlusaluse perioodi jooksul, kuid oli eriti kahjulik 2017.
aastal ja uurimisperioodil, mil kulud suurenesid. Selline surve pdhjustas uurimisperioodil tdsist tootmise, miiiigi ja
kasumlikkuse vdhenemist. Ukski muu tegur eraldi vdi kumulatiivselt ei ndrgenda pohjuslikku seost
dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharu kantud kahju vahel.

(65) Kuna seoses jareldusega, milles kasitleti kindlakstehtud kahju omistamist asjaomasele impordile, muid markusi ei
esitatud, kinnitas komisjon ajutise mairuse pShjendustes 236-238 esitatud jireldused.

5.2. Muude tegurite moju

(66) Pidrast ajutise mddruse avaldamist seadis s6ltumatu importija kahtluse alla pdhjuse, miks Tiirgi suhtes uurimist ei
algatatud. Konealuse aritthingu viitel imporditi uurimisperioodil ajutise mairuse tabelite 4 ja 12 kohaselt Tiirgist
rohkem terasrattaid kui HRVst ja kasutati samasuguseid impordihindu.

(67) Esiteks mirgib komisjon, et uurimine algatati riigi suhtes, mille kohta esitati uurimise algatamise ajal piisavalt
tdendeid kahjustava dumpingu kohta. Kaebus sisaldas tegelikult tdendeid selle kohta, et Tiirgist parit impordi
hinnad olid piisavalt kdrged, et mitte pdhjustada kahju liidu tootmisharule. Teiseks analiiiisis komisjon nii Hiina kui
ka Tirgi impordimahtude ja -hindade diinaamikat vaatlusalusel perioodil, nagu on selgitatud ajutise médiruse
pohjenduses 241. Juhtumi toimikus sisalduvate tdendite pdhjal jireldas komisjon, et Tiirgi hinnad olid keskmiselt
umbes 25 % kdrgemad kui Hiina hinnad.

(’) Ajutise mairuse tabelist 3 on niha, et Hiina impordi turuosa liidu turul suurenes 2,6 %-It 2015. aastal 5,3 %-ni uurimisperioodil.
Ajutise mairuse tabeli 6 kohaselt vahenes liidu tootjate turuosa liidu turul 84,9 %-It 2015. aastal 79,8 %-ni uurimisperioodil.
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(68) Pirast 1oplike jdrelduste avalikustamist markis ttks Hiina tootjate rithm, et Tirgi impordimahud olid Hiina
impordimahtudest suuremad. Ta lisas, et erinevalt Hiina impordihindadest langesid Tiirgi impordihinnad 2017.
aasta ja uurimisperioodi vahelisel ajal, ning et komisjon ei olnud analiiiisinud sellise suundumuse mdju liidu tootjate
kantud kahjule. Huvitatud isik kordas neid kiisimusi drakuulamise eest vastutava ametniku juures toimunud
drakuulamisel, kus ta viitis ka, et uurimisperioodil oli Tiirgi impordi turuosa (9,6 %) Hiina impordiga (5,3 %)
vorreldes markimisvairne, ning tdi esile ka muu impordi turuosa (5,2 %).

(69) Komisjon kordas, et Eurostati andmed ei voimaldanud saada tapset iilevaadet impordi hinnatasemest, kuid markis
ka, et ajutise mdiruse tabelitest 4 ja 12 oli ndha, et igal vaatlusaluse perioodi aastal ja uurimisperioodil olid
keskmised Hiina impordihinnad kilogrammi kohta Tiirgi impordihindadest madalamad ja tunduvalt madalamad
muudest riikidest pdrit impordi hindadest. Erinevus Hiina ja Tiirgi impordihindade arengus on viike ja seda
peetakse ebaoluliseks, arvestades ka puudusi Eurostati andmetes, millele on pooratud tahelepanu ajutise maaruse
pohjenduses 200, ja vaidlustamata jareldusi, mis on kokkuvétlikult esitatud ajutise madruse pohjenduses 241, nagu
mirgitud eespool esitatud pShjenduses 67. Seepirast leiab komisjon, et Tiirgi impordihindadega ei saa imber liikata
jareldust, et Hiina terasrataste import on pdhjustanud liidu tootjatele kahju.

(70) Kuna seoses jireldusega, milles kasitleti kindlakstehtud kahju omistamist asjaomasele impordile, muid markusi ei
esitatud, kinnitas komisjon ajutise mairuse pdhjendustes 239-250 esitatud jareldused.

5.3. Jireldus pdhjusliku seose kohta

(71)  Eespool kirjeldatu p&hjal jireldas komisjon, et iikski teine uuritud tegur ei saanud mérkimisvéirselt mdjutada liidu
tootmisharu kahjustatud olukorda. Lisaks ei suutnud iikski eraldi ega tihiselt analiiiisitud teguritest ndrgendada
dumpinguhinnaga impordi ja liidu tootmisharule tekitatud kahju vahel kindlaks tehtud p&hjuslikku seost sellisel
mddral, et see ei oleks enam tdeline ega oluline ning see kinnitab ajutise médruse pdhjenduses 252 toodud jareldust.

6. LIIDU HUVID

6.1. Liidu tootmisharu huvid

(72) Kuna liidu tootmisharu huvide kohta markusi ei esitatud, kinnitati ajutise maaruse pdhjendustes 254-255 esitatud
jareldused.

6.2. Sdltumatute importijate ja kasutajate huvid

(73)  Pdrast ajutise mddruse avaldamist véitis itks importija, et meetmetel oleks tema dritegevusele laastav mdju. Uks teine
importija markis, et uurimine avaldaks pdhjendamatut negatiivset moju tema imporditegevusele, tarbijatele ja
keskkonnale, kuid ei esitanud selgitusi ega tapsustusi. Kumbki neist ei esitanud oma viite pShjendamiseks tendeid.
Komisjon leidis, et tdendite puudumisel ei saanud ta jdreldada, et viidetav negatiivne mdju iletaks vajadust
meetmete jirele, mille eesmérk on taastada vordsed tingimused liidu terasrataste turul. Uurimine nditas tdepoolest,
et asjaomase toote pakkumine muudest allikatest oli piisav, et tagada piisav pakkumine &iglaste turuhindadega.

(74) Pirast ajutise mddruse avaldamist ei andnud endast teada ega esitanud mirkusi iikski kasutajate huve esindav isik.

(75) Kuna liidu sdltumatute importijate ja kasutajate huvide kohta muid mirkusi ei esitatud, kinnitati ajutise mééruse
pohjendustes 256-259 esitatud jareldused.

6.3. Jireldus liidu huvide kohta

(76)  Eespool toodu pdhjal ja kuna markusi ei esitatud, kinnitati ajutise maaruse pohjendustes 260 esitatud jareldused.
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7. LOPLIKUD DUMPINGUVASTASED MEETMED

7.1. Kahju kérvaldamist véimaldav tase

(77) Komisjon hindas alusmaaruse artikli 9 16ike 4 kolmanda 16igu kohaselt impordimahtude arengut pdhjenduses 4
kirjeldatud eelavalikustamise perioodil, et votta arvesse tdiendavat kahju juhul, kui kdnealusel perioodil peaks
uurimisega holmatud import veelgi mirkimisvairselt suurenema. Eurostati, artikli 14 1dike 6 ja Surveillance 2
andmebaaside kohaselt ei ndidanud asjaomase toote impordimahu vordlus uurimisperioodi ja eelavalikustamise
perioodi andmetega impordi edasist olulist suurenemist. Seega ei olnud tdidetud alusmairuse artikli 9 16ike 4
kohased kahjumarginaali kindlaksmairamise suurendamise nduded ja kahjumarginaali ei kohandatud.

(78)  Seda arvestades ja kuna kahju kérvaldamist voimaldava taseme kohta markusi ei esitatud, kinnitati ajutise médruse
pOhjendustes 262-269 esitatud jareldused.

7.2. Loplikud meetmed

(79) Dumpingu, tekitatud kahju, pdhjusliku seose ja liidu huvide kohta tehtud jareldusi silmas pidades tuleks kehtestada
16plikud dumpinguvastased meetmed, et asjaomase toote dumpinguhinnaga import ei tekitaks liidu tootmisharule
tdiendavat kahju.

(80) HRVst pirit terasrataste impordi suhtes tuleks kehtestada 18plikud dumpinguvastased meetmed kooskdlas
alusmairuse artikli 7 16ikes 2 ja artikli 9 1ike 4 teises 16igus esitatud vdiksema tollimaksu reegliga.

(81) Eespool odeldu pohjal peaksid 16pliku dumpinguvastase tollimaksu mairad, viljendatuna protsendina CIF-hinnast
liidu piiril enne tollimaksu tasumist, olema jargmised.

Dummoi o 12l Loplik
Ariithing umpmﬁi/rr)largl— a Jurg/a)r ginaa dumpinguvastane
naat i/ ° tollimaks (%)

Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 69,4 50,3 50,3
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd. 69,4 50,3 50,3
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd. 69,4 50,3 50,3
Muud koost66d tegevad driithingud 69,4 50,3 50,3
K&ik muud driithingud 80,1 66,4 66,4

(82) Kdesoleva mairusega dritthingutele kehtestatavad individuaalsed dumpinguvastase tollimaksu mdairad kehtestati
kdesoleva uurimise jirelduste pdhjal. Seepirast kajastavad need asjaomaste driithingute kdesoleva uurimise ajal
kindlaks tehtud olukorda. Nimetatud tollimaksumaairasid kohaldatakse iiksnes asjaomase toote impordi suhtes, mis
on pdrit HRVst ja mille on tootnud nimetatud juriidilised isikud. Imporditud asjaomase toote suhtes, mille on
tootnud mis tahes muu kiesoleva mairuse regulatiivosas konkreetselt nimetamata ariithing, kaasa arvatud moni
konkreetselt nimetatud ariithingutega seotud iiksus, tuleks kohaldada tollimaksumaira, mida kohaldatakse ,koigi
muude driithingute“ puhul. Nende suhtes ei tohiks kohaldada htki individuaalset dumpinguvastast
tollimaksumadira.

(83) Ariithing, kes muudab hiljem oma juriidilise isiku nime, vdib taotleda kdnealuste individuaalsete dumpinguvastaste
tollimaksumairade kohaldamist. Taotlus tuleb adresseerida komisjonile (*°). Taotlus peab sisaldama kogu vajalikku
teavet, mis vdimaldab kindlaks teha, et muudatus ei mojuta driithingu Oigust tema suhtes kohaldatavale
tollimaksumaddrale. Kui driithingu nimevahetus ei mdjuta tema digust tema suhtes kohaldatavale tollimaksumaarale,
avaldatakse teade nimemuutuse kohta Euroopa Liidu Teatajas.

(") European Commission, Directorate-General for Trade, Directorate H, Rue de la Loi 170, 1040 Brussels, Belgium.
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(84) Et minimeerida tollimaksudest kdrvalehoidmise ohtu maksumairade suurte erinevuste téttu, on vaja erimeetmeid,
mis tagavad individuaalsete dumpinguvastase tollimaksu méérade rakendamise. Ariithingud, kellele on kehtestatud
individuaalne dumpinguvastane tollimaks, peavad esitama liikmesriikide tolliasutustele kehtiva faktuurarve. Arve
peab vastama kdesoleva mairuse artikli 1 1dikes 3 sdtestatud nduetele. Sellise arveta impordi suhtes kohaldatakse
,koigile muudele driithingutele” kohaldatavat dumpinguvastast tollimaksu.

(85) Kuigi sellise arve esitamine on vajalik selleks, et liikmesriikide tolliasutused saaksid kohaldada impordile
individuaalseid dumpinguvastase tollimaksu méirasid, tuleb tolliasutustel arvesse vdtta ka muud peale selle
dokumendi. Isegi kui esitatakse arve, mis vastab koigile kdesoleva maaruse artikli 1 15ikes 3 esitatud nduetele,
peavad liikmesriikide tolliasutused tegema kooskdlas tolliceskirjadega tavapirased kontrollid ja — nagu ka koigil
muudel juhtudel — vdivad nduda tdiendavaid dokumente (veodokumendid jne), et kontrollida deklaratsioonis
esitatud tiksikasjade digsust ning veenduda, et madalama tollimaksumaira kohaldamine on &igustatud.

(86) Kui sellise driithingu, mille suhtes kohaldatakse madalamaid individuaalseid tollimaksumaddrasid, ekspordi maht
suureneb margatavalt ja seda eriti parast asjaomaste meetmete kehtestamist, voib sellist mahu suurenemist kasitleda
kaubandusstruktuuri muutusena, mis tuleneb meetmete kehtestamisest alusmairuse artikli 13 16ike 1 tihenduses.
Sellisel juhul voib algatada kdrvalehoidmisega seotud uurimise, eeldusel et selleks vajalikud tingimused on tdidetud.
Selle kiigus v6ib muu hulgas uurida individuaalse(te) tollimaksumaéira(de) kaotamise ja sellest tulenevalt iileriigilise
tollimaksu kehtestamise vajadust.

(87) Et tagada dumpinguvastaste tollimaksude nduetekohane rakendamine, tuleks koikide teiste driiihingute
dumpinguvastast tollimaksu kohaldada mitte ainult kdesoleva uurimise kiigus koostood mitteteinud eksportivate
tootjate suhtes, vaid ka selliste tootjate suhtes, kellel liitu suunatud eksport uurimisperioodil puudus.

(88) Terasrattaid kisitlevat statistikat viljendatakse sageli tiikiarvuna. Noukogu mairuse (EMU) nr 2658/87 (') I lisas
sitestatud kombineeritud nomenklatuuris ei ole terasrataste jaoks tipsustatud sellist lisatihikut. Seepdrast on vaja
sdtestada, et kilogrammides voi tonnides esitatud kaalu kdrval esitatakse vabasse ringlusse lubamise deklaratsioonis
asjaomase toote impordi puhul ka tiikiarv. Tiikiarv tuleks esitada TARICi koodide 8708 70 10 80, 8708 70 10 85,
87087099 20,8708 7099 80, 8716 90 90 95 ja 8716 90 90 97 kohta.

7.3. Ajutise tollimaksu 16plik sissendudmine

(89) Vbttes arvesse kindlakstehtud dumpingumarginaale ja liidu tootmisharule tekitatud kahju suurust, tuleks 16plikult
sisse nduda ajutise maarusega kehtestatud ajutise dumpinguvastase tollimaksu alusel tagatud summad.

8. PAKUTUD HINNAKOHUSTUSED

(90)  Parast esialgsete jarelduste avalikustamist teatas iiks valimisse kaasatud Hiina eksportiv tootja oma soovist pakkuda
hinnakohustust. Aritihingu esialgsel pakkumisel puudus siiski kohustuse kdige olulisem element, nimelt
minimaalne impordihind. Seetdttu ei saanud komisjon seda taotlust arvesse votta.

9. ULEMINEKU- JA LOPPSATTED

(91) Vbttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL, Euratom) 2018/1046 (') artiklit 109, on viivisemair
juhul, kui teatav summa tuleb tagasi maksta Euroopa Liidu Kohtu otsuse alusel, Euroopa Keskpanga poolt oma
peamiste refinantseerimistehingute suhtes kohaldatav, Euroopa Liidu Teataja C-seerias avaldatud méar, mis kehtib iga
kuu esimesel kalendripdeval.

(92) Kdesoleva mairusega ettendhtud meetmed on kooskdlas médruse (EL) 2016/1036 artikli 15 1dike 1 kohaselt
asutatud komitee arvamusega,

(") Noukogu 23. juuli 1987. aasta méédrus (EMU) nr 2658/87 tariifi- ja statistikanomenklatuuri ning ithise tollitariifistiku kohta (EUT
L 256, 7.9.1987, Ik 1).

(*)) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuli 2018. aasta médrus (EL, Euratom) 2018/1046, mis kisitleb liidu iildeelarve suhtes
kohaldatavaid finantsreegleid ja millega muudetakse médrusi (EL) nr 1296/2013, (EL) nr 13012013, (EL) nr 1303/2013, (EL)
nr 1304/2013, (EL) nr 1309/2013, (EL) nr 1316/2013, (EL) nr 223/2014 ja (EL) nr 283/2014 ja otsust nr 541/2014/EL ning
tunnistatakse kehtetuks maarus (EL, Euratom) nr 966/2012 (ELT L 193, 30.7.2018, 1k 1).
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

1. Kehtestatakse 16plik dumpinguvastane tollimaks jirgmiste toodete impordi suhtes: terasest rattad, koos tarvikutega
v0i ilma ning rehvidega voi ilma, mis on ette nihtud

— sadulvedukitele,
— reisijate- ja/vdi kaubaveoks ettendhtud mootorsdidukitele,
— erijotstarbelistele mootorsdidukitele (nt tuletdrjeautod, tinavakastmisautod),

— eespool osutatud sdidukite jouallikata haagistele voi poolhaagistele,

mis on périt Hiina Rahvavabariigist ja mis praegu kuuluvad CN-koodide ex 8708 70 10, ex 8708 70 99 ja ex 8716 90 90
alla (TARICi koodid 8708 70 10 80, 8708 70 10 85, 8708 70 99 20, 8708 70 99 80, 8716 90 90 95 ja 8716 90 90 97)
(edaspidi ,asjaomane toode®).

Jargmised tooted ei ole hdlmatud:

— terasest rattad praegu alamrubriiki 8701 10 kuuluvate iitheteljeliste aiatraktorite to6stuslikuks kokkupanekuks,
— neljarattaliste maastikusdidukite rattad,

— kodarrummud, iihes tiikis valatud, terasest,

— mujal kui avalikel teedel kasutamiseks ettendhtud sodidukite rattad (nt pdllumajandus- voi metsatraktorid,
kahveltdstukid, puksiirtraktorid, vdljaspool teedevorku kasutamiseks ettendhtud kallurautod),

— soiduauto jouallikata haagiste ja haagiselamute rattad velje libimddduga kuni 16 tolli,

— mujal kui avalikel teedel kasutamiseks ettendhtud haagiste v6i poolhaagiste rattad (nditeks pdllumajandushaagiste ja
muude jirelveetavate pdllutdomasinate rattad).

2. Lopliku dumpinguvastase tollimaksu médirad, mida kohaldatakse allpool loetletud ariithingute valmistatud ja 1ikes 1
kirjeldatud toodete vaba netohinna suhtes liidu piiril enne tollimaksu sissendudmist, on jargmised:

) Loplik
Ariiihing dumpinguvastane TARICi lisakood
tollimaks (%)

Xingmin Intelligent Transportation Systems Co., Ltd 50,3 C508
Tangshan Xingmin Wheels Co., Ltd. 50,3 C509
Xianning Xingmin Wheels Co., Ltd. 50,3 C510
Lisas loetletud muud koostood tegevad ariithingud 50,3 Vt lisa
K&ik muud driithingud 66,4 C999

3. Loikes 2 nimetatud &riithingute jaoks kindlaks maaratud individuaalset tollimaksumaara kohaldatakse tingimusel, et
liikmesriikide tolliasutustele esitatakse kehtiv faktuurarve, millel on arve viljastanud iiksuse tootaja nimi ja ametikoht ning
tema allkirjastatud ja kuupievaga varustatud avaldus jirgmises vormis: ,Mina, allakirjutanu, kinnitan, et kdesoleva arvega
hélmatud, otseekspordiks Euroopa Liitu miiiidav (asjaomane toode) (tiikiarv) on toodetud (driithingu nimi ja aadress) poolt (TARICi
lisakood) [asjaomases riigis]. Kinnitan, et kdesoleval arvel esitatud teave on tdielik ja Gige. Kui sellist arvet ei esitata, kohaldatakse
koigi muude ariithingute suhtes kehtestatud tollimaksumaara.

4. Kui ei ole sitestatud teisiti, kohaldatakse kehtivaid tollimaksusitteid.
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Artikkel 2

Rakendusmiiruse (EL) 2019/1693 kohaselt ajutise dumpinguvastase tollimaksuna tagatiseks antud summad ndutakse
16plikult sisse.

Artikkel 3

Kui mis tahes tootja, kes on pirit Hiina Rahvavabariigist, esitab komisjonile piisavaid tdendeid selle kohta, et:

i) ta ei eksportinud uurimisperioodi ajal (1. jaanuar 2018 — 31. detsember 2018) Hiina Rahvavabariigist parit tooteid,
mida on kirjeldatud artikli 1 1oikes 1;

i) ta ei ole seotud iihegi eksportija ega tootjaga, kelle suhtes kohaldatakse kidesoleva mairusega kehtestatud meetmeid,
ning

iii) ta on vaatlusaluseid tooteid pdrast uurimisperioodi 16ppu tegelikult eksportinud v4i on votnud tithistamatu lepinguga
kohustuse eksportida pirast selle perioodi 16ppu neid tooteid liitu mérkimisvairses koguses,

voib komisjon muuta lisa, et kohaldada selle tootja suhtes koostood tegevate, kuid valimisse kaasamata tootjate suhtes
kohaldatavat tollimaksu, mis on 50,3 %.

Artikkel 4

Kui artiklis 1 nimetatud toodete kohta esitatakse vabasse ringlusse lubamise deklaratsioon, margitakse deklaratsiooni
asjaomasele viljale imporditud toodete tiikiarv.

Artikkel 5

Kéesolev maarus joustub jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel, 3. mirts 2020

Komisjoni nimel
President
Ursula VON DER LEYEN
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LISA

Koosto6d tegevad Hiina eksportivad tootjad, kes ei kuulu valimisse

Nimi TARICi lisakood

Dongfeng Automobile Chassis System Co., Ltd (nimetatud ka kui Dongfeng Automotive C511
Wheel Co., Ltd)

Hangzhou Forlong Impex Co., Ltd C512
Hangzhou Xingjie Auto Parts Manufacturing Co., Ltd C513
Jiaxing Henko Auto Spare Parts Co., Ltd C514
Jining Junda Machinery Manufacturing Co., Ltd C515
Nantong Tuenz Corporate Co., Ltd C516
Ningbo Luxiang Autoparts Manufacturing Co., Ltd C517
Shandong Zhengshang Wheel Technology Co., Ltd C518
Shandong Zhengyu Wheel Group Co., Ltd C519
Xiamen Sunrise Group Co., Ltd C520
Yantai Leeway Electromechanical Equipment Co., Ltd C521
Yongkang Yuefei Wheel Co., Ltd C522
Zhejiang Jingu Co., Ltd C523
Zhejiang Fengchi Mechanical Co., Ltd C524
Zhengxing Wheel Group Co., Ltd C525
Zhenjiang R&D Auto Parts Co., Ltd C526
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