C 311 E[240

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

31.10.2000

Forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om faststillande av krav och harmoniserade
forfaranden for siker lastning och lossning av bulkfartyg

(2000/C 311 E/17)

(Text av betydelse for EES)

KOM(2000) 179 slutlig — 2000/0121(COD)

(Framlagt av kommissionen den 22 maj 2000)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget,

och av foljande skal:

(1) Med hénsyn till det stora antalet sjofartsolyckor med bulk-
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fartyg ddr manniskoliv gir forlorade bor étgirder vidtas
inom ramen for den gemensamma transportpolitiken for
att 6ka sdkerheten inom sjofarten.

Bedomningar av orsakerna till forlisningar av bulkfartyg
visar att oldmpliga forfaranden for lastning och lossning
av fasta bulklaster kan bidra till att bulkfartyg gar for-
lorade, antingen genom att fartygskonstruktionen over-
belastas eller genom mekaniska skador pd biarande kom-
ponenter i lastrummen. Sdkerheten hos bulkfartygen kan
forbdttras genom att dtgdrder antas som syftar till att
minska risken for skador pd konstruktionen och forlis-
ningar till foljd av oldmpliga lastnings- eller lossningsfor-
faranden.

P4 internationell nivd har Internationella sj6fartsorganisa-
tionen (IMO) genom ett antal resolutioner antagit rekom-
mendationer om sdkerheten hos bulkfartyg dir man tar
upp aspekter som ror granssnittet mellan fartyg och hamn
i allmidnhet och forfaranden for lastning och lossning i
synnerhet.

Genom sin resolution A.862(20) antog IMO en kod for
saker lastning och avlastning av bulkfartyg (BLU-koden)
och uppmanade signatirstaterna att genomfora denna
kod snarast mojligt samt att informera IMO om fall ddr
koden inte iakttas. Med denna resolution uppmanade IMO
vidare de signatirstater inom vilkas territorium det finns
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terminaler for lastning och lossning av fasta bulklaster att
infora lagstiftning som innebar att ett antal grundprinciper
som krivs for genomférandet av denna kod kan tillimpas.

Lastnings- och lossningsforfarandenas inverkan pa bulkfar-
tygens sikerhet dr, med tanke pé torrbulkfartygens globala
handelsrutter, av internationell betydelse. Atgirder for att
forebygga forlisningar av bulkfartyg till f6ljd av olimpliga
lastnings- och lossningsforfaranden bor sdlunda limpligen
utarbetas pd gemenskapsnivd, eftersom de enskilda med-
lemsstaterna inte kan vidta tillrdckliga och effektiva dtgar-
der.

Atgirder pa gemenskapsniva ir det mest effektiva sittet
att faststilla harmoniserade krav och forfaranden for att
genomfora rekommendationerna i IMO:s resolution
A.862(20) och dess kod for siker lastning och lossning
av bulkfartyg.

Med tanke pd subsidiaritetsprincipen sdsom den kommer
till uttryck i artikel 5 i fordraget utgor ett direktiv den
lampliga rittsliga formen, eftersom det ger medlemssta-
terna en ram for en enhetlig och obligatorisk tillimpning
av kraven och forfarandena for siker lastning och lossning
av bulkfartyg, samtidigt som varje medlemsstat sjilv far
besluta vilka genomforandemetoder som bést passar deras
nationella regelverk. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen gdr detta direktiv inte utover vad som dr nodvindigt
for att de efterstrivande malen skall kunna uppnds.

Sikerheten for bulkfartygen och deras besittningar kan
bdst garanteras genom att man minskar riskerna for
oldmpliga lastnings- och lossningsforfaranden vid termina-
ler avsedda for torra bulklaster. Detta kan astadkommas
genom faststillande av harmoniserade forfaranden for
samarbete och kommunikation mellan fartyget och termi-
nalen och limplighetskrav for fartyg och terminaler.

For att forbittra sikerheten hos bulkfartyg och undvika
snedvridningar av konkurrensen boér de harmoniserade
forfarandena och lamplighetskriterierna vara tillimpliga
pd alla bulkfartyg, oberoende av vilken flagg de for,
samt pd alla terminaler i gemenskapen som dessa fartyg
anloper for att lasta eller lossa fasta bulklaster.

Bulkfartyg som anloper terminaler for att lasta eller lossa
fasta bulklaster bor lampa sig for detta syfte. Terminalerna
bor bekrifta att de besokande bulkfartygen uppfyller rele-
vanta limplighetskriterier i BLU-koden.
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(11) Terminalerna bor ocksd limpa sig for att ta emot och lasta
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eller lossa besokande bulkfartyg. De bor i detta syfte upp-
fylla de lamplighetskriterier i BLU-koden som ror kaj-
anldggningar, lasthanterings- och vigningsutrustning
samt terminalpersonalens utbildning och arbetsforhdllan-
den.

For att forbdttra samarbetet och kommunikationen med
fartygets befalhavare i frigor som ror lastning och loss-
ning av fasta bulklaster bor terminalerna utse en terminal-
representant och tillhandahalla informationsbroschyrer om
terminalens och hamnens krav till befilhavarna i enlighet
med bestimmelserna i BLU-koden.

Ett kvalitetsforvaltningssystem som utvecklas, infors och
uppratthdlls av terminalerna skulle sikerstilla att sam-
arbets- och kommunikationsforfaranden samt terminalens
faktiska lastnings- och lossningsforfaranden planeras och
verkstills enligt harmoniserade ramar som &r internatio-
nellt erkidnda och kontrollerbara. Med tanke pa dess in-
ternationellt erkdnnande bor kvalitetsforvaltningssystemet
baseras pa standardserien ISO 9000, som antagits av In-
ternationella standardiseringsorganisationen.

For att sikerstilla att lastningen och lossningen forbereds
noga, omfattas av en 6verenskommelse och genomfors pa
ett sddant sitt att risker for fartygets strukturella integritet
undviks, bor befilhavarens och terminalrepresentantens
ansvarsomraden faststillas enligt relevanta bestimmelser
i SOLAS-konventionen, IMO:s resolution A.862(20) och
BLU-koden. I samma syfte bor ocksd forfaranden for att
forbereda, komma 6verens om och genomfora lastningen
eller lossningen faststillas pd grundval av dessa internatio-
nella instrument.

I gemenskapens allménna intresse att hindra undermaliga
fartyg fran att anlopa dess hamnar bor terminalrepresen-
tantens ansvar ocksd inbegripa skyldigheten att till hamn-
statens inspektionsmyndighet anmala mojliga brister om-
bord pa ett bulkfartyg som kan hota sikerheten vid last-
ning eller lossning av fartyget.

Det dr nodvindigt att de behoriga myndigheter i med-
lemsstaterna har ritt att hindra eller stoppa lastningen
eller lossningen om bulkfartygens eller deras besittningars
sikerhet rapporteras vara hotad till f6ljd av lasthante-
ringen. For att uppritthalla sikerheten bor dessa myndig-
heter ocksd ingripa vid tvister mellan befilhavaren och
terminalrepresentanten om tillimpningen av dessa for-
faranden.

Det ar nodvindigt att faststilla forfaranden for att siker-
stilla att skador pé fartyg som uppstdr vid lastning eller
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lossning rapporteras och om sé krivs repareras. Om dessa
skador kan hota fartygets sikerhet eller sjovirdighet bor
beslutet om reparationer och nir dessa skall utforas fattas
av hamnstatens inspektionsmyndigheter i samrdd med
flaggstatens administration. For den tekniska expertis
som krivs for att fatta detta beslut bor dessa myndigheter
ha rdtt att anlita en erkdnd organisation for att inspektera
skadan och ge dem rdd om nodvindigheten av att repa-
rera fartyget.

Tillimpningen av detta direktiv bor forbdttras genom att
ett overvakningssystem upprittas i medlemsstaterna, vilket
bor inbegripa oannonserade inspektioner i samband med
lastning och lossning. Genom att rapportera resultaten av
denna Overvakning ges vdrdefull information om effekti-
viteten hos de krav och harmoniserade forfaranden som
faststalls i detta direktiv.

[ sin resolution A.797(19) om sikerheten hos fartyg som
fraktar torra bulklaster begirde IMO att hamnstaternas
myndigheter skulle inkomma med en bekriftelse om att
terminaler avsedda for lastning och lossning av fasta bulk-
laster uppfyller IMO:s koder och rekommendationer be-
triffande samarbetet mellan fartyg och hamn. Genom att
anmdla antagandet av detta direktiv till IMO ger gemen-
skapen ett laimpligt svar pd denna begdran och sinder en
tydlig signal till det internationella sjofartssamfundet att
gemenskapen dtar sig att stodja de internationella insat-
serna for att 6ka sdkerheten vid lastning och lossning av
bulkfartyg.

De dtgirder som behovs for genomférandet av detta di-
rektiv utgor dtgirder med allmin rickvidd enligt artikel 2
i rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de
forfaranden som skall tillimpas vid utévandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter () och de bor dirfor
antas enligt det foreskrivande forfarandet i artikel 5 i det
beslutet.

Vissa bestimmelser i detta direktiv bor kunna dndras i
enlighet med det forfarandet for att anpassa dem till in-
ternationella instrument och gemenskapsinstrument som
antas, dandras eller trider i kraft efter det att detta direktiv
har trétt i kraft och for genomforandet av de forfaranden
som foreskrivs i detta direktiv, utan att dess rackvidd ut-
okas.

Radets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om
atgdrder for att framja forbdttringar av arbetstagarnas si-
kerhet och hilsa i arbetet (%) och dess relevanta sirdirektiv
ar fullt tillimpliga pa arbete relaterat till lastning och loss-
ning av bulkfartyg.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

() EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att oka sikerheten hos bulkfartyg
som anloper hamnterminaler i gemenskapen for att lasta eller
lossa fasta bulklaster, genom att minska riskerna for 6verbelast-
ning och fysiska skador pa fartygets konstruktion i samband
med lastning eller lossning. Detta skall &stadkommas genom
faststillande av

1. lamplighetskrav for dessa fartyg och terminaler,

2. harmoniserade forfaranden for samarbete och kommunika-
tion mellan dessa fartyg och terminaler.

Artikel 2
Rickvidd

Detta direktiv omfattar

1. alla bulkfartyg, oberoende av vilken flagg de for, som anlo-
per en terminal for att lasta eller lossa fast bulklast,

2. alla terminaler inom medlemsstaternas territorium.

Artikel 3
Definitioner

[ detta direktiv och i dess bilagor anvinds foljande beteckningar
med de betydelser som hir anges:

1. internationella konventioner: gillande konventioner som
anges i artikel 2.1 i rddets direktiv 95/21/EG (!).

2. 1974 ars SOLAS-konvention: Internationella konventionen
om sikerheten for manniskoliv till sjoss samt dartill ho-
rande protokoll och dndringar.

3. BLU-koden: Koden f6r siker lastning och lossning av bulk-
fartyg (Code of Practice for the Safe Loading and Unloa-
ding of Bulk Carriers) sdsom den daterges i bilagan till
IMO:s resolution A.862(20), som antogs av dess general-
forsamling den 27 november 1997, samt dartill horande
dndringar.

() EGT L 157, 7.7.1995, s. 1.

4. bulkfartyg: ett sidant fartyg enligt definitionen i regel
IX/1.6 1 1974 drs SOLAS-konvention och tolkningen i reso-
lution nr 6 fran 1997 drs SOLAS-konferens, det vill siga

— ett fartyg som ar byggt med enkelt dick, topptankar
och sidotankar i lastrummen, och som huvudsakligen
ar avsedda att frakta torra laster i bulk, eller

— ett malmfartyg, det vill siga ett havsgdende fartyg med
enkelt dick med tva lingsgdende skott och en dubbel
botten i hela lastomradet, och som ir avsett att frakta
malm endast i de mellersta lastrummen, eller

— ett kombinationsfartyg enligt definitionen i regel
11-2/3.27 1 1974 &rs SOLAS-konvention.

5. torr last i bulk eller fast bulklast: Fast bulklast enligt defi-
nitionen i regel XII/1.4 1 1974 4rs SOLAS-konvention, med
undantag for spannmal.

6. spannmal: spannmal enligt definitionen i regel VI/8.2 i
1974 &rs SOLAS-konvention.

7. terminal: varje fast, flytande eller rorlig anldggning som dr
utrustad och anvinds for att lasta eller lossa torr last i bulk
pa eller fran bulkfartyg.

8. terminaloperator: dgaren av en terminal eller varje organi-
sation eller person som har tagit dver ansvaret for att driva
terminalen frin dgaren.

9. terminalrepresentant: en person som utsetts av terminal-
operatoren, och som har det dvergripande ansvaret for och
ritten att kontrollera den lastning eller lossning av ett
enskilt bulkfartyg som sker vid terminalen.

10. befilhavare: den person som for befil over ett bulkfartyg
eller ett annat fartygsbefil som befilhavaren utsett att an-
svara for lastning eller lossning.

11. erkdnd organisation: en organisation som erkinns i enlig-
het med artikel 4 i rddets direktiv 94/57[EG (?).

12. flaggstatens administration: de behériga myndigheterna i
den stat vars flagg bulkfartyget har ritt att fora.

13. hamnstatens inspektionsmyndighet: den myndighet i en
medlemsstat som dr behorig att utova de inspektions-
bestimmelser som anges i direktiv 95/21/EG.

14. behorig myndighet: en nationell, regional eller lokal myn-
dighet i medlemsstaten som enligt den nationella lagstift-
ningen har befogenhet att genomfora och verkstilla kraven
i detta direktiv.

@) EGT L 319, 12.12.1994, s. 20.
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15. lastinformation: de upplysningar om lasten som krévs en-
ligt regel VI/2 i 1974 ars SOLAS-konvention.

16. lastnings- eller lossningsplan: den plan som avses i regel
VI[7.3 i 1974 ars SOLAS-konvention och som har den
form som anges i bilaga 2 till BLU-koden.

17. checklista for sikerheten i grinssnittet mellan fartyg och
hamn: den checklista som avses i avsnitt 4 i BLU-koden
och som har den form som anges i bilaga 3 till BLU-koden.

18. densitetsdeklaration for fast bulklast: de upplysningar om
lastens densitet som skall limnas enligt regel XII/10 i 1974
drs SOLAS-konvention.

Artikel 4
Limplighetskrav for bulkfartyg

Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som krivs for att siker-
stilla att terminaloperatorerna bekriftar bulkfartygens lamplig-
het for lastning eller lossning av fasta bulklaster genom att
kontrollera huruvida de uppfyller bestimmelserna i bilaga 1.

Artikel 5
Limplighetskrav for terminaler

Medlemsstaterna skall sikerstilla att terminalerna

1. uppfyller bestimmelserna i bilaga II,

2. utser en terminalrepresentant for varje bulkfartyg som an-
loper terminalen for att lasta eller lossa fasta bulklaster,

3. har utarbetat informationsbroschyrer som innehéller termi-
nalens och de behériga myndigheternas krav samt de upp-
lysningar om hamnen och terminalen som anges i bilaga I
till BLU-koden och limnar dessa informationsbroschyrer till
befilhavaren pd bulkfartyg som anloper terminalen for att
lasta eller lossa fasta bulklaster,

4. har utvecklat, infort och uppritthéller ett kvalitetsforvalt-
ningssystem  som  certifierats  enligt  standardserien
ISO 9001:2000 och kontrolleras enligt riktlinjerna i ISO-
standarden 10011:1991.

Artikel 6
Befilhavares och terminalrepresentanters ansvar

Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som kravs for att siker-
stilla att foljande principer betriffande befilhavares och termi-
nalrepresentanters ansvar iakttas och tillimpas:

1. Befilhavarens ansvar:

a) Befdlhavaren skall alltid ansvara for att det bulkfartyg han
for befal over lastas och lossas pd ett sikert sitt.

b) Befdlhavaren skall i god tid fore fartygets beriknade an-
komsttid ge terminalen den information som anges i
bilaga IIL.

¢) Innan ndgon fast bulklast lastas ombord skall befilhava-
ren sakerstdlla att han har fitt den lastinformation som
kravs enligt regel VI/7.2 i 1974 drs SOLAS-konvention
och, om sd krivs, ocksd en densitetsdeklaration for fast
bulklast. Denna information skall anges pd ett lastdekla-
rationsformulir enligt bilaga 5 till BLU-koden.

d) Innan lasthanteringen paborjas samt under lastning och
lossning skall befalhavaren fullgora de forpliktelser som
anges i bilaga IV.

2. Terminalrepresentantens ansvar:

a) Dd terminalen tar emot fartygets forsta anmalan om dess
beriknade ankomsttid skall terminalrepresentanten limna
befilhavaren de upplysningar som anges i bilaga V.

b) Terminalrepresentanten skall forsikra sig om att befilha-
varen sa tidigt som mojligt fatt ta del av de upplysningar
som limnats pd lastdeklarationsformularet.

¢) Terminalrepresentanten skall utan dr6jsmédl anmila moj-
liga brister ombord pa ett bulkfartyg som kan hota si-
kerheten vid lastning eller lossning av fasta bulklaster till
hamnstatens inspektionsmyndighet.

d) Innan lasthanteringen paborjas samt under lastning och
lossning skall terminalrepresentanten fullgora de forplik-
telser som anges i bilaga VL

Artikel 7
Forfaranden mellan bulkfartyg och terminaler

Medlemsstaterna skall sikerstdlla att foljande forfaranden foljs
vid lastning eller lossning av bulkfartyg med fasta bulklaster:
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1. Innan fasta bulklaster lastas eller lossas skall befilhavaren
och terminalrepresentanten komma &verens om en last-
nings- eller lossningsplan enligt bestimmelserna i regel
VI/7.3 i 1974 ars SOLAS-konvention. Lastnings- eller avlast-
ningsplanen skall utarbetas i den form som anges i bilaga 2
till BLU-koden. Befilhavaren och terminalrepresentanten
skall bekrifta sin overenskommelse genom att underteckna
planen. Varje dndring av planen skall utarbetas och godkin-
nas av bigge parterna i form av en reviderad plan. Fartyget
och terminalen skall behédlla den Gverenskomna lastnings-
eller lossningsplanen och varje Gverenskommen revidering
av denna under en period pd sex mdnader, och en kopia av
planen skall ldmnas till den behoériga myndigheten.

2. Innan lastningen eller lossningen paborjas skall checklistan
for sikerheten i granssnittet mellan fartyg och hamn gemen-
samt fyllas i och undertecknas av befilhavaren och terminal-
representanten enligt riktlinjerna i bilaga 4 till BLU-koden.

3. Det skall alltid finnas en effektiv kommunikation mellan
fartyget och terminalen, ddr parterna kan svara pé forfrag-
ningar efter information om lastnings- eller lossningsproces-
sen. Kommunikationen skall sikerstilla ett snabbt verkstdl-
lande om befilhavaren eller terminalrepresentanten beordrar
att lastningen eller lossningen skall stoppas.

4. Befilhavaren och terminalrepresentanten skall utfora last-
ningen eller lossningen enligt den Gverenskomna planen.
Terminalrepresentanten skall ansvara for att lastningen eller
lossningen av den fasta bulklasten sker efter den lastrums-
ordning, kvantitet och lastnings- eller lossningstakt som
anges i denna plan. Terminalrepresentanten fir inte avvika
fran den Gverenskomna lastnings- eller lossningsplanen utan
att forst ha samrdtt och ingdtt en skriftlig overenskommelse
med befalhavaren.

5. D4 lastningen eller lossning 4r fullbordad skall befdlhavaren
och terminalrepresentanten skriftligen bekrifta att lastningen
eller lossningen har utforts enligt planen, inklusive varje
overenskommen &dndring av denna. Nir det giller lossning
skall denna bekriftelse ocksd inbegripa ett protokoll som
anger att lastrummen har tomts och rengjorts enligt befdl-
havarens krav samt eventuella skador som &samkats fartyget
och reparationer av dessa.

Artikel 8
De behoriga myndigheternas roll

1. Medlemsstaterna skall, med forbehdll for befilhavarens
rittigheter och skyldigheter enligt regel VI/7.7 i 1974 ars SO-
LAS-konvention, sikerstilla att deras behoriga myndigheter har

ritt att hindra eller stoppa lastningen eller lossningen av fasta
bulklaster om fartygets sikerhet rapporteras vara hotad till foljd
av lastningen eller lossningen.

2. Om befilhavaren och terminalrepresentanten ar oeniga
om tillimpningen av de forfaranden som foreskrivs i artikel
7 skall den behoriga myndigheten ingripa om detta krivs for
att uppratthalla sikerheten eller skydda den marina miljon.

Artikel 9

Reparationer av skador som uppstitt i samband med
lastning eller lossning

1. Om fartygets konstruktion eller utrustning skadas i sam-
band med lastning eller lossning skall terminalrepresentanten
rapportera detta till befilhavaren, och skadorna skall om si
krdvs repareras.

2. Om skadan skulle forsimra fartygskonstruktionens hall-
fasthet, skrovets integritet eller fartygets visentliga tekniska
system, skall flaggstatens administration, eller en organisation
som den erkdnner och foretrdds av, och hamnstatens inspek-
tionsmyndighet informeras och besluta huruvida det kravs
omedelbara reparationer eller om detta kan goras senare. Be-
slutet skall fattas av hamnstatens inspektionsmyndighet med
beaktande av utlatandet fran flaggstatens administration eller
frdn den organisation som den erkdnner och foretrads av.

3. I syfte att fatta de beslut som avses i punkt 2 kan hamn-
statens inspektionsmyndighet anlita en erkdnd organisation for
att inspektera skadan och ge rdd om nodvindigheten att ge-
nomfora reparationer eller om detta kan goras senare.

Artikel 10
Overvakning och rapportering

1. Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att termi-
nalerna uppfyller kraven i artiklarna 5.1, 6.2 och 7. Denna
overvakning skall inbegripa oannonserade inspektioner i sam-
band med lastning och lossning.

2. Medlemsstaterna skall vartannat ar ldmna en rapport till
kommissionen om resultaten av denna 6vervakning. Rapporten
skall ocksd innehélla en bedomning av effektiviteten hos de
harmoniserade forfaranden for samarbete och kommunikation
mellan bulkfartyg och terminaler som foreskrivs i detta direktiv.
Rapporten skall liggas fram senast den 30 april det ar som
foljer pd den tvadrsperiod som rapporten avser.
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Artikel 11
Anmilan t¢ill IMO

Europaparlamentet, rddet och kommissionen skall tillsammans
informera IMO om antagandet av detta direktiv, varvid de skall
hanvisa till punkt 1.7 i bilagan till IMO:s resolution A.797(19)
av den 23 november 1995 om sikerheten hos fartyg som
fraktar fasta bulklaster.

Artikel 12
Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats enligt artikel 12.1 i radets direktiv 93/75/EEG ().

2. Niar hanvisning sker till denna punkt skall det foreskri-
vande forfarandet i artikel 5 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
varvid bestimmelserna i artiklarna 7.3 och 8 i det beslutet skall
iakttas.

3. Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG
faststlls till tre méanader.

Artikel 13
Andringsforfarande

1.  Alla definitioner, hinvisningarna till internationella kon-
ventioner och koder och till IMO:s resolutioner och cirkulir,
hdnvisningarna till ISO-standarder och till gemenskapsinstru-
ment samt bilagorna kan dndras enligt det forfarande som
avses i artikel 12.2 for att anpassa dem till internationella
instrument och gemenskapsinstrument som antas, dndras eller
trader i kraft efter det att detta direktiv har antagits, i den mén
som detta inte utokar rickvidden for detta direktiv.

2. Ienlighet med det forfarande som anges i artikel 12.2 kan
bestimmelser antas och inférlivas i artikel 7 och i bilagorna for
att genomfora de forfaranden som foreskrivs i detta direktiv, i
den min som dessa bestimmelser inte utdkar rickvidden for
detta direktiv.

() EGT L 247, 5.10.1993, s. 19.

Artikel 14
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststalla ett pafoljdssystem for Gvertréd-
delser mot de nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta alla nodvindiga dtgirder for att
sikerstilla att dessa péfoljder tillimpas. De foreskrivna pafolj-
derna skall vara effektiva, std i proportion till dvertradelserna
och vara avskrickande. Medlemsstaterna skall anmila dessa
bestimmelser till kommissionen senast den dag som anges i
artikel 15.1 forsta stycket och alla senare dndringar som giller
dem sd snart som mojligt.

Artikel 15
Genomforande och tillimpning

1.  Medlemsstaterna skall [inom 18 mdanader fran direktivets
ikrafttradande] anta och offentliggéra de bestimmelser som ar
nodvindiga for att folja detta direktiv. De skall genast under-
ritta kommissionen om detta.

De skall tillimpa dessa bestimmelser frdin och med den
1 januari 2003.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hdnvisning till detta direktiv eller dtf6ljas av en sidan hin-
visning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna tex-
terna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 16
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 17
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1
KONTROLL AV BULKFARTYGENS LAMPLIGHET FOR LASTNING OCH LOSSNING AV FASTA BULKLASTER

(enligt hanvisningen i artikel 4)

Bulkfartyg som anloper terminaler i medlemsstaterna for att lasta eller lossa fasta bulklaster skall kontrolleras med
avseende pd huruvida de uppfyller foljande limplighetskrav:

1. De skall vara utrustade med lastrum och lastluckor av tillricklig storlek och av en sddan konstruktion att den fasta
bulklasten kan lastas, stuvas, trimmas och lossas pa ett tillfredsstillande sitt.

2. Deras lastluckor skall vara utrustade med identifieringsnummer som stimmer Overens med dem i lastnings- eller
lossningsplanen. Dessa nummer skall genom deras placering, storlek och firg vara vil synliga och identifierbara for
den personal som skoter terminalens lastnings- och lossningsutrustning.

3. Deras lastluckor, system for styrning av lastluckor och sikerhetsanordningar skall vara i gott skick och bara anvidndas
i avsett syfte.

4. Lampor som indikerar att luckor ir stingda skall testas fore lastning eller lossning och pévisas vara fungerande.

5. Om det maste finnas ett godkint instrument for belastningsmétning ombord skall detta vara certifierat och funktions-
dugligt for att berdkna belastning i samband med lastning eller lossning.

6. Om fartygen har egen lasthanteringsutrustning ombord skall denna vara certifierad och vil underhéllen samt enbart
anvindas under allmint dverinseende av besittningsmedlemmar med limpliga kvalifikationer.

7. Alla framdrivnings- och hjdlpmotorer skall vara i vil fungerande skick.

8. Dicksutrustning som anvinds vid fortojningsforfaranden skall fungera och vara i gott skick.

BILAGA 11
LAMPLIGHETSKRAV FOR TERMINALER FOR LASTNING OCH LOSSNING AV FASTA BULKLASTER

(enligt hanvisningen i artikel 5.1)

1. Terminaloperatdrer skall sikerstilla att de bara godtar sddana bulkfartyg for lastning eller lossning vid sin terminal
som pa ett sikert sdtt kan angora kajen lings lastnings- eller lossningsanordningen med beaktande av kajplatsens
djup, fartygets maximilingd, fortojningsarrangemang, fendrar, ett sikert tilltride och mojliga hinder for lastningen
eller lossningen.

2. Terminalens lastnings- och lossningsutrustning skall vara korrekt certifierad och héllas i gott skick i enlighet med
relevanta regler och normer. Utrustningen far bara skotas av personal som har limpliga kvalifikationer och erfor-
derliga certifikat.

3. Terminalerna skall anvinda lastvigningsutrustning som &r vil underhéllen och som provas och justeras regelbundet
for att sikerstilla en noggranhet pd 1 % for normala lastningsvikter.

4. Terminalpersonalen skall vara utbildad i alla aspekter som ror siker lastning och lossning av bulkfartyg, i proportion
till deras ansvarsomrdden. Utbildningen skall vara utformad for att ge kdnnedom om de allminna risker som ér
forknippade med lastning och lossning av fasta bulklaster samt om de negativa foljder som felaktiga lastnings- och
lossningsforfaranden kan fa for fartygets sikerhet.

5. Terminaloperatorer skall sikerstilla att den personal som ar delaktig i lastning och lossning tillhandahdlls och
anvinder personlig skyddsutrustning samt ges tillflle till tillracklig vila for att undvika olyckor till foljd av utmatt-
ning.
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BILAGA 11
INFORMATION SOM BEFALHAVAREN SKALL LAMNA TILL TERMINALEN

(enligt hanvisningen i artikel 6.1 b)

1. Fartygets berdknade ankomsttid till hamnen skall meddelas s tidigt som majligt. Denna information skall uppdateras
efter behov.

2. 1 samband med den forsta ankomsttiden skall foljande upplysningar limnas:
a) Namn, anropssignal, IMO-nummer, flagg, registreringsort.

b) Lastnings- eller lossningsplan med angivande av lastens kvantitet, stuvning per lastrum, lastnings- eller lossnings-
order samt den kvantitet som skall lastas ombord i varje omgang eller lastas av vid varje steg i lossningen.

¢) Djupgédende vid ankomst och forslag pa djupgdende vid avgang.

d) Tid som kravs for ballastning eller avballastning.

e) Fartygets totala langd och bredd samt lastomradets langd frdn den frimre luckarmen pa den frimsta lastluckan till
den bakre luckarmen pé den bakersta lastluckan genom vilka last skall lastas eller lossas.

f) Avstandet fran vattenlinjen till det forsta lastrum som skall lastas eller lossas samt avstdndet fran fartygets sida till
lastluckan.

g) Fallrepstrappans beldgenhet.

h) "Air draught”, dvs. fartygets hogsta punkt over vattenlinjen.

i) Detaljuppgifter och kapacitet betriffande fartygets lasthanteringsutrustning om sadan finns.
j) Antal och typ av fortojningslinor.

k) Sarskilda onskemél, sdsom trimning eller fortldpande mitning av lastens vatteninnehll.

1) Uppgifter om eventuella nodvindiga reparationer som kan forsena angorandet av terminalkajen, paborjandet av
lastning eller lossning, eller fartygets avgang efter att lastning eller lossning fullbordats.

m) Varje annan upplysning som terminalen begir om fartyget.
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BILAGA IV
BEFALHAVARENS FORPLIKTELSER FORE OCH UNDER LASTNING ELLER LOSSNING

(enligt hanvisningen i artikel 6.1 d)

Fore och under lastningen eller lossningen skall befilhavaren sikerstilla att

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

lastning eller lossning samt utslipp eller intag av ballastvatten kontrolleras av ansvarigt fartygsbefil,

. lastens och ballastvattnets fordelning 6vervakas under hela lastnings- eller lossningsprocessen for att sikerstilla att

fartygets konstruktion inte Gverbelastas,

. fartyget hélls uppritt eller, om det av praktiska skal krdvs en viss slagsida, att denna hlls sd liten som mojligt,
. fartyget hela tiden ar sikert fortojt med beaktande av lokala viderforhéllanden och vdderprognoser,

. ett tillrdckligt antal befal och besittningsman hélls kvar ombord for att de skall kunna justera fortojningslinorna eller

hantera varje normal situation eller nodsituation med beaktande av behovet att ge besittningen tillrackliga vilope-
rioder for att undvika utmattning,

. terminalrepresentanten informeras om fartygets trimningsbehov, vilka skall tillgodoses i enlighet med forfarandena i

BC-koden (IMO Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes),

. terminalrepresentanten informeras om kraven pd balans mellan ballastning eller avballastning och lastning eller

lossning av befdlhavarens fartyg samt om varje avvikelse frdn avballastnings- eller ballastningsplanen, eller om varje
annan fraga som kan paverka lastningen eller lossning,

. ballastvatten stipps ut i en takt som stimmer overens med den Overenskomna lastningsplanen och inte svimmar

over kajen eller kringliggande fartyg; om det inte dr praktisk mojligt for fartyget att helt fullborda utslippet av
ballastvatten fore lastningsprocessens trimningsfas, skall befilhavaren komma 6verens med terminalrepresentanten
om vid vilka tidpunkter och hur linge lastningen kan behova skjutas upp,

. det finns en overenskommelse med terminalrepresentanten nir det giller de dtgdrder som skall vidtas i hindelse av

regn eller andra forindringar av vdderforhallandena om lastens karaktdr dr sddan att risker kan uppstd vid sddana
forandringar,

inget svetsarbete utfors ombord eller i fartygets nirhet medan fartyget ligger lings kajen, forutom med terminal-
representantens tillstind och i enlighet med eventuella krav frén den behériga myndigheten,

en ingdende tillsyn utovas Gver lastnings- eller lossningsarbetet samt av fartyget under de sista stegen av lastningen
eller lossningen,

terminalrepresentanten varnas omedelbart om lastnings- eller lossningsprocessen har orsakat skador, skapat en
riskfylld situation eller Ioper risk att gora detta,

terminalrepresentanten informeras nir den slutliga trimningen av fartyget maste pdborjas sd att transportsystemet
skall kunna tdmmas,

lossningen av babords sida nira matchar lossningen av styrbords sida i samma lastrum for att undvika vridningar i
fartygskonstruktionen,

risken for utsldpp av eventuella lattantindliga dngor fran lastrummen ndr ett eller flera lastrum forses med ballast
beaktas och forsiktighetstgirder vidtas innan eventuella svetsarbeten tilldts intill eller ovanfor dessa lastrum.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

BILAGA V
INFORMATION SOM TERMINALEN SKALL LAMNA TILL BEFALHAVAREN

(enligt hanvisningen i artikel 6.2 a)

. Namn pd den kajplats vid vilken lastning eller lossning skall ske och beriknade tidpunkter f6r angorande och

fullbordande av lastning eller lossning (*).

. Beskrivning av lastnings- eller lossningsutrustningens egenskaper, inklusive terminalens nominella lastnings- eller

lossningstakt och det antal lastnings- eller lossningsenheter som skall anvindas, samt en uppskattning av den tid
som krivs for att fullborda varje lastningsomgang eller en uppskattning av den tid som kravs for varje steg i
lossningen.

. Sddana egenskaper hos kajplatsen eller angoringsbryggan som befilhavaren kan behéva kinna till, inklusive place-

ring av fasta och rorliga hinder, fendrar, pollare och fortéjningsanordningar.

. Minsta vattendjup lings kajen och i inseglings- och avseglingsleder (*).
. Vattendensitet vid kajen.

. Maximiavstdnd mellan vattenlinjen och toppen av skyddet for lastluckor eller luckkarmar beroende pa vilket av dessa

avstind som &r relevant for lastningen eller lossningen samt maximal "air draught”.

. Arrangemang kring landgdngar och tilltrade.
. Vilken av fartygets sidor som skall ligga lings med kajen.

. Maximal tilliten hastighet vid inseglingen samt tillgang till bogserbatar, inklusive deras typ och pollardragkraft.

Lastningssekvensen for olika laster och varje annan begransning om det inte dr majligt att ta lasten eller lastrummen
i den ordning som fartyget onskar.

Eventuella egenskaper hos den last som skall lastas ombord som kan medfora risker om den kommer i kontakt med
laster eller rester som finns ombord.

Forhandsinformation om de foreslagna lastnings- eller lossningsforfarandena eller dndringar av befintliga lastnings-
eller lossningsplaner.

Huruvida terminalens lastnings- eller lossningsutrustning ar fast, eller har nigra begrinsningar i friga om rorlighet.
Krav pd f6rt6jningslinor.

Forvarning om ovanliga fortojningsarrangemang.

Eventuella begrinsningar for ballastning eller avballastning.

Maximalt djupgdende som den behoriga myndigheten tillater.

Varje annan upplysning som befilhavaren begdr om terminalen.

0

Information om beréknade tidpunkter fér angérande och avgang samt om minsta vattendjup vid kajplatsen skall uppdateras regel-
bundet och férmedlas till befilhavaren vid mottagandet av uppdaterade meddelanden om berdknad ankomsttid. Uppgifter om minsta
vattendjup i inseglings- och avseglingsleder skall tillhandahallas av antingen terminalen eller hamnmyndigheten.
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BILAGA VI
TERMINALREPRESENTANTENS FORPLIKTELSER FORE OCH UNDER LASTNING ELLER LOSSNING

(enligt hanvisningen i artikel 6.2 d)

Fore och under lastningen eller lossningen skall terminalrepresentanten

1.

informera befilhavaren om namn och forfaranden for att kontakta den terminalpersonal eller den skeppsklarerare
som kommer att ansvara for lastningen eller lossningen, och med vilka befilhavaren kommer att std i kontakt,

. vidta alla forsiktighetsitgirder for att undvika att lastnings- eller lossningsutrustningen orsakar skador pé fartyget

samt, om skador uppstar, informera befilhavaren,

. om det ror sig om laster med hog densitet eller om enskilda lastomgéngar ér stora, informera befdlhavaren om att det

kan forekomma hoga lokala belastningar pé fartygskonstruktionen till dess att ballasttanken helt ticks av last, sarskilt
om det dr tillatet att slippa last frdn hog hojd och man dr sirskilt forsiktig ndr lastningen av varje lastrum paborjas,

. sdkerstdlla att det finns en 6verenskommelse mellan befdlhavaren och terminalrepresentanten under alla steg av och

avseende alla aspekter av lastningen eller lossningen, och att befilhavaren informeras om varje dndring av den
overenskomna lastningstakten samt vid fullbordandet av varje omgdng av den vikt som lastas ombord,

. protokollfora vikten hos och fordelningen av den last som lastas eller lossas samt sakerstilla att lastvikten i lastrum-

men inte avviker frdn den Gverenskomna lastnings- eller lossningsplanen,

. sdkerstilla att den lastkvantitet som krdvs for att uppné erforderligt djupgéende och trim infor avgingen gor det

mojligt att tdmma terminalens transportsystem pé last vid lastningens fullbordande; i detta syfte skall terminal-
representanten informera befilhavaren om den nominella vikten pé last som finns i terminalens transportsystem
och om eventuella krav pd tomning av transportsystemet dé lastningens fullbordats,

. om det ror sig om lossning, ge befilhavaren alla varningar om det hélls for avsikt att 6ka eller minska antalet

lossningsenheter som anvinds samt informera befilhavaren ndr lossningen anses vara fullbordad i varje lastrum,

. sdkerstilla att inget svetsarbete utfors ombord eller i fartygets narhet medan fartyget ligger langs med kajen, forutom

med befdlhavarens tillstind och i enlighet med eventuella krav frén den behériga myndigheten.



