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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 1322/2014 AL
COMISIEI

din 19 septembrie 2014

de completare si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013

al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste

constructia vehiculelor si cerintele generale pentru omologarea de
tip a vehiculelor agricole si forestiere

(Text cu relevantid pentru SEE)

CAPITOLUL 1
OBIECT SI DEFINITII

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si procedurile
de incercare in ceea ce priveste proiectarea, constructia si asamblarea
vehiculului pentru omologarea vehiculelor agricole si forestiere si a
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate ale acestora,
modalitatile detaliate si cerintele referitoare la procedurile de
omologare de tip, incercdrile virtuale si conformitatea productiei, speci-
ficatii tehnice cu privire la accesul la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor, precum si standardele de performantd si
criteriile de evaluare a serviciilor tehnice in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013.

Articolul 2
Definitii

Se aplica urmatoarele definitii:

1. ,,punct de referintd al scaunului” (S) inseamna punctul de intersectie
situat Tn planul median longitudinal al scaunului intre planul
tangential pe partea inferioard a spatarului tapitat si un plan orizontal.
Acest plan orizontal taie suprafata inferioara a bazei scaunului cu
150 de mm fTnainte de punctul de referinta al scaunului (S), dupa cum
este prevazut in apendicele 8 la anexa XIV;,

2. ,dispozitiv de comanda” inseamna orice dispozitiv care prin actiunea
sa directd modifica starea sau functionarea tractorului sau a altor
echipamente cuplate la acesta;

3. ,.scut” inseamna un dispozitiv de protectie asezat imediat in fata unei
piese periculoase si care, fie singur, fie impreund cu alte piese ale
masinii, asigura protectie, din toate partile, impotriva contactului cu
piesa periculoasa;

4. ,aparatoare” inseamnd un dispozitiv de protectie care, prin sine,
grilaje sau alte dispozitive similare, asigurd distanta de sigurantd
necesara pentru a Impiedica contactul cu piesele periculoase;

5. ,panou” inseamnd un dispozitiv de protectic asezat in fata piesei
periculoase si care asigura protectie impotriva contactului cu
aceasta in partea acoperita;

6. ,fixare fermd” inseamna cd indepartarea acestor dispozitive este
posibila numai cu ajutorul unor scule;
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7. ,suprafata fierbinte” Inseamna orice suprafatd de metal a tractorului
care atinge, in cursul utilizdrii normale prevazute de producator, o
temperatura mai mare de 85 °C sau orice suprafatd de plastic care
ajunge la o temperatura mai mare de 100 °C.

CAPITOLUL 1II

CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULELOR $I CERINTE
GENERALE PRIVIND OMOLOGAREA DE TIP

Articolul 3

Obligatiile generale ale producatorului privind constructia
vehiculelor

(1)  Producatorii echipeaza vehiculele agricole si forestiere cu sisteme,
componente si unitdti tehnice separate care afecteaza securitatea in
munca care sunt proiectate, construite si asamblate astfel incat sa
permitd vehiculului, in conditii normale de utilizare si Intretinut In
conformitate cu indicatiile producatorului, sa fie in conformitate cu
cerintele tehnice detaliate si cu procedurile de incercare prevazute la
articolele 4-32.

(2)  Prin intermediul unor incercari fizice demonstrative, producatorii
demonstreaza autoritdtii de omologare cd vehiculele agricole si forestiere
puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse in exploatare in
Uniune respectd cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare
prevazute la articolele 4-32.

(3)  Producatorii asigura conformitatea pieselor de schimb si a echi-
pamentele comercializate sau puse in exploatare pe teritoriul Uniunii cu
cerintele tehnice detaliate si procedurile de incercare mentionate in
prezentul regulament. Un vehicul agricol si forestier omologat echipat
cu o astfel de piesda de schimb sau echipament trebuie sa indeplineasca
aceleasi cerinte de incercare si valori-limitd ale performantei ca un
vehicul echipat cu o piesa originala.

(4) Producatorii se asigurd cd sunt respectate procedurile de
omologare de tip privind verificarea conformitatii productiei in ceea
ce priveste cerintele detaliate In materie de constructie a vehiculului
stabilite in prezentul regulament.

Articolul 4
Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

Regulamentele CEE-ONU si amendamentele la acestea prevazute in
anexa [ la prezentul regulament se aplica omologarii de tip a vehiculelor
agricole si forestiere in conditiile prevazute in prezentul regulament.

Articolul 5

Recunoasterea rapoartelor de incercare emise pe baza codurilor
OCDE in scopul omologirii UE de tip

in conformitate cu articolul 50 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013,
rapoartele de incercare emise pe baza codurilor OCDE enumerate in
anexa II la prezentul regulament sunt recunoscute in scopul omologarii
UE de tip ca o alternativa la rapoartele de incercare emise pe baza
prezentului regulament.
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Articolul 6

Dispozitii cu privire la procedurile de omologare de tip, inclusiv
cerintele referitoare la incercari virtuale

Dispozitiile referitoare la procedurile de omologare de tip la care se face
referire la articolul 20 alineatul (8) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
si cerintele referitoare la incercéri virtuale mentionate la articolul 27
alineatul (6) din respectivul regulament sunt stabilite in anexa III la
prezentul regulament.

Articolul 7

Dispozitii cu privire la conformitatea productiei

Dispozitiile cu privire la conformitatea productiei mentionate la
articolul 28 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 sunt
stabilite in anexa IV la prezentul regulament.

Articolul 8

Cerinte legate de accesul la informatiile privind reparatiile si
intretinerea

Cerintele legate de accesul la informatiile privind reparatiile si
intretinerea mentionate la articolul 53 alineatul (12) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 sunt stabilite In anexa V la prezentul regulament.

Articolul 9

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de risturnare
(incercari dinamice)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile structurilor de protectie n
caz de rasturnare in ceea ce priveste incercarea dinamica pentru vehi-
culele din categoriile T1, T4.2 si T4.3 mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectucaza
si se verificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

Articolul 10

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(tractoare cu senile)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile structurilor de protectie in
caz de rasturnare in ceea ce priveste tractoarele cu senile pentru vehi-
culele din categoriile C1, C2, C4.2 si C4.3 mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verifica in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 11

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de risturnare
(incercari statice)

Ca alternativa la cerintele prevazute la articolul 9 si articolul 10, produ-
catorii pot alege sa respecte cerintele prevazute la prezentul articol, daca
tipul de vehicul se incadreaza in domeniul de aplicare prevazut in anexa
VIII la prezentul regulament. Procedurile de incercare si cerintele apli-
cabile structurilor de protectie in caz de rasturnare in ceea ce priveste
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incercarea statica pentru vehiculele din categoriile T1/C1, T4.2/C4.2 si
T4.3/C4.3 mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (a) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa VIII la prezentul regulament.

Articolul 12

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(structuri de protectie in caz de rasturnare montate in fata pe
tractoare cu ecartament ingust)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile structurilor de protectie in
caz de rasturnare montate in fatd in ceea ce priveste tractoarele cu
ecartament ingust pentru vehiculele din categoriile T2, T3 si T4.3
mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa IX la prezentul regulament.

Articolul 13

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(structuri de protectie in caz de risturnare montate in spate pe
tractoare cu ecartament ingust)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile structurilor de protectie n
caz de rasturnare montate in spate in ceea ce priveste tractoarele cu
ecartament ingust pentru vehiculele din categoriile T2/C2, T3/C3 si
T4.3/C4.3 mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (a) din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa X la prezentul regulament.

Articolul 14

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in cazul caderii de
obiecte

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile structurilor de protectie n
cazul caderii de obiecte pentru vehiculele din categoriile T si C
mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu
anexa XI la prezentul regulament.

Articolul 15

Cerinte aplicabile scaunelor pentru pasageri

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile scaunelor pentru pasageri
pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verificd in conformitate cu anexa XII la prezentul regulament.
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Articolul 16

Cerinte privind nivelul zgomotului la care este expus conducitorul
auto

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile nivelului zgomotului la
care este expus conducatorul auto pentru vehiculele din categoriile T si
C mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (d) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa
XIII la prezentul regulament.

Articolul 17

Cerinte aplicabile scaunului conducitorului auto

Procedurile de Incercare si cerintele aplicabile scaunului conducatorului
auto pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (¢) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectucaza
si se verifica in conformitate cu anexa XIV la prezentul regulament.

Articolul 18

Cerinte privind spatiul de manevra si accesul la postul de conducere

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile spatiului de manevra si
accesului la postul de conducere pentru vehiculele din categoriile T si C
mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (f) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XV la
prezentul regulament.

Articolul 19

Cerinte aplicabile prizelor de putere

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile prizelor de putere pentru
vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18 alineatul (2)
litera (g) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa XVI la prezentul regulament.

Articolul 20

Cerinte aplicabile protectiei elementelor de actionare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile protectiei elementelor de
actionare pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la
articolul 18 alineatul (2) litera (h) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XVII la prezentul
regulament.

Articolul 21

Cerinte aplicabile ancorajelor centurilor de siguranti

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile ancorajelor centurilor de
siguranta pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la
articolul 18 alineatul (2) litera (i) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se efectueaza si se verificd in conformitate cu anexa XVIII la prezentul
regulament.
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Articolul 22

Cerinte aplicabile centurilor de siguranta

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile centurilor de siguranta
pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (j) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza
si se verifica in conformitate cu anexa XIX la prezentul regulament.

Articolul 23

Cerinte aplicabile protectiei impotriva obiectelor penetrante

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile protectiei impotriva
obiectelor penetrante pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate
la articolul 18 alineatul (2) litera (k) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XX
la prezentul regulament.

Articolul 24

Cerinte aplicabile sistemelor de evacuare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile sistemelor de evacuare
pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (1) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectucaza
si se verificd In conformitate cu anexa XXI la prezentul regulament.

Articolul 25

Cerinte aplicabile manualului de utilizare

Cerintele aplicabile manualului de utilizare, inclusiv aspectele referitoare
la protectia impotriva substantelor periculoase si la exploatarea si
intretinerea vehiculului, pentru vehiculele din categoriile T, C, R si S
mentionate la literele (1), (n) si (q) de la articolul 18 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 sunt stabilite in anexa XXII la
prezentul regulament.

Articolul 26

Cerinte aplicabile dispozitivelor de comanda, inclusiv cele
referitoare la siguranta si fiabilitatea sistemelor de comanda si a
dispozitivelor de oprire de urgenta si automate

Procedurile de 1incercare si cerintele aplicabile dispozitivelor de
comanda, inclusiv cele referitoare la siguranta si fiabilitatea sistemelor
de comanda si a dispozitivelor de oprire de urgentd si automate pentru
vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18 alineatul (2)
litera (o) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa XXIII la prezentul regulament.

Articolul 27

Cerinte aplicabile protectiei impotriva altor riscuri mecanice

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile protectiei impotriva
riscurilor mecanice, inclusiv aspectele referitoare la protectia impotriva
suprafetelor rugoase, a marginilor si a unghiurilor ascutite, a spargerii
conductelor care transporta lichide, precum si a deplasarii necontrolate a
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vehiculului, altele decat cele mentionate la articolele 9-14, 19 si 23
pentru vehiculele din categoriile T, C, R si S mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (p) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, se efec-
tueazd si se verifica In conformitate cu anexa XXIV la prezentul regu-
lament.

Articolul 28

Cerintele aplicabile aparatoarelor si dispozitivelor de protectie

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile aparatoarelor si dispozi-
tivelor de protectie pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la
articolul 18 alineatul (2) litera (r) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XXV la prezentul
regulament.

Articolul 29

Cerinte aplicabile informatiilor, avertizarilor si marcajelor

Procedurile de Incercare si cerintele aplicabile informatiilor, avertizarilor
si marcajelor, inclusiv aspectele referitoare la semnalele de avertizare cu
privire la franare si la operarea si intretinerea vehiculului pentru vehi-
culele din categoriile T si C mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera
(s) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se verifica in
conformitate cu anexa XXVI la prezentul regulament.

Articolul 30

Cerinte aplicabile materialelor si produselor

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile materialelor si produselor
pentru vehiculele din categoriile T si C mentionate la articolul 18
alineatul (2) litera (t) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectucaza
si se verificd in conformitate cu anexa XXVII la prezentul regulament.

Articolul 31

Cerinte aplicabile bateriilor

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile bateriilor pentru vehi-
culele din categoriile T si C mentionate la articolul 18 alineatul (2)
litera (u) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa XXVIII la prezentul regulament.

Articolul 32

Cerinte aplicabile protectiei impotriva substantelor periculoase

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile protectiei Impotriva
substantelor periculoase pentru vehiculele din categoriile T si C
mentionate la articolul 18 alineatul (2) litera (I) din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 se efectueazd si se verificd In conformitate cu
anexa XXIX la prezentul regulament.
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CAPITOLUL 111

CERINTE LEGATE DE SERVICIILE TEHNICE

Articolul 33
Standarde de performanta si evaluarea serviciilor tehnice
Serviciile tehnice trebuie sa respecte standardele de performanta si
procedura evaludrii lor prevazute la articolul 61 din Regulamentul

(UE) nr. 167/2013, care se verificd in conformitate cu anexa XXX la
prezentul regulament.

Articolul 34
Permisibilitatea incercarilor interne
Incercarile realizate de catre serviciile tehnice interne mentionate la

articolul 60 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se efec-
tueazd doar in cazurile permise de anexa III la prezentul regulament.

CAPITOLUL 1V

OMOLOGAREA NATIONALA DE TIP A VEHICULELOR, A
SISTEMELOR, A COMPONENTELOR SAU A UNITATILOR
TEHNICE SEPARATE

Articolul 35
Omologarea nationala de tip a vehiculelor, a sistemelor, a

componentelor sau a unititilor tehnice separate

Autoritatile nationale nu pot refuza acordarea omologarii nationale de
tip pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnica separatd din motive ce privesc cerintele de constructie daca
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata este in
conformitate cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

CAPITOLUL V

DISPOZITII FINALE
Articolul 36
Modificari la anexa I la Regulamentul (UE) nr. 167/2013

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se modifica dupa cum
urmeaza:

1. la randul nr. 39, intréarile care corespund categoriilor de vehicule Ca
si Cb se inlocuiesc cu ,,X”;

2. la randul nr. 41, intrarile care corespund categoriilor de vehicule T2a
si T2b se inlocuiesc cu ,,X”;

3. la randul nr. 43, intrérile care corespund categoriilor de vehicule Ca
si Cb se inlocuiesc cu ,,X”;

4. la randul nr. 44, intrarile care corespund categoriilor de vehicule Ca
si Cb se inlocuiesc cu ,,.X”.
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Articolul 37

Intrare in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXE

Numar anexa

Titlu anexa

Cerinte privind

constructia vehiculelor si cerinte generale privind

omologarea de tip

I Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

I Recunoasterea rapoartelor de incercare emise pe baza codurilor
OCDE in scopul omologirii UE de tip

1 Dispozitii cu privire la procedurile de omologare de tip,
inclusiv cerintele referitoare la incercare virtuald

v Dispozitii cu privire la conformitatea productiei

v Cerinte aplicabile accesului la informatiile privind reparatiile si
intretinerea

VI Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(incercari dinamice)

Vil Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(tractoare cu senile)

VIII Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(Incercari statice)

IX Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(structuri de protectie in caz de rasturnare montate in fatd pe
tractoare cu ecartament ingust)

X Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de rasturnare
(structuri de protectie in caz de rasturnare montate in spate pe
tractoare cu ecartament ingust)

XI Cerinte aplicabile structurilor de protectie impotriva caderii de
obiecte

X1 Cerinte aplicabile scaunelor pasagerilor

XII Cerinte aplicabile nivelului zgomotului la care este expus
conducatorul auto

X1V Cerinte aplicabile scaunului conducatorului auto
XV Cerinte aplicabile spatiului de manevra si mijloacelor de acces
la postul de conducere
XVI Cerinte aplicabile prizelor de putere
XVII Cerinte aplicabile protectiei elementelor de actionare
XVII Cerinte aplicabile ancorajelor centurilor de sigurantd
XIX Cerinte aplicabile centurilor de siguranta
XX Cerinte aplicabile protectiei impotriva obiectelor penetrante
XXI Cerinte aplicabile sistemelor de esapament
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Numadr anexa

Titlu anexa

XXII Cerinte aplicabile manualului de utilizare

XXIII Cerinte aplicabile dispozitivelor de comanda, inclusiv siguranta
si fiabilitatea dispozitivelor de comanda si ale dispozitivelor de
oprire de urgenta si automate

XXIV Cerinte aplicabile protectiei impotriva altor riscuri mecanice

XXV Cerintele aplicabile aparatorilor si dispozitivelor de protectie

XXVI Cerinte aplicabile informatiilor, avertizarilor si marcajelor

XXVII Cerinte aplicabile materialelor si produselor

XXVIII Cerinte aplicabile bateriilor

XXIX Cerinte aplicabile protectiei impotriva substantelor periculoase

Cerinte legate de serviciile tehnice

XXX

Standarde de performantd si evaluarea serviciilor tehnice
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Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

ANEXA 1

Nr. regula-

mentului Subiect Seria de amendamente Trimitere JO A[;}ticiibi-
CEE-ONU rate
14 Punctele de ancorare a centurilor | Suplimentul 1 la seria 07 | JO L 109, 28.4.2011, p. 1 | Tsi C
de siguranta, sistemele de de amendamente
ancorare ISOFIX si punctele de
ancorare superioare ISOFIX
16 Centurile de sigurantd, sistemele | Suplimentul 1 la seria 06 | JO L 233, 9.9.2011, p. 1 | Tsi C
de fixare si sistemele de de amendamente
sigurantd pentru copii
43 Geamuri de securitate Suplimentul 12 la seria 00 | JO L 230, 31.8.2010, | T si C
de amendamente p. 119
60 Comenzi actionate de JO L 95,31.3.2004, p. 10| TsiC
conducator — identificarea
comenzilor, a lampilor de aver-
tizare si a lampilor indicatoare
(motorete/motociclete)
79 Echipament de directie Suplimentul 3 la seria 01 | JO L 137, 27.52008, [ T si C
de amendamente si Recti- | p. 25

ficarea din 20 ianuarie
2006

Nota explicativa:

Faptul ca o componentad este inclusd in listd nu determind obligativitatea instalarii acesteia. Totusi, pentru anumite
componente, sunt prevazute cerinte de instalare obligatorie in alte anexe la prezentul regulament.
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Recunoasterea rapoartelor de incercare emise pe baza codurilor OCDE

ANEXA 11

in scopul omologirii UE de tip

Raport de
incercare pe

Baza pentru alternativa

b . Subiect Editia Aplicabilitate la raportul UE de
aza codului H
OCDE nr. incercare

3 fncercari oficiale ale structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | T1, T4.2 si anexa VI si anexa
de protectie ale tractoarelor T4.3 XVIII (daca au fost
agricole si forestiere (incercarea incercate ancorajele
dinamica) centurilor de sigu-

ranta)

4 Incercari oficiale ale structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | T1/C1, T4.2/ | anexa VIII si anexa
de protectie ale tractoarelor C4.2 si T4.3/ | XVIII (daca au fost
agricole si forestiere (incercare C43 incercate ancorajele
statica) centurilor de sigu-

ranta)

5 Masurarea oficiala a zgomotului | Editia 2015 — iulie 2014 — | T si C anexa XIII
la postul (posturile) de
conducere de pe tractoarele
agricole si forestiere

6 Incercarea oficiala a structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | T2, T3 si anexa IX si anexa
de protectie in caz de rasturnare T4.3 XVIII (daca au fost
montate 1n partea din fata a incercate ancorajele
tractoarelor agricole si forestiere centurilor de sigu-
pe roti cu ecartament ingust rantd)

7 fncercarea oficiala a structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | T2/C2, T3/C3 | anexa X si anexa
de protectie in caz de rasturnare si T4.3/C4.3 XVIII (daca au fost
montate 1n partea din spate a incercate ancorajele
tractoarelor agricole si forestiere centurilor de sigu-
pe roti cu ecartament Ingust ranta)

8 incercarea oficiala a structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | C1, C2, C4.2 | anexa VII si anexa
de protectie ale tractoarelor si C4.3 XVIII (daca au fost
agricole si forestiere cu senile incercate ancorajele

centurilor de sigu-
ranta)

10 Incercari oficiale ale structurilor | Editia 2015 — iulie 2014 — | T si C anexa XI
de protectie impotriva caderii de partea C

obiecte ale tractoarelor agricole
si forestiere
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ANEXA 111

Dispozitii cu privire la procedurile de omologare de tip, inclusiv cerintele

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

referitoare la incercare virtuala

Procesul de omologare de tip

La primirea unei cereri de omologare de tip pentru vehicul, autoritatea de
omologare:

verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise si rapoartele
de incercare eliberate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013
si actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regula-
mentului respectiv aplicabile pentru omologarea de tip a vehiculelor se
refera la tipul respectiv al vehiculului si corespund cerintelor specificate;

se asigurd, facand trimitere la documentatie, ca specificatiile vehiculului si
datele continute in documentul informativ al vehiculului se regisesc in
datele cuprinse in dosarele de omologare si in certificatele de omologare
UE de tip, conform Regulamentului (UE) nr. 167/2013 si actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv;

efectueaza sau dispune efectuarea, pe un lot de proba din tipul de vehicule
supus omologarii, de inspectii ale componentelor sau sistemelor vehicu-
lelor, pentru a verifica daca vehiculul/vehiculele este/sunt fabricat/fabricate
in conformitate cu datele relevante din dosarul de omologare autentificat
conform Regulamentului (UE) nr. 167/2013 si actelor delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv;

efectuecaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind unitatile tehnice separate;

efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare privind prezenta
elementelor prevazute in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Combinarea specificatiilor tehnice

Numarul de vehicule care trebuie inspectate trebuie sa fie suficient de
mare pentru a permite o verificare corespunzatoare a diverselor combinatii
supuse omologarii de tip, in conformitate cu criteriile urmatoare:

unitatea de propulsie;

transmisia;

axele motoare (numdr, pozitie si interconectare);

axele directoare (numar si pozitie);

dispozitivul de franare si axele cu frand (numadr);

structura de protectie in caz de rasturnare;

protectia impotriva substantelor periculoase.

Dispozitii specifice

3. in cazul absentei certificatelor de omologare sau a rapoartelor de
incercare in ceea ce priveste elementele reglementate de Regulamentul

(UE) nr. 167/2013 sau de actele delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul regulamentului respectiv, autoritatea de omologare:
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3.1

3.2.

3.3.

4.1.
4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

procedeaza la incercarile si verificarile prevazute de Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 si de actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul respectivului regulament;

verifica daca vehiculul corespunde datelor din dosarul informativ al vehi-
culului si daca indeplineste cerintele tehnice prevazute de Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 si de actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul respectivului regulament;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind componentele si unitatile tehnice separate.

Proceduri care se aplica la omologarea UE de tip in mai multe etape
Generalitati

indeplinirea satisficitoare a procesului de omologare EU de tip in mai
multe etape necesitd actiunea conjugata a tuturor producatorilor implicati.
Pentru aceasta, inainte de prima etapd de acordare a omologarii si de
etapele urmatoare, autoritatile de omologare de tip se asigurda de
existenta unor acorduri corespunzitoare intre producdtorii relevanti in
vederea furnizarii si schimbului de documente si de informatii intre
acestia, astfel incat tipul de vehicul complet sa indeplineasca cerintele
tehnice ale tuturor prevederilor din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si
din actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul respec-
tivului regulament. Aceste informatii includ detalii privind omologarile
sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate relevante si
privind piesele vehiculului care fac parte din vehiculul incomplet, dar
care nu sunt incad omologate.

. Omologarile UE de tip efectuate in conformitate cu punctul 4 se acorda in

functie de stadiul actual de fabricatie al tipului de vehicul si includ toate
omologarile acordate pentru etapele anterioare.

. In cadrul unui proces de omologare UE de tip in mai multe etape, fiecare

producator este responsabil pentru omologarea si conformitatea productiei
tuturor sistemelor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate produse
sau adaugate de acesta in raport cu stadiul anterior de fabricatie. Produ-
catorul nu este responsabil pentru partile care au fost omologate intr-o
etapa anterioard, cu exceptia cazurilor in care modifica piesele relevante
intr-o asemenea masura incat omologarea anterioara a acestora isi pierde
valabilitatea.

Proceduri

Autoritatea de omologare:

verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise si rapoartele
de incercare eliberate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013
si actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regula-
mentului respectiv aplicabile pentru omologarea de tip a vehiculelor se
referd la tipul respectiv al vehiculului in stadiul respectiv de finalizare si
corespund cerintelor specificate;

se asigura ca toate datele relevante, tindnd seama de stadiul de finalizare a
vehiculului, sunt incluse in dosarul informativ;

se asigurd, facand trimitere la documentatie, ca specificatiile vehiculului si
datele continute in documentul informativ al vehiculului se regasesc in
datele cuprinse in dosarele de omologare si in certificatele de omologare
UE de tip, conform Regulamentului (UE) nr. 167/2013 sau conform
actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului
respectiv; iar in cazul unui vehicul complet, atunci cand un numar de
rubricad din dosarul informativ nu este inclus in niciunul dintre pachetele
informative, confirma ca piesa sau caracteristica respectiva este conforma
cu datele din dosarul informativ;
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4.2.4. efectueaza sau dispune efectuarea, pe un lot de proba din tipul de vehicule

4.2.5.

4.3.

5.1.

5.2.

supus omologarii, de inspectii ale componentelor sau sistemelor vehicu-
lelor, pentru a verifica dacd vehiculul/vehiculele este/sunt fabricat/fabricate
in conformitate cu datele relevante din dosarul de omologare autentificat
conform Regulamentului (UE) nr. 167/2013 si actelor delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind unitatile tehnice separate.

Numarul vehiculelor care trebuie inspectate conform punctului 4.2.4 este
suficient de mare incat sa permita o verificare corespunzatoare a diverselor
combinatii supuse omologérii UE de tip, in conformitate cu stadiul de
finalizare al vehiculului si cu criteriile prevazute la punctul 2.

Conditiile in care trebuie efectuate incercarile virtuale si cerintele care
pot face obiectul incercérilor virtuale

Scopul si domeniul de aplicare

Punctul 5 stabileste dispozitii adecvate privind incercarile virtuale,
conform articolului 27 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.
Nu se aplicé articolului 27 alineatul (3) al doilea paragraf din regulamentul

mentionat.

Lista cerintelor care pot face obiectul incercarilor virtuale

Tabelul 1

Lista de cerinte care pot face obiectul incercarilor virtuale

Trimiterea la actul delegat Nr. anexd Cerinte Restrictii/comentarii
Regulamentul (UE) nr. 1322/ IX comportamentul rasturnarii Sectiunea B4
2014 continue sau intrerupte in cazul
unui tractor cu ecartament
ingust care se rastoarna lateral
cu un cadru de protectie montat
in partea din fatd a scaunului
conducatorului auto
Regulamentul (UE) nr. 1322/ XV Cerinte aplicabile spatiului de Numai cerintele legate de
2014 manevra si mijloacelor de acces dimensiuni si pozitionare
la postul de conducere
Regulamentul (UE) 2015/208 Vil Cerinte privind campul vizual Numai cerintele legate de
si stergatoarele de parbriz dimensiuni, pozitionare si vizi-
bilitate
Regulamentul (UE) 2015/208 X Cerinte privind oglinzile retro- Numai cerintele legate de
vizoare dimensiuni, pozitionare si vizi-
bilitate
Regulamentul (UE) 2015/208 Xl Cerinte privind instalatia de | Numai cerintele privind dimen-
iluminat siunile, pozitionarea si vizibi-
litatea de la punctele 5 si 6 (cu
exceptia cerintelor fotometrice
sau colorimetrice)
Regulamentul (UE) 2015/208 XII Cerinte privind sistemele de Partea 2
protectie a ocupantilor vehicu- Numai cerintele legate de
lului, inclusiv amenajarile inte- dimensiuni, inclusiv forma
rioare, tetierele, centurile de detaliata, si de pozitionare
sigurantd, portierele
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6.2.
6.2.1.

6.2.3.

6.2.4.

Trimiterea la actul delegat Nr. anexa Cerinte

Restrictii/comentarii

Regulamentul (UE) 2015/208 XIV Cerinte privind exteriorul vehi-

culului si accesoriile

Numai cerintele legate de
dimensiuni, inclusiv forma
detaliata, si de pozitionare

Conditiile in care trebuie efectuate incercarile virtuale
Modelul de incercare virtuala

Urmatorul model trebuie folosit drept structura de baza pentru descrierea
si efectuarea incercarii virtuale:

. scopul;

. modelul structurii;

. conditiile-limita;

. parametrii de incarcare;

. calculul;

. evaluarea;

. documentarea.

Reguli fundamentale ale simularii pe calculator si ale calcularii
Modelul matematic

Modelul matematic trebuie pus la dispozitie de catre producator. Modelul
reflectd complexitatea structurii vehiculului, a sistemului si a compo-
nentelor care urmeaza sa fie incercate in raport cu cerintele. Aceleasi
dispozitii trebuie sa se aplice mutatis mutandis in cazul componentelor
sau unitatilor tehnice de incercare independente de vehicul.

. Procesul de validare a modelului matematic

Modelul matematic trebuie validat prin comparatie cu conditiile reale de
incercare. Se efectueazd o incercare fizica in vederea compararii rezul-
tatelor obtinute in cazul utilizdrii modelului matematic cu rezultatele
obtinute n urma unei incercari fizice. Trebuie demonstratd comparabi-
litatea rezultatelor incercarilor. in acest scop, producitorii furnizeaza servi-
ciului tehnic un raport de corespondentd care contine informatii privind
modelul matematic si corespondenta intre rezultatele obtinute cu un astfel
de model si cele obtinute in incercdrile fizice in conformitate cu regimul
stabilit la punctul 6.1. Producdtorul sau serviciul tehnic intocmeste un
raport de validare, care confirmd conformitatea modelului matematic, $i
il depune la autoritatea de omologare. Orice modificare adusa modelului
matematic sau programului informatic susceptibild sa anuleze valabilitatea
raportului de validare trebuie semnalata autoritdtii de omologare, care
poate solicita efectuarea unui nou proces de validare. Diagrama procesului
de validare este prezentata in figura 1 de la punctul 7.

Documentarea

Datele si instrumentele auxiliare folosite pentru simulare si calculare se
pun la dispozitie de catre producdtor si sunt documentate corespunzator.

Instrumente si asistenta

La solicitarea serviciului tehnic, producatorul furnizeazd sau permite
accesul la instrumentele necesare, inclusiv la programul informatic cores-
punzator.
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6.2.5. In plus, producitorul oferd asistentd adecvati serviciilor tehnice.

6.2.6. Acordarea accesului si asistentei serviciului tehnic nu elimind nicio
obligatie a serviciului tehnic referitoare la calificarile personalului
propriu, la plata drepturilor de licenta si la respectarea confidentialitatii.

6.2.7. Procesul de omologare in cazul in care se utilizeaza incercarea virtuald

Conformitatea cu cerintele prevazute in tabelul 1 de la punctul 5.2. poate
fi demonstrata prin proceduri de incercare virtuala numai in cazul in care
acestea sunt efectuate in conformitate cu un model matematic care se
valideaza in conformitate cu cerintele prevazute la punctul 6.2.2. Aplica-
bilitatea si restrictiile modelului se stabilesc de comun acord cu serviciile
tehnice si trebuie supuse autoritatii de omologare spre aprobare.

6.2.8. Raport de incercare virtuala

Serviciul tehnic trebuie sa furnizeze un raport de incercare privind rezul-
tatele incercarii virtuale. Raportul de incercare trebuie sa fie coerent cu
raportul de corespondenta si cu raportul de validare si trebuie sa includa
cel putin urmitoarele elemente: crearea unui prototip virtual, datele de
intrare si rezultatele simularii in ceea ce priveste cerintele tehnice.

7. Procesul de validare a incercarii virtuale
Figura 1

Diagrama procesului de validare a incercarii virtuale

Producitor
] 1

1— Model matematic

Proces de validare Proces de omologare
: |
Prototip fizic Prototipuri virtuale 1, I, ...
: : :
Incercare Simulare pe Simulare pe
fizici calculator calculator

I_l_l

Raport tehnic conform

Raport de validare Directivei CE
Acordul autorititii de Autoritatea de

omologare omologare
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.2.

3.3.

ANEXA 1V

Dispozitii cu privire la conformitatea productiei

Definitii

In sensul prezentei anexe, se aplica urmatoarele definitii:

295 A

»sistem de management al calitatii” inseamna un set de elemente aflate
in corelatie sau interactiune intre ele, folosite de organizatii pentru a
coordona si a controla modul de punere in aplicare a politicilor privind
calitatea si modul de atingere a obiectivelor calitative;

»audit” inseamna procesul de colectare a dovezilor folosite pentru a
evalua cat de bine sunt aplicate criteriile de audit; acesta trebuie sa fie
obiectiv, impartial si independent, iar procesul de audit trebuie sa fie
sistematic si documentat;

»masuri corective” inseamnd un proces de solutionare a problemelor in
cadrul procesului de management al calitatii, cu pasi ulteriori pentru
indepartarea cauzelor neconformitdtilor si a situatiilor nedorite,
proiectat in asa fel incat sa previna repetarea acestora.

Scop

Conformitatea procesului de productie vizeaza asigurarea conformitatii
fiecarui vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa
sau echipament produse cu specificatia, performanta si cerintele de
marcaj ale tipului omologat.

Procedurile includ in mod inseparabil evaluarea sistemelor de mana-
gement al calitatii, denumitd ,evaluare initiald”, si prezentate in
sectiunea 3 si verificarea si controalele legate de productie, denumite
in continuare ,,dispozitii privind conformitatea produselor” si stabilite
in sectiunea 4.

Evaluarea initiala

inainte de acordarea omologidrii de tip, autoritatea de omologare
verifica existenta unor masuri si proceduri satisfacdtoare instituite de
catre producator in scopul de a asigura un control eficace, astfel incat,
pe durata productiei, vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile
tehnice separate sa se conformeze tipului omologat.

La evaluarea initiald, se aplica orientdrile privind calitatea si/sau
auditarea sistemelor de management de mediu prevazute in EN ISO
19011:2011.

Respectarea cerintelor de la punctul 3.1 este verificatd de autoritatea de
omologare care acorda omologarea de tip. Autoritatea de omologare
trebuie sa fie satisfacutd de evaluarea initiald si de dispozitiile privind
conformitatea produselor din sectiunea 4, ludnd in considerare, in
functie de necesitati, una dintre dispozitiile mentionate la punctele
3.3.1-3.3.3 sau o combinatiec a tuturor ori a unei parti a acestor
dispozitii, dupa caz.

Evaluarea initiala si/sau verificarea regulilor de conformitate a
produsului se efectueazd de autorititile de omologare de tip care
acorda omologarea sau de organismul desemnat in acest scop de auto-
ritatile de omologare de tip.
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33.1.1.

33.1.1.1

33.1.1.2.

3.3.2.1.

3322

3.3.23.

33.23.1.

3.3.23.2.

3.3.2.3.3.

33.23.4.

3.3.2.3.5.

3.3.2.3.6.

3.3.2.3.7.

3.3.23.8.

Pentru a stabili domeniul de aplicare al evaludrii initiale, autoritatea de
omologarea poate lua in considerare informatiile disponibile cu privire
la:

certificarea producitorului descrisa la punctul 3.3.3, care nu a fost
acceptatd sau recunoscutd conform punctului respectiv;

in cazul omologarii de tip a unei componente sau unititi tehnice
separate, evaluarile sistemului de calitate efectuate de catre produ-
catorul (producatorii) vehiculului la sediul producatorului componentei
sau unitatii tehnice separate, in conformitate cu una sau mai multe din
specificatiile sectorului industrial care satisfac cerintele din standardul
armonizat EN ISO 9001:2008.

Evaluarea initiala si/sau verificarea regulilor de conformitate a
produsului pot fi efectuate, de asemenea, si de autoritatea de
omologare a altui stat membru sau de organismul desemnat in acest
scop de autoritatea de omologare.

In acest caz, autoritatea de omologare din celilalt stat membru
intocmeste o declaratie de conformitate in care evidentiazd domeniile
si conditiile de productie abordate si relevante pentru vehiculele,
sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate supuse
omologdrii de tip.

La primirea unei cereri de furnizare a unei declaratii de conformitate
din partea autoritdtii de omologare a unui stat membru care acorda
omologarea de tip, autoritatea de omologare a altui stat membru trimite
imediat declaratia de conformitate sau informeaza ca nu poate furniza
o astfel de declaratie.

Declaratia de conformitate cuprinde cel putin urmatoarele elemente:
grupul sau societatea (de exemplu, XYZ Automobile);
organizatia specificd (de exemplu, divizia europeand);

uzine/locuri de productie [de exemplu, uzina de motoare 1 (Regatul
Unit) — uzina de vehicule 2 (Germania)];

gama de vehicule/componente (de exemplu, toate modelele din
categoria T1);

domeniile evaluate (de exemplu, asamblare motoare, presare si
asamblare caroserii, asamblare vehicule);

documentele examinate (de exemplu, manualul si procedurile de
calitate ale societatii si ale uzinei);

data evaluarii (de exemplu, audit efectuat intre 18 si 30.5.2013);
data vizitei de monitorizare planificate (de exemplu, octombrie 2014).

Autoritatea de omologare accepta certificarea corespunzatoare a produ-
catorului in raport cu standardul armonizat EN ISO 9001:2008 sau cu
un standard echivalent armonizat, conform careia sunt respectate
cerintele evaluarii initiale precizate la punctul 3.3. Producatorul oferda
detalii privind certificarea si 1si asuma obligatia de a informa auto-
ritatea de omologare cu privire la orice modificare referitoare la vala-
bilitatea sau la obiectul certificarii.
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3.4.

4.2.

4.3.

in scopul omologirii de tip a vehiculului, evaludrile initiale efectuate
pentru acordarea omologarii sistemelor, a componentelor si a unitétilor
tehnice separate ale vehiculului nu trebuie repetate, insd trebuie
completate de o evaluare care sa acopere locurile de productie si
activitdtile legate de asamblarea intregului vehicul si care nu au fost
incluse in evaluarile anterioare.

Dispozitii privind conformitatea produselor

Fiecare vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd
omologata in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si cu
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regula-
mentului respectiv, in conformitate cu un regulament CEE-ONU
anexat la Acordul revizuit din 1958, sau in temeiul unui raport de
incercare complet emis pe baza codurilor OCDE enumerate in anexa
Il la prezentul regulament trebuie sa fie fabricata astfel incat sa fie
conforma cu tipul omologat prin indeplinirea cerintelor din prezenta
anexd, din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si din actele delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv,
precum si din regulamentul (regulamentele) relevant(e) CEE-ONU si
din codul (codurile) OCDE.

inainte de acordarea unei omologiri de tip in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 167/2013 si al actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul regulamentului respectiv, al unui regulament
CEE-ONU anexat la Acordul revizuit din 1958 sau al unui cod
OCDE, autoritatea de omologare dintr-un stat membru verifica
existenta unor dispozitii adecvate si a unor plane de control docu-
mentate, care trebuie convenite impreuna cu producatorul pentru
fiecare omologare, in vederea efectudrii, la anumite intervale, a incer-
carilor sau a verificarilor conexe, necesare pentru a verifica
continuitatea conformitatii cu tipul omologat, incluzand, dupa caz,
incercarile specificate in Regulamentul (UE) nr. 167/2013, in regula-
mentul CEE-ONU si in codul OCDE respectiv.

Titularul omologarii trebuie, in special:

sd asigure existenta si aplicarea procedurilor pentru controlul efectiv al
conformitatii produselor (vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate) cu tipul omologat;

sd aiba acces la echipamentul de incercare sau la alte echipamente
corespunzatoare necesare pentru verificarea conformitatii cu fiecare
tip omologat;

sa asigure inregistrarea datelor privind rezultatele incercarilor si veri-
ficarilor, precum si disponibilitatea documentelor anexate pentru o
perioadd de pand la 10 ani, care se stabileste de comun acord cu
autoritatile de omologare;

sa analizeze rezultatele fiecdrui tip de incercare sau verificare pentru a
verifica §i a asigura stabilitatea caracteristicilor produsului, cu tolerarea
variatiilor admise in cadrul productiei industriale;

sa asigure efectuarea, pentru fiecare tip de produs, a cel putin acelor
incercari si verificari care sunt prescrise de Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 si de actele delegate si actele de punere in aplicare ale
acestuia, precum si de regulamentul CEE-ONU sau de codul OCDE
mentionat si aplicabil;

sa garanteze efectuarea unor noi esantiondri si incercari sau a unui nou
control pentru oricare ansamblu de esantioane sau piese de incercare
care pun in evidentd o neconformitate in urma Iincercdrii sau
controlului respectiv. Se iau toate masurile necesare pentru a readuce
procesul de productie la starea in care se asigurd conformitatea cu tipul
omologat.
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4.4.

4.5.

4.6.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.2.

5.3.

in cazul unei omologiri de tip a unui vehicul, controalele mentionate
la punctul 4.3.5. trebuie sd constea cel putin in verificarea corecti-
tudinii specificatiilor de constructie legate de omologare si a infor-
matiilor necesare pentru certificatele de conformitate.

in cazul omologarilor de tip treptate, mixte sau in mai multe etape,
autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip a intregului
vehicul poate solicita detalii specifice privind respectarea cerintelor de
conformitate a productiei stipulate in prezenta anexa de la orice auto-
ritate de omologare care a acordat omologarea de tip a oricarui sistem,
componenta sau unitate tehnica separata relevanta.

in cazul in care autoritatea de omologare care acordd omologarea de
tip a intregului vehicul nu este satisfacuta de informatiile raportate
mentionate la punctul 4.4 si a comunicat acest lucru in scris produca-
torului in cauzd si autoritatii de omologare care a acordat omologarea
de tip a sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate, auto-
ritatea de omologare care acordd omologarea de tip a intregului vehicul
solicita audituri sau verificari suplimentare privind conformitatea
productiei, care se efectueaza la sediul producatorului sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate respective, iar rezultatele
se pun imediat la dispozitia autoritatii de omologare respective.

in cazul in care se aplicd punctele 4.4 si 4.5, iar rezultatele auditurilor
sau verificarilor suplimentare nu se dovedesc a fi satisfacatoare in
opinia autoritatii de omologare care acordd omologarea de tip a
intregului  vehicul, producatorul asigurd restabilirea conformitatii
productiei cat de curand posibil prin actiuni corective considerate satis-
facatoare de catre autoritatea de omologare care acordda omologarea de
tip a intregului vehicul, precum si de cdtre autoritatea care acorda
omologarea de tip a sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate.

Masuri privind verificarea continua

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate oricand sa verifice
metodele de control al conformitatii productiei aplicate in fiecare
unitate de productie, prin audituri periodice. in acest scop, produ-
catorul permite accesul la punctele de productie, inspectie, incercare,
depozitare si distributie si furnizeaza toate informatiile necesare legate
de documentatiile si evidentele sistemului de management al calitatii.

Abordarea normala a acestor tipuri de audituri periodice este monito-
rizarea eficacitatii continue a procedurilor stabilite in sectiunile 3 si 4
(evaluare initialda si masuri privind conformitatea produselor) din
prezenta anexa.

Activitatile de supraveghere desfasurate de serviciile tehnice (des-
emnate sau recunoscute in conditiile precizate la punctul 3.3.3)
trebuie sd fie recunoscute ca satisficand cerintele de la punctul 5.1.1
privind procedurile stabilite la evaluarea initiala.

Frecventa normald a verificarilor efectuate de catre autoritatea de
omologare (altele decat cele mentionate la punctul 5.1.1.1) se stabileste
astfel incat sa se asigure revizuirea controalelor relevante ale confor-
mitatii productiei aplicate in conformitate cu sectiunile 3 si 4 la
intervale de timp compatibile cu climatul de incredere instituit de
autoritatea de omologare.

La fiecare revizuire, evidentele privind incercarile si verificarile si
evidentele privind productia, in special evidentele privind incercarile
si verificdrile care au fost documentate conform punctului 4.2, se pun
la dispozitia inspectorului.

Inspectorul poate selecta esantioane aleatorii pentru incercare in labo-
ratorul producatorului sau in cadrul instalatiilor serviciilor tehnice, caz
in care se vor efectua doar incercari fizice. Numarul minim de
esantioane se poate stabili in functie de rezultatele verificarii proprii
a producatorului.
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5.4.

5.5.

5.6.

Acolo unde nivelul de control pare a fi nesatisfacator sau atunci cand
punctului 5.2, inspectorul selecteazd esantioane care se trimit servi-
ciilor tehnice spre a fi supuse incercérilor fizice conform cerintelor
privind conformitatea productiei, precizate in sectiunea 4 si in Regu-
lamentul (UE) nr. 167/2013, in actele delegate si actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul respectivului regulament, in regulamentul
CEE-ONU sau in codul OCDE relevant.

fn cazul in care, in timpul unei inspectii sau al unei revizii de moni-
torizare, se constata ca rezultatele sunt nesatisfacatoare, autoritatea de
omologare se asigura ca se iau toate masurile necesare pentru resta-
bilirea conformitatii productiei in cel mai scurt timp posibil.

in cazul in care Regulamentul (UE) nr. 167/2013 impune confor-
mitatea cu regulamentele CEE-ONU sau permite sa se utilizeze
rapoartele de incercare complete emise pe baza codurilor standard
OCDE, ca alternativa la cerintele prevazute in actele delegate
adoptate in temeiul acestui regulament, producatorul poate alege sa
aplice dispozitiile prezentei anexe ca alternativa la cerintele de confor-
mitate a productiei din respectivele regulamente CEE-ONU sau din
codurile OCDE. Totusi, in cazul in care se aplica punctele 4.5 sau
4.6, trebuie indeplinite in mod satisfacator toate cerintele separate de
conformitate a productiei cuprinse in regulamentele CEE-ONU sau in
codurile OCDE pana cand autoritatea de omologare decide ca a fost
restabilita conformitatea productiei.
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ANEXA V

Cerinte aplicabile accesului la informatiile privind reparatiile si intretinerea

LISTA APENDICELOR

Numarul apendi-

. Titlul apendicelui
celui

1 Accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor

2 Informatii relevante pentru dezvoltarea dispozitivelor generice
de diagnosticare

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

4.1.

Definitie

in sensul prezentei anexe se aplica urmitoarea definitie: ,,accesul la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor” inseamna disponibilitatea tuturor informatiilor
privind OBD si privind reparatiile si intretinerea necesare pentru inspectia,
diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service sau repararea vehiculului.

Respectarea cerintelor procedurii de omologare de tip cu privire la
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si
la repararea si intretinerea vehiculelor

Producitorul asigurd respectarea cerintelor tehnice prezentate in prezenta
anexd privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Autoritatile de omologare acorda omologarea de tip doar dupa ce primesc
de la producator un certificat privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Certificatul privind accesul la informatiile referitoare la OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor reprezintd o dovadad a
conformitatii cu dispozitiile de la capitolul XV din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013.

Certificatul privind accesul la informatiile referitoare la OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor este intocmit conform
modelului mentionat in articolul 53 alineatul (8) paragraful 3 din Regula-
mentul (UE) nr. 167/2013.

Tarife de acces

in afard de accesul in functie de durati descris la articolul 55 din Regu-
lamentul (UE) nr. 167/2013, producatorii pot oferi si acces in functie de
tranzactii, caz in care tarifele se stabilesc in functie de numarul de tran-
zactii si nu de durata acordati a accesului. In cazul in care producitorii
ofera sisteme de acces atat in functie de duratd, cat si in functie de
numarul de tranzactii, reparatorii independenti pot opta pentru sistemul
de acces preferat, fie pentru cel in functie de timp, fie pentru cel in
functie de tranzactii.

Piesele de schimb, dispozitivele de diagnosticare si echipamentul de
incercare

in contextul articolului 53 alineatul (6) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013, producatorul pune urmatoarele informatii la dispozitia
partilor interesate pe baza unor acorduri individuale, cu aplicarea princi-
piului de la articolul 55 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, si furnizeaza
detalii de contact pe site-ul sdu internet:

. informatii relevante pentru dezvoltarea componentelor de schimb care sunt

esentiale pentru functionarea corecta a sistemului OBD;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

43.

4.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.23.

5.2.4.

5.3.

5.4.

. informatii relevante pentru a permite elaborarea instrumentelor generice de

diagnosticare, astfel cum sunt mentionate in apendicele 2.

in sensul punctului 4.1.1, elaborarea componentelor de schimb nu trebuie
sa fie restrictionatd de niciuna dintre urmatoarele situatii:

lipsa informatiilor pertinente;

cerintele tehnice referitoare la strategiile de indicare a disfunctionalitatilor,
atunci cand se depasesc pragurile OBD sau in cazul in care sistemul OBD
nu este capabil sd indeplineasca cerintele de baza de monitorizare OBD
din prezentul regulament;

modificari specifice privind modul de tratare a informatiilor OBD, astfel
incat sd se poatd evalua independent functionarea vehiculului cu carburanti
lichizi sau gazosi;

omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu carburanti gazosi care contin
un numar limitat de deficiente minore.

in sensul punctului 4.1.2, atunci cand producitorii folosesc instrumente de
diagnosticare si incercare in conformitate cu standardele ISO 22900-
2:2009 Interfete de comunicare modulare pentru vehicule (MVCI) si
ISO 22901-2:2011 Schimburi deschise de date pentru diagnosticare
(ODX) in retelele proprii de franciza, fisierele ODX trebuie sa fie acce-
sibile operatorilor independenti prin site-ul internet al producatorului.

Punctul 4.1.2 se aplicd incepand cu 1.7.2021.

Cu toate acestea, producatorii de vehicule din categoriile R si S care nu
utilizeaza instrumente de diagnosticare sau o comunicare fizicd sau radio
cu unitatea (unitdtile) de comandd electronica de la bord in scopul diag-
nosticarii sau reprogramarii vehiculelor lor sunt scutiti de obligatiile
prevazute la punctul 4.1.2.

Omologare de tip in mai multe etape

in cazul omologirii de tip in mai multe etape, astfel cum este definita la
articolul 20 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, producatorul final este
responsabil de asigurarea accesului la informatiile referitoare la sistemele
OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce
priveste etapa sau etapele sale de fabricatie si legatura cu etapa/etapele
precedentd/precedente.

In plus, producitorul final trebuie si ofere pe site-ul siu urmitoarele
informatii operatorilor independenti:

adresa site-ului producatorului sau producdtorilor responsabili pentru
etapa/etapele anterioara/anterioare;

numele si adresa tuturor producatorilor responsabili pentru etapa (etapele)
anterioara (anterioare);

numdrul (numerele) de omologare de tip din etapa (etapele) anterioard
(anterioare);

numarul motorului.

Producitorii responsabili pentru o etapd sau pentru anumite etape ale
omologarii de tip sunt responsabili de furnizarea prin site-urile lor de
internet a accesului la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa/
etapele omologarii de tip pentru care sunt responsabili si legdtura cu
etapa/etapele precedentd/precedente.

Producatorul responsabil de o anumita etapa sau de anumite etape ale
omologarii de tip trebuie sd furnizeze urmatoarele informatii catre produ-
catorul responsabil de urmatoarea etapa:
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5.4.1.

5.4.2.

5.43.

5.4.4.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.7.

5.8.

certificatul de conformitate referitor la etapa/etapele de care raspunde;

certificatul privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv apendicele
acestuia;

numdrul omologarii de tip corespunzitor etapei/etapelor de care raspunde;

documentele mentionate la punctele 5.4.1, 5.4.2 si 5.4.3, furnizate de
producatorul sau producatorii implicati in etapa sau etapele anterioare.

Fiecare producator autorizeaza producatorul responsabil de urmatoarea
etapa sa transmita documentele furnizate producatorilor responsabili de
toate etapele ulterioare si de etapa finala.

in plus, pe bazi de contract, producitorul responsabil de o anumiti etapi
sau de anumite etape ale omologarii de tip:

furnizeaza producatorului responsabil de urmatoarea etapa acces la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, precum si la informatiile privind interfata cores-
punzatoare etapei/etapelor de care raspunde;

furnizeaza, la cererea unui producdtor responsabil de urmatoarea etapa a
omologarii de tip, acces la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, precum si la infor-
matiile privind interfata corespunzatoare etapei/etapelor de care raspunde.

Un producator, inclusiv producatorul final, poate percepe taxe in confor-
mitate cu articolul 55 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 doar in
legatura cu etapa/etapele de care raspunde.

Un producator, inclusiv producatorul final, nu percepe taxe pentru
furnizarea informatiilor referitoare la adresa de internet sau la datele de
contact ale oricarui alt producator.

Micii producitori

Producitorii trebuie sa asigure accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor intr-o manierd usor accesibild si,
totodata, in mod nediscriminatoriu fatd de continutul furnizat sau de
accesul oferit distribuitorilor si reparatorilor autorizati in conformitate cu
articolul 53 alineatul (13) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, in cazul in
care productia anuald mondiald a unui tip de vehicul vizat de acest regu-
lament este mai mica de:

(a) pentru categoria T: 200 de vehicule;
(b) pentru categoria C: 80 de vehicule;

(c) pentru categoria R: 400 de vehicule;
(d) pentru categoria S: 200 de vehicule.

Pentru un tip de sistem, componentd sau unitate tehnica separata care intrd
sub incidenta respectivului regulament, cifra relevantd in sensul prezentei
dispozitii reprezinta 250 de unitati.

Lista cu vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate
care fac obiectul dispozitiilor punctului 6.1 trebuie publicata pe site-ul web
al producdtorului care cuprinde informatiile referitoare la reparare si
intretinere.
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6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

8.1.

Autoritatea de omologare trebuie sd informeze Comisia cu privire la
fiecare omologare de tip acordatd micilor producitori.

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehi-
culelor

O autoritatea de omologare poate, in orice moment, fie din proprie
initiativa, fie pe baza unei plangeri sau a unei evaludri efectuate de
serviciul tehnic, sa verifice respectarea de catre producator a obligatiilor
care 1i revin in temeiul Regulamentului (UE) nr. 167/2013, al prezentului
regulament si conform conditiilor din certificatul privind accesul la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor.

Atunci cand o autoritate de omologare constata faptul ca producatorul nu
si-a indeplinit obligatiile privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip aferentd trebuie
sa ia masurile corespunzatoare pentru a remedia situatia.

Aceste masuri pot sa includa retragerea sau suspendarea omologarii de tip,
amenzi sau alte masuri adoptate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 167/2013.

Daca un operator independent sau o asociatie comerciala reprezentand
operatorii independenti depune o plangere la autoritatea de omologare,
autoritatea efectueazd un audit pentru a verifica respectarea de citre
producator a obligatiilor privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate solicita
unui serviciu tehnic sau oricarui expert independent sa efectueze o
evaluare pentru a verifica dacd aceste obligatii sunt respectate.

in cazul in care informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si
repararea si intretinerea vehiculelor nu sunt disponibile la momentul cererii
de omologare de tip, producatorul furnizeaza aceste informatii in termen
de sase luni de la data omologarii de tip.

in cazul in care vehiculul este introdus pe piati la mai mult de sase luni de
la data omologarii de tip, trebuie furnizate informatiile privind data la care
vehiculul este introdus pe piata.

Pe baza unui certificat completat privind accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor,
autoritatea de omologare poate presupune ca producatorul a pus in aplicare
masuri si proceduri satisfacatoare in vederea accesului la informatiile refe-
ritoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea
vehiculelor, cu conditia sa nu existe plangeri depuse si producatorul sa
furnizeze certificatul in termenul prevazut la punctul 7.7.

Daca certificatul de conformitate nu este furnizat in termenul respectiv,
autoritatea de omologare ia mdsurile necesare pentru a asigura conformi-
tatea.

Informatii necesare pentru acordarea accesului operatorilor inde-
pendenti la alte zone decit zonele de securitate

Pentru accesul la orice informatie referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, altele decat cele refe-
ritoare la zonele de securitate ale vehiculului, cerintele de inregistrare
pentru accesarea paginii de internet a producatorului de catre un
operator independent privesc doar datele necesare pentru confirmarea
metodei de platd a informatiilor.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

Informatii necesare pentru acordarea accesului operatorilor inde-
pendenti la zonele de securitate

Pentru accesul la orice informatie referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor care se referd la accesul la
zonele de securitate ale vehiculului, operatorul independent este agreat si
autorizat in acest scop pe baza unor documente care demonstreaza ca
desfasoara o activitate economicd legald si ca nu a fost condamnat
pentru fapte penale relevante in acest sens.

Operatorii independenti primesc acces la caracteristicile de securitate ale
vehiculului folosite de distribuitorii autorizati si de atelierele de reparatii
sub protectia unei tehnologii de securitate, astfel incat schimbul de date sa
se efectueze cu garantarea confidentialitdtii, integritatii si a protectiei
impotriva reproducerii.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule mentionat la
articolul 56 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 specifica parametrii
pentru indeplinirea acestor cerinte in conformitate cu tehnologia cea mai
avansata.

Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului,
operatorul independent prezinta un certificat ISO 20828:2006 pentru iden-
tificarea sa si a organizatiei de care apartine. La randul sau, producatorul
raspunde cu un certificat ISO 20828:2006 pentru a-i confirma operatorului
independent permisiunea de a accesa o pagina de internet legitimd a
producatorului in cauza. Ambele parti pastreaza un jurnal al tranzactiilor
de acest tip, in care indica vehiculele si schimbarile efectuate asupra lor in
temeiul acestei prevederi.
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Apendicele 1

Accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. Introducere

1.1.  Prezentul apendice stabileste cerintele tehnice privind accesul la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor.

2. Cerinte

2.1.  Producatorul furnizeaza informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculului folosind doar formate de text si grafice deschise sau formate
care pot fi vizualizate sau imprimate folosind doar programe informatice
standard disponibile gratuit si usor de instalat, care se deschid pe sistemele
de operare ale calculatoarelor larg utilizate.

2.1.1. Informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor disponibile pe internet respecta normele comune
mentionate la articolul 53 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013.

2.1.2. Daca este posibil, cuvintele-cheie din metadate trebuie sa fie in confor-
mitate cu ISO 15031-2:2010. Astfel de informatii trebuie sa fie disponibile
permanent, cu exceptia cazurilor cand paginile de internet se inchid pentru
intretinere.

2.1.3. Persoanele care cer dreptul de a copia sau republica informatiile trebuie sa
negocieze direct cu producatorul in cauza.

2.1.4. Trebuie sa fie disponibile si informatii privind materialele de formare, insa
acestea pot fi prezentate si prin alte medii decat paginile de internet.

2.2.  Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum
este identificat prin model si serie sau prin numarul de identificare al
vehiculului (VIN) si prin orice alte criterii, cum ar fi ampatamentul,
puterea motorului, tipul de finisaj sau optiunile, este echipat din fabrica
si care pot fi inlocuite cu piese de schimb propuse de catre producatorul
vehiculului reparatorilor sau distribuitorilor lui autorizati sau unor parti
terte prin intermediul unei trimiteri la numarul pieselor originale, se pun
la dispozitie intr-o baza de date usor accesibila operatorilor independenti.

2.3. Baza de date in cauza sau una intr-un format alternativ accesibil cuprinde
VIN, numarul pieselor originale, denumirile pieselor originale, indicatiile
de valabilitate (data de incepere si cea de expirare a valabilitatii), indi-
catiile privind montarea si, dacd este cazul, caracteristicile structurale.

2.4. Informatiile din baza de date sau din formatele alternative accesibile se
actualizeaza in mod regulat. Actualizarile includ in special toate modifi-
carile aduse vehiculelor individuale dupa productia lor, daca aceastd
informatie se comunica distribuitorilor autorizati.

2.5. Reprogramarea si diagnosticarea unitatilor de control in scopul recalibrarii
dupa o reparatie sau o incdrcare de programe informatice intr-o ECU de
schimb sau dupa o reconfigurare sau reinitializare a pieselor sau a compo-
nentelor de schimb trebuie sa permita utilizarea unor echipamente care nu
fac obiectul unor drepturi de proprietate intelectuala.
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2.5.1.

2.5.5.

Reprogramarea si diagnosticarea (interfatd de comunicare PC-VCI) se
efectueaza in conformitate cu ISO 22900-2, SAE J2534 sau TMC
RP1210 incepand cu 1.7.2021;

Cu toate acestea, primul alineat se aplica de la 1.7.2023 urmdtorilor produ-
catori:

(a) producatorii de vehicule din categoriile R si S;

(b) producatorii de vehicule din categoriile T si C, a caror productie este
inferioara limitelor stabilite la punctul 6.1 din prezenta anexa;

(c) producatorii de sisteme, componente sau unitati tehnice separate a
caror productie este inferioara limitelor stabilite la punctul 6.1 din
prezenta anexa.

. Se pot utiliza, de asemenea, interfete de tip ethernet, prin cablu in serie sau

retea locala (LAN), precum si alte suporturi, cum ar fi compact-discuri
(CD-uri), discuri versatile digitale (DVD-uri) sau dispozitive cu memorie
in stare solida, insa cu conditia sa nu fie necesara utilizarea unui software
de comunicare (de exemplu, drivere sau plug-in-uri) si nici a unui echi-
pament care face obiectul unor drepturi de proprietate intelectuald. Pentru
de comunicare ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul ISO 22900-2,
SAE J2534 sau TMC RP1210B, producatorul trebuie sa furnizeze fie
validarea unor VCI care au fost dezvoltate in mod independent, fie infor-
matiile si, sub formd de imprumut, orice hardware special de care are
nevoie producatorul de VCI pentru a realiza el Insusi aceasta validare.
Conditiile prevazute la articolul 55 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013
se aplica taxelor percepute pentru o astfel de validare sau pentru informatii
si hardware.

. Coexistenta diferitelor software ale producatorilor de vehicule trebuie sa

fie asigurata incepand cu 1.7.2021;

Cu toate acestea, primul alineat se aplica de la 1.7.2023 urmatorilor produ-
catori:

(a) producatorii de vehicule din categoriile R si S;

(b) producatorii de vehicule din categoriile T si C, a caror productie este
inferioara limitelor stabilite la punctul 6.1 din prezenta anexa;

(c¢) producatorii de sisteme, componente sau unitati tehnice separate a
caror productie este inferioard limitelor stabilite la punctul 6.1 din
prezenta anexa.

. Pentru a asigura comunicarea intre vehicul si instrumentele de diagnos-

ticare, urmatoarele standarde se aplica pentru conectorii fizici de diagnos-
ticare intre VCI si vehicul: SAE J1939-13, ISO 11783-2, ISO 15031-3 si
ISO 13400-4.

Atunci cand un producator recomandd o combinatie intre un tip de tractor
si un vehicul din categoria R sau S sau invers, acesta trebuie sa furnizeze
operatorilor independenti informatii privind OBD ale vehiculelor si infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce
priveste interconectivitatea celor doua vehicule. Aceste informatii pot fi,
de asemenea, furnizate prin intermediul unui site internet creat in comun
de cativa producdtori sau de un consortiu de producatori dacd acest site
este in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament, astfel cum se
indicd in considerentul 23 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.
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2.6.

2.7.

Pe paginile de internet ale producatorilor care contin informatiile refe-
ritoare la reparatii sunt indicate numerele omologarilor de tip pentru
fiecare model in parte.

Pentru accesul la paginile lor de internet care contin informatiile refe-
ritoare la reparatii si Intretinere, producdtorii percep taxe rezonabile si
proportionale, in functie de tipul de acces: pe ord, pe zi, pe luna, pe an
sau, daca este cazul, pe tranzactie.
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Apendicele 2

Informatii relevante pentru elaborarea dispozitivelor generice de

1.1.

1.2.

diagnosticare

Informatii solicitate pentru fabricarea dispozitivelor de diagnosticare

in scopul de a facilita furnizarea de dispozitive generice de diagnosticare
pentru reparatorii de mai multe marci de vehicule, producatorii de vehicule
trebuie sa pund la dispozitie informatiile mentionate la punctele 1.1, 1.2 si
1.3 prin intermediul paginilor proprii de internet care contin informatii refe-
ritoare la repararea vehiculelor. Aceste informatii trebuie sa includad toate
functiile dispozitivelor de diagnosticare, precum si toate legaturile internet
catre informatiile referitoare la reparare si catre instructiunile pentru reme-
dierea defectiunilor tehnice. Se pot aplica taxe rezonabile pentru accesul la
aceste informatii.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicitd urmatoarele informatii, clasificate in functie de marca, modelul si
varianta vehiculului sau in functie de alte criterii, precum numarul VIN sau
identificarea vehiculelor si a sistemelor:

(a) orice sistem suplimentar de informatii privind protocolul de comunicare
pentru a permite diagnosticarea completa, in plus fata de standardele
prezentate la punctul 4.7.3 din anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, inclusiv orice informatie suplimentara despre protocoale pentru
hardware sau software, identificarea parametrilor, functiile de transfer,
cerintele de mentinere activa (,,keep alive”) sau conditiile de abatere;

(b) detalii despre modul in care se obtin si se interpreteaza toate codurile de
avarie care nu sunt in conformitate cu standardele prezentate la punctul
4.7.3 din anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49;

(c) o lista cu toti parametrii datelor disponibile in timp real, inclusiv
informatii cu privire la scalare si acces;

(d) o lista cu toate testele functionale disponibile, inclusiv privind activarea
sau controlul dispozitivelor si mijloacele de punere in functiune a
acestora;

(e) detalii despre modul in care se pot obtine toate informatiile despre
componente si despre starea lor, marcajele temporare, codurile de
eroare la diagnosticare (DTC) in curs si cadrele inactive;

(f) restabilirea parametrilor de invatare adaptiva, codificarea variantelor,
reglajul componentelor de schimb si preferintele clientilor;

(g) identificarea ECU si codificarea variantelor;

(h) detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;

(i) amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;

(j) identificarea codului motorului.

Incercarea componentelor monitorizate de OBD si diagnosticarea acestora

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) o descriere a incercarilor pentru a confirma functionalitatea acesteia, la
nivelul componentei sau la nivelul cablurilor;
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(b) procedura de incercare, inclusiv parametrii incercarii si informatii despre
componenta;

(c) detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minimd i maxima si
valorile de transmisie si de incarcare;

(d) valorile preconizate in anumite conditii de conducere, inclusiv la ralanti;

(e) valorile electrice pentru componenta in starile statice si dinamice ale
acestelia;

(f) valorile in modul de avarie pentru fiecare dintre scenariile de mai sus;

(g) secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arborii de
defectare si eliminarea diagnosticarii directionate.

1.3. Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) initializarea ECU si initializarea componentei (in cazul in care se
monteaza piese de schimb);

(b) initializarea noii ECU sau inlocuirea ECU, dupa caz, folosind tehnici de
(re-) programare de trecere.
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ANEXA VI

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de risturnare (incerciri

dinamice)

A. DISPOZITIE GENERALA

Cerintele Uniunii aplicabile structurilor de protectie in caz de
rasturnare (incercari dinamice) sunt stabilite la punctul B.

B. CERINTE APLICABILE STRUCTURILOR DE PROTECTIE iN CAZ DE

1.1.

1.2.

1.3.
1.3.1.

RASTURNARE (INCERCARI STATICE) (')
Definitii

[nu se aplica]

Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS)

Prin structura de protectie in caz de rasturnare (cabind sau bara de
sigurantd), denumitd in continuare ,structura de protectie”, se
intelege structura prevazuta pe un tractor cu scopul esential de a
evita sau de a limita riscurile la care este expus conducatorul in
cazul rasturnarii tractorului in timpul utilizdrii normale a acestuia.

Structura de protectie in caz de rasturnare se caracterizeaza prin
asigurarea de spatiu pentru un spatiu liber destul de mare incat sa
protejeze conducatorul atunci cand este asezat fie in interiorul
spatiului structurii, fie intr-un spatiu delimitat de catre o serie de
linii drepte din marginile exterioare ale structurii catre orice parte
a tractorului care ar putea veni in contact cu solul si care este
capabila sa sprijine tractorul in pozitia respectiva daca acesta se
rastoarna.

Ecartament
Definitie preliminard: planul median al rotii

Planul median al rotii este echidistant fata de cele doua plane care
contin periferia jantelor la marginile lor exterioare.

Definitia ecartamentului

Planul vertical care trece prin axa rotii intersecteaza planul sau
median de-a lungul unei linii drepte care intdlneste, la un moment
dat, suprafata de sustinere. Dacd A si B sunt cele doua puncte astfel
definite pentru rotile de pe aceeasi osie a tractorului, latimea ecarta-
mentului este distanta dintre punctele A si B. Astfel, ecartamentul
poate fi definit atat pentru rotile anterioare, cat si pentru cele poste-
rioare. Acolo unde exista roti duble, ecartamentul este distanta dintre
doud plane, fiecare fiind planul median al perechilor de roti.

Pentru tractoarele pe senile, ecartamentul este distanta dintre planele
mediane ale senilelor.

Definitie suplimentara: planul median al tractorului

Se iau pozitiile extreme ale punctelor A si B pentru osia posterioard
a tractorului, ceea ce da valoarea maxima posibila pentru ecartament.
Planul vertical in unghiuri drepte fata de linia AB la punctul sau
central este planul median al tractorului.
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1.4.

1.5.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

Ampatament

Distanta dintre planele verticale care trec prin cele doua linii AB
astfel cum au fost definite mai sus, una pentru rotile anterioare si una
pentru rotile posterioare.

Stabilirea punctului index al scaunului; pozitia scaunului si reglarea
pentru incercare

Punctul index al scaunului (PIS) (?)

Punctul index al scaunului se stabileste in conformitate cu standardul
ISO 5353:1995.

Pozitia scaunului si reglarea pentru incercare

In cazul in care inclinarea spatarului si a sezutului scaunului este
reglabila, acestea trebuie reglate astfel incat punctul index al
scaunului sd se afle in pozitia cea mai inaltd si cea mai in spate.

In cazul in care scaunul are un sistem de suspensie, acesta trebuie
blocat la jumatatea cursei, cu exceptia cazului in care existd
instructiuni contrare specificate explicit de cétre producdtorul scau-
nului.

in cazul in care pozitia scaunului este reglabili numai in lungime si
pe verticala, axa longitudinala care trece prin punctul index al
scaunului trebuie sa fie paralela cu planul vertical longitudinal al
tractorului care trece prin centrul volanului, cu o toleranta admisa
de cel mult 100 mm fata de acel plan.

Spatiu liber
Plan de referintd

Spatiul liber este reprezentat in figurile 3.8-3.10 si in tabelul 3.3.
Spatiul este definit in raport cu planul de referinta si cu punctul
index al scaunului (PIS). Planul de referinta este un plan vertical,
in general longitudinal cu tractorul si care trece prin punctul index al
scaunului si prin centrul volanului. In mod normal, planul de
referintd coincide cu planul longitudinal median al tractorului. Se
considera ca acest plan de referintd se deplaseazd orizontal cu
scaunul si volanul in timpul incdrcarii, dar raméane perpendicular
pe tractor sau pe podeaua structurii de protectie in caz de rasturnare.
Spatiul liber se defineste pe baza punctelor 1.6.2 si 1.6.3.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu scaune care nu sunt
reversibile

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaune care nu sunt reversibile este
definit la punctele 1.6.2.1-1.6.2.10 de mai jos si este limitat de
urmatoarele plane, tractorul fiind pe o suprafatd orizontald,
scaunul, cand este reglabil, reglat in pozitia cea mai inaltd si cea
mai in spate (%), iar volanul, cind este reglabil, reglat in pozitie
medie pentru un conducator asezat pe scaun:

un plan orizontal A1 Bl B2 A2, (810 + av) mm deasupra punctului
index al scaunului (PIS), linia B1B2 fiind situatd la (ah — 10) mm in
spatele PIS;

un plan inclinat G1 G2 12 I1, perpendicular pe planul de referinta,
incluzand atat un punct situat la 150 mm 1in spatele liniei B1B2, cat
si punctul cel mai din spate al spatarului scaunului;
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1.6.2.3.

1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

1.6.2.8.

1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.3.

1.6.4.
1.6.4.1.

1.6.4.2.

1.6.4.3.

o suprafatd cilindrica A1 A2 12 Il, perpendiculara pe planul de
referintd, avand o razd de 120 mm si fiind tangentiald la planele
definite la punctele 1.6.2.1 si 1.6.2.2 de mai sus;

o suprafatd cilindricdi Bl C1 C2 B2, perpendiculard pe planul de
referinta, avand o razd de 900 mm si prelungindu-se cu 400 mm
in fatd si fiind tangentiala la planul definit la punctul 1.6.2.1 de mai
sus, de-a lungul liniei B1B2;

un plan inclinat C1 D1 D2 C2, perpendicular pe planul de referinta,
adiacent suprafetei definite la punctul 1.6.2.4 de mai sus si care trece
la 40 mm de marginea exterioard din fatd a volanului. in cazul unui
volan in pozitie ridicata, acest plan se prelungeste in fata plecand de
la linia B1B2, tangential la suprafata definita la punctul 1.6.2.4 de
mai sus;

un plan vertical D1 E1 E2 D2 perpendicular pe planul de referinta si
situat la 40 mm in fata marginii exterioare a volanului;

un plan orizontal E1 F1 F2 E2 care trece printr-un punct situat la (90
— av) mm sub punctul index al scaunului (PIS);

o suprafata G1 F1 F2 G2, daca este necesar, curba plecand de la
limita inferioara a planului definit la punctul 1.6.2.2 de mai sus, catre
planul orizontal definit la punctul 1.6.2.7 de mai sus, perpendiculard
pe planul de referintd si in contact cu spatarul scaunului pe toatd
lungimea ei;

planele verticale J1 E1 F1 G1 H1 si J2 E2 F2 G2 H2. Aceste plane
verticale se prelungesc in sus de la planul E1 F1 F2 E2 cu 300 mm;
distantele E1 EO si E2 EO trebuie sa fie de 250 mm;

planele paralele A1 B1 C1 D1 J1 H1 Il si A2 B2 C2 D2 J2 H2 12,
inclinate astfel incat marginea superioara a planului pe latura pe care
se aplica forta sa fie de cel putin 100 mm de la planul de referintd
vertical.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoarele cu post de conducere
reversibil

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), spatiul liber este zona formata din cele doua spatii libere
definite de cele doua pozitii diferite ale volanului si scaunului.

Scaune optionale

in cazul tractoarelor care ar putea fi echipate cu scaune optionale,
trebuie utilizat in timpul incercarilor spatiul care contine punctele
index ale scaunului pentru toate optiunile oferite. Structura de
protectie nu trebuie sd patrundd in spatiul liber mai mare care tine
seama de aceste puncte index ale scaunului diferite.

in cazul in care, dupa efectuarea incercarii, se oferd o noud optiune
pentru scaun, trebuie sa se faca o verificare pentru a stabili daca
spatiul liber din jurul noului PIS se gaseste in interiorul spatiului
determinat anterior. Daca acest lucru nu se intdmpla, trebuie
efectuatd o noud incercare.

Scaunul optional nu inseamna un scaun pentru o persoana in afara de
conducatorul auto si de unde tractorul nu poate fi controlat. PIS nu
se determind, deoarece definitia spatiului liber este in functie de
scaunul conducdtorului auto.
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1.7.

1.8.

1.9.

2.2.

3.1
3.1.1.

Masa fara lest

Masa tractorului fara dispozitive de balastare si, in cazul tractoarelor
cu pneuri, fara lest lichid in pneuri. Tractorul trebuie sa fie in stare
de functionare, cu rezervoarele, circuitele si radiatorul pline, cu
structura de protectie cu invelisurile sale si orice alt echipament al
trenului de rulare sau alte componente suplimentare ale tractiunii pe
rotile din fata necesare pentru conditii normale de utilizare.
Operatorul nu este inclus.

Tolerante admise la masurare

Distanta + 0,5 mm
Forta + 0,1 % (din intreaga scalda a senzorului)
Masa + 0,2 % (din intreaga scala a senzorului)

Presiunea pneurilor + 5,0 %

Unghiul + 0,1°

Simboluri

a, (mm) Jumatate din reglajul orizontal al scaunului

a, (mm) Jumadtate din reglajul vertical al scaunului

E ) Energia de intrare in timpul incercarii

F N) Forta de masurare a sarcinii statice

H (mm) Iniltimea de ridicare a centrului de greutate a
pendulului

I (kg.m?) Momentul inertiei pe axa spate, exceptand rotile
utilizate pentru calcularea energiei de coliziune
din spate

L (mm) Ampatamentul utilizat pentru calcularea energiei

de coliziune din spate

M (kg) Masa utilizata la calcularea energiei si a fortelor de
strivire

Sfera de aplicare

Prezenta anexa se aplicd in cazul tractoarele care au cel putin doua
osii pentru roti cu suspensie pneumaticd cu sau fard senile si cu o
masa fard lest a tractorului mai mare de 600 kg, dar in general mai
mica de 6 000 kg.

Ecartamentul minim dintre rotile posterioare trebuie sda fie, in
general, mai mare de 1150 mm. Se admite ca pot exista modele
de tractoare, cum ar fi tractoare pentru tuns iarba, tractoare inguste
pentru podgorii, tractoare mici utilizate in cladiri cu spatiul liber
limitat in partea superioard sau in livezi, tractoare cu garda la sol
mare si utilaje forestiere speciale, cum ar fi troliurile de corhanit si
transportoarele, carora nu li se aplica prezenta anexa.

Reglementari si directii
Reglementari generale

Structura de protectie poate fi fabricata de producatorul tractorului
sau de o firmd independentd. in orice caz, incercarea este valabila
exclusiv pentru modelul de tractor care este supus incercarii.
Structura de protectie trebuie supusd incercdrii in cazul fiecarui
model de tractor pe care urmeaza sa fie montatd. Cu toate acestea,
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

statiile de incercare pot certifica faptul ca incercarile sunt valabile si
pentru modelele de tractoare derivate din modelul original prin modi-
ficari aduse motorului, transmisiei si directiei, precum si suspensiei
fata (a se vedea punctul 3.6 de mai jos: Extinderea la alte modele de
tractoare). Pe de altd parte, pentru fiecare model de tractor pot fi
supuse incercarii mai multe structuri de protectie.

Structura de protectie supusad incercdrii dinamice trebuie pusad la
dispozitie instalatd normal pe modelul de tractor pentru care este
incercatd. Tractorul prezentat trebuie sd fie complet si in stare de
functionare.

In cazul in care este vorba de un tractor ,,tandem”, se utilizeazd masa
versiunii standard a partii pe care este montata structura de protectie.

O structura de protectie poate fi proiectatd numai pentru protectia
conducatorului auto in cazul rasturndrii tractorului. Pe aceasta
structura, poate fi posibild instalarea unui echipament mai mult sau
mai putin provizoriu pentru protectia conducatorului auto Tmpotriva
intemperiilor. De obicei, conducatorul demonteaza aceastd structurd
in perioada temperaturilor ridicate. Totusi, existd structuri de
protectie al caror invelis este permanent si care sunt ventilate, in
cazul temperaturilor ridicate, prin intermediul ferestrelor sau al flap-
surilor. intrucat invelisul poate mari rezistenta structurii si, in cazul
in care este demontabil, poate fi absent in momentul producerii unui
accident, toate partile care pot fi astfel indepartate de catre
conducdtorul auto trebuie demontate in scopul efectudrii incercarii.
Portierele, trapele din acoperis si ferestrele care pot fi deschise
trebuie demontate sau fixate in pozitia deschis in vederea incercarii,
astfel incat ele sda nu mareasca rezistenta structurii de protectie.
Trebuie sd se observe daca, in aceasta pozitie, elementele
enumerate mai sus ar prezenta un risc in cazul rasturnarii.

Atunci cand in textul care urmeaza se face referire la structura de
protectie, se intelege ca aceasta inseamna structura in sine, inclusiv
orice invelis permanent al acesteia.

Specificatiile trebuie sd contina o descriere a oricdrui invelis
temporar furnizat. Orice componentd din sticla sau din alt material
casant asemdndtor trebuie nlaturatd fnaintea incercdrii. La initiativa
producitorului, componentele tractorului si ale structurii de protectie
care ar putea suferi daune inutile in timpul incercarii si care nu
afecteazd rezistenta structurii de protectie sau dimensiunile acesteia
pot fi inliturate inaintea incercrii. in timpul incercirii, nu se pot
efectua reparatii sau reglaje.

Orice componentd a tractorului care contribuie la rezistenta structurii
de protectie, cum ar fi apdrdtorile de roti, care a fost consolidata de
producdtor, trebuie descrisd in raportul de incercare impreund cu
dimensiunile sale.

Aparate si conditii de incercare

Structura trebuie sa fie lovitd de un ciocan care actioneaza ca un
pendul si supusd unei incercari de strivire din fata si din spate.

Masa ciocanului pendul (figura 3.1) trebuie sia fie de 2 000 kg.
Suprafata de impact a acestuia trebuie sa aiba dimensiunile de 680
x 680 mm + 20. Ciocanul pendul trebuie sa fie construit astfel incat
pozitia centrului sdu de greutate sa fie constanta (de exemplu, cu
bare de fier fixate in ciment). Acesta este suspendat de un punct de
pivotare la aproximativ 6 m deasupra podelei, in asa fel incat
indltimea pendulului sa poatd fi ajustata cu usurintd si in conditii
de siguranta.

Pentru tractoarele cu cel putin 50 % din masa lor pe rotile din fata,
prima loviturd se efectueaza pe partea din spate a structurii. Aceasta
este urmata de o incercare de strivire, tot in partea din spate a
structurii. A doua loviturd se efectueaza pe partea din fata, iar a
treia pe lateral. La final se efectueazi o a doua incercare de
strivire in partea din fata.
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Pentru tractoarele cu cel putin 50 % din masa lor pe rotile din fata,
prima loviturd se efectueazd pe partea din spate a structurii, iar a
doua lovitura pe lateral. Aceasta trebuie urmatd de cele doua
incercdri de strivire, in primul rand in spate si apoi in fata.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), prima lovitura trebuie sa fie longitudinala la extremitatea
cea mai grea (cu mai mult de 50 % din masa tractorului): Acesta este
urmatd de o incercare de strivire la aceeasi extremitate. A doua
loviturd se efectueazd la extremitatea opusd, iar a treia pe lateral.
La final se efectueazd o a doua incercare de strivire la extremitatea
mai usoara.

Se alege o configuratie cu ecartamentul rotilor posterioare astfel incat
structura sa nu fie in niciun fel sustinutd de pneuri pe parcursul
incercdrilor. Aceastd dispozitie poate sda nu fie luatd in considerare
dacd existd un astfel de suport cand rotile sunt in configuratia cu
ecartamentul cel mai larg.

Latura tractorului pe care se efectueaza lovitura laterala trebuie sa fie
cea care, in opinia statiei de incercare, poate prezenta cea mai mare
deformare. Lovitura in spate trebuie sd fie pe coltul opus loviturii
laterale, iar cea frontala trebuie sa loveasca coltul cel mai apropiat de
lovitura laterala. Lovitura pe spate se aplica la doua treimi din
distanta de la planul median al tractorului la planul vertical care
atinge extremitatea exterioara a structurii. Cu toate acestea, in
cazul in care o curburd in partea din spate a structurii incepe la
mai putin de doua treimi din distanta de la centru, lovitura se
aplica la inceputul curbei, si anume in punctul in care aceastd
curba este tangenta la o linie perpendiculara pe planul median al
tractorului.

In cazul in care pe parcursul incercdrii se deplaseazd sau se rup
cabluri de fixare, cale sau suporti, incercarea trebuie reluata.

Incercarile la impact
Impact posterior (figurile 3.2.a si 3.2.b)

Impactul posterior nu este necesar pentru tractoarele care au cel putin
50 % din masa (asa cum a fost definita anterior) pe rotile din fata.

Tractorul trebuie sé fie plasat in raport cu pendulul astfel incat acesta
din urma sa loveasca structura de protectie atunci cand suprafata care
loveste si lanturile de sustinere sa fie la un unghi de 20° fata de
verticala, cu exceptia cazului in care, in timpul deformarii, structura
formeaza la punctul de contact un unghi mai mare cu verticala. In
acest caz, suprafata de lovire se ajusteaza paralel cu partea laterala a
structurii la punctul de contact in momentul de deformare maxima cu
un suport suplimentar, lanturile de sustinere rdmanand in unghi de
20° fata de verticald. Punctul de impact este acea parte a structurii de
protectie considerata ca putand atinge prima solul in cazul unei
basculari a tractorului in spate, adica in mod normal pe latura supe-
rioara. naltimea pendulului trebuie reglati astfel incat acesta si nu
aiba nicio tendinta de a se roti in jurul punctului de contact.

Tractorul se ancoreaza la sol cu cabluri. Punctele de ancorare a
cablurilor se situeazd la aproximativ 2 m in spatele osiei spate si
la 1,5 m in fata osiei fatd. Trebuie sd existe doua cabluri de fixare pe
fiecare osie, cate unul pe fiecare parte a planului median al tracto-
rului. Cablurile de fixare trebuie s fie din otel cu diametrul de 12,5-
15 mm si cu o rezistenta la tractiune de 1 100-1 260 MPa. Pneurile
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tractorului trebuie umflate, iar cablurile stranse astfel incat presiunile
si deformdrile sa corespunda celor din tabelul 3.1 de mai jos.

Dupa tensionarea cablurilor, se blocheaza o barna de lemn cu
sectiunea de 150 x 150 mm 1in fata rotilor spate, sprijinitd solid de
acestea.

Pendulul trebuie tras in spate, astfel incat indltimea H a centrului sau
de greutate sa depaseasca inaltimea pe care o va avea in punctul de
impact, avand o valoare datd de una dintre urmdtoarele doud
formule, la alegerea producatorului:

H=2,165x 108ML? sau H = 5,73 x 10721

Pendulul este eliberat si poate astfel sa loveascd structura. Meca-
nismul de declansare rapida trebuie sa fie plasat astfel incat sa nu
incline greutatea fatd de cablurile de fixare care o sprijina in
momentul deblocarii.

Tabelul 3.1

Presiunile pneurilor

Presiunile
pneurilor
kPa (*)

Deformare
mm

Tractoare cu tractiune integrala cu rotile din fatd si din spate de
aceeasi dimensiune:

Fati 100 25

Spate 100 25

Tractoare cu tractiune integrala cu roti frontale mai mici decat rotile
spate:

Fata 150 20
Spate 100 25
Tractoare cu doua roti motoare:
Fata 200 15
Spate 100 25

(*) Nu se utilizeaza balast de apa.

Impact frontal (figurile 3.3.a si 3.3.b)

Aceasta incercare se efectueaza in acelasi mod ca cea pentru
impactul posterior. Cablurile de fixare trebuie sa fie aceleasi, insa
barna de lemn trebuie sa fie in spatele rotilor posterioare. Inltimea
de cadere a centrului de greutate a pendulului este data de urma-
toarea formula:

H=125+002M

Punctul de impact este situat pe partea structurii de protectie in caz
de rasturnare care poate lovi prima solul in cazul in care tractorul s-
ar rasturna pe o parte, continuand s inainteze, parte situata in mod
normal in varful coltului din fata.

Impact lateral (figura 3.4)

Tractorul trebuie sa fie plasat in raport cu pendulul astfel incat acesta
din urma sa loveasca structura de protectie atunci cand suprafata care
loveste si cablurile de sustinere sunt in pozitie verticala, cu exceptia
cazului in care, in timpul deformarii, structura formeaza la punctul de
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contact un unghi cu alt plan decat cel vertical. In acest caz, suprafata
de lovire se ajusteaza astfel incat sa fie aproximativ paraleld cu
structura in punctul de contact in momentul de deformare maxima.
Aceastd ajustare se efectueaza cu un suport suplimentar, cablurile
ramanand verticale in momentul impactului. Punctul de impact este
acea parte a structurii de protectie consideratd ca putand atinge prima
solul in cazul unei rasturnari laterale a tractorului, adica in mod
normal pe latura superioara.

in afara cazului in care este sigur ci un alt element situat pe aceastd
latura va lovi primul solul, punctul de impact trebuie sa fie situat in
planul perpendicular pe planul median al tractorului situat cu 60 mm
in fata punctului index al scaunului reglat in pozitie medie pe axul
longitudinal. Indltimea pendulului trebuie reglata astfel incat acesta
sa nu aiba nicio tendinta de a se roti in jurul punctului de contact.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil, punctul de impact
se afla in planul perpendicular pe planul median al tractorului, situat
la mijlocul distantei dintre doud puncte index ale scaunului.

Rotile din spate ale tractorului de pe latura care urmeaza sa fie lovita
trebuie sa fie ancorate la sol. Tensiunea in cablurile de fixare se
stabileste ca in cazul impactului posterior. Dupa tensionarea
cablurilor de fixare, o barna cu sectiunea de 150 x 150 mm
trebuie fixatd pe partea rotilor din spate opusd loviturii si sprijinita
solid de pneu. Se fixeazd o barna pe post de cala in aceasta roata si
se atageazd pe sol astfel Incdt si raméand strans lipitd de pneu in
timpul impactului. Lungimea barnei se alege in asa fel incat,
atunci cand este sprijinita de roata, sa formeze un unghi de 25-40°
fata de orizontald. Lungimea acesteia este egala cu de 20 pana la de
25 de ori grosimea ei, iar latimea este egala cu de doua pana la de
trei ori grosimea ei.

Pendulul trebuie tras in spate, ca in incercarile precedente, astfel
incat diferenta dintre indltimea centrului sau de greutate inaintea
momentului impactului si cea la momentul impactului sa corespunda
valorii H determinate prin urmatoarea formula:

H=125+0,15M

in timpul incercarii de impact lateral, se inregistreaza diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanenta la o
indltime de (810 + a,) deasupra punctului index al scaunului.
Acest lucru se poate realiza cu un dispozitiv cu un inel mobil
fixat pe o tija orizontald. O extremitate a tijei se ataseazd la
capatul superior al structurii, iar cealalta trebuie sa treaca printr-o
gaurd din bara verticald atasatd la sasiul tractorului. Inelul se sprijina
de bara verticala atasata la sasiul tractorului inainte de lovitura, iar
distanta dintre inel si barda dupa ciocnire va da diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanenta.

Incercarile de strivire

Poate fi necesard ancorarea partii frontale a tractorului in timpul
efectudrii incercarii in partea din spate. Se plaseazda suporti sub
osii, astfel incat pneurile sa nu suporte forta de strivire. Traversa
utilizata are o latime de aproximativ 250 mm si trebuie sd fie
conectata la mecanismul de aplicare a sarcinii prin imbinari
universale (figura 3.5).
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Strivirea posterioara (figurile 3.6.a si 3.6.b)

Bérna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate in partea din spate a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sa se situeze in planul de referinta
vertical al tractorului. Forta de strivire (F) trebuie aplicatd cand:

F=20M

Aceasta fortd trebuie mentinutd timp de 5 secunde dupa incetarea
oricarei miscari a structurii de protectie care poate fi perceputd
vizual.

Atunci cand partea din spate a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire (figurile 3.7.a si 3.7.b), aceastd
forta se aplica pand cand acoperisul va fi atat de deformat, incat va
coincide cu planul care leagd partea superioara a structurii de
protectie cu partea din spate a tractorului capabild sid suporte
tractorul in caz de rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire reasezata pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Se aplica forta de strivire F.

Strivire frontala (figurile 3.6.a si 3.6.b)

Barna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate In partea din fatd a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sa se situeze in planul de referinta
vertical al tractorului. Forta de strivire (F) trebuie aplicatd cand:

F=20M

Aceasta fortd trebuie mentinuta timp de cinci secunde dupa incetarea
oricarei miscari a structurii de protectie care poate fi perceputad
vizual.

Atunci cand partea din fatd a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire (figurile 3.7.a si 3.7.b), aceastd
forta se aplica pana cand acoperisul va fi atat de deformat, incat va
coincide cu planul care leagda partea superioara a structurii de
protectie cu partea din fatd a tractorului capabild sa suporte
tractorul in caz de rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire reasezatd pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Se aplicd forta de strivire F.

Conditii de acceptare

Structura si tractorul se examineaza vizual pentru crapdturi si fisuri
dupa fiecare etapa a incercdrii. Pentru ca structura sa treaca incer-
carea, trebuie respectate urmatoarele conditii:

nu trebuie sa existe fisuri in elementele structurale, componentele de
fixare sau partile tractorului care contribuie la rezistenta structurii de
protectie (cu exceptia celor descrise la punctul 3.5.1.3 de mai jos);

nu trebuie sa existe fisuri in punctele de sudura care contribuie la
rezistenta structurii de protectie sau a componentelor de fixare.
Aceastd conditie nu se aplica in mod normal punctelor de sudura
utilizate pentru montarea panourilor de capitonare;
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fisurile de absorbtie a energiei in structurile de tabla sunt acceptabile,
cu conditia ca statia de incercare sa fi stabilit, in urma unei evaluari,
cd nu au redus semnificativ rezistenta la deformare a structurii de
protectie. Fisurile elementelor din tabla provocate de muchiile
ciocanului se ignora;

forta necesara trebuie sa fie mentinutd in ambele incercdri de strivire;

diferenta dintre deformarea instantanee maxima si deformarea
permanenta in incercarea de impact lateral nu trebuie sa depaseasca
250 mm (figura 3.11);

nicio parte nu trebuie sa patrunda in spatiul liber in cursul niciunei
etape a incercarilor. Nicio parte nu trebuie sa loveasca scaunul in
timpul incercarilor. In plus, spatiul liber trebuie si fie protejat de
structura de protectie. in acest scop, trebuie si se considere ca fiind
neprotejatd de structura orice parte a acesteia care ar veni in contact
cu solul daca tractorul s-ar rasturna pe partea din care este aplicata
sarcina de incercare. Pentru a estima aceasta, pneurile si ecartamentul
trebuie sa prezinte dimensiunile minime specificate de catre
constructor.

Pentru tractoarele articulate, se presupune ca planele mediane ale
celor doud parti coincid.

Deformarea permanenta a structurii de protectie trebuie sa se inre-
gistreze dupd ultima incercare de strivire. in acest scop, inaintea
inceperii incercarii, trebuie sda se Inregistreze pozitia principalelor
elemente ale structurii de protectie impotriva rasturndrii in raport
cu punctul index al scaunului. Apoi se inregistreaza orice
deplasare a principalelor elemente ale structurii lovite in timpul
incercdrilor, precum si orice schimbare a 1ndltimii elementelor ante-
rioare si posterioare ale acoperisului.

Extinderea la alte modele de tractoare

[nu se aplica]

Extinderea tehnica

Cand au loc modificari tehnice la tractor, structura de protectie sau
metoda de fixare a structurii de protectie la tractor, statia de incercare
care a efectuat incercarea initiala poate elibera un ,raport de

extindere tehnica” in urmatoarele cazuri:

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la alte modele de tractoare

incercarile de impact si de strivire nu trebuie efectuate pe fiecare
model de tractor, cu conditia ca structura de protectie si tractorul sa
indeplineasca conditiile mentionate la punctele 3.6.2.1.1-3.6.2.1.5 de
mai jos:

structura este identica celei care a fost supusa Incercarii;

energia necesara nu trebuie sa depaseasca energia calculatd pentru
incercarea initiald cu mai mult de 5 %. Limita de 5 % se aplica, de
asemenea, in cazul extinderilor privind inlocuirea rotilor cu senile pe
acelasi tractor;

metoda de fixare si componentele tractorului pe care se realizeaza
fixarea trebuie sa fie identice;
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toate componentele care pot servi drept suport pentru structura de
protectie, cum ar fi apdrdtorile de roti si capota, trebuie sd fie
identice;

pozitia si dimensiunile critice ale scaunului din structura de protectie
si pozitia relativd a acesteia pe tractor trebuie sa fie astfel incat
spatiul liber sa ramand protejat de structura deformata pe durata
tuturor incercarilor (verificarea trebuie efectuatd utilizand aceeasi
referintd a spatiului liber ca si in raportul incercarii initiale, si
anume punctul de referinta al scaunului sau punctul index al scau-
nului).

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceasta procedura trebuie urmata atunci cand dispozitiile punctului
3.6.2.1 nu sunt indeplinite. Ea nu se poate utiliza atunci cand prin-
cipiul metodei de fixare a structurii de protectie la tractor se modifica
(de exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv de
suspensie):

Modificarile care nu afecteaza rezultatele incercarii initiale (de
exemplu, fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferita a PIS in structura de protectie [sub rezerva
verificarii ca noul (noile) spatiu (spatii) liber(e) ramane (raman)
protejat(e) de structura deformata pe durata tuturor incercarilor].

Modificarile care pot afecta rezultatele incercarii initiale fara a pune
sub semnul intrebdrii acceptabilitatea structurii de protectie (de
exemplu, modificarea unei componente structurale, modificarea
metodei de fixare a structurii de protectie pe tractor). Se poate
efectua o incercare de validare, ale carei rezultate vor fi consemnate
in cadrul raportului de extindere.

Se fixeaza urmatoarele limite pentru aceasta extindere de tip:

nu se pot accepta mai mult de cinci extinderi fard o incercare de
validare;

rezultatele incercadrii de validare vor fi acceptate pentru extindere
dacd sunt indeplinite toate conditiile de acceptare din prezenta
anexd si dacd deformarea masuratd dupa fiecare incercare la
impact nu se abate cu mai mult de + 7% fatd de deformarea
masuratd dupa fiecare incercare la impact si consemnatd in cadrul
raportului initial;

acelasi raport de extindere poate include mai multe modificari ale
unei structuri de protectie dacd acestea reprezintd optiuni diferite ale
aceleiasi structuri de protectie, insd nu se poate accepta decat o
incercare de validare pentru fiecare raport de extindere. Optiunile
care nu au fost testate trebuie descrise intr-o sectiune specifica a
raportului de extindere.

Cresterea masei de referintd declaratd de producdtor pentru o
structurd de protectie deja incercata. Daca producatorul intentioneaza
sa pastreze acelasi numar de omologare, este posibil sa se elibereze
un raport de extindere, dupa efectuarea unei incercari de validare
(limitarile la + 7 % specificate la punctul 3.6.2.2.2.2 nu se aplica
in acest caz).

[nu se aplica]

Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie
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Daca se afirma ca structura de protectie rezista la friabilitatea cauzata
de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze informatii
care trebuie incluse in raport.

Cerintele si procedurile descrise mai jos au ca scop sd consolideze si
sa ofere rezistentd impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scazute. Se sugereaza ca trebuie indeplinite urmatoarele
cerinte minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua
adaptarea structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse,
in acele tari care necesita aceastd protectie suplimentara.

Tabelul 3.2

Nivel minim prescris de energie de impact, in sensul testului
Charpy cu crestatura in V

Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la

30 °C ~20 °C
mm J 1
10 x 10 (%) 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (%) 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (%) 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 (%) 5,5 14

(®) Indica dimensiunea preferatd. Dimensiunea epruvetei nu trebuie sa fie mai
micd decdt cea mai mare dimensiune preferatd pe care o permite mate-
rialul.

(*) Energia necesara la — 20 °C este egald cu 2,5 inmultit cu valoarea speci-
ficata pentru — 30°C. Alti factori afecteaza rezistenta la energia de impact,
si anume directia laminajului, limita elasticitatii, orientarea granulozitatii si
sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare atunci cand se
selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.

Buloanele si piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie la
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sa prezinte proprietdti corespunzatoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietdti trebuie controlate.

Toti electrozii de sudurd utilizati la fabricarea elementelor structurale
si la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele
utilizate pentru structura de protectie, astfel cum se indica la
punctul 3.8.2.3 de mai jos.

Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale
structurii de protectie trebuie sd fie supuse unui control de duritate
sub forma unui nivel minim prescris de energie de impact, in sensul
testului Charpy cu crestiturd in V, in conformitate cu indicatiile din
tabelul 3.2. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in confor-
mitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.
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3.8.2.4.

3.8.2.5.

3.8.2.6.

3.8.2.7.

3.9.

Se considera cd otelul cu o grosime brutd de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste
aceastd cerintd. Elementele structurale ale structurii de protectie
realizate din alte materiale decat otelul trebuie sd aiba o rezistenta
echivalentd la socul la temperatura redusa.

Atunci cand se testeaza cerintele de energie de impact, in sensul
testului Charpy cu crestiturd in V, dimensiunea epruvetei nu
trebuie sd fie mai micd decdt cea mai mare dintre dimensiunile
enumerate in tabelul 3.2 pe care o permite materialul.

Testul Charpy cu crestatura in V se realizeaza in conformitate cu
procedura descrisda in ASTM A 370-1979, cu exceptia dimensiunilor
epruvetelor care trebuie sa fie in conformitate cu dimensiunile
indicate in tabelul 3.2.

Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie si
se furnizeze o specificare corespunzatoare reprezintd o alternativa la
aceastd procedurd. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.

Epruvetele trebuie sa fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu
dimensiunea cea mai mare si trebuie s nu includa suduri.

[nu se aplica]

Figura 3.1
Ciocanul pendul si lanturile sau cablurile sale de suspensie
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La&;irile ciocanului pendul \\
VAN | \\\ Element de prindere pentru
} ~ \\\ mecanismul  de  eliberare  a
ciocanului
\‘\ \'§\\ A \‘\\ St

N

‘\ N
Axa  centrului \
Vg

{ Fata de impact \

[

| \

4
S, \sj\‘ \
f
) Carlige de sigurantd pentru
O,\ atagarea cablurilor
o
" "
=4}
o

{ Reglarea indlfimii



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 48

Figura 3.2
Metoda de impact din spate
Figura 3.2.a

Cabina de protectie

Dimensiuni in mm o )
Trajectoria centrului de
gravitate al ciocanului

" care trece prin
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Figura 3.2.b

Bara de siguranta spate
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Figura 3.3
Metoda de impact din fata
Figura 3.3.a

Cabina de protectie
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Figura 3.3.b
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Figura 3.4

Metoda de impact lateral
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Figura 3.5

Exemplu de dispunere utilizata la incercarea de strivire
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Figura 3.6
Pozitia barnei in incercirile de strivire in spate si in fata
Figura 3.6.a

Cabina de protectie
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Figura 3.6.b
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Figura 3.7

Pozitia barnei in incercirile de strivire in fatd atunci cind forta de strivire nu este sustinuti
integral in fata

Figura 3.7.a

Cabina de protectie

{ A doua pozitie a barnei pentru incercarea
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frontald a acoperisului nu poate sustine
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T~ masa tractorului in caz de rdsturnare

Figura 3.7.b
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Tabelul 3.3

Dimensiunile spatiului liber

Dimensiuni mm Observatii

Al Ay 100 minima
B, By 100 minima
F, Fy 250 minima
F, Fy 250 minima
G, Gy 250 minima
G, Gy 250 minima
H; Hy 250 minima
H, Hy 250 minima
I Jo 250 minima
I Jo 250 minima
E, Ey 250 minima
E, Eg 250 minima
Dy Eg 300 minima
Jo Eg 300 minima
A Ay 500 minima
B, B, 500 minima
C, G, 500 minima
D, D, 500 minima
I I, 500 minima
Fo Go —

1o Go — in functie de
Co Do — tractor
Eo Fo —
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Figura 3.8
Spatiu liber
Nota:

pentru dimensiuni, a se vedea tabelul 3.3 de mai sus.

1 — Punctul index al scaunului

Figura 3.9
Spatiu liber

Figura 3.9.a Figura 3.9.b
7Vedere laterald sectiune in planul Vedere din spate sau din fati
de referinti

+ =77 |4
40
>
o
! &
i uh-‘lo o
40 H
é J W G
1
L 90=-a
| v F
E
1 — Punctul index al scaunului

2 — Forta

3 — Planul vertical de referinta
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Figura 3.10
Spatiul liber pentru tractoarele cu scaun si volan reversibile
Figura 3.10.a

Cabina de protectie

Figura 3.10.b

Bara de siguranta spate
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Figura 3.11

Exemplu de aparatura de masura a deformarii elastice

Tijd  orizontald
atagatd de ROPS

\\

%

Inel mobil ﬁ

Suport vertical atasat de
sasiul tractorului sau de
planseul ROPS

1 — Deformarea permanenta
2 — Deformarea elastica
3 — Deformarea totald (permanentd plus elastica)

Nota explicativa la anexa VI

(") Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, textele cerintelor si numerotarea
prevazute la punctul B sunt identice cu textul si numerotarea din Codul standard
OCDE pentru incercarea oficiala a structurilor de protectie ale tractoarelor
agricole sau forestiere (incercare dinamica), Codul OCDE 3, editia 2015, iulie
2014.

(® Se reaminteste utilizatorilor ca punctul index al scaunului se stabileste in
conformitate cu standardul ISO 5353:1995 si este un punct fixat in raport cu
tractorul care nu se miscd att timp cat scaunul este ajustat departe de pozitia
medie. in scopul stabilirii spatiului liber, scaunul trebuie si fie reglat in pozitia
cea mai inaltd si cea mai 1n spate.



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 58

ANEXA VII

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de risturnare (tractoare cu
senile)
A. DISPOZITIE GENERALA

1. Cerintele Uniunii aplicabile structurilor de protectie in caz de
rasturnare (tractoare cu senile) sunt stabilite la punctul B.

B. CERINTE APLICABILE STRUCTURILOR DE PROTECTIE
IN CAZ DE RASTURNARE (TRACTOARE CU SENILE)""

1. Definitii
1.1. [nu se aplica]
1.2 Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS)

Prin structurd de protectie In caz de rasturnare (cabind sau cadru de
securitate), denumitd in continuare ,structura de protectie”, se
intelege structura prevdzutd pe un tractor cu scopul esential de a
evita sau de a limita riscurile la care se expune conducatorul in
cazul rasturnarii tractorului in timpul utilizarii normale a acestuia.

Structura de protectie in caz de rasturnare se caracterizeaza prin
furnizarea de spatiu pentru un spatiu liber destul de mare astfel
incat sa protejeze conducatorul atunci cand este asezat fie in inte-
riorul spatiului structurii, fie Intr-un spatiu delimitat de cétre o serie
de linii drepte din marginile exterioare ale structurii catre orice parte
a tractorului care ar putea veni in contact cu solul si care este capabil
sa sprijine tractorul 1n pozitia respectiva dacd acesta se rastoarna.

1.3. Senila
1.3.1. Definitie preliminard: planul median al senilei

Planul median al senilei este echidistant fatd de cele doud plane care
contin periferia acesteia la marginile lor exterioare.

1.3.2. Definitia ecartamentului

Pentru tractoarele pe senile, ecartamentul este distanta dintre planele
mediane ale senilelor.

1.3.3. Definitie suplimentara: planul median al tractorului

Planul vertical In unghiuri drepte fatd de axa la punctul sdu central
este planul median al tractorului.

1.4. Structura de protectie

Sistem de elemente structurale montate pe tractor in asa fel incat si
isi Indeplineasca scopul principal de a reduce probabilitatea strivirii
operatorului in cazul rasturnarii tractorului pe care il conduce.
Elementele structurale includ toate subcadrele, barele laterale,
elementele de fixare, buloanele, splinturile, suspensiile sau amorti-
zoarele flexibile utilizate pentru a fixa sistemul de sasiul tractorului,
dar exclud dispozitivele de montaj care sunt parte integrantd din
sasiul tractorului.

1.5. Sasiul tractorului

Sasiul principal sau elementul (elementele) portant(e) principal(e) ale
tractorului care formeaza partea principald a tractorului si pe care
este montata direct structura de protectie.
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1.6.

1.8.

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

Ansamblul structurd de protectie-sasiu

Sistem compus din structura de protectic montata pe sasiu.

Bancul de proba

Un element perfect rigid al structurii de incercare la care se ataseaza
tractorul in scopul efectuarii incercarii.

Punctul index al scaunului (PIS)

Punctul index al scaunului (PIS) este situat in planul central longi-
tudinal al dispozitivului pentru determinare, atunci cind acesta se
afla in scaunul operatorului. PIS este fixat in raport cu tractorul si
nu se deplaseazd cu scaunul in functie de reglajele si/sau oscilatiile
acestuia.

Atunci cand se determind PIS, scaunul trebuie sa se afle in pozitia
mediand a fiecarui reglaj (fata/spate, vertical, inclinare). Sistemul de
suspensie se regleaza astfel incat, atunci cand dispozitivul de deter-
minare este instalat si incdrcat, scaunul trebuie sa fie la mijlocul
intervalului de oscilatie.

PIS se determinda cu ajutorul dispozitivului ilustrat in figura 8.1.
Dispozitivul se plaseaza pe scaun. Se adauga o masa de 20 kg la
40 mm 1in fata proiectiei PIS pe sectiunea orizontala a dispozitivului.
Se aplica o fortd orizontala de aproximativ 100 N pe dispozitiv la
PIS (a se vedea F, din figura 8.1). Se adauga apoi o masa de 39 kg
la 40 mm 1in fata proiectiei PIS pe sectiunea orizontala a dispoziti-
vului.

Volumul limita de deformare (DLV)

Acel volum care corespunde operatorului si care serveste la stabilirea
limitei deformarilor permise atunci cand se efectueaza evaludri in
laborator ale structurii de protectie (figura 8.2). Este o aproximare
ortogonala a dimensiunilor unui operator de talie mare, care este
asezat.

Plan vertical de referinta

Un plan vertical, in general longitudinal cu tractorul si trecand prin
punctul index al scaunului si prin centrul volanului sau al manetelor
de control. In mod normal, planul vertical de referinti coincide cu
planul longitudinal median al tractorului.

Plan fictiv lateral al solului

Suprafata pe care se imobilizeaza un tractor dupa rasturnare, tractorul
fiind culcat pe una dintre parti. Planul fictiv al solului se determina
dupd cum urmeaza (a se vedea 3.5.1.2):

(a) elementul superior pe care se aplica forta;

(b) punctul cel mai indepartat din exterior al elementului definit la
litera (a) de mai sus;

(c) linia verticala prin punctul definit la litera (b) de mai sus;

el

N

planul vertical paralel cu axa longitudinala mediana a vehi-
culului prin linia definita la litera (c) de mai sus;
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1.13.

1.14.

2.1.

2.2.

(e) rotatia de 15° de la DVL a planului definit la litera (d), in jurul
unei axe perpendiculare pe linia verticala definita la litera (c) si
trecand prin punctul definit la litera (b); planul obtinut astfel este
planul fictiv al solului;

Planul fictiv al solului se determina pe o structurd de protectie
neincdrcatd si se deplaseaza impreund cu elementul pe care se
aplica sarcina.

Plan fictiv vertical al solului

Pentru un tractor care se imobilizeazd in pozitie rasturnata, planul
vertical de masa este planul care trece prin traversa superioard a
structurii de protectie si prin partea fatd (spate) a tractorului suscep-
tibila de a se afla in contact cu un sol plat in acelasi timp cu
structura de protectie si care poate sustine tractorul rasturnat.
Planul vertical de masa se deplaseaza cu structura de protectie
deformata.

Nota: Planul vertical de masa se aplica doar structurilor de protectie
cu doua lonjeroane.

Masa fara lest

Masa tractorului fara dispozitive de balastare. Tractorul trebuie sa fie
in stare de functionare, cu rezervoarele, circuitele si radiatorul pline,
cu structura de protectie cu invelisurile sale si orice alt echipament al
trenului de rulare sau alte componente suplimentare ale tractiunii pe
rotile din fatd necesare pentru conditii normale de utilizare.
Operatorul nu este inclus.

Tolerante admise la masurare

Timpul: + 0,1 s

Distanta: + 0,5 mm

Forta: + 0,1 % (din intreaga scalda a senzorului)

Unghiul: + 0,1°

Masa: + 0,2 % (din intreaga scald a senzorului)

Simboluri

D (mm) Deformarea structurii;

F (N) Forta;

i

M (kg) Masa maxima a tractorului recomandatd de produ-
citorul tractorului. Aceasta este egald sau superioard
masei fard lest astfel cum este definitd la punctul 1.13;

u O Energia absorbitd de structura in raport cu masa trac-
torului.

Sfera de aplicare

Prezenta anexa este aplicabila tractoarelor propulsate si directionate
de senile, avand cel putin doud osii cu senile si cu urmatoarele
caracteristici:

0 masa a tractorului fard lest de cel putin 600 kg;

o garda la sol de maximum 600 mm sub punctul cel mai jos al
osiilor din fatd si din spate.
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3.1.1.

3.14.

3.2
3.2.1.

Reglementiri si directii
Reglementari generale

Structura de protectie poate fi fabricatda de constructorul tractorului
sau de o firma independenti. In orice caz, incercarea este valabild
exclusiv pentru modelul de tractor care este supus incercarii.
Structura de protectie trebuie supusa incercarii in cazul fiecarui
model de tractor pe care urmeaza sa fie montata. Cu toate acestea,
laboratoarele de 1incercare pot certifica faptul cd incercarile de
rezistenta sunt valabile si pentru modelele de tractoare derivate din
modelul original prin modificari aduse motorului, transmisiei si
directiei, precum si suspensiei fatd (a se vedea punctul 3.6 de mai
jos: Extinderea la alte modele de tractoare). Pe de altd parte, pentru
fiecare model de tractor pot fi supuse incercarii mai multe structuri
de protectie.

Structura de protectie supusd incercarii trebuie pusa la dispozitie
instalatd normal pe tractor sau pe sasiul tractorului pe care este
utilizatd. Sasiul tractorului trebuie sd fie complet, avind montate
inclusiv elementele de fixare si alte parti ale tractorului care pot fi
afectate de incdrcatura impusa structurii de protectie.

O structura de protectie poate fi proiectatd numai pentru protectia
conducatorului auto in cazul rasturnarii tractorului. Pe aceasta
structura poate fi posibila instalarea unui echipament mai mult sau
mai putin provizoriu pentru protectia conducdtorului auto impotriva
intemperiilor. Acest echipament va fi in general indepartat de
conducator pe vreme calda. Totusi, existd structuri de protectie al
caror invelis este permanent si care sunt ventilate, in cazul tempera-
turilor ridicate, prin intermediul ferestrelor sau al clapelor. intrucat
invelisul poate mari rezistenta structurii si, in cazul in care este
demontabil, poate fi absent in momentul producerii unui accident,
toate partile care pot fi astfel indepartate de catre conducatorul auto
trebuie demontate in scopul efectudrii incercarii. Portierele, trapele
din acoperis si ferestrele care pot fi deschise trebuie demontate sau
fixate in pozitia deschis in vederea incercarii, astfel incat ele sa nu
mareasca rezistenta structurii de protectie. Trebuie sd se observe
dacd, in aceastd pozitie, elementele enumerate mai sus ar prezenta
un risc in cazul rasturnarii.

Atunci cand in textul care urmeaza se face referire la structura de
protectie, se intelege cd aceasta inseamnd structura in sine, inclusiv
orice Invelis permanent al acesteia.

Specificatiile trebuie sa contind o descriere a oricdrui invelis
temporar furnizat. Orice componenta din sticla sau din alt material
casant asemandtor trebuie inlaturatd inaintea incercarii. La initiativa
constructorului, componentele tractorului si ale structurii de protectie
care ar putea suferi daune inutile in timpul incercarii si care nu
afecteaza rezistenta structurii de protectie pot fi inlaturate inaintea
incercarii. In timpul incercarii nu se pot efectua reparatii sau reglaje.

Orice componentd a tractorului care contribuie la rezistenta structurii
de protectie, cum ar fi aparatorile de roti, si care a fost consolidata de
producator, trebuie descrisd in raportul de incercare impreund cu
dimensiunile sale.

Aparatura
Volumul limita de deformare (DLV)

DLV si amplasamentul acestuia trebuie sa fie in conformitate cu ISO
1995:3164 (a se vedea figura 8.3). DLV se fixeaza strans pe aceeasi
parte a maginii pe care este fixat scaunul operatorului si trebuie sd
ramana in acelasi loc pe intreaga duratd a perioadei oficiale de
incercare.
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3.2.2.

3.23.

3.24.

3.255.

Pentru tractoarele cu senile cu o masa fard lest mai mica de 5 000
kg, echipate cu o structurd de protectie frontala cu doua lonjeroane,
DLV corespunde figurilor 8.4 si 8.5.

Spatiul liber si planul de protectie

Spatiul liber, asa cum este definit in anexa VIII (capitolul Definitii,
sectiunea 1.6), trebuie sd ramana acoperit de planul de protectie S,
astfel cum se indica in figurile 8.2 si 8.4. Planul de protectie este
definit ca un plan inclinat, perpendicular pe planul vertical longi-
tudinal al tractorului, care formeaza o tangenta in partea din fata cu
structura de protectie si la spate cu oricare dintre elementele de fixare
ale tractorului care nu permite planului S sa patrunda in spatiul liber,
prin intermediul:

— unei carcase sau al unui element rigid din spatele tractorului,

— senilelor;

— unei structuri solide suplimentare montate solid in spatele tracto-
rului.

incercari ale elementului rigid din spate

Daca tractorul este echipat cu o piesa rigidd, cu o carcasd sau cu
orice alt element rigid plasat in spatele scaunului conducatorului,
trebuie sa se considere cd acest element constituie un punct de
sprijin in caz de rasturnare in spate sau pe lateral. Acest element
rigid plasat in spatele scaunului conducatorului trebuie sa poatad
suporta, fara a se rupe sau a intra in zona de degajare, o fortd
descendentd F;, dupa formula urmatoare:

Fi=15M

aplicatd perpendicular pe varful cadrului, in planul central al tracto-
rului. Unghiul initial al aplicdrii fortei trebuie sa fie de 40°, calculat
pornind de la o paraleld la sol, astfel cum indicd figura 8.4. Latimea
minima a acestei piese rigide trebuie sa fie de 500 mm (a se vedea
figura 8.5).

in plus, aceasta trebuie si fie suficient de rigidd si fixatd solid in
spatele tractorului.

Cabluri de fixare

Trebuie furnizate facilitdti pentru asigurarea cadrului ansamblului
format din sasiul tractorului si structura de protectie pe bancul de
incercare, astfel cum este descris mai sus, precum si pentru aplicarea
sarcinilor orizontale si verticale (a se vedea figurile 8.6-8.9).

Instrumente de masurare

Aparatura de Incercare trebuie sa fie echipata cu instrumente pentru
masurarea fortei aplicate structurii de protectie si pentru masurarea
deformarii acesteia.

Procentele de mai jos sunt valori nominale ale acuratetei instru-
mentelor si nu presupun faptul ca trebuie efectuate incercari supli-
mentare de control.
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3.2.6.

3.3.
33.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.
3.4.2.1.

Masura Acuratete

Deformarea structurii de [ £+ 5% din deformarea maxima
protectie masurata

Forta aplicatda structurii de | + 5 % din forta maxima masurata
protectie

Dispozitive pentru aplicarea sarcinii

Dispozitivele de incarcare pentru aplicarea sarcinii sunt indicate in
figurile 8.7, 8.10-8.13 (incarcare laterald), figurile 8.8 si 8.9
(incarcare verticald) si figura 8.14 (incdrcare longitudinald).

Conditiile de incercare

Structura de protectie trebuie sa fie conforma cu caietul de sarcini si
se monteaza pe modelul de sasiu adecvat in conformitate cu metoda
de fixare indicata de catre producator.

Ansamblul format din structura de protectie si sasiul tractorului
trebuie fixat de asa manierd pe bancul de incercare incat elementele
care fixeazd ansamblul pe bancul de proba sa sufere o deformare
minima atunci cind structura de protectie este incircatd lateral. in
timpul incarcarii laterale, ansamblul format din structura de protectie
si sasiul tractorului nu trebuie sd primeasca niciun suport din partea
bancului de incercare in afara celui oferit de fixarea initiala.

Structura de protectie trebuie echipatd cu instrumentele necesare
obtinerii datelor cerute legate de forta-deformare.

Toate incercarile se efectueaza pe aceeasi structura de protectie. Nu
se efectueazd nicio reparatie sau indreptare a ansamblului format din
structura de protectie si sasiul tractorului in timpul sau intre incar-
cdrile laterale si verticale.

in cazul incarcarilor laterale si longitudinale, conectarea la bancul de
probd se face prin intermediul carcasei principale sau al cadrului
senilelor (a se vedea figurile 8.6-8.8).

Pentru incdrcarea verticald, nu existd nicio limitare privind fixarea
sau sprijinirea ansamblului structura de protectie-tractor.

Dupa efectuarea tuturor incercdrilor, deformarea permanenta a
structurii de protectie se masoara si se inregistreaza.

Procedura de incercare
Generalitati

Procedurile de incercare sunt formate din operatiunile descrise la
punctele 3.4.2, 3.4.3 si 3.4.4 in ordinea indicata.

Incarcare laterala

Caracteristicile forta-deformare se determind prin incarcarea laterald a
elementelor longitudinale principale ale structurii de protectie.

Pentru o structurd de protectie care are mai mult de doud lonjeroane,
incarcarea laterald se aplica prin intermediul unui dispozitiv de
distribuire a sarcinii cu o lungime mai mica sau egala cu 80 de
procente din lungimea L 1in linie dreapta a lonjeronului superior
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3.4.22.

3.4.23.

3.4.24.

3.4.25.

3.4.2.6.

3.4.2.7.

3.4.28.

3.4.209.

3.4.2.10.

3.4.2.11.

intre lonjeroanele anterioare si posterioare ale structurii de protectie
(a se vedea figurile 8.13-8.16). incdrcarea initiald trebuie si se
incadreze in zona care este stabilitd prin proiectia verticalda a doua
plane paralele cu planele fata si spate ale DLV si situata la 80 mm in
afara acestora.

Pentru o structurda de protectie cu scut de protectie deasupra capului
conducatorului cu doua lonjeroane, incarcarea initiala este dictatd de
distanta longitudinala totala L intre elementele principale superioare
ale structurii de protectie si proiectia verticala a planelor fata si spate
ale DLV. Punctul de fortd (incarcare) nu trebuie sa se incadreze in
L/3 din distanta dintre lonjeroane.

Daca punctul L/3 se afla intre proiectia verticala a DLV si lonje-
roane, punctul de fortd (incarcare) trebuie deplasat de langa lonjeron
pana patrunde n proiectia verticala a DLV (a se vedea figurile 8.13-
8.16). Nicio placd de distributie a sarcinilor utilizatd nu trebuie si
impiedice sau sa restrictioneze rotatia structurii de protectie in jurul
unui ax vertical pe parcursul incdrcarii §i nu trebuie sd distribuie
sarcina pe o distanta mai mare de 80 % din L.

Forta se aplica si elementelor principale, superioare si longitudinale
cu exceptia cazului cand o structura a unui lonjeron este utilizata fara
protectie superioara suspendatd. Pentru acest tip de structura, forta se
aplica de-a lungul partii superioare a traversei.

Directia initiald a fortei trebuie sa fie orizontald si perpendiculara pe
un plan vertical prin axa centrald longitudinald a tractorului.

Pe masura ce incarcarea continud, deformarile ansamblului structura
de protectie-sasiu pot provoca schimbarea directiei fortei; acest lucru
este permis.

Daca scaunul operatorului nu se gaseste pe axa centrala longitudinala
a tractorului, sarcina se aplica pe extremitatea laterala cea mai
apropiata de scaun.

Pentru scaunele aflate pe axa centrald, dacd montarea structurii de
protectie este de asa naturd Incdt se obtin relatii diferite forta-
deformare atunci cand incarcarea se face din partea stdngd sau din
partea dreaptd, se va incdrca partea care ofera cele mai stricte
constrangeri 1n ceea ce priveste ansamblul structurd de protectie-
sasiul tractorului.

Viteza de deformare (aplicarea sarcinii) trebuie sa fie astfel incat
aceasta sa poatd fi considerata staticd, adica mai mica sau egala cu
5 mm/s.

Deformarile la cel mult 25 mm fatd de punctul de aplicare a sarcinii
rezultante, forta si deformarea trebuie sa fie inregistrate si ilustrate
intr-un grafic (figura 8.17).

Incarcarea trebuie si fie continuatd pana cand structura de protectie
indeplineste atdt cerintele legate de fortd, cat si pe cele legate de
energie. Aria de sub curba forta-deformare rezultatd (figura 8.17)
este egala cu energia.

Deformarea utilizatd la calcularea energiei este cea a structurii de
protectie pe linia de actiune a fortei. Deformarea trebuie masurata la
jumatatea operatiunii de Incarcare.

Nicio deformare a elementelor utilizate pentru a sprijini dispozitivele
de aplicare a sarcinii nu trebuie inclusd in masuratorile deformarii
utilizate pentru calculul absorbtiei de energie.
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3.43.
3.4.3.1.

3.432.

3.43.3.

3.433.1.
3433.1.1.

3.433.1.2.

3.4332.
3.433.2.1.

343322

3.434.

Incarcarea verticala

Dupa indepartarea sarcinii laterale, se aplica o sarcina verticala la
extremitatea superioard a structurii de protectie.

Sarcina se aplica cu ajutorul unei barne rigide cu o latime de 250
mm.

Pentru structurile care au mai mult de doua lonjeroane, sarcina
verticala se aplica si in fatd, si in spate

Incarcarea verticala in spate (figurile 8.10, 8.11.a si 8.11.b)

Bérna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate in partea din spate a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sa se situeze in planul de referinta
vertical. Forta de strivire trebuie aplicata si mentinuta timp de
cinci secunde dupa incetarea oricarei miscari care poate fi
perceputa vizual a structurii de protectie.

Atunci cand partea din spate a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, trebuie aplicatd aceasta forta
pand cand acoperisul va fi atdt de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioara a structurii de protectie cu partea
din spate a tractorului capabild sd suporte tractorul in caz de
rasturnare. Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire
reasezatd pe acea parte a structurii de protectie care ar suporta
tractorul complet rdsturnat. Apoi se aplicd forta de strivire.

Incarcarea verticald in fata (figurile 8.10-8.12)

Barna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate in partea din fatd a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sa se situeze in planul de referinta
vertical. Forta de strivire F trebuie aplicatd si mentinutd timp de
cinci secunde dupd incetarea oricdrei miscari care poate fi
perceputa vizual a structurii de protectie.

Atunci cand partea din fata a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire (figurile 8.12.a si 8.12.b), aceasta
forta se aplica pand cand acoperisul va fi atat de deformat, incat va
coincide cu planul care leagd partea superioara a structurii de
protectie cu partea din fata a tractorului capabilda sa suporte
tractorul in caz de rasturnare. Forta trebuie apoi sa fie eliminata,
iar barna de strivire reasezatd pe acea parte a structurii de protectie
care ar suporta tractorul complet rasturnat. Apoi se aplica forta de
strivire.

Pentru o structura de protectie cu scut de protectie deasupra capului
conducatorului cu doud lonjeroane, incarcarea verticald este data de
distanta longitudinald totala L intre elementele principale superioare
ale structurii de protectie si proiectia verticalda a planelor fata si spate
ale DLV. Punctul de forta (incarcare) trebuie sa fie la o distanta de
cel putin L/3 fata de lonjeroane (a se vedea figura 8.9).

Daca punctul L/3 se afla intre proiectia verticald a DLV si lonje-
roane, punctul de forta (incarcare) trebuie deplasat de langa lonjeron
pand patrunde in proiectia verticald a DLV.

In cazul structurilor de protectie cu doud lonjeroane montate in fata
fara protectie in partea superioara, incarcarea verticald se aplica de-a
lungul elementului transversal care conecteaza elementele superioare.
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3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.42.

3.4.4.3.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

incarcarea longitudinala

Dupa indepartarea sarcinii verticale, se aplica o sarcina longitudinala
pe structura de protectie.

Sarcina longitudinala se aplica in locul deformat al punctului stabilit
initial, deoarece incarcarea laterald (si verticald) a structurii de
protectie este susceptibild de a conduce la deformarea permanentad
a structurii. Punctul stabilit initial este determinat de amplasarea
dispozitivului de distribuire a sarcinii si a scaunului inainte de efec-
tuarea oricarei incercari asupra structurii.

Dispozitivul de distribuire a sarcinii se poate intinde pe latime in
cazurile in care nu existd traverse posterioare (anterioare). in toate
celelalte cazuri, dispozitivul nu poate distribui sarcina pe o lungime
mai mare de 80 % din latimea W a structurii de protectie (a se vedea
figura 8.18).

Sarcina longitudinala se aplica pe elementele structurale ale structurii
de protectie de-a lungul axului longitudinal al structurii de protectie.

Directia de incdrcare este selectatd pentru a plasa cele mai severe
constrangeri pe ansamblul structurd de protectie-sasiu. Directia
initiala de incarcare trebuie sa fie orizontald si paraleld cu axul
longitudinal initial al tractorului. Trebuie luati in considerare mai
multi factori atunci cand se iau decizii legate de directia de
aplicare a incarcarii longitudinale:

— amplasarea structurii de protectie fatd de DLV si efectul pe care
l-ar avea deformarea longitudinald a structurii de protectie asupra
protectiei impotriva strivirii pentru operator;

— caracteristicile tractorului, de exemplu, alte elemente structurale
ale tractorului care pot rezista la deformarea longitudinala a
structurii de protectie, care pot limita directia componentei longi-
tudinale de incarcare pe structura de protectie;

— experienta care ar putea indica posibilitatea de inclinare longitu-
dinald sau tendinta unui tractor dintr-o anumitd categorie sa
devieze atunci cand se roteste in jurul unei axe longitudinale in
cursul unei rasturnari reale.

Viteza de deformare trebuie sa fie astfel incat incarcarea sa poata fi
considerata statica (a se vedea punctul 3.4.2.7). Aceastd incarcare
trebuie sa continue pana cand structura de protectie indeplineste
cerinta (cerintele) legata (legate) de forta.

Conditii de acceptare
Generalitati

in timpul fiecdrei incercri, nicio parte a structurii de protectie nu
trebuie sa intre in volumul limitd de deformare. De asemenea,
deformarea structurii de protectie nu trebuie sd permita planului
fictiv al solului (definit la punctele 1.11 si 1.12) sa intre in DLV.

Deformarea structurii de protectie in timpul fiecarei incercari nu
trebuie sa determine planele laterale incarcate ale DLV sa se
extinda dincolo de planul fictiv al solului sau sa se intersecteze cu
acesta (a se vedea figurile 8.19 si 8.20).

Structura de protectie nu trebuie sa se desprinda de sasiul tractorului
din cauza unei defectiuni a sasiului.
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3524,

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.1.1.

3.6.2.1.2.

3.6.2.1.3.

3.6.2.1.4.

Cerinte privind incércarea laterala (forta-energie), forta de incarcare
verticala si forta de incarcare longitudinala

Aceste cerinte trebuie indeplinite in limitele deformarii (deformarilor)
permise la punctul 3.5.1.1.

Forta de incdrcare laterala si energia minima absorbita trebuie sa
ajungd cel putin la valorile din tabelul 8.1, unde:

— F este forta minima atinsd in timpul incarcarii laterale;

— M (kg) este masa maxima recomandata de producatorul tracto-
rului;

— U este energia minima absorbita in timpul incarcarii laterale.

Daca forta solicitatd este atinsd inainte de atingerea nivelului cerut de
energie, forta poate scadea, dar trebuie sd atingd din nou nivelul
necesar atunci cand energia minima este obtinutd sau depasita.

Dupa indepartarea sarcinii laterale, ansamblul structurd de protectie-
sasiu trebuie sd suporte o fortd verticala:

F=20M

timp de 5 minute sau pand la incetarea oricarei deformari, luand in
calcul durata cea mai scurta a celor doua actiuni.

Forta de incarcare longitudinala trebuie sa atinga cel putin valoarea
prevazuta in tabelul 8.1, pentru care F si M sunt definite la punctul
3.52.2.

Extinderea la alte modele de tractoare

[nu se aplica]

Extinderea tehnica

Cand au loc modificari tehnice la tractor, structura de protectie sau
metoda de fixare a structurii de protectie la tractor, statia de incercare
care a efectuat incercarea initiala poate elibera un ,raport de

extindere tehnica” in urmatoarele cazuri:

Extinderea rezultatelor incercarii structurale la alte modele de trac-
toare.

incercirile la impact si strivire nu trebuie efectuate asupra fiecarui
model de tractor, cu conditia ca structura de protectie si tractorul sa
indeplineasca conditiile mentionate la punctele 3.6.2.1.1-3.6.2.1.5 de
mai jos:

structura este identica celei care a fost supusa incercarii;

energia necesard nu trebuie sd depaseascd energia calculatd pentru
incercarea initiald cu mai mult de 5 %;

metoda de fixare si componentele tractorului pe care se realizeaza
fixarea trebuie sa fie identice;

toate componentele care pot servi drept suport pentru structura de
protectie, cum ar fi apardtorile de roti si capota, trebuie sd fie
identice;
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3.6.2.1.5.

3.6.2.2.

3.6.2.2.1.

3.6.2.2.2.

3.6.2.2.2.1.

3.6.22.2.2.

3.6.22.2.3.

3.6.2.2.3.

3.7.

3.8.
3.8.1.

pozitia si dimensiunile critice ale scaunului in interiorul structurii de
protectie si pozitia relativa a structurii de protectie si a tractorului
trebuie sa fie de asa manierd incat DLV continud sa fie protejat de
structura deformata pe durata diverselor faze ale incercarilor.

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceasta procedura trebuie urmata atunci cand dispozitiile punctului
3.6.2.1 nu sunt indeplinite. Ea nu se poate utiliza atunci cand prin-
cipiul metodei de fixare a structurii de protectie la tractor se modifica
(de exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv de
suspensie).

Modificarile care nu afecteaza rezultatele incercdrii initiale (de
exemplu, fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferita a PIS in structura de protectie [sub rezerva
verificarii ca noul (noile) DLV ramane (rdman) protejat(e) de
structura deformata pe durata tuturor incercarilor];

Modificarile care pot afecta rezultatele incercarii initiale fara a pune
sub semnul intrebarii acceptabilitatea structurii de protectie (de
exemplu, modificarea unei componente structurale, modificarea
metodei de fixare a structurii de protectie la tractor). Se poate
efectua o incercare de validare, ale carei rezultate vor fi consemnate
in cadrul raportului de extindere.

Se fixeaza urmatoarele limite pentru aceasta extindere de tip:

nu se pot accepta mai mult de cinci extinderi fard o incercare de
validare;

rezultatele incercarii de validare sunt acceptate pentru extindere daca
sunt indeplinite toate conditiile de acceptare din prezenta anexa si
dacd forta masurata atunci cand s-a atins nivelul de energie necesar
in cadrul diverselor incercari de sarcina orizontala nu prezinta fata de
forta masuratd atunci cand s-a atins nivelul de energie necesar in
cadrul 1incercarii initiale o deviatie de mai mult de 7 %, iar
deformarea masurata® atunci cind s-a atins nivelul de energie
necesar in cadrul diverselor incercdri de sarcind orizontald nu
prezintd fatd de deformarea masuratd atunci cand s-a atins nivelul
de energie necesar in cadrul raportului incercarii initiale o abatere de
mai mult de 7 %.

Acelasi raport de extindere poate include mai multe modificari ale
unei structuri de protectie dacd acestea reprezintd optiuni diferite ale
aceleiasi structuri de protectie, insd nu se poate accepta decat o
incercare de validare pentru fiecare raport de extindere. Optiunile
care nu au fost incercate trebuie descrise intr-o sectiune specifica a
raportului de extindere.

Cresterea masei de referinta declaratd de producdtor pentru o
structura de protectie deja incercatd. Daca producatorul intentioneaza
sa pastreze acelasi numdr de omologare, este posibil sa se elibereze
un raport de extindere, dupa efectuarea unei incercari de validare
(limitarile la = 7 % specificate la punctul 3.6.2.2.2.2 nu se aplica
in acest caz).

[nu se aplica]

Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Daca se afirma ca structura de protectie rezista la friabilitatea cauzata
de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze informatii
care trebuie incluse in raport.
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3.8.2. Cerintele si procedurile descrise mai jos au ca scop sd consolideze si
sa ofere rezistentd impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scazute. Se sugereaza ca trebuie indeplinite urmatoarele
cerinte minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua
adaptarea structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse,
in acele tari care necesita aceastd protectie suplimentara.

3.8.2.1. Buloanele si piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie la
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sa prezinte proprietati corespunzatoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietati trebuie controlate.

3.8.2.2. Toti electrozii de sudurd utilizati la fabricarea elementelor structurale
si la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele
utilizate pentru structura de protectie, astfel cum se indica la
punctul 3.8.2.3 de mai jos.

3.8.2.3. Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale
structurii de protectie trebuie sd fie supuse unui control de duritate
sub forma unui nivel minim prescris de energie de impact, in sensul
testului Charpy cu crestatura in V, in conformitate cu indicatiile din
tabelul 8.2. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in confor-
mitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.

Se considera ca otelul cu o grosime bruta de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste
aceasta cerinta.

Elementele structurale ale structurii de protectie realizate din alte
materiale decat otelul trebuie sd aibd o rezistentd echivalentd la
socul la temperatura redusa.

3.8.2.4. Atunci cand se testeaza cerintele de energie de impact, in sensul
testului Charpy cu crestiturd in V, dimensiunea epruvetei nu
trebuie sa fie mai mica decat cea mai mare dintre dimensiunile
enumerate in tabelul 8.2 pe care o permite materialul.

3.8.2.5. Incercarile Charpy cu crestaturd in V trebuie efectuate in confor-
mitate cu procedura descrisa in ASTM A 370-1979, cu exceptia
dimensiunilor epruvetelor care trebuie sa fie in conformitate cu
dimensiunile date in tabelul 8.2.

3.8.2.6. Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie sa
se furnizeze o specificare corespunzitoare reprezintd o alternativa la
aceasta procedura. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.

3.8.2.7. Epruvetele trebuie sd fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu
dimensiunea cea mai mare si trebuie sa nu includa suduri.

Tabelul 8.1

Ecuatii referitoare la forta si energie

Masa tractorului, M incérlzzgal:t;alé, Ener%ia de vincércare Forta d‘e it{cércare Forta de ir}cérfare longi-
F aterala, U verticala, F tudinala, F
kg N J N N
800 < M < 4630 6 M 13 000(M/10 000)"-3 20 M 48 M
4630 <M < 59 500 70 000 13 000(M/10 000)"° 20 M 56 000(M/10 000)"
(M/10 000)'?
M > 59 500 10 M 2,03 M 20 M Y
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Tabelul 8.2

Nivel minim prescris de energie de impact, in sensul testului
Charpy cu crestaturia in V

Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la

~30 °C ~20 °C
mm J T
10 x 10 (%) 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (%) 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (9 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 (%) 5,5 14

(*) Indica dimensiunea preferatd. Dimensiunea epruvetei nu trebuie sa fie mai
micd decat cea mai mare dimensiune preferatd pe care o permite mate-

rialul.
(*) Energia necesard la — 20 °C este de 2,5 ori mai mare decat valoarea
specificata pentru — 30 °C. Alti factori care afecteazd intensitatea

energiei de impact sunt directia laminajului, limita elasticitatii, orientarea
grauntilor si sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare atunci cand
se selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.




02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 71

Figura 8.1

Dispozitiv pentru stabilirea punctului index al scaunului (PIS)
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Figura 8.2

Piatrunderea planului vertical de masa in DLV

Planfictiv
zl solului
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Figura 8.3
Volum limita de deformare (DLV)
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Figura 8.4
Structura de protectie cu doua lonjeroane montata pe fata, vedere laterala

Volum limitd de deformare (DLV)
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Figura 8.5

Structura de protectie cu doua lonjeroane montata pe fatia, vedere din spate

Volum limitd de deformare (DLV)
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Figura 8.6

Dispunerea tipica pentru fixarea structurii de protectie pe sasiul tractorului

Nu trebuie s fie in contact
cu bancul de incercare

Figura 8.7

Dispunerea tipicd pentru incarcarea laterald a structurii de protectie

Manson de strangere
Distribuitor de sarcind

Cale care blocheaza
ambele seturi de
senile

Cale pentru a
evita deformarile
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Figura 8.8

Dispunerea tipicd pentru fixarea sasiului tractorului si aplicarea sarcinii verticale

Figura 8.9

Dispunerea tipici pentru aplicarea sarcinii verticale pe structura de protectie

Bara de incarcare verticala

Calg p;ntru a Cale care blocheazd ambele
impiedica oscilatia seturi de senile
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Figura 8.10

Exemplu de dispunere utilizati la incercarea de strivire
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Figura 8.11
Pozitia barnei in incercirile de strivire in spate si in fati, cabina de protectie si bara de siguranti spate
Figura 8.11.a

Cabina de protectie

Pozitia barnei pentru
incercarea de strivire in
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Pozitia barnei pentru
T [Tncercarea de strivire in fata
o] (o=

Figura 8.11.b

Bara de siguranta spate
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Figura 8.12
Pozitia barnei in incercirile de strivire in fati atunci cind forta de strivire nu este sustinuta integral in fata
Figura 8.12.a

Cabina de protectie
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Figura 8.12.b
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Figurile 8.13 si 8.14

Structura cu sistem cu patru lonjeroane Dispozitive de distribuire a sarcinii, incircare laterala

Distribuitor da Manzon de
zarind strEngers

Distribuitor de sarcind si manson de strangere pentru a preveni patrunderea locala
si pentru a fixa extremitatea dispozitivului de generare a sarcinii.
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Figura 8.15
Structurid cu mai mult de un sistem cu patru lonjeroane

Dispozitiv de distribuire a sarcinii, incarcare laterala

Distribuitor de sarcind si manson de strangere pentru a preveni patrunderea locala
si pentru a fixa extremitatea dispozitivului de generare a sarcinii.

Figura 8.16
Structura cu sistem cu doua lonjeroane

Dispozitiv de distribuire a sarcinii, incdrcare laterala

Distabuitor d= sarcind

Mamyon ds ‘\\\.

tr i e
Axels de pozitionare als (LA)
DLV

Distribuitor de sarcina si manson de strangere pentru a preveni patrunderea locala
si pentru a fixa extremitatea dispozitivului de generare a sarcinii.
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Figura 8.17

Curba forta-deformare pentru incercirile de sarcina

Forta

Deformarsa
Ensrzia
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Pentru a obtine energia in Jouli, se imparte zona de sub curba fortd-deformare la
1 000.
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Figura 8.18

Punctul de aplicare a sarcinii longitudinale

Paralal cu linia centrali longi tudinald a tractomslui
0.8 W max

Distnbuitor de sarcind —/
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Figura 8.19

Aplicarea volumului limita de deformare (DLV) — determinarea planului fictiv lateral al solului

\
- aop (Planul fictiv al
“mhhr@
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Nota: A se vedea punctul 1.11 pentru definitiile (a)-(e).
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Figura 8.20

Rotatia permisid a DLV superior in jurul axei de pozitionare

————

S

Note explicative la anexa VII

@ Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, textul cerintelor si numerotarea
prevazute la punctul B sunt identice cu textul si numerotarea din Codul
standard OCDE pentru incercarea oficiala a structurilor de protectie ale trac-
toarelor agricole sau forestiere cu senile, Codul OCDE 8, editia 2015, iulie
2014.

@ Deformare permanentd + deformare elastici masurate in punctul in care se
obtine nivelul de energie necesar.
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ANEXA VIII

Cerinte aplicabile structurilor de protectie in caz de risturnare (incerciri
statice)

A. DISPOZITIE GENERALA

1. Cerintele Uniunii aplicabile structurilor de protectie in caz de
rasturnare (incercari statice) sunt stabilite la punctul B.

B. CERINTE APLICABILE STRUCTURILOR DE PROTECTIE
IN CAZ DE RASTURNARE (INCERCARI STATICE) "

1. Definitii
1.1. [nu se aplica]
1.2 Structuri de protectie in caz de rasturnare (ROPS)

Prin structurd de protectie In caz de rasturnare (cabind sau bard de
siguranta), denumitd in continuare ,structura de protectie”, se
intelege structura prevdzutd pe un tractor cu scopul esential de a
evita sau de a limita riscurile la care se expune conducatorul in
cazul rasturndrii tractorului in timpul utilizdrii normale a acestuia.

Structura de protectie in caz de rasturnare se caracterizeaza prin
furnizarea de spatiu pentru un spatiu liber destul de mare astfel
incat sa protejeze conducdtorul atunci cand este asezat fie in inte-
riorul spatiului structurii, fie intr-un spatiu delimitat de catre o serie
de linii drepte din marginile exterioare ale structurii catre orice parte
a tractorului care ar putea veni in contact cu solul si care este
capabila sa sprijine tractorul in pozitia respectiva dacd acesta se

rastoarna.
1.3. Ecartament
1.3.1. Definitie preliminard: planul median al rotii sau al senilei

Planul median al rotii sau al senilei este echidistant fatd de cele doua
plane care contin periferia jantelor sau a senilelor la marginile lor
exterioare.

1.3.2. Definitia ecartamentului

Planul vertical care trece prin axa rotii intersecteazd planul siau
median de-a lungul unei linii drepte care intalneste, la un moment
dat, suprafata de sustinere. Dacd A si B sunt cele doua puncte astfel
definite pentru rotile de pe aceeasi osie a tractorului, latimea ecarta-
mentului este distanta dintre punctele A si B. Astfel, ecartamentul
poate fi definit atat pentru rotile anterioare, cat si pentru cele poste-
rioare. Acolo unde existd roti duble, ecartamentul este distanta dintre
doud plane, fiecare fiind planul median al perechilor de roti.

Pentru tractoarele pe senile, ecartamentul este distanta dintre planele
mediane ale senilelor.

1.3.3. Definitie suplimentara: planul median al tractorului

Se iau pozitiile extreme ale punctelor A si B pentru osia posterioara
a tractorului, ceea ce da valoarea maxima posibila pentru ecartament.
Planul vertical in unghiuri drepte fatd de linia AB la punctul sau
central este planul median al tractorului.

1.4. Ampatament

Distanta dintre planele verticale care trec prin cele doud linii AB
astfel cum au fost definite anterior, una pentru rotile anterioare si una
pentru rotile posterioare.
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1.5.

1.5.2.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

Stabilirea punctului index al scaunului; pozitia scaunului si
ajustarea pentru incercare

Punctul index al scaunului (PIS) @
Punctul index al scaunului se stabileste in conformitate cu standardul
ISO 5353:1995.

Pozitia scaunului si ajustarea pentru incercare

dacd scaunul este reglabil, trebuie adus in pozitia cea mai fnaltd si
cat mai in spate;

in cazul in care inclinarea spatarului este reglabila, acesta trebuie
ajustat in pozitie medie;

in cazul in care scaunul are un sistem de suspensie, acesta trebuie
blocat la jumatate, cu exceptia cazului in care existd instructiuni
contrare specificate explicit de catre producatorul scaunului,

in cazul 1n care pozitia scaunului este reglabild numai in lungime si
pe verticald, axa longitudinald care trece prin punctul index al
scaunului trebuie sd fie paraleld cu planul vertical longitudinal al
tractorului care trece prin centrul volanului, cu o tolerantd admisa
de cel mult 100 mm fata de acel plan.

Spatiu liber
Planul de referintd pentru scaun si volan

Spatiul liber este reprezentat in figurile 4.11-4.13 si in tabelul 4.2.
Spatiul este definit in raport cu planul de referinta si cu punctul
index al scaunului (PIS). Planul de referintd este definit la
inceputul seriei de incarcari. Planul de referintd este un plan
vertical, in general longitudinal cu tractorul si care trece prin
punctul index al scaunului si prin centrul volanului. in mod
normal, planul de referintd coincide cu planul longitudinal median
al tractorului. Se considera ca acest plan de referinta se deplaseaza
orizontal cu scaunul si volanul in timpul incdrcarii, dar ramane
perpendicular pe tractor sau pe podeaua structurii de protectie in
caz de rasturnare. Spatiul liber se defineste pe baza punctelor 1.6.2
si 1.6.3 de mai jos.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu scaune care nu sunt
reversibile

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaune care nu sunt reversibile este
definit la punctele 1.6.2.1-1.6.2.10 de mai jos si este limitat de
urmatoarele plane, tractorul fiind pe o suprafata orizontala, scaunul
reglat si pozitionat conform punctelor 1.5.2.1-1.5.2.4 (%), iar volanul,
cand este reglabil, ajustat in pozitie medie pentru un conducator
asezat pe scaun:

un plan orizontal A; By B, A,, (810 + a,) mm deasupra punctului
index al scaunului cu linia B;B, la (a;, — 10) mm in spatele PIS;

un plan inclinat G; G, I, I;, perpendicular pe planul de referintd,
incluzand atat un punct situat la 150 mm in spatele liniei BB, cat si
punctul aflat cel mai in spate pe spatarul scaunului;

o suprafata cilindrica A; A, I, I; perpendiculara pe planul de refe-
rinta, cu o raza de 120 mm, tangentiala planelor definite la punctele
1.6.2.1 si 1.6.2.2 de mai sus;

o suprafatd cilindricdi B; C; C, B,, perpendiculard pe planul de
referintd, cu o raza de 900 mm care se prelungeste in fatd 400
mm, tangentiala planului definit la punctul 1.6.2.1 de mai sus de-a
lungul liniei BB,;



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 89

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

1.6.2.8.

1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.3.

1.6.4.
1.6.4.1.

1.6.4.2.

1.6.4.3.

1.7.
1.7.1.

un plan inclinat C; D; D, C,, perpendicular pe planul de referinta,
care uneste suprafata definitd la punctul 1.6.2.4 de mai sus si care
trece la 40 mm de marginea exterioard din fatd a volanului. In cazul
unui volan in pozitie ridicatd, acest plan se prelungeste in fatd
plecand de la linia B|B,, tangential cu suprafata definitd la punctul
1.6.2.4 de mai sus;

un plan vertical D; E; E, D, perpendicular pe planul de referinta si
situat la 40 mm in fata marginii exterioare a volanului;

un plan orizontal E; F; F, E, care trece printr-un punct la (90 — a,)
mm sub punctul index al scaunului;

o suprafatd G, F; F, G,, daca este necesar curba plecand de la limita
inferioarda a planului definit la punctul 1.6.2.2 de mai sus, catre
planul orizontal definit la punctul 1.6.2.7 de mai sus, perpendiculara
pe planul de referinta si in contact cu spatarul scaunului pe toatd
lungimea ei;

plane verticale J; E; F; G, H; si J, E; F» G, H,. Aceste plane
verticale se prelungesc 300 mm 1in sus de la planul E; F; F, E;;
distantele E; Eq si E, Eq trebuie sa fie de 250 mm;

planele paralele A] Bl Cl Dl Jl Hl Il §l A2 B2 C2 D2 J2 H2 12
inclinate astfel Incat marginea superioard a planului de pe partea pe
care se aplica forta sa fie la cel putin 100 mm de planul de referinta
vertical.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoarele cu post de conducere
reversibil

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), spatiul liber este spatiul celor doud spatii libere definite
de cele doua pozitii diferite ale volanului si scaunului.

Scaune optionale

in cazul tractoarelor care ar putea fi echipate cu scaune optionale,
trebuie utilizat in timpul incercarilor spatiul care contine punctele
index ale scaunului pentru toate optiunile oferite. Structura de
protectie nu trebuie sa intre in spatiul liber mai mare care tine
seama de aceste puncte index ale scaunului diferite.

in cazul in care, dupi efectuarea incercirii, se oferd o noud optiune
pentru scaun, trebuie sa se faca o verificare pentru a stabili daca
spatiul liber din jurul noului PIS se gaseste in interiorul spatiului
determinat anterior. Daca acest lucru nu se intampla, trebuie
efectuatd o noud incercare.

Scaunul optional nu include un scaun pentru o persoand in afara de
conducdtorul auto si de unde tractorul nu poate fi controlat. PIS nu
este determinat, deoarece definitia spatiului liber este in legatura cu
scaunul conducatorului auto.

Masa
Masa fara lest

Masa tractorului fara dispozitive de balastare si, in cazul tractoarelor
cu pneuri, fard balast lichid in pneuri. Tractorul trebuie si fie in stare
de functionare, cu rezervoarele, circuitele si radiatorul pline, cu
structura de protectie cu invelisurile sale si orice alt echipament al
trenului de rulare sau alte componente suplimentare ale tractiunii pe
rotile din fatd necesare pentru conditii normale de utilizare.
Operatorul nu este inclus.
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1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

1.8.

1.9.

Masa maxima autorizata

Masa maxima a tractorului declarata de producator ca fiind tehnic
admisibild si declarata pe placuta de identificare a vehiculului si/sau
in manualul operatorului.

Masa de referintd

Masa selectatd de producator pentru calcularea intrarilor de energie si
a fortei de strivire ce trebuie utilizate in cadrul incercarilor. Aceasta
masa nu trebuie sa fie mai mica decat masa fard lest si trebuie sa fie
suficientd pentru a se asigura cd raportul maselor nu depaseste 1,75
(a se vedea sectiunea 1.7.4).

Raportul maselor

Masa max tehnic admisa

Raportul dintre( ) Acesta nu trebuie sa fie mai

Masa de referinta
mare de 1,75.

Tolerante admise la mdsurare

Timpul =+ 0,1 s
Distanta =+ 0,5 mm
Forta + 0,1 % (din intreaga scald a senzorului)

Unghiul =+ 0,1°

Masa + 0,2 % (din Intreaga scala a senzorului)

Simboluri

ay, (mm) Jumatate din reglajul orizontal al scaunului

a, (mm) Jumatate din reglajul vertical al scaunului

D (mm) Deformarea structurii de protectie la punctul si

pe axa aplicarii sarcinii

D' (mm) Deformarea structurii pentru energia calculata
ceruta
Eis ) Energia care trebuie absorbita in timpul aplicarii

sarcinii laterale

Er, () Energia care trebuie absorbita in timpul aplicarii
sarcinii longitudinale

En, () Energia care trebuie absorbitd in cazul unei a
doua sarcini longitudinale

F N) Forta de incarcare statica

Foax  (N) Forta de incarcare staticd maxima care apare in
cursul aplicarii sarcinii, cu exceptia suprasarcinii

F' N) Forta pentru energia calculata ceruta

M (kg) Masa de referintd utilizata la calcularea energiei
si a fortelor de strivire

Sfera de aplicare

Prezenta anexa se aplica pentru tractoarele care au cel putin doua osii
pentru roti cu suspensie pneumaticd sau care au senile in loc de roti
si cu o0 masa fara lest a tractorului de cel putin 600 kg. Raportul
maselor (masd maxima tehnic admisa/masa de referintd) nu trebuie
sd fie mai mare de 1,75.
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2.2.

3.1

3.1.1.

3.1.4.

Ecartamentul minim dintre rotile posterioare trebuie sia fie, in
general, mai mare de 1 150 mm. Se admite cd pot exista modele
de tractoare, cum ar fi masini de tuns iarba, tractoare inguste pentru
podgorii, tractoare mici utilizate in cladiri cu spatiul liber limitat in
partea superioard sau in livezi, tractoare cu garda la sol mare si
utilaje forestiere speciale, cum ar fi troliurile de corhanit si trans-
portoarele, pentru care prezenta anexa nu se aplica.

Reglementiri si directii
Reglementari generale

Structura de protectie poate fi fabricata de producatorul tractorului
sau de o firmd independentd. in orice caz, incercarea este valabila
exclusiv pentru modelul de tractor care este supus incercarii.
Structura de protectie trebuie supusd incercdrii in cazul fiecarui
model de tractor pe care urmeaza sa fie montatd. Cu toate acestea,
statiile de incercare pot certifica faptul ca incercarile de rezistentd
sunt valabile si pentru modelele de tractoare derivate din modelul
original prin modificari aduse motorului, transmisiei si directiei,
precum si suspensiei fatd. Pe de altd parte, pentru fiecare model de
tractor pot fi supuse incercarii mai multe structuri de protectie.

Structura de protectie supusa incercarii statice trebuie pusa la
dispozitie instalatd normal pe tractor sau pe sasiul tractorului pe
care este utilizatd. Sasiul tractorului trebuie sd fie complet, avand
montate inclusiv elementele de fixare si alte parti ale tractorului
care pot fi afectate de incdrcatura impusa structurii de protectie.

In cazul in care este vorba de un tractor ,,tandem”, se utilizeazd masa
versiunii standard a partii pe care este montatd structura de protectie.

O structura de protectie poate fi proiectatd numai pentru protectia
conducatorului auto in cazul rasturndrii tractorului. Pe aceastd
structura poate fi posibila instalarea unui echipament mai mult sau
mai putin provizoriu pentru protectia conducatorului auto Tmpotriva
intemperiilor. De obicei, conducdtorul demonteazd aceastd structura
in perioada temperaturilor ridicate. Totusi, existd structuri de
protectie al caror invelis este permanent si care sunt ventilate, in
cazul temperaturilor ridicate, prin intermediul ferestrelor sau al
clapelor. Intrucat invelisul poate miri rezistenta structurii si, in
cazul in care este demontabil, poate fi absent in momentul producerii
unui accident, toate partile care pot fi astfel indepartate de citre
conducatorul auto trebuie demontate in scopul efectudrii incercarii.
Portierele, trapele din acoperis si ferestrele care pot fi deschise
trebuie demontate sau fixate in pozitia deschis in vederea incercarii,
astfel incat ele sa nu mareasca rezistenta structurii de protectie.
Trebuie sd se observe dacda, in aceasta pozitie, elementele
enumerate mai sus ar prezenta un risc in cazul rasturndrii.

Atunci cand in textul care urmeaza se face referire la structura de
protectie, se intelege ca aceasta inseamna structura in sine, inclusiv
orice invelis permanent al acesteia.

Specificatiile trebuie sa contind o descriere a oricarui invelis
temporar furnizat. Orice componentd din sticla sau din alt material
casant asemdnator trebuie inlaturatd fnaintea incercdrii. La initiativa
constructorului, componentele tractorului si ale structurii de protectie
care ar putea suferi daune inutile in timpul Incercérii si care nu
afecteazd rezistenta structurii de protectie pot fi inlaturate inaintea
incercarii. In timpul incercirii nu se pot efectua reparatii sau reglaje.

Orice componentd a tractorului care contribuie la rezistenta structurii
de protectie, cum ar fi aparatorile de roti, care a fost consolidata de
producator, trebuie descrisd in raportul de incercare impreund cu
dimensiunile sale.
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3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

32124

3.2.1.3.

322

3221

3222

3223

3.3.
33.1.

Aparatura

Pentru a verifica daca nu s-a patruns in spatiul liber in timpul incer-
carii, se utilizeaza mijloacele descrise la punctul 1.6, figurile 4.11-
4.13 si in tabelul 4.2.

incerciri de incircare orizontala (figurile 4.1-4.5)

In incercdrile de incarcare orizontald se utilizeaza urmatoarele:

materiale, echipamente si mijloace de fixare pentru a se asigura ca
sasiul tractorului este ferm fixat la sol si sprijinit in mod independent
fata de pneuri;

un dispozitiv pentru aplicarea unei forte orizontale pe structura de
protectie; trebuie sa se procedeze in asa fel incat sarcina sa fie
distribuitd uniform, in conformitate cu directia normald de incarcare;

se utilizeaza o barna cu o lungime de cel putin 250 mm si cel mult
700 mm in multipli exacti de 50 mm intre aceste lungimi. Dimen-
siunea verticald a barnei trebuie sa fie de 150 mm;

marginile barnei care vin in contact cu structura de protectie trebuie
sd fie curbate cu o razd maxima de 50 mm;

trebuie montate articulatii cardanice sau echivalente pentru a se evita
ca incarcatura sd determine o rotatie sau o deplasare a structurii de
protectie intr-o directie diferita de cea a incarcaturii;

in cazul in care linia dreapta definita de barna corespunzatoare pe
structura de protectie nu este perpendiculara pe directia de aplicare a
sarcinii, spatiul se umple de asa maniera incat sarcina sia fie
distribuitd pe intreaga lungime;

echipament pentru masurarea fortei si a deformdrii in directia
sarcinii, in raport cu sasiul tractorului. Pentru a se asigura acuratetea
masuratorilor, acestea trebuie luate ca valori cu citire continua.
Dispozitivele de masurare sunt amplasate astfel incat sa inregistreze
forta si deformarea in punctul si de-a lungul liniei de incarcare.

incerciri de strivire (figurile 4.6-4.8)

In incercarile de strivire se utilizeaza urmatoarele:

materiale, echipamente si mijloace de fixare pentru a se asigura ca
sasiul tractorului este ferm fixat la sol si sprijinit in mod independent
fata de pneuri;

un dispozitiv pentru aplicarea unei forte descendente pe structura de
protectie, inclusiv o barna rigida cu o latime de minimum 250 mm;

echipament pentru masurarea fortei verticale totale aplicate.

Conditiile de incercare

Structura de protectie trebuie sa fie conforma cu caietul de sarcini si
se monteazd pe modelul de sasiu adecvat in conformitate cu metoda
de fixare indicata de catre producator.

Ansamblul trebuie fixat de asa manierd pe bancul de proba incat, sub
sarcind, elementele care leaga ansamblul de bancul de proba sa nu
sufere decat deformdri minime in raport cu structura de protectie.
Ansamblul nu trebuie sd primeasca niciun sprijin sub sarcina in afara
celui oferit de fixarea initiala.

Reglajul ecartamentului rotilor sau al senilelor trebuie sd fie astfel
incat sa nu existe nicio interferenta a acestora cu structura de
protectie in cursul incercarilor.
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3.4.

3.4.1.

34.2.

3.43.

3.44.

34.5.

3.45.1.

3.4.52.

3.5.
3.5.1

3.5.1.1.

Structura de protectie trebuie echipatd cu instrumentele necesare
obtinerii datelor necesare legate de forta-deformare.

Toate incercarile se efectueaza pe aceeasi structurd de protectie. Nu
se efectueaza nicio lucrare de reparatie sau de indreptare a niciunui
element intre etapele incercarii.

Dupa efectuarea tuturor fincercdrilor, deformarea permanentd a
structurii de protectie se mdsoard si se Inregistreaza.

Succesiunea incercarilor

Incercarile se desfasoara in urmatoarea ordine:

incarcarea longitudinala

Pentru tractoarele cu roti cu cel putin 50 % din masa pe osia spate si
pentru tractoarele cu senile, sarcina longitudinala se aplica din spate.
Pentru celelalte tractoare, sarcina longitudinala se aplicd din fata.

Prima incercare de strivire

Prima incercare de strivire se efectueaza la aceeasi extremitate a
structurii pe care a fost aplicatd sarcina longitudinala.

Incarcarea laterala

In cazul unui scaun nealiniat sau al unei rezistente asimetrice a
structurii de protectie, sarcina laterala se aplica pe partea care, in
majoritatea cazurilor, poate duce la penetrarea spatiului liber.

A doua incercare de strivire

A doua incercare de strivire se efectueazd la extremitatea structurii
opusa celei pe care a fost aplicati prima sarcind longitudinala. in
cazul modelelor cu doua lonjeroane, a doua strivire se poate efectua
in acelasi punct ca prima strivire.

A doua incércare longitudinald

A doua incarcare longitudinald se efectueaza pe tractoare echipate cu
o structura de protectie pliabila (de exemplu, cu doua lonjeroane) sau
basculantd (de exemplu, altele decat cele cu doud lonjeroane), daca
existd una sau mai multe dintre urmatoarele conditii:

pliere temporara pentru conditii de functionare speciale;

structuri concepute pentru a bascula in scopuri de intretinere, cu
exceptia cazului in care mecanismul de basculare este independent
de integritatea structurald a structurii de protectie impotriva rastur-
narii.

Pentru structurile de protectie pliabile, in cazul in care prima sarcina
longitudinala a fost aplicatd in directia de pliere, o a doua incarcare
longitudinala nu este necesara.

Incercari de incarcare orizontala din spate, din fata si laterala
Dispozitii generale

Sarcina structurii de protectie se distribuie uniform, prin intermediul
unei barne rigide, in sensul aplicarii sarcinii (a se vedea punctul
3.2.1.2). Aceasta barna rigida poate fi echipatd cu un dispozitiv
pentru a impiedica deplasarea laterala. Rata de aplicare a sarcinii
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3.5.1.2.

trebuie si fie de asa naturd incat si poatd fi consideratd statici. in
timpul aplicdrii sarcinii, forta si deformarea trebuie sa fie inregistrate
ca o valoare continud pentru a le garanta precizia. Din momentul in
care se incepe aplicarea sarcinii, aceasta nu mai trebuie redusd pana
la incheierea incercarii. Directia fortei aplicate trebuie sa se incadreze
in urmatoarele limite:

— la iInceputul incercarii (fara sarcina): + 2°;

— 1in timpul 1incercdrii (sub sarcind): 10° deasupra si 20° sub
orizontala.

Rata de aplicare a sarcinii este considerata staticd daca viteza de
deformare sub sarcina nu este mai mare de 5 mm/s.

In cazul in care nu existd un cadru rezistent in punctul de aplicare a
sarcinii, se utilizeaza o altd barna, care nu adauga rezistentd supli-
mentara.

Incarcarea longitudinala (figurile 4.1 si 4.2)

Sarcina se aplicd orizontal si paralel pe planul median vertical al
tractorului. in cazul in care sarcina se aplici din spate (sectiunea
3.4.1), sarcina longitudinala si sarcina laterala se aplica de o parte
si de alta a planului median al tractorului. in cazul in care sarcina
longitudinala se aplica din fatd, aceasta trebuie sa fie de aceeasi parte
ca si sarcina laterala.

Sarcina se aplicd pe traversa superioard a structurii de protectie (si
anume, in partea care ar putea atinge prima solul in caz de rastur-
nare).

Punctul de aplicare al sarcinii se situeaza la o distantd corespun-
zatoare unei sesimi din latimea varfului structurii de protectie,
masuratd spre interior dinspre coltul exterior. Latimea structurii de
protectie trebuie sa corespunda distantei dintre doua linii paralele cu
planul median al tractorului, linii care intdlnesc extremititile exte-
rioare ale structurii de protectie in planul orizontal care intdlneste, la
randul sdu, fata superioard a traverselor superioare.

in cazul in care structura de protectic in caz de risturnare este
formatd din elemente curbate si nu existd colturi adecvate, se
aplica urmatoarea procedura generala pentru determinarea W.
Inginerul responsabil de incercare identifica elementele curbate cele
mai susceptibile sa atingd primele solul in cazul unei rasturnari
asimetrice in fatd sau in spate (de exemplu, o rasturnare in spate
sau in fatd atunci cand una dintre partile laterale ale ROPS este
susceptibila de a primi incarcarea initiald). Extremitatile W sunt
punctele mediane ale razelor externe create intre alte elemente
drepte sau curbate care formeaza suprafata superioara a structurii
de protectie impotriva risturndrii. in cazul in care se pot selecta
mai multe elemente curbate, inginerul de incercare trebuie sa stabi-
leascd linii la sol pentru fiecare element pentru a determina care
suprafata ar atinge prima solul. A se vedea figurile 4.3a si b
pentru exemple.

Nota:

In cazul elementelor curbate, se ia in considerare numai latimea de la
extremitatea structurii pe care se aplica sarcina longitudinala.

Lungimea dispozitivului de distributie a sarcinii (a se vedea punctul
3.2.1.2) nu trebuie sa fie mai mica de o treime din latimea structurii
de protectie si cel mult 49 mm mai mare decat aceasta valoare
minima.

Incarcarea longitudinala se opreste atunci cand:
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.3.1.

3.53.2.

3.6.
3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

energia absorbitad de structura de protectie este egala sau mai mare
decat energia de intrare ceruta, Ej;; unde:

Ep=14M

Structura de protectie patrunde in spatiul liber sau iese din spatiul
liber neprotejata (conditie de acceptare la punctul 3.8 de mai jos).

Incarcarea laterald (figurile 4.4 si 4.5)

Sarcina laterald se aplica orizontal si perpendicular pe planul median
al tractorului. Se aplica la extremitatea superioara a structurii de
protectie la un punct (160 — a,) mm in fata punctului index al
scaunului.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), sarcina se aplica la extremitatea superioara a structurii de
protectie, la mijlocul distantei dintre doud puncte index ale scau-
nului.

in cazul in care este sigur cd o anumita parte a structurii de protectie
nu va atinge prima solul in caz de rasturnare a tractorului in lateral,
sarcina se aplicd in acest loc, cu conditia ca aceasta sd permitd o
distributie uniformd a sarcinii, astfel cum este specificat la punctul
3.5.1.1. In cazul unei structuri de protectic cu doud lonjeroane,
sarcina laterala se aplica la elementul structural in punctul cel mai
de sus pe lateral, indiferent de pozitia index a scaunului.

Specificatiile privind barna de distributie a sarcinii sunt prezentate in
sectiunea 3.2.1.2.1.

Incércarea laterald se opreste atunci cand:

energia absorbitd de structura de protectie este egala sau mai mare
decat energia de intrare ceruta E;g, unde:

Eis=175M

Structura de protectie patrunde in spatiul liber sau iese din spatiul
liber neprotejata (conditie de acceptare la punctul 3.8 de mai jos).

Incercarile de strivire
Strivirea in partea posterioara (figurile 4.6, 4.7.a-4.7.¢)

Barna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate in partea din spate a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sd se situeze in planul de referinta
vertical al tractorului. Forta de strivire (F) trebuie aplicatd cand:

F=20M

Aceasta fortd trebuie mentinuta timp de cinci secunde dupa incetarea
oricarei miscdri care poate fi perceputd vizual a structurii de
protectie.

Atunci cand partea din spate a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, trebuie aplicatd aceastd fortd
pana cand acoperisul va fi atdt de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioard a structurii de protectie cu partea
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3.6.2.
3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.8.

3.8.1.

din spate a tractorului capabild sa suporte tractorul in caz de
rasturnare. Forta trebuie apoi sd fie eliminatd, iar barna de strivire
reasezatd pe acea parte a structurii de protectie care ar suporta
tractorul complet rasturnat. Apoi se aplica forta de strivire F = 20 M.

Strivirea in partea anterioara (figurile 4.6-4.8)

Barna de strivire se plaseazd de-a lungul traversei celei mai inalte
situate in partea din fatd a structurii de protectie, astfel incat
rezultanta fortelor de strivire sa se situeze in planul de referinta
vertical al tractorului. Forta de strivire (F) trebuie aplicatd cand:

F=20M

Aceasta fortd trebuie mentinuta timp de cinci secunde dupa incetarea
oricarei miscdri care poate fi perceputd vizual a structurii de
protectie.

Atunci cand partea din fatd a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire (figurile 4.8.a si 4.8.b), aceastad
forta se aplica pand cand acoperisul va fi atat de deformat, incat va
coincide cu planul care leagd partea superioard a structurii de
protectie cu partea din fatd a tractorului capabilda sa suporte
tractorul in caz de rasturnare. Forta trebuie apoi sa fie eliminata,
iar barna de strivire reasezatd pe acea parte a structurii de protectie
care ar suporta tractorul complet rasturnat. Apoi se aplica forta de
strivire F = 20 M.

A doua incercare de sarcind longitudinald

Sarcina se aplica in directia opusa si in coltul cel mai indepartat de
punctul de aplicare a primei sarcini longitudinale (figurile 4.1 si 4.2).

Incarcarea longitudinala se opreste atunci cand:

energia absorbitd de structura de protectie este egald sau mai mare
decat energia de intrare ceruta Ej,, unde:

Ep,=035M

Structura de protectie patrunde in spatiul liber sau iese din spatiul
liber neprotejata (conditie de acceptare la punctul 3.8 de mai jos).

Conditii de acceptare

Pentru ca structura de protectie sa fie acceptatd, trebuie sd indepli-
neasca urmatoarele conditii in timpul si dupa finalizarea incercarilor:

nicio parte nu trebuie sa patrunda in spatiul liber in cursul niciunei
etape a incercarilor. Nicio parte nu trebuie sa loveasca scaunul in
timpul incercarilor. In plus, spatiul liber trebuie si fie protejat de
structura de protectie. in acest scop, trebuie si se considere ca fiind
neprotejatd de structura orice parte a acesteia care ar veni in contact
cu solul daca tractorul s-ar rasturna pe partea din care este aplicata
sarcina de incercare. Pentru a estima aceasta, pneurile si ecartamentul
trebuie sa aibd dimensiunile minime specificate de catre producator;
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3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

3.8.5.

3.8.5.1.

3.8.5.2.

3.8.5.3.

3.8.6.

3.8.7.

3.8.8.

3.9.
3.9.1.
3.9.2.

3.9.2.1.

pentru tractoarele articulate, se presupune ca planele mediane ale
celor doud parti coincid,

deformarea permanentd a structurii de protectie trebuie inregistrata
dupd ultima incercare de strivire. In acest scop, inaintea inceperii
incercdrii, trebuie sa se inregistreze pozitia principalelor elemente
structurale ale structurii de protectie in caz de rasturnare in raport
cu punctul index al scaunului. Apoi se inregistreaza orice deplasare a
elementelor rezultata in urma incercarilor de sarcind, precum si orice
modificare a findltimii elementelor anterioare si posterioare ale
acoperisului structurii de protectie;

in punctul in care se obtine nivelul necesar de energie la fiecare
dintre incercarile specificate de incarcare orizontala, forta trebuie sa
fie mai mare de 0,8 F ..

o incercare de suprasarcind este necesard atunci cand forta scade cu
mai mult de 3 % in cadrul ultimelor 5 % ale deformarii atinse atunci
cand energia ceruta este absorbita de structura (figurile 4.14-4.16).
Descrierea incercarii de suprasarcina:

incercarea de suprasarcind consta in continuarea incarcarii orizontale
cu cate 5% din energia necesard initiala pand la un maximum de
20 % de energie suplimentara;

incercarea de suprasarcind este consideratda ca fiind efectuata cu
succes dacd dupd absorbtia de 5, 10 sau 15 % de energie supli-
mentard, forta scade cu mai putin de 3 % pentru fiecare crestere
de energie de 5%, rimanand in acelasi timp mai mare de 0,8
Frax sau dacd, dupa absorbtia a 20 % de energie suplimentara,
forta este mai mare de 0,8 Fp.x;

fisurile sau rupturile suplimentare sau patrunderea in spatiul liber sau
absenta protectiei in aceastd zona ca urmare a unei deformari elastice
sunt permise in timpul incercdrii de suprasarcind. Cu toate acestea,
dupd indepartarea sarcinii, structura de protectic nu trebuie sa
patrunda in spatiul liber, care trebuie sd fie protejat in iIntregime;

forta necesara trebuie sa fie mentinutd in ambele incercdri de strivire;

nu trebuie sa existe niciun element sau componentd proeminenta care
poate fi de natura sa cauzeze o ranire grava in timpul unei rasturnari
sau care, in timpul deformarii, ar putea imobiliza operatorul, de
exemplu, prinzandu-i gamba sau laba piciorului;

nu trebuie sa existe alte accesorii care prezintda un pericol grav pentru
operator.

Extinderea la alte modele de tractoare
[nu se aplica]
Extinderea tehnica

Cand au loc modificari tehnice la tractor, structura de protectie sau
metoda de fixare a structurii de protectie la tractor, statia de incercare
care a efectuat incercarea initiald poate elibera un ,raport de

5

extindere tehnica” in urmatoarele cazuri:
Extinderea rezultatelor incercarii structurii la alte modele de tractoare

incercarile de strivire si de sarcini nu trebuie neapirat efectuate
asupra fiecarui model de tractor, cu conditia ca structura de
protectie si tractorul sd indeplineasca conditiile mentionate la
punctele 3.9.2.1.1-3.9.2.1.5 de mai jos:
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39.2.1.1.

3.9.2.1.2.

3.9.2.13.

39.2.14.

3.9.2.1.5.

3.9.2.2.

39.22.1.

3.9.222.

3.9.222.1.

392222,

structura este identica celei care a fost supusa incercarii;

energia necesard nu trebuie sd depaseascd energia calculatd pentru
incercarea initiald cu mai mult de 5 %. Limita de 5 % se aplica, de
asemenea, in cazul extinderilor privind inlocuirea rotilor cu senile pe
acelasi tractor;

metoda de fixare si componentele tractorului pe care se realizeaza
fixarea trebuie sa fie identice;

toate componentele care pot servi drept suport pentru structura de
protectie, cum ar fi aparatorile de noroi si capota, trebuie sa fie
identice;

pozitia si dimensiunile critice ale scaunului din structura de protectie
si pozitia relativa a acesteia pe tractor trebuie sa fie astfel incat
spatiul liber s@ ramand protejat de structura deformatd pe durata
tuturor incercdrilor (verificarea trebuie efectuatda utilizand aceeasi
referintda a spatiului liber ca si in raportul incercarii initiale, si
anume punctul de referinta al scaunului sau punctul index al scau-
nului).

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceasta procedura trebuie urmata atunci cand dispozitiile punctului
3.9.2.1 nu sunt indeplinite. Ea nu se poate utiliza atunci cand prin-
cipiul metodei de fixare a structurii de protectie pe tractor se
modifica (de exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv
de suspensie).

Modificarile care nu afecteaza rezultatele incercdrii initiale (de
exemplu fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferita a PIS in structura de protectie [sub rezerva
verificarii ca noul (noile) spatiu (spatii) liber(e) raméane (raman)
protejat(e) de structura deformata pe durata tuturor incercarilor].

Modificarile care pot afecta rezultatele incercarii initiale fard a pune
sub semnul intrebarii acceptabilitatea structurii de protectie (de
exemplu, modificarea unei componente structurale, modificarea
metodei de fixare a structurii de protectie la tractor). Se poate
efectua o incercare de validare, ale carei rezultate vor fi consemnate
in cadrul raportului de extindere.

Se fixeaza urmatoarele limite pentru aceasta extindere de tip.

Nu se pot accepta mai mult de cinci extinderi fard o incercare de
validare.

Rezultatele incercarii de validare sunt acceptate pentru extindere daca
sunt indeplinite toate conditiile de acceptare din prezenta anexa si
dacd forta masurata atunci cand s-a atins nivelul de energie necesar
in cadrul diverselor incercari de sarcind orizontald nu prezinta fata de
forta masuratd atunci cand s-a atins nivelul de energie necesar in
cadrul incercdrii initiale o deviatie de mai mult de = 7%, iar
deformarea masurata (*) atunci cind s-a atins nivelul de energie
necesar in cadrul diverselor incercdri de sarcind orizontald nu
prezinta fatd de deformarea masurata atunci cand s-a atins nivelul
de energie necesar in cadrul raportului incercarii initiale o deviatie de
mai mult de + 7 %.
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3.9.2.2.2.3. Acelasi raport de extindere poate include mai multe modificari ale

3.9.223.

3.10.
3.11.
3.11.1.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.2.5.

3.11.2.6.

unei structuri de protectie dacd acestea reprezintd optiuni diferite ale
aceleiasi structuri de protectie, Insa nu se poate accepta decat o
incercare de validare pentru fiecare raport de extindere. Optiunile
care nu au fost incercate trebuie descrise intr-o sectiune specifica a
raportului de extindere.

Cresterea masei de referintd declaratd de producdtor pentru o
structurd de protectie deja incercata. Daca producatorul intentioneaza
sa pastreze acelasi numar de omologare, este posibil sa se elibereze
un raport de extindere, dupa efectuarea unei incercari de validare
(limitarile la + 7 % specificate la punctul 3.9.2.2.2.2 nu se aplica
in acest caz).

[nu se aplica]
Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Daca se afirma ca structura de protectie rezistd la friabilitatea cauzata
de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze informatii
care trebuie incluse in raport.

Cerintele si procedurile descrise mai jos au ca scop sa consolideze si
sa ofere rezistentd Impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scazute. Se sugereaza ca trebuie indeplinite urmatoarele
cerinte minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua
adaptarea structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse,
in acele tari care necesitd aceasta protectie suplimentara.

Buloanele si piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie la
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sa prezinte proprietati corespunzitoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietati trebuie controlate.

Toti electrozii de sudurd utilizati la fabricarea elementelor structurale
si la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele
utilizate pentru structura de protectie, astfel cum se indicd la
punctul 3.11.2.3 de mai jos.

Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale
structurii de protectie trebuie sd fie supuse unui control de duritate
sub forma unui nivel minim prescris de energie de incarcare, in
sensul testului Charpy cu crestaturd in V, in conformitate cu indi-
catiile din tabelul 4.1. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.

Se considera ca otelul cu o grosime brutd de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste
aceastd cerintd. Elementele structurale ale structurii de protectie
realizate din alte materiale decat otelul trebuie sa aiba o rezistenta
echivalentd la incarcarea la temperatura redusa.

Atunci cand se testeaza cerintele de energie de incarcare, in sensul
testului Charpy cu crestiturd in V, dimensiunea epruvetei nu trebuie
sa fie mai micd decat cea mai mare dintre dimensiunile enumerate in
tabelul 4.1 pe care o permite materialul.

Testul Charpy cu crestitura in V se realizeaza in conformitate cu
procedura descrisa in ASTM A 370-1979, cu exceptia dimensiunilor
epruvetelor care trebuie sa fie in conformitate cu dimensiunile
indicate in tabelul 4.1.

Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie sa
se furnizeze o specificare corespunzatoare reprezintd o alternativa la
aceastd procedurda. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995; Amd1:2003.
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3.11.2.7.  Epruvetele trebuie sd fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu
dimensiunea cea mai mare si trebuie sa nu includd suduri.

Tabelul 4.1

Nivel minim prescris de energie de impact, in sensul testului Charpy cu
crestatura in V

Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la

~30 °C ~20 °C
mm J I
10 x 10 (%) 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (%) 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (%) 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15

(*) Indica dimensiunea preferatd. Dimensiunea epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai
mare dimensiune preferatd pe care o permite materialul.

(*) Energia necesara la — 20 °C este egald cu 2,5 inmultit cu valoarea specificata pentru — 30°C.
Alti factori afecteazd rezistenta la energia de impact, si anume directia laminajului, limita
elasticitatii, orientarea granulozitatii si sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare atunci
cand se selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.

3.12. [nu se aplica]
Figura 4.1
Aplicarea sarcinii in partile posterioari si anterioara Cabina de protectie si bara de siguranti spate
(Dimensiuni in mm)
Figura 4.1.a

Cabini de protectie

Sarcind in - —— -  Sarcing
spatz Ll T frontald

Punctul
index al - —-
scaenula
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Figura 4.1.b

Bara de siguranta spate

i
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Figura 4.2

Aplicari longitudinale ale sarcinii
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Figura 4.3
Exemple de ,,W” pentru ROPS cu elemente curbate

Figura 4.3.a

ROPS cu patru lonjeroane

Legenda:

1 — Punctul index al scaunului
2 — PIS, plan central longitudinal
3 — Punctul celei de-a doua aplicari a sarcinii longitudinale, in fata sau in spate

4 — Punctul de aplicare a sarcinii longitudinale, in fatd sau in spate
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Figura 4.3.b

ROPS cu doui lonjeroane

Y A A G AL 4
‘I
)|

Legenda:

1 — Punctul de pozitionare a scaunului (SIP).
2 — SIP, planul central longitudinal.
3 — Punctul celei de-a doua aplicari longitudinale a sarcinii, din fata sau din spate.

4 — Punctul aplicarii longitudinale a sarcinii, din fatd sau din spate.
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Figura 4.4
Aplicarea sarcinii laterale (vedere laterald), cabina de protectie si bara de siguranta spate
Figura 4.4.a

Cabina de protectie

— Puncrul de splicare a sarcindi
; — Deformar: et
160-0 == |- . incircanii
- ! longitudinals in

) spata

a5
lI:EiI:_

Figura 4.4.b

Bara de siguranta spate

— Punctul de aplicars a sarcindi

_ Deformare dawrats
< incirchi
lonsitedinals in
spate
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Figura 4.5

Aplicarea sarcinii laterale (vedere din spate)
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|
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Figura 4.6
Exemplu de dispunere utilizati la incercarea de strivire
Bama da strivie S .
7 ~lmbinari univerale
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—
Sarcina I—Sarcim
™, : ! rr“
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Figura 4.7
Pozitia barnei in incercirile de strivire in spate si in fati, cabina de protectie si bara de siguranti spate,
Figura 4.7.a

Strivire in partea din spate

/~ Poziiabima pecars la mcama de
strivice 1pae

L

el M—
| I
=f ,-’i—_—' .'_. o .= }

— 1

Figura 4.7.b

Strivire in partea din fata

'Pozitia birnei pentru incercarea

de strivire fata

—Pozifia bimei pentru incercarea de strivire fad
[ I

Figura 4.7.c

Incercare de strivire pentru bara de siguranta spate

Sarcina -Bami de strivire

Pozitia barnei
pentru
incercarea de

strivire spate
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Figura 4.7.d

Cabina de protectie

Pozitia barnei pentru
incercarea de strivire

Pozitia barnei pentru
/ [ incercarea de strivire fata

spate

D i e AP T

Figura 4.7.e

Bara de siguranta spate

I)Ozma bérnei pentru Pozitia barnei pentru
incercarea de strivire spate incercarea de strivire fata
vz V=
2 (A

= .
PP IFEL L ELL LIV LS
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Figura 4.8
Pozitia barnei in incercirile de strivire in fati atunci cind forta de strivire nu este sustinuta integral in fata
Figura 4.8.a

Cabina de protectie

A doua pozitie a barnei pentru incercarea
de strivire in fatd atunci cand partea
frontald a acoperisului nu poate sustine
forta de strivire in intregime

~Plan fictiv al solului

e / Partea tractorului care poate _
\\ |
\\

sustine masa tractorului in
Yy caz de rasturnare

“JIF A
T A

Figura 4.8.b

Bara de siguranta spate

Sarcina
r

Plan fictiv al solului —Bami de

: strivire
Partea din fatd a

tractorului care poate _
" sustine masa e
tractorului in caz de
rasturnare
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Figura 4.9

Forta de strivire este aplicati cind punctul central al barnei trece prin
planul vertical de referintd al tractorului (acesta fiind, de asemenea,
planul scaunului si al volanului)

Cazul 1: cand ROPS, scaunul si volanul sunt fixate strans pe sasiu;

Cazul 2: atunci cand ROPS se fixeaza strans pe sasiu, iar scaunul si volanul
sunt amplasate pe planseu (suspendate sau nu), dar NU sunt conectate
la ROPS.

In aceste cazuri, planul de referintd vertical mentionat al scaunului si al volanului
include In mod normal si centrul de gravitate al tractorului in timpul efectuarii
intregii serii de incarcari.

Figura 4.10

Forta de strivire este aplicatd cind punctul central al barnei trece doar
prin planul vertical de referinta al tractorului

CAZURILE 1si 2

. . Punct de amplasare (centrul barnei de strivire)
barna de strivire

ROPS fixata rigid de
sasiul tractorului

PLANUL VERTICAL DE REFERINTA al tractorului,
precum si al scaunului si al volanului

Pot fi definite cazurile 3 si 4, in care ROPS este fixata pe o platforma, fixata
rigid (cazul 3) sau suspendata (cazul 4) in raport cu sasiul tractorului. Aceste
solutii de imbinare sau conectare cauzeaza miscari diferite atat pentru cabine si
spatiul liber, cat si pentru planul vertical de referinta.

CAZUL?3 Punct de amplasare (centrul barnei CAZUL 4

;i Punct de amplasare (centrul barnei de
de strivire)

Barna de strivire Barna de strivire  strivire)
WJI[—[[ _I' Planul vertical de referinga al Y
Planul de referinga al ' " tractorului Planul de referingd al | 100 m : Spafiu liber
scaunului si :llq H seaunului si al volanului |5 J__L/_ Planul vertical de referinga al
volanului |1 - A | ,_'r;,_\. tractorulul
ROPS fixatd rigid de =B ROPS fixat cu amortizoare \( g!,'-
tractor prin planseu _.—-L?i__j__'“lis de tip silent blocks sau un LK &
—

sistem de suspensic - M-:.E;
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Tabelul 4.2

Dimensiunile spatiului liber

Dimensiuni mm Observatii
Al Ay 100 minima
B, By 100 minima
F, Fy 250 minima
F, Fy 250 minima
G, Gy 250 minima
G, Gy 250 minima
H; Hy 250 minima
H, Hy 250 minima
Ji Jo 250 minima
J2 Jo 250 minima
E, Ey 250 minima
E, Ey 250 minima
Dy Eg 300 minima
Jo Eo 300 minima
A Ay 500 minima
B; B, 500 minima
C; G, 500 minima
D; D, 500 minima
I 500 minima
Fo Go —

Iy Go —

in functie de tractor
Co Dy —
Eo Fo —
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Figura 4.11
Spatiul liber

p1 A1

X

——

i

e

Legenda:
1 — Punctul index al scaunului
Nota: pentru dimensiuni, a se vedea tabelul 4.2 de mai sus.
Figura 4.12
Spatiul liber
Figura 4.12.a

Vedere laterala Sectiune in planul de referinti
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Figura 4.12.b

Vedere din spate sau din fata

500
—‘I 00 min.
2 —mf |
|
| =
! 3
]
S |
= i
T |
1
|
r ]
o |
D 1
T —250——250—
4
Legenda:
1 — Punctul index al scaunului
2 — Forta
3 — Planul vertical de referinta
Figura 4.13

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaun si volan reversibile, cabina de protectie si bara de siguranti spate
Figura 4.13.a
Cabina de protectie

Spatiu liber pentru post de

s 3 Spatiu liber pentru post de
conducere orientat in fata
\ -

conducere orientat in spate
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Figura 4.13.b

Bara de siguranta spate

Spatiu liber pentru post de N Spatiu liber pentru post de
conducere orientat in fata conducere orientat in spate

Figura 4.14
Curba fortei/de deformare

incercarea de suprasarcini nu este necesari

Forta de incarcare statica

Energia de baza calculata
/ (a se vedea nota 2)

»

0.95D" D Deformarea

Observatii:

1. Localizati F, in raport cu 0,95 D'

2. Incercarea de suprasarcind nu este necesara deoarece F, < 1,03 F'
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Figura 4.15
Curba fortei/de deformare

Incercarea de suprasarcind este necesara

F 3
Forta de incarcare statica

me’ H B e e S = .

ol i, Energia de bazi calculata

a = (a se vedea nota 2)
ol A . \ Crestere de energie cu 5%
R, 1-===" A ... (a se vedea nota 3)
0,95D" D' Dy Deformare

Observatii:

1. Localizati Fa in raport cu 0,95 D'
2. Incercarea de suprasarcina este necesara deoarece F, > 1,03 F'

3. Performanta incercarii de suprasarcina este satisfacatoare deoarece Fb > 0,97 F'si
Fb > 0,8 F max
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Figura 4.16

Curba fortei/de deformare

Incercarea de suprasarcina urmeaza sa fie continuata

-
Forta de incarcare statica
me‘ """""""""" . ”
P — o S Energia de baza calculata
/ ' (a se vedea nota 2)
Pk N e ivies
/ Cresterea energiei cu 5%
(a se vedea nota 3)
Fo [ | GRBE s o
R Cresterea energiei cu 10 %
. (a se vedea nota 4)
Fo f-mmmmmmmmmmmmm e T /
F 1 & Cresterea energiei cu 15 %
F T [ .~ (ase vedea nota 5)
= ¢4 ¥ ¥ 3
A N I S Cresterea energiei cu 20 %
N T Y. T SR s (a se vedea nota 6)
A N S Cresterea energiei cu 20 %
o4 1 4 1 (a se vedea nota 6)
0950' D' D ) "
e ?3 93 P4 Deformarea
Suprasarcina
Observatii:
1. Localizati F, referitoare la 0,95 D'

2.
3.

6.
7.

Incercarea de suprasarcina este necesara deoarece F, > 1,03 F'

F, < 0,97 F', prin urmare incercarea de suprasarcind este necesara in
continuare

. F. < 0,97 Fb, prin urmare incercarea de suprasarcind este necesard in

continuare

. Fqg < 0,97 Fc, prin urmare incercarea de suprasarcind este necesard in

continuare
Performanta incercarii de suprasarcina este satisfacatoare daca Fe > 0,8 F max

Insucces in orice etapd atunci cand sarcina scade sub 0,8 Fmax

Note explicative la anexa VIII

(€3}

)

(3)

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, textele cerintelor si numerotarea
prevazute la punctul B sunt identice cu textul si numerotarea codului standard
OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie ale tractoarelor
agricole sau forestiere (incercare staticd), OCDE Code 4, editia 2015 din
iulie 2014.

Se reaminteste utilizatorilor ca punctul index al scaunului se stabileste in
conformitate cu standardul ISO 5353:1995 si este un punct fixat in raport
cu tractorul care nu se migcd atdt timp cat scaunul este ajustat departe de
pozitia medie. In scopul stabilirii zonei de degajare, scaunul trebuie sa fie
reglat in pozitia cea mai inaltd si cea mai in spate.

Deformare permanenta + deformare elastica masurate in punctul in care se
obtine nivelul de energie necesar.
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ANEXA IX

Cerinte cu privire la structurile de protectie in caz de rasturnare (structuri
de protectie in caz de risturnare montate in fatd pe tractoare cu ecartament
ingust)

A. DISPOZITII GENERALE

1. Cerintele Uniunii aplicabile structurilor de protectie in caz de
rasturnare (structuri de protectie in caz de rasturnare montate in
fata pe tractoare cu ecartament ingust) sunt stabilite la punctul B.

2. Incercarile se pot realiza conform procedurilor pentru incercarea
staticd sau pentru Incercarea dinamica, astfel cum sunt prevdzute in
sectiunile B1 si B2. Cele doua metode sunt considerate echivalente.

3. in plus fatd de cerintele previzute la punctul 2., trebuie indeplinite
cerintele referitoare la performanta ROPS pliabile prevdzute in
sectiunile B3.

4. In sectiunea B4 este prezentat programul informatic pentru deter-
minarea comportamentului la rostogolire continua sau intrerupta
care se foloseste pentru incercarea virtuala.

B. CERINTE CU PRIVIRE LA STRUCTURILE DE PROTECTIE
IN CAZ DE RASTURNARE (STRUCTURI DE PROTECTIE
IN CAZ DE RASTURNARE MONTATE iN FATA PE

TRACTOARE CU ECARTAMENT INGUST)™"

1. Definitii
1.1. [Nu se aplica]
1.2 Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS)

Prin structura de protectie in caz de rasturnare (cabind sau cadru de
protectie), denumita in continuare ,,structurd de protectie”, se intelege
structura prevazuta pe un tractor cu scopul esential de a evita sau de
a limita riscurile la care se expune conducdtorul in cazul rasturnarii
tractorului in timpul utilizarii normale a acestuia.

Dispozitivul de protectie in caz de rasturnare se caracterizeaza prin
crearea unui spatiu pentru o zond tampon (un spatiu liber) suficient
de mare pentru a proteja conducdtorul atunci cand persoana
respectivd este asezatd fie in interiorul structurii dispozitivului, fie
intr-un spatiu delimitat de catre o serie de linii drepte orientate
dinspre marginile exterioare ale dispozitivului cétre orice parte a
tractorului care ar putea veni in contact cu solul si care este in
masura sa sprijine tractorul in pozitia respectivd daca acesta se

rastoarna.
1.3. Ecartament
1.3.1. Definitie preliminard: planul median al rotii

Planul median al rotii este echidistant fatd de cele doua plane care
contin periferia jantelor la marginile lor exterioare.

1.3.2. Definitia ecartamentului

Planul vertical care trece prin axa rotii intersecteaza planul sau
median de-a lungul unei linii drepte care intdlneste, la un moment
dat, suprafata de sustinere. Daca A si B sunt cele doud puncte astfel
definite pentru rotile de pe aceeasi osie a tractorului, latimea ecarta-
mentului este distanta dintre punctele A si B. Astfel, ecartamentul
poate fi definit atat pentru rotile anterioare, cat si pentru cele poste-
rioare. Acolo unde existd roti duble, ecartamentul este distanta dintre
doud plane, fiecare dintre acestea fiind planul median al perechilor
de roti.
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1.4.

1.5.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

1.6.
1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.2.

Definitie suplimentard: planul median al tractorului

Se iau pozitiile extreme ale punctelor A si B pentru osia posterioara
a tractorului, ceea ce permite aflarea valorii maxime posibile pentru
ecartament. Planul vertical care formeaza unghiuri drepte cu
segmentul AB in punctul sau central este planul median al tracto-
rului.

Ampatament

Distanta dintre planele verticale care trec prin cele doud linii AB
astfel cum au fost definite anterior, una pentru rotile anterioare si una
pentru rotile posterioare.

Determinarea punctului index al scaunului; pozitia si reglarea
scaunului pentru incercare

Punct index al scaunului (PPS)?®
Punctul index al scaunului se stabileste in conformitate cu standardul
ISO 5353:1995

Pozitia scaunului si reglarea pentru incercare

Daca scaunul este reglabil, trebuie adus 1n pozitia cea mai nalta si
cat mai in spate posibil;

In cazul in care inclinarea spatarului este reglabild, aceasta trebuie
ajustatd in pozitia medie;

In cazul in care scaunul are un sistem de suspensie, acesta trebuie
blocat la jumatate, cu exceptia cazului in care existd instructiuni
contrare specificate explicit de catre producatorul scaunului;

In cazul in care pozitia scaunului este reglabild numai in lungime si
pe verticald, axa longitudinald care trece prin punctul index al
scaunului trebuie sd fie paraleld cu planul vertical longitudinal al
tractorului care trece prin centrul volanului, cu o toleranta admisa
de cel mult 100 mm fata de acel plan.

Spatiu liber
Planul vertical de referintd si linia de referinta

Spatiul liber (figura 6.1) se defineste pe baza unui plan vertical de
referintd si a unei linii de referinta:

Planul de referinta este un plan vertical, in general longitudinal in
raport cu tractorul si trecand prin punctul index al scaunului si prin
centrul volanului. Tn mod normal, planul de referintd coincide cu
planul longitudinal median al tractorului. Se considerd ca acest
plan de referintd se deplaseaza orizontal cu scaunul si volanul in
timpul incarcarii, dar ramane perpendicular pe tractor sau pe
podeaua structurii de protectie in caz de rasturnare.

Linia de referinta este linia cuprinsd in planul de referintd care trece
printr-un punct aflat la 140 + a, in spate si la 90 — a, sub punctul
index al scaunului si prin primul punct in care aceastd linie inter-
secteazd coroana volanului atunci cand este adusa la orizontald.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu scaune care nu sunt
reversibile

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaun nereversibil este definit la
punctele 1.6.2.1. - 1.6.2.11. de mai jos si este limitat de urmatoarele
plane, tractorul aflandu-se pe o suprafata orizontald, scaunul fiind
ajustat si pozitionat astfel cum este precizat la punctele 1.5.2.1. —
1.52.4.9, iar volanul, cind este reglabil, fiind ajustat in pozitia
medie pentru un conducdtor agezat pe scaun:
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1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

1.6.2.8.

1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.2.11.

1.6.3.

doua plane verticale situate la 250 mm de o parte si de alta ale
planului de referintd, limitate in sus la 300 mm de planul definit
la punctul 1.6.2.8. de mai jos si longitudinal la cel putin 550 mm in
fata planului vertical perpendicular pe planul de referinta ce trece la
o distantd de (210 — a;) mm 1in fata punctului index al scaunului;

doud plane verticale situate la 200 mm de ambele parti ale planului
de referintd, limitate deasupra la 300 mm de planul definit la punctul
1.6.2.8. de mai jos si longitudinal fatd de suprafata definitd la
punctul 1.6.2.11. de mai jos la planul vertical perpendicular pe
planul de referinta ce trece la (210 — a;) mm 1in fata punctului
index al scaunului;

un plan inclinat perpendicular pe planul de referintd, situat la 400
mm deasupra liniei de referinta si paralel cu aceasta, prelungindu-se
in spate spre punctul in care intersecteaza planul vertical perpen-
dicular pe planul de referintd si trecand printr-un punct (140 + a,)
mm in spatele punctului index al scaunului;

un plan inclinat, perpendicular pe planul de referinta care sectioneaza
planul definit la punctul 1.6.2.3 de mai sus in extremitatea sa situata
cel mai in spate si se sprijind pe capatul de sus al spatarului scau-
nului;

un plan vertical perpendicular pe planul de referinta, trecand la o
distantd de cel putin 40 mm in fata volanului si de cel putin 760 — a,,
in fata punctului index al scaunului;

o suprafatd cilindricd, a carei axd este perpendiculara pe planul de
referintd, cu o raza de 150 mm si care este tangentd la planele
definite la punctele 1.6.2.3. si 1.6.2.5.;

doud plane inclinate paralele care trec prin extremitatile superioare
ale planelor definite la punctul 1.6.2.1. de mai sus, planul inclinat
situat pe partea supusa impactului fiind situat la cel putin 100 mm de
planul de referintd de deasupra spatiului liber;

un plan orizontal care trece printr-un punct situat la o distanta de 90
— a, sub punctul index al scaunului;

doua portiuni ale planului vertical perpendicular pe planul de
referintd care trece la 210 — a, in fata punctului index al scaunului,
aceste doud semiplane unind extremitatile din spate ale planelor
definite la punctul 1.6.2.1. de mai sus si, respectiv, extremitatile
anterioare ale planelor definite la punctul 1.6.2.2. de mai sus;

doua portiuni ale planului orizontal care trece la o distantd de 300
mm deasupra planului definit la punctul 1.6.2.8. de mai sus, aceste
doua semiplane unind extremitatile superioare ale planelor verticale
definite la punctul 1.6.2.2. de mai sus si, respectiv, extremitatile
inferioare ale planelor inclinate definite la punctul 1.6.2.7. de mai
sus;

o suprafata, curba in cazul in care este necesar, a cirei linie gene-
ratoare este perpendiculard pe planul de referinta si se sprijind pe
partea din spate a spatarului scaunului.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu post de conducere
reversibil

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), spatiul liber este ansamblul celor doud spatii libere
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1.6.4.
1.6.4.1.

1.6.4.2.

1.6.4.3.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

1.8.

definite de cele doua pozitii diferite ale volanului si scaunului.
Pentru fiecare pozitie a volanului si a scaunului, spatiul liber se
defineste in conformitate cu punctele 1.6.1. si 1.6.2.de mai sus
pentru postura conducdtorului auto in pozitie normald, respectiv in
conformitate cu punctele 1.6.1. si 1.6.2. din anexa X pentru postura
conducatorului auto in pozitia inversd (a se vedea figura 6.2.).

Scaune optionale

in cazul tractoarelor care ar putea fi echipate cu scaune optionale, in
timpul incercarilor se utilizeaza spatiul care contine punctele index
ale scaunului pentru toate optiunile oferite. Dispozitivul de protectie
nu trebuie sd intre in spatiul liber mai mare care tine seama de aceste
diverse puncte index ale scaunului.

in cazul in care, dupa efectuarea incercarii, se ofera o noua optiune
pentru scaun, trebuie sa se faca o verificare pentru a stabili daca
spatiul liber din jurul noului punct index al scaunului (PIS) se
situeazd in interiorul spatiului determinat anterior. Daca acest lucru
nu are loc, trebuie efectuatd o noud incercare.

Scaunul optional nu poate fi un scaun destinat unei alte persoane in
afara de conducdtorul auto si de unde tractorul nu poate fi controlat.
PIS nu este determinat deoarece definitia spatiului liber este legatd de
scaunul conducatorului auto.

Masa
Masa fara lest/fara incarcatura

Este masa tractorului exclusiv accesoriile optionale, insa inclusiv apa
de racire, lubrifiantii, combustibilul si utilajele plus dispozitivul de
protectie. Nu se iau 1n considerare masele optionale din fatd sau din
spate, lestul pneurilor, instrumentele si echipamentele montate sau
orice componente speciale;

Masa maxima tehnic admisa

Masa maxima a tractorului declarata de producator ca fiind tehnic
admisa si declaratd pe placuta de identificare a vehiculului si/sau a
manualului operatorului;

Masa de referinta

Masa specificatd de producator si utilizatd in formulele de calcul al
indltimii de cadere a ciocanului pendul, al aporturilor de energie si al
fortelor de strivire care sunt utilizate in cadrul incercarilor. Masa de
referintd nu trebuie sd fie mai micd decat masa fard lest si trebuie sa
fie suficient de mare pentru a se garanta ca raportul maselor nu
depaseste valoarea 1,75 (a se vedea punctele 1.7.4. si 2.1.3.);

Raportul maselor

Masa max. tehnic admisa

Raportul <
decat 1,75.

i Acesta nu trebuie sa fie mai mare
Masa de referinta

Tolerantele admise la mdasurare

Dimensiuni liniare:

cu exceptia urma- - deformarea pneurilor:
toarelor elemente:

- deformarea dispozitivului in timpul
aplicarii sarcinilor orizontale:

- findltimea de cadere a ciocanului
pendul:

Mase:

Forte:
Unghiuri:

+ 3 mm

+ | mm

+ | mm

+ 1 mm

+ 0,2 % (din intreaga scala a senzo-
rului)

+ 0,1 % (din intreaga scala)
+ 0,1°
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1.9.

2.1.1.

Simboluri

ap
a,
B

By

E‘i

E"i

Domeniul de aplicare

(mm)
(mm)
(mm)
(mm)

(mm)
(mm)
™
™
™

™

™
™

(N)
N)

(N)
N)

™)

(mm)

(mm)

(kg.m?)

(mm)

(kg)

Jumatate din reglajul orizontal al scaunului
Jumatate din reglajul vertical al scaunului

Latimea minima totald a tractorului;

Latimea maxima exterioard a structurii de protectie;

Deformarea structurii in punctul de impact (incercari
dinamice) sau in punctul si in axul de aplicare a sarcinii
(incercari statice);

Deformarea structurii pentru energia calculatd cerutd;

Energia de deformare absorbita in locul in care este
suprimata sarcina. Zona finscrisa in interiorul curbei F-D;

Energia de deformare absorbitd. Zona situata sub curba F-
D~

s

Energia de deformare absorbita dupd aplicarea sarcinii
suplimentare in urma unei rupturi sau fisuri;

Energia de deformare absorbita in timpul incercarii de
suprasarcina in cazul in care sarcina a fost suprimata
inainte de inceperea acestei incercari de suprasarcina.
Zona situata sub curba F-D;

Energia care trebuie absorbitd in timpul aplicarii sarcinii
longitudinale;

Energia care trebuie absorbitd in timpul aplicarii sarcinii
laterale;

Forta de sarcina statica;

Forta de sarcind pentru energia calculatd cerutd, corespun-
zatoare E';;

Diagrama fortd/deformare;
Fortd aplicatd elementului rigid din spate;

Forta de sarcind statica maximd care apare in cursul
aplicdrii sarcinii, cu exceptia suprasarcinii;

Forta de strivire verticala;

Inaltimea de cadere a ciocanului pendul (incercari dina-
mice);

Inaltimea de cadere a ciocanului pendul pentru incercarea
suplimentara (incercari dinamice);

Momentul de inertie de referinta al tractorului in raport cu
linia centrald a rotilor posterioare, indiferent de valoarea
masei acestor roti posterioare;

Ampatamentul de referintd al tractorului;

Masa de referinta a tractorului in timpul incercarilor de
rezistenta.

Prezenta anexa se aplica tractoarelor avand urmatoarele caracteristici:

garda la sol de maximum 600 mm sub punctul cel mai de jos al
osiilor din fata si din spate, luand in considerare diferentialul;

ecartament minim fix sau reglabil mai mic de 1 150 in cazul osiei
echipate cu pneuri de dimensiuni mai mari; Se considera ca osia
echipatd cu pneurile mai largi este reglatd pentru un ecartament de
maximum 1 150 mm. Trebuie sa fie posibil sd se regleze ecarta-
mentul celeilalte osii astfel incat marginile exterioare ale pneurilor
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2.2.

3.1
3.1.1.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

celor mai inguste sa nu depaseasca marginile exterioare ale pneurilor
celeilalte osii. In cazul in care cele doua osii sunt echipate cu jante si
pneuri de aceleasi dimensiuni, ecartamentul fix sau reglabil al celor
doua osii trebuie sd masoare mai putin de 1 150 mm;

masd mai mare de 400 kg, dar mai mica de 3 500 kg, corespun-
zdtoare masei fara incarcatura a tractorului, care include structura de
protectie 1n caz de rasturnare si pneurile cu cea mai mare dimensiune
recomandata de constructor. Masa maxima admisa nu trebuie sa
depaseasca 5250 kg, iar raportul de masa (masa maxima admi-
sd/masa de referintd) nu trebuie sa fie mai mare de 1,75;

si care sunt dotate cu structuri de protectie in caz de rasturnare de
tipul celor cu doi montanti fixati in partea din fata a scaunului
conducatorului si caracterizati printr-un spatiu liber redus avand in
vedere limitele de gabarit ale tractorului, de unde rezulta ca este util
ca accesul la locul de conducere al tractorului sa fie liber, indiferent
de circumstante, si ca aceste structuri (pliabile sau nu) sa poata fi
mereu simplu de utilizat;

Este recunoscut faptul cé pot exista modele de tractoare, de exemplu,
magini forestiere speciale, precum expeditorii si masinile tip skidders,
pentru care prezenta anexa nu se aplica.

Bl. PROCEDURA DE INCERCARE STATICA
Reglementiri si instructiuni
Conditii prealabile pentru incercarile de rezistenta
Finalizarea a doua incercari preliminare

Structura de protectie poate fi supusa incercarilor de rezistentd doar
daca atat incercarea de stabilitate laterala, cat si cea de rostogolire
discontinua au fost finalizate in mod satisfacator (a se vedea
diagrama rasturnarii, ca in figura 6.3.).

Pregatirea pentru incercdrile preliminare

Tractorul trebuie sa fie echipat cu structura de protectie in pozitia de
siguranta.

Tractorul trebuie sa fie echipat cu pneuri care au diametrul maxim
indicat de catre constructor si cea mai mica sectiune transversald
pentru pneuri de diametrul respectiv. Pneurile trebuie sda nu continad
niciun lest lichid si sa fie umflate la presiunea recomandata pentru
lucrari agricole.

Rotile posterioare trebuie sa fie reglate la cel mai ingust ecartament;
rotile anterioare trebuie sd fie reglate cat mai precis posibil fata de
mentului anterior care se Indepdrteaza la fel de mult fatd de reglajul
cel mai ingust al ecartamentului posterior, trebuie ales reglajul cores-
punzdtor ecartamentului anterior cel mai larg.

Toate rezervoarele tractorului trebuie umplute sau trebuie inlocuite
lichidele printr-o masa echivalenta dispusa in pozitia corespunza-
toare.

Toate anexele utilizate in cadrul productiei in serie trebuie fixate pe
tractor in pozitia normala.
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3.1.3. Incercarea de stabilitate laterald

3.1.3.1. Tractorul, pregatit dupa indicatiile de mai sus, se plaseaza pe un plan
orizontal astfel incat pivotul osiei anterioare sau, in cazul unui tractor
articulat, pivotul orizontal aflat intre cele doud osii sa se poata misca
liber.

3.1.3.2. Se inclind cu ajutorul unui cric sau troliu partea tractorului legata
rigid de osia care suporta peste 50 % din masa tractorului, masurand
permanent unghiul de inclinare. Acest unghi trebuie sd atingd o
valoare minima de 38° in momentul in care tractorul este in
echilibru instabil pe rotile care ating solul. incercarea se executa
odatd cu volanul rotit total dreapta si odata cu volanul rotit total

stanga.
3.1.4. Incercarea de rostogolire discontinui
3.1.4.1. Observatii generale

incercarea de rostogolire discontinua are scopul de a verifica dacd un
dispozitiv, fixat la tractor si destinat protectiei conducatorului, este in
masura sa impiedice in mod eficient tractorul sa se rostogoleasca in
cazul unei rasturnari laterale pe o panta cu inclinarea de 1/1,5 (figura
6.4.).

Rostogolirea discontinud poate fi demonstrata prin una dintre cele
doud metode descrise la punctele 3.1.4.2. si 3.1.4.3.

3.1.4.2. Demonstrarea caracteristicilor rostogolirii discontinue prin inter-
mediul incercarii de rasturnare

3.1.42.1. fincercarea de rasturnare trebuie si se realizeze pe un plan inclinat
experimental de cel putin 4 m lungime (a se vedea figura 6.4.).
Suprafata trebuie sa fie acoperitd cu un strat de 18 cm de materie
care, masurata in conformitate cu standardele ASAE S313.3
FEB1999 si ASAE EP542 FEB1999 privind penetrometrul conului
in raport cu solul, are un indice de penetrare cu conul de:

A =235+20
sau de:
B =3354+20

3.1.42.2. Tractorul (pregatit dupa descrierea de la punctul 3.1.2.) este inclinat
lateral cu o viteza initiala nula. fn acest scop, el este plasat in varful
planului inclinat experimental, astfel incat rotile situate pe partea
inclindrii sd stea pe pantd, iar planul median al tractorului sa fie
paralel cu curbele de nivel. Atunci cand a atins suprafata planului
inclinat experimental, tractorul se poate ridica pivotdnd in jurul
muchiei superioare a structurii de protectie, dar nu trebuie sa se
rastoarne. El trebuie sd revind pe partea care a atins prima data panta.

3.1.43. Demonstratia matematicd a caracteristicilor rostogolirii discontinue

3.1.43.1. Pentru verificarea matematica a caracteristicilor rostogolirii discon-
tinue, trebuie sa se determine urmatoarele date caracteristice privind
tractorul (a se vedea figura 6.5.):

By (m) Latimea pneurilor de la rotile posterioare;

Bs (m) Latimea structurii de protectie dintre punctele de impact din
dreapta si din stanga;
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B,

Do

D,

Hy

H,

Heq

H,

L,

L

Le

(m)
(rad)

(m)
(m)
(m)
(m)
(m)
(m)
(m)

(m)

(m)

(m)

(kg)

(kgm?)

(m)

Latimea capoteli;

Unghiul de oscilatie al osiei anterioare, de la pozitia zero la
maxim;

Inaltimea pneurilor anterioare sub sarcina osiei complete;
Inaltimea pneurilor posterioare sub sarcina osiei complete;
Inaltimea pivotului osiei anterioare;

Inaltimea centrului de greutate;

Inaltimea la punctul de impact;

inaltimea capotei;

Distanta orizontala dintre centrul de greutate si osia ante-
rioar;

Distanta orizontala dintre centrul de greutate si osia poste-
rioara;

Distanta orizontald dintre centrul de greutate si punctul de
intersectie frontal al structurii de protectie (a se indica
negativ dacd punctul frontal este situat in fata planului
centrului de greutate);

Distanta orizontald dintre centrul de greutate si muchia
frontald a capotei,

Masa tractorului utilizatd pentru calcul;

Momentul de inertie la nivelul axului longitudinal care trece
prin centrul de greutate;

Ecartamentul osiei posterioare.

Suma dintre ecartamentul (S) si latimea pneurilor (Bg)
trebuie sa fie superioara latimii B4 a structurii de protectie.

3.1.432. in scopul efectudrii calculelor, se pot emite urmitoarele ipoteze
simplificatoare:

3.1.4.3.2.1. tractorul oprit se rastoarna pe planul inclinat cu panta de 1/1,5 cu
osia anterioard osciland din momentul in care centrul de greutate se
situeazd vertical deasupra axei de rotatie;

3.1.4.3.2.2. axa de rotatie este paralela cu axul longitudinal al tractorului si trece
prin centrul suprafetelor de contact ale rotilor anterioare si poste-
rioare situate in partea din jos a pantei;

3.1.4.3.2.3. tractorul nu aluneca pe panta,

3.1.4.3.2.4. impactul pe planul inclinat este partial elastic, cu un coeficient de
elasticitate de:

U=0,2

3.1.4.3.2.5. adancimea penetrdrii pe planul inclinat si deformarea structurii de

protectie dau un total de:

T=02m

3.1.4.3.2.6. in planul inclinat nu patrund alte componente ale tractorului.
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3.1.4.33.

3.1.5.
3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.1.5.3.

3.1.54.

3.1.5.5.

3.1.5.6.

3.1.5.7.

3.1.5.8.

Programul informatic (BASIC) pentru stabilirea comportamentului la
rostogolirea continua sau intreruptd al unui tractor cu ecartament
ingust care se rastoarna lateral si care are o structurd de protectie
in caz de rasturnare montatd in partea din fatd este prezentat in
sectiunea B4, exemplele 6.1. - 6.11.

Metode de masurare

Distantele orizontale dintre centrul de greutate si osia posterioara
(L3) sau anterioara (L,)

Distantele dintre osiile posterioare si anterioare de pe ambele parti
ale tractorului trebuie masurate in scopul de a verifica daca nu exista
unghi de virare.

Distantele dintre centrul de greutate si osia posterioard (L3) sau din
fata (L,) trebuie sd se calculeze pornind de la distribuirea masei
tractorului intre rotile posterioare si anterioare.

inaltimile pneurilor posterioare (Ds) si anterioare (D)

Se masoara distanta de la cel mai inalt punct al pneului pana la
planul solului (figura 6.5.) si se utilizeaza aceeasi metoda pentru
pneurile anterioare si posterioare.

Distanta orizontald dintre centrul de greutate si punctul de intersectie
frontal al structurii de protectie (Lg)

Se masoard distanta dintre centrul de greutate si punctul de inter-
sectie frontal al structurii de protectie (figurile 6.6.a, 6.6.b si 6.6.c).
Daca structura de protectie este situatd in fata planului centrului de
greutate, masura inregistratd va fi indicata negativ (-Lg).

Latimea structurii de protectie (Bg)

Se misoard distanta dintre punctele de impact din dreapta si din
stanga ale celor doua elemente verticale ale structurii.

Punctul de impact se defineste prin planul tangent la structura de
protectie care trece prin linia realizata de punctele exterioare supe-
rioare ale pneurilor anterioare si posterioare (figura 6.7.).

Latimea structurii de protectie (Hg)

Se masoara distanta verticala de la punctul de impact al structurii la
planul solului.

inaltimea capotei (H;)

Se masoara distanta verticald de la punctul de impact al capotei la
planul solului.

Punctul de impact se defineste prin planul tangent la capota si la
structura de protectie care trece prin punctele exterioare superioare
ale pneului anterior (figura 6.7.). Masurarea se efectueaza pe ambele
parti ale capotei.

Latimea capotei (B;)

Se masoard distanta dintre cele doua puncte de impact al capotei,
astfel cum s-a definit anterior.

Distanta orizontald dintre centrul de greutate si muchia frontald a
capotei (L)
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3.1.5.9.

3.1.5.10.

3.1.5.11.

3.1.5.12.

3.1.5.13.

3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.
3.2.13.1.

Se masoara distanta de la punctul de impact al capotei, astfel cum s-a
definit anterior, la centrul de greutate.

inaltimea pivotului osiei anterioare (Hp)

Distanta verticald dintre centrul pivotului osiei anterioare si centrul
osiei pneurilor anterioare (Hg;) trebuie inclusa in raportul tehnic al
producdtorului si verificata.

Se masoara distanta verticald de la centrul osiei pneurilor anterioare
la planul solului (Hp,) (figura 6.8.).

Inaltimea pivotului osiei anterioare (Hg) este suma celor doua valori
anterioare.

Ecartamentul osiei posterioare (S)

Se masoara ecartamentul minim al osiei posterioare prevazute cu
pneuri de cea mai mare marime, astfel cum a fost specificat de
catre constructor (figura 6.9.).

Latimea pneului anterior (Bg)

Se masoara distanta dintre planele verticale exterioare si interioare
ale unui pneu posterior in partea sa superioara (figura 6.9.).

Unghiul de oscilatie al osiei anterioare (D)

Unghiul cel mai mare definit de oscilatia osiei anterioare de la
pozitia orizontald la deformarea maxima trebuie masurat de ambele
parti ale osiei, tinand cont de orice element care neutralizeaza impac-
turile care se gaseste la capatul cursei. Trebuie utilizat unghiul
maxim masurat.

Masa tractorului

Masa tractorului trebuie stabilitd in conformitate cu conditiile speci-
ficate la punctul 1.7.1.

Conditii pentru incercarea privind rezistenta structurilor de protectie
si a elementelor de fixare a acestora pe tractoare

Cerinte generale
Scopul incercarilor

Incercarile efectuate cu dispozitive speciale sunt destinate simulirii
sarcinilor preluate de catre structura de protectie in caz de rasturnare
a tractorului. Prin aceste incercari se poate constata rezistenta
structurii de protectie si a elementelor de fixare a acesteia pe
tractor, precum si a oricdror pdrti ale tractorului care transmit
sarcina de incercare.

Metode de incercare

Incercarile se pot realiza conform procedurii statice sau dinamice ( a
se vedea anexa A). Cele doua metode sunt considerate echivalente.

Dispozitii generale aplicabile pregatirii incercarilor

Structura de protectie trebuie sa fie conforma cu indicatiile privind
productia in serie. Aceasta trebuie fixatd, conform metodei reco-
mandate de catre producator, la unul dintre tractoarele pentru care
este conceputa.
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3.2.13.2.

3.2.1.3.3.

3.2.1.34.

322
32.2.1.

3222.
3222.1.

32222.

3.2.223.

32224

Nota: Nu este necesar un tractor complet pentru incercarea staticd de
rezistenta; cu toate acestea, structura de protectie si partile tractorului
pe care este fixatd aceastd structurd reprezintda o instalatie
functionala, denumita in continuare ,,ansamblul”.

Atat pentru incercarea staticd, cat si pentru cea dinamica, tractorul,
astfel cum a fost asamblat, (sau ansamblul) trebuie sa fie echipat cu
toate elementele productiei de serie care pot avea o influenta asupra
rezistentei structurii de protectie sau care pot fi necesare pentru
incercarea de rezistenta.

Componentele care pot genera riscuri in spatiul liber trebuie, de
asemenea, sa fie prezente pe tractor (sau pe ansamblu) pentru a
putea fi examinate, pentru a verifica daca sunt intrunite cerintele
conditiilor de acceptare de la punctul 3.2.3.

Toate componentele tractorului sau ale structurii de protectie,
inclusiv structurile de protectie impotriva intemperiilor, trebuie sa
fie furnizate sau descrise in desene.

Pentru incercarile de rezistenta, trebuie indepartate toate panourile si
componentele mobile nestructurale, astfel incat acestea s nu poata
contribui la intérirea structurii de protectie.

Ecartamentul trebuie reglat astfel incdt, in masura posibilului,
structura de protectie sd nu fie sprijinitd de pneuri in timpul incer-
carilor de rezistentd. Dacd aceste incercari sunt realizate conform
procedurii statice, rotile pot fi demontate.

Incercari
Succesiunea incercarilor conform procedurii statice

Fara a aduce atingere incercarilor suplimentare mentionate la
punctele 3.3.1.6. si 3.3.1.7., succesiunea incercarilor este urmatoarea:

(1) sarcina in partea posterioara a structurii
(a se vedea punctul 3.3.1.1.);

(2) incercare la strivire in partea posterioara
(a se vedea punctul 3.3.1.4.);

(3) sarcina in partea anterioara a structurii
(a se vedea punctul 3.3.1.2.);

(4) sarcina in partea laterala a structurii
(a se vedea punctul 3.3.1.3.);

(5) strivirea in partea anterioara a structurii
a se vedea punctul 3.3.1.5.);

Cerinte generale

In cazul in care, pe parcursul incercarii, unul sau mai multe elemente
ale echipamentului de fixare a tractorului se defecteaza sau se depla-
seazd, incercarea trebuie reluata.

Nu se admit reparatii sau reglaje ale tractorului sau ale structurii de
protectie in cursul incercarilor.

In timpul incercarilor, cutia de viteze a tractorului trebuie sa fie in
pozitie neutra, iar franele nu trebuie sa fie utilizate.

Daca tractorul este echipat cu un sistem de suspensie intre sasiu si
roti, acesta trebuie blocat in cursul incercarilor.
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3.2.225.

3.2.3.
323.1.

323.1.1.

323.1.2.

3.2.3.1.3.

3.2.3.1.4.

3.2.3.1.5.

3.2.3.1.6.

3.23.2.

3.2.4.

3.255.
3.2.5.1.
3.25.1.1.

3.2.5.1.2.

3.2.5.1.3.

3.2.5.1.4.

Latura aleasa pentru aplicarea primei sarcini in partea posterioara a
structurii trebuie sa fie cea care, dupd parerea autoritatilor respon-
sabile cu incercidrile, va avea drept rezultat aplicarea seriei de sarcini
in cele mai defavorabile conditii pentru structurd. Sarcina in partea
laterald si sarcina in partea posterioara trebuie sa se aplice de o parte
si de alta a planului longitudinal median al structurii de protectie.
Sarcina in partea anterioard trebuie sa se aplice pe aceeasi parte a
planului median longitudinal al structurii de protectie ca sarcina in
partea laterala.

Conditii de acceptare

O structurd de protectie este considerata satisfacatoare din punctul de
vedere al cerintelor privind rezistenta daca indeplineste urmatoarele
conditii:

Dupa fiecare incercare partiald, nu trebuie sda prezinte fisuri sau
rupturi in sensul punctului 3.3.2.1. sau

in cazul in care, pe durata uneia dintre incercarile la strivire, apar
fisuri sau rupturi importante, trebuie efectuatd o incercare supli-
mentard, in conformitate cu punctul 3.3.1.7., imediat dupa strivirea
care a determinat aparitia acestor fisuri sau rupturi;

in timpul incercarilor, altele decat incercarea la suprasarcind, nicio
parte a structurii de protectie nu trebuie sa intre in spatiul liber astfel
cum acesta este definit la punctul 1.6.;

in cursul incercarilor, altele decat incercarea la suprasarcina, toate
partile spatiului liber trebuie protejate de catre structurd, in confor-
mitate cu punctul 3.3.2.2.;

in cursul incercarilor, structura de protectic nu trebuie sa exercite
niciun fel de fortd asupra structurii scaunului;

deformarea elastica, masurata in conformitate cu punctul 3.3.2.4.,
trebuie sa fie mai mica de 250 mm.

Nu trebuie sa existe accesorii care sd prezinte un pericol pentru
conducator. Nu trebuie sa existe accesorii sau elemente proeminente
care pot rani conducatorul in caz de rasturnare a tractorului, nici
accesorii sau elemente care il pot bloca, prinzandu-i gamba sau
laba piciorului, de exemplu, ca urmare a deformarii structurii.

[Nu se aplica]

Aparaturd si echipament de incercare
Dispozitivul pentru incercarea statica

Dispozitivul pentru incercarea statica trebuie sa fie conceput astfel
incat s permita aplicarea unor lovituri sau a unor sarcini asupra
structurii de protectie.

Trebuie sd se procedeze in asa fel incat sarcina sa fie distribuita
uniform si perpendicular pe directia in care aceasta se aplicd, de-a
lungul unei barne cu o lungime egala cu unul dintre multiplii exacti
ai lui 50, cuprinsi intre 250 si 700 mm. Dimensiunea verticald a
extremitatii barnei rigide trebuie sda fie de 150 mm. Extremitatile
barnei aflate in contact cu structura de protectie trebuie sa fie
curbate, cu o raza maxima a curburii de 50 mm.

Suportul trebuie sa poata fi adaptat la orice unghi in raport cu
directia sarcinii, pentru a putea urmari variatiile unghiulare ale
suprafetei structurii care suporta sarcina pe masurd ce structura se
deformeaza.

Directia fortei (abatere fatd de orizontald si verticald):
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3.2.5.15.

3.2.5.2.
32521

3.2.522.

3.2.5.3.
3.2.53.1.

32532

3.2.54.

3.2.55.

3.2.55.1.

3.2.55.2.

— la Inceputul incercarii, cu sarcina zero: £ 2°;

— in timpul incercdrii, sub sarcind: 10° deasupra orizontalei si 20°
sub orizontald. Aceste variatii trebuie sa fie reduse la minimum.

Viteza de deformare trebuie sa fie suficient de lenta, sub 5 mm/s,
pentru ca sarcina sd poatd fi consideratd in orice moment staticd.

Aparaturd de masurd a energiei absorbite de structurd

Trebuie trasatd curba fortd/deformare pentru a determina energia
absorbitd de structurd. Nu este necesarda madsurarea fortei si a
deformarii in punctul de aplicare al sarcinii pe structurd; cu toate
acestea, forta si deformarea trebuie sd fie masurate simultan si
coliniar.

Punctul de origine al masurarilor deformdrii trebuie sa fie ales astfel
incdt sa se ia In considerare numai energia absorbita de catre
structurd si/sau deformarea anumitor parti ale tractorului. Energia
absorbitd prin deformarea si/sau derapajul dispozitivului de fixare
nu trebuie sd fie luatd in considerare.

Mijloace de fixare a tractorului la sol

Sinele de fixare, prezentand ecartamentul cerut si acoperind suprafata
necesara pentru fixarea tractorului in toate cazurile ilustrate, trebuie
sa fie fixate rigid pe un soclu rezistent aflat in apropierea dispozi-
tivului de incercare.

Tractorul trebuie sd fie ancorat de sine prin orice mijloc adecvat
(placi, cale, cabluri, suporturi etc.), astfel incat sa nu se poatd
misca in timpul incercarilor. Imobilitatea tractorului trebuie verificata
pe perioada desfasurarii incercdrii, cu ajutorul dispozitivelor
obisnuite de masurare a lungimii.

Daca tractorul se deplaseaza, trebuie reluatd incercarea in totalitate,
exceptie facand cazul in care sistemul de masurare a deformarii
utilizat pentru trasarea curbei fortd/deformare este cuplat la tractor.

Dispozitiv de strivire

Pe structura de protectie trebuie sd poatd fi exercitatd o forta
descendentd de catre un dispozitiv, ilustrat in figura 6.10., prin inter-
mediul unei barne rigide cu o latime de aproximativ 250 mm, legata
de mecanismul de aplicare a sarcinii prin imbinari universale. Sub
osii trebuie prevazute suporturi corespunzatoare, astfel incat pneurile
tractorului sa nu preia forta de strivire.

Alte aparate de masura

Sunt necesare, de asemenea, urmatoarele dispozitive de masura:

Un dispozitiv pentru masurarea deformarii elastice (diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanenta) (a se
vedea figura 6.11.);

Un dispozitiv cu ajutorul caruia sd se verifice daca structura de
protectie nu a intrat in spatiul liber si daca spatiul liber a ramas in
interiorul structurii de protectie in timpul incercarii (a se vedea
punctul 3.3.2.2.).
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3.3.
3.3.1.
33.1.1.
33.1.1.1

3.3.1.1.2.

3.3.1.1.3.

33.1.14.

33.1.2.
33.1.2.1

33.1.2.2.

3.3.1.2.3.

33.1.2.4.

Procedura de incercare statica
Incercari de sarcina si la strivire
Sarcina posterioara

Sarcina trebuie sa se aplice orizontal, intr-un plan vertical paralel cu
planul median al tractorului.

Punctul de aplicare a sarcinii trebuie sa fie acea parte a structurii de
protectie in caz de rasturnare care este probabil sa atingd prima solul
in cazul unei rasturnari in spate a tractorului, adica in mod normal
marginea superioara. Planul vertical in care se aplica sarcina este
situat la o distantd egald cu 1/6 din latimea varfului structurii de
protectie, in interiorul unui plan vertical paralel cu planul median
al tractorului care atinge extremitatea exterioard a varfului structurii
de protectie.

Daca structura este curba sau proeminenta in acest punct, trebuie
adaugate cale pentru a se putea aplica sarcina, fard ca acest lucru
sa implice o consolidare a structurii.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.2.6.3.

Energia absorbita de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Ei1=500+05M

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), trebuie aplicata aceeasi formula.

Sarcina din fata

Sarcina se aplica orizontal, intr-un plan vertical paralel cu planul
median al tractorului si este situatd la o distanta de 1/6 din latimea
varfului structurii de protectie, in interiorul unui plan vertical paralel
cu planul median al tractorului care atinge extremitatea exterioara a
varfului structurii de protectie.

Punctul de aplicare a sarcinii trebuie sa fie acea parte a structurii de
protectie impotriva rasturndrii care este probabil sd atinga prima solul
in cazul unei rasturnari laterale a tractorului in timp ce se misca in
fata, adica in mod normal latura superioara.

Daca structura este curba sau proeminenta in acest punct, trebuie
addugate cale pentru a se putea aplica sarcina, fard ca acest lucru
sa implice o consolidare a structurii.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.2.5.3.

Energia absorbitd de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Ei;1 =500+0,5M

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), energia trebuie sd fie cea mai mare dintre valorile de
mai sus sau oricare dintre urmatoarele, astfel cum au fost selectate:

Ei1 =2,165x 1077 M x L?
sau

Ei = 0,574 1
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3.3.1.3.
3.3.1.3.1.

3.3.1.3.2.

33.1.33

33.13.4.

33.14.

3.3.1.5.

Sarcina laterala

Sarcina laterala trebuie sa se aplice orizontal, intr-un plan vertical
perpendicular pe planul median al tractorului. Punctul de aplicare a
sarcinii trebuie sa fie acea parte a structurii de protectie in caz de
rasturnare care este probabil sa atinga prima solul in cazul unei
rasturnari laterale a tractorului, adicd in mod normal marginea supe-
rioara.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.2.5.3.

Energia absorbita de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Eis = 1,75 M(B¢ + B)/2B

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), energia trebuie sa fie cea mai mare dintre valorile
calculate cu formula de mai sus sau cu urmatoarea:

Eis=175M

Strivire in partea posterioard

Barna trebuie plasatd pe traversa (traversele) cea (cele) mai inalta
(inalte) situatd (situate) in partea din spate a structurii de protectie,
iar rezultanta fortelor de strivire trebuie sd se situeze in planul
median al tractorului. Trebuie aplicata o forta F,, conform formulei
urmatoare:

F, =20 M

Aceasta fortda F, trebuie mentinutda timp de cinci secunde dupa
incetarea oricarei miscari care poate fi perceputa vizual a structurii
de protectie.

Atunci cand partea din spate a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, aceastd fortd trebuie aplicatd
pand cand acoperisul va fi atdt de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioard a structurii de protectie cu partea
din spate a tractorului capabild sd suporte tractorul in caz de
rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire reasezata pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Apoi forta de strivire F, trebuie aplicata din nou.

Strivire 1n partea anterioard

Barna trebuie plasata de-a lungul traversei (traverselor) celei (celor)
mai fnalte situate In partea din fatd a structurii de protectie, iar
rezultanta fortelor de strivire trebuie sa se situeze in planul median
al tractorului. Trebuie aplicatd o fortd F,, conform formulei urma-
toare:

F, =20 M

Aceasta fortd F, trebuie mentinutd timp de cinci secunde dupa
incetarea oricarei miscari care poate fi perceputa vizual a structurii
de protectie.

Atunci cand partea din fatd a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, trebuie aplicatd aceastd fortd
pand cand acoperisul va fi atdt de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioard a structurii de protectie cu partea
din fatd a tractorului capabilda sd suporte tractorul in caz de
rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire reasezata pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Apoi forta de strivire F, trebuie aplicata din nou.
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3.3.1.6.

3.3.1.7.

33.2.
33.2.1.

3.3.22.

3.3.2.3.

Incercare suplimentard de suprasarcina (figurile 6.14. - 6.16.)

Trebuie sa se efectueze o incercare de suprasarcind in toate cazurile
in care forta descreste cu mai mult de 3% in timpul ultimelor 5% din
deformarea constatata atunci cand energia ceruta este absorbita de
structura (a se vedea figura 6.15.).

incercarea de suprasarcini presupune cresterea treptati a sarcinii
orizontale cu valori succesive de cate 5% din energia initiala
cerutd pana la un prag maxim de 20 % din energia adaugatd (a se
vedea figura 6.16.).

incercarea de suprasarcini este satisficitoare dacd, dupd fiecare
crestere cu 5, 10 sau 15 % a energiei cerute, forta descreste cu
mai putin de 3 % pentru o crestere de 5% a energiei si ramane
mai mare de 0,8 F..

incercarea de suprasarcind este satisficatoare daca, dupi ce structura
a absorbit 20% din energia adaugata, forta este mai mare de 0,8

Fmax-

Fisurile sau rupturile suplimentare si/sau patrunderea in spatiul liber
sau absenta protectiei in aceasta zona ca urmare a unei deformari
elastice sunt permise in timpul Incercdrii de suprasarcind. Cu toate
acestea, dupa ce sarcina a fost indepartatd, structura nu trebuie sa
patrunda In spatiul liber, care trebuie sd fie protejat in Intregime.

Incercari suplimentare la strivire

Daca in cursul unei incercari prin strivire apar fisuri sau rupturi care
nu pot fi neglijate, trebuie efectuatd o a doua incercare prin strivire,
similara, dar cu o fortd de 1,2 F,, imediat dupd incercarea prin
strivire care a dus la aparitia fisurilor sau rupturilor respective.

Masuratorile care trebuie efectuate
Rupturi si fisuri

Dupa fiecare incercare, toate elementele structurale, Tmbindrile si
dispozitivele de fixare trebuie si fie examinate vizual pentru a
descoperi rupturile si fisurile; nu se iau in considerare eventualele
fisuri mici apdrute la elementele fard importanta.

Patrunderea in spatiul liber

in timpul fiecdrei incerciri, trebuie si se verifice daca vreo parte a
structurii de protectie a patruns in spatiul liber, astfel cum aceasta
este definita la punctul 1.6 de mai sus.

in plus, spatiul liber trebuie sa fie protejat de structura de protectie.
in acest scop, trebuie si se considere ca fiind neprotejata de structurd
orice parte a acesteia care ar veni 1n contact cu solul dacd tractorul s-
ar rasturna pe partea dinspre care este aplicata sarcina de incercare.
Pentru a estima acest fapt, pneurile anterioare si posterioare, precum
si ecartamentul trebuie sd prezinte dimensiunile minime specificate
de catre producator.

incercari ale elementului rigid din spate

Daca tractorul este echipat cu o piesd rigidd, cu un carter sau cu
orice element rigid plasat in spatele scaunului conducatorului, trebuie
sa se considere cd acest element constituie un punct de sprijin in caz
de rasturnare in spate sau pe lateral. Acest element rigid plasat in
spatele scaunului conducatorului trebuie sa poata suporta, fara a rupe
sau a intra in spatiul liber, o fortd descendentd F;, unde:
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3.3.2.4.

3.3.25.

3.4.
34.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.1.1.

3.4.2.1.2.

3.4.2.1.3.

3.4.2.14.

3.4.2.1.5.

Fi=15M

aplicatd perpendicular pe varful cadrului, in planul central al tracto-
rului. Unghiul initial sub care se aplica fortei este de 40°, calculat
pornind de la o paralela la sol, astfel cum se aratd in figura 6.12.
Latimea minima a acestei piese rigide trebuie sa fie de 500 mm (a se
vedea figura 6.13.).

in plus, aceasta trebuie sa fie suficient de rigidi si ferm fixatd in
spatele tractorului.

Deformarea elastica sub sarcina laterala

Deformarea elastica trebuie sa fie masuratd la (810 + a,) mm
deasupra punctului index al scaunului, in planul vertical in care
este aplicatd sarcina. Aceasta masurdtoare trebuie efectuatd cu
ajutorul oricarui aparat similar celui ilustrat in figura 6.11.

Deformarea permanenta

Dupa ultima incercare la strivire, trebuie inregistrati deformarea
permanentd a structurii de protectie. In acest scop, trebuic si se
inregistreze, 1naintea finceperii 1Incercdrii, pozitia principalelor
elemente ale structurii de protectie in caz de rasturnare in raport
cu punctul index al scaunului.

Extinderea la alte modele de tractoare

[Nu se aplica]

Extinderea tehnica

Cand au loc modificari tehnice ale tractorului, ale structurii de
protectie sau legate de metoda de fixare a structurii de protectie la
tractor, centrul de incercari care a efectuat incercarea initiala poate
elibera un ,raport de extindere tehnicd” in cazul in care tractorul si
structura de protectie au indeplinit conditiile incercarilor preliminare
de stabilitate laterald si de rostogolire discontinud, astfel cum au fost
definite la punctele 3.1.3. si 3.1.4., si daca elementul rigid posterior,
astfel cum a fost descris la punctul 3.3.2.3., cand existd, a fost supus
incercarii in conformitate cu procedura descrisa la prezentul punct
(cu exceptia punctului 3.4.2.2.4.) in urmatoarele cazuri:

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la alte modele de tractoare

Incercarile la impact sau la sarcind si la strivire nu trebuie neaparat
efectuate asupra fiecarui model de tractor, cu conditia ca structura de
protectie si tractorul sa indeplineascd conditiile mentionate la
punctele 3.4.2.1.1. - 3.4.2.1.5. de mai jos.

Structura (inclusiv elementul rigid posterior) trebuie sa fie identica
cu cea supusa incercarii.

Energia necesara nu trebuie sd depdseascd cu mai mult de 5%
energia calculata pentru incercarea initiala.

Metoda de fixare si componentele tractorului pe care se realizeaza
fixarea trebuie sa fie identice.

Toate componentele care pot servi drept suport pentru structura de
protectie, cum sunt aripile si capota, trebuie sa fie identice.

Pozitia si dimensiunile critice ale scaunului din structura de protectie
si pozitia acesteia in functie de tractor trebuie sa fie astfel incat
spatiul liber sd ramana protejat de structura deformatd pe durata
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3.4.22.

3.422.1.

3.4.222.

3.4222.1.

342222,

3.42223.

3.4223.

tuturor incercdrilor (verificarea trebuie efectuatd utilizand aceeasi
referintd a spatiului liber ca si in raportul incercarii initiale, si
anume punctul de referinta al scaunului sau punctul index al scau-
nului).

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceasta procedura trebuie urmata atunci cand dispozitiile punctului
3.4.2.1. nu sunt indeplinite. Ea nu se poate utiliza atunci cénd prin-
cipiul metodei de fixare a structurii de protectie la tractor se modifica
(de exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv de
suspensie):

Modificarile care nu afecteazd rezultatele incercdrii initiale (de
exemplu fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferita a PIS in structura de protectie [sub rezerva
verificarii faptului cd noul (noile) spatiu (spatii) liber(e) ramane
(raman) protejat(e) de catre structura deformatd pe durata tuturor
incercarilor].

Modificari care pot afecta rezultatele incercarii initiale fara a pune
sub semnul intrebarii acceptabilitatea structurii de protectie (de
exemplu, modificarea unei componente structurale, modificarea
metodei de fixare a structurii de protectie pe tractor). Se poate
efectua o incercare de validare, ale carui rezultate vor fi consemnate
in cadrul raportului de extindere.

Se fixeazd urmaitoarele limite pentru aceastd extindere de tip:

nu se pot accepta mai mult de cinci extinderi fard o incercare de
validare;

rezultatele incercarii de validare vor fi acceptate pentru extindere
daca toate conditiile de acceptare din prezenta anexa sunt indeplinite
si:

— dacd deformarea masuratd dupa fiecare incercare la impact nu
prezinta, fatd de deformarea masuratd dupa fiecare incercare la
impact din cadrul raportului incercarii initiale, o diferentd mai
mare de £7 % (in cazul incercarilor dinamice);

— dacd forta masuratd atunci cand s-a atins nivelul de energie
necesar in cadrul diverselor incercari de sarcina orizontald nu
prezinta, fatd de forta masurata atunci cand s-a atins nivelul de
energie necesar in cadrul incercarii initiale, o diferentd mai mare
de + 7%, iar deformarea masurata® atunci cand s-a atins nivelul
de energie necesar in cadrul diverselor incercari la sarcina
orizontald nu prezinta, fata de deformarea masurata atunci cand
s-a atins nivelul de energie necesar in cadrul raportului incercarii
initiale, o diferenta mai mare de +7% (in cazul incercarilor
statice).

acelasi raport de extindere poate include mai multe modificari ale
unei structuri de protectie daca acestea reprezinta optiuni diferite ale
aceleiasi structuri de protectie, nsa nu se poate accepta decat o
incercare de validare pentru fiecare raport de extindere. Optiunile
care nu au fost verificate trebuie descrise intr-o sectiune specifica
a raportului de extindere.

Cresterea masei de referintd declaratd de producdtor pentru o
structurd de protectie deja supusd incercarilor. Dacd producitorul
intentioneazd sa pastreze acelagi numar de omologare, este posibil
sa se elibereze un raport de extindere, dupa efectuarea unei incercari
de validare (limitarile la + 7 % specificate la punctul 3.4.2.2.2.2. nu
se aplica in acest caz).



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 134

34224

3.5.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.2.4.

3.6.2.5.

3.6.2.6.

3.6.2.7.

Modificarea elementului rigid din spate sau adaugarea unui nou
element rigid in spate. Trebuie si se verifice dacd spatiul liber
ramane protejat de structura deformata pe durata tuturor fazelor
incercdrii, luand in considerare noul element rigid posterior sau pe
cel modificat. Trebuie sa se efectueze o validare a elementului rigid
din spate, sub forma incercarii descrise la punctul 3.3.2.3., iar rezul-
tatele incercarii vor fi consemnate in raportul de extindere.

[Nu se aplica]

Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Daca este precizat ca structura de protectie rezista la friabilitatea
cauzata de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze
informatii care trebuie incluse in raport.

Cerintele si procedurile descrise mai jos au drept scop sa consolideze
si sa ofere rezistenta impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scazute. Se sugereazd indeplinirea urmatoarelor cerinte
minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua adaptarea
structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse, in acele
tari care necesitd aceastd protectie suplimentard.

Buloanele si piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie pe
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sa prezinte proprietati corespunzatoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietati trebuie controlate.

Toti electrozii de sudurd utilizati la fabricarea elementelor structurale
si la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele
utilizate pentru structura de protectie, astfel cum se indica la
punctul 3.6.2.3. de mai jos.

Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale
structurii de protectie trebuie sd fie supuse unui control de duritate,
materialul trebuind s respecte nivelul minim prescris de energie de
impact, in sensul incercarii prin metoda Charpy cu crestatura in V, in
conformitate cu indicatiile din tabelul 6.1. Calitatea si clasa otelului
trebuie specificate in conformitate cu standardul ISO 630:1995.

Se considera ca otelul cu o grosime bruta de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste
aceastd cerinta.

Elementele structurale ale structurii de protectie realizate din alte
materiale decat otelul trebuie sd aibd o rezistentd echivalentd la
impactul la temperatura redusa.

Atunci cand se verificd cerintele privind energia de impact, in sensul
incercarii prin metoda Charpy cu crestatura in V, dimensiunea
epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai mare dintre
dimensiunile enumerate in tabelul 6.1. pe care o permite materialul.

incercirile prin metoda Charpy cu crestiturd in V se realizeazi in
conformitate cu procedura descrisa in ASTM A 370-1979, cu
exceptia dimensiunilor epruvetelor care trebuie sa fie in conformitate
cu dimensiunile indicate in tabelul 6.1.

Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie sa
se furnizeze o specificare corespunzatoare reprezinta o alternativa la
aceasta procedura. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995, Amd 1:2003.

Epruvetele trebuie sa fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu
dimensiunea cea mai mare si trebuie sa nu includd suduri.
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VB
Tabelul 6.1
Nivel minim prescris de energie de impact, in sensul incercarii prin metoda Charpy
cu crestatura in V
Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la
_30 °C ~20 °C
mm J 1)
10 x 10 () 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (%) 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5(®) 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 (%) 5,5 14
(*) Indica dimensiunea preferatd. Dimensiunea epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai

mare dimensiune preferatd pe care o permite materialul.
(*) Energia necesard la —20 °C este de 2,5 mai mare decat valoarea specificata pentru —30°C. Alti
factori afecteaza rezistenta la energia de impact, si anume directia laminajului, limita elasti-
citatii, orientarea grauntilor si sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare atunci cand se

selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.

3.7. [Nu se aplica]
Figura 6.1
Spatiu liber

Dimensiuni in mm
Figura 6.1.a
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Figura 6.1.c

Vedere de deasupra
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L+ ]
w
250

200
250

270—3; >550
1 — Linia de referinta
2 — Punctul index al scaunului
3 — Plan de referintd

Figura 6.2

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaun si volan reversibile
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Figura 6.3

Diagrama rasturnirii pentru stabilirea caracteristicilor rostogolirii continue a unui tractor care se rastoarna
lateral si are montati in partea din fati o structura de protectie in caz de rasturnare

f Date de intrare /

Calcul in conformitate
cu versiunea B2

Capota motorului .
Da atinge sciu! imaints Nu
\ deimpacts] ROPS?

o

Nu
Cadaul in conformitate Calcul in conformitate cu
ver st B1 versiunea B3

Versiunea B1: Punctul de impact al structurii de protectie in caz de rasturnare
situat in spatele punctului de echilibru longitudinal instabil

Versiunea B2: Punctul de impact al structurii de protectie in caz de rasturnare
situat langa punctul de echilibru longitudinal instabil

Versiunea B3: Punctul de impact al structurii de protectie in caz de rasturnare
situat in fata punctului de echilibru longitudinal instabil
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Figura 6.4

Dispozitiv pentru verificarea proprietatilor in caz de riasturnare pe un plan inclinat cu panta de 1/ 1,5

Rt P rn  TE e e - - s
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Figura 6.5

Date necesare pentru a calcula risturnarea unui tractor cu caracteristici triaxiale ale rostogolirii
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Nota: D2 si D3 ar trebui masurate cu osiile sub sarcind maxima
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Figurile 6.6.a, 6.6.b, 6.6.c

Distanta orizontalad dintre centrul de greutate si punctul de intersectie frontal al structurii de protectie (L)

o -
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Figura 6.7

Stabilirea punctelor de impact pentru mdasurarea latimii structurii de protectie (Bg) si a iniltimii capotei
motorului (H;)
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Figura 6.8

inﬁl@imea pivotului osiei anterioare (Hy)

Figura 6.9

Ecartamentul osiei spate (S) si litimea pneurilor rotilor posterioare (B)
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Figura 6.10

Exemplu de dispozitiv de strivire al tractorului
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Figura 6.11

Exemplu de aparaturd pentru méisurarea deformarii elastice

Cablu orizontal
atasat de ROPS
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Suport vertical fixat
de sasiul tractorului
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1 — Deformarea permanenta
2 — Deformarea elastica

3 — Deformarea totald (permanentd plus elastica)

Figura 6.12

Linie simulata a solului

/Liuia smulati a solului
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/‘
Element fix rigid
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Figura 6.13

Latimea minima a elementului rigid din spate

|

Element fix npnd
postenior

min 500 mm

Figura 6.14
Curba fortid/deformare

Incercarea la suprasarcinid nu este necesara

Forta corespunzatoare
sarcinii statice
Energia de baza
/ calculata
........ # \ (asevedeanota 2)
/ :
0,950' D' Deformare

Observatii:
1. A se localiza F, in raport cu 0,95 D'

2. Incercarea la suprasarcina nu este necesara deoarece F, < 1,03 F'



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 145

Figura 6.15
Curba forta/deformare

incercarea la suprasarcini este necesari

-~
Forta corespunzatoare sarcinii
statice
Fm """"""""""""""""
o st D Energia de baza calculata
/ / (a se vedea nota 2)
F e  ARE \ Energiamarntid cu 5 %
R e PN S (a se vedea nota 3)
0.950" D D, Deformare
Observatii:

1. A se localiza Fa in raport cu 0,95 D'
2. Incercarea la suprasarcind este necesard deoarece Fa > 1,03 F'

3. Rezultatul incercarii la suprasarcind este satisfacator deoarece Fb > 0,97 F' si
Fb > 0,8F yax.
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Figura 6.16

Curba forta/deformare

ncercarea la suprasarcini urmeazi si fie continuati

(asevedeanotele 6 si 7)

>
Forta corespunzatoare
sarcinii statice
F | —— .
“; Energiade baza calculati
a1 i clrisinssini ook o Ly r
& : /(a sevedeanota 2)
Fl / :
..... / e EEERIEIEREEE SERER
: i . Energia miriti cu 5 %
: /(a se vedea nota 3)
T e e e B 3memes deeen
: ' Energiamiriticu 10 %
: ; (asevedeanota 4)
Fc i R e i i ? """ ! """" ity N
! ¥ I 3 Energia mdriti cu 15 %
i : ¢ ! / (a sevedeanota3)
e - ;
¢ i : Energia mariti cu 20%
.
F. o e B S S i i ....!.......{.......E.“.uiu.... \
¥ £ ¢ 4 :
H 1 H H :
H i H H H
H i H H :
H i ; i H
1 3 :
09850" O* Dy D, Dy D Deformare
Suprasarcind
Observatii:
1. A se localiza F, in raport cu 0,95 D'
2. Incercarea de suprasarcina este necesara deoarece F, > 1,03 F'
3. F, <0,97 F', prin urmare este necesard o suprasarcind suplimentara
4. F, < 0,97 F', prin urmare incercarea la suprasarcind este necesara in
continuare
5. Fp < 0,97 F', prin urmare incercarea la suprasarcind este necesara in
continuare
6. Rezultatul incercarii la suprasarcina este satisfacator daca F., > 0,8 F .«
7. Rezultate nesatisfacdtoare in toate etapele daca sarcina scade sub 0,8 Fp.x
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.
422.1.

4222.
4222.1.

42222,

42223,

42224,

4.22.25.

4.2.3.
423.1.

B2. PROCEDURA DE INCERCARE ALTERNATIVA
L, DINAMICA”

Prezenta sectiune stabileste procedura de incercare dinamicad alter-
nativa la procedura de incercare statica prevazuta la punctul Bl.

Reglementiri $i instrucTiuni
Conditii prealabile pentru incercarile de rezistenta

A se vedea cerintele prevazute pentru incercari statice.

Conditii pentru incercarea privind rezistenta structurilor de protectie
si a elementelor de fixare a acestora pe tractoare

Cerinte generale

A se vedea cerintele prevazute pentru incercari statice.

Incercari
Succesiunea incercarilor conform procedurii dinamice

Fara a aduce atingere incercarilor suplimentare mentionate la
punctele 4.3.1.6. si 4.3.1.7., succesiunea incercarilor este urmatoarea:

(1) impact in partea posterioara a structurii
(a se vedea punctul 4.3.1.1.);

(2) incercare la strivire in partea posterioari
(a se vedea punctul 4.3.1.4.);

(3) impact in partea anterioara a structurii
(a se vedea punctul 4.3.1.2.);

(4) impact in partea laterala a structurii
(a se vedea punctul 4.3.1.3.);

(5) strivirea in partea anterioara a structurii
a se vedea punctul 4.3.1.5.);

Cerinte generale

In cazul in care, pe parcursul incercarii, unul sau mai multe elemente
ale echipamentului de fixare a tractorului se defecteaza sau se depla-
seaza, incercarea trebuie reluata.

Nu se admit reparatii sau reglaje ale tractorului sau ale structurii de
protectie in cursul incercarilor.

In timpul incercarilor, cutia de viteze a tractorului trebuie sa fie in
pozitie neutra, iar franele nu trebuie sa fie utilizate.

Daca tractorul este echipat cu un sistem de suspensie intre sasiu si
roti, acesta trebuie blocat in cursul incercarilor.

Latura aleasa pentru aplicarea primului impact in partea posterioara a
structurii trebuie sa fie cea care, dupa parerea autoritatilor respon-
sabile cu incercarile, va avea drept rezultat aplicarea seriei de
impacturi sau sarcini in cele mai defavorabile conditii pentru
structura. Impactul lateral si impactul in partea posterioarda trebuie
sa se aplice de o parte si de alta a planului longitudinal median al
structurii de protectie. Impactul in partea anterioara trebuie sa se
aplice pe aceeasi parte a planului median longitudinal al structurii
de protectie ca impactul in partea laterala.

Conditii de acceptare

O structura de protectie este considerata satisfacatoare din punctul de
vedere al cerintelor privind rezistenta daca indeplineste urmatoarele
conditii:
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4.23.1.1.

4.23.1.2.

4.2.3.1.3.

4.23.14.

4.23.1.5.

4.2.3.1.6.

4232

4.2.4.

4.2.5.
425.1.
4.25.1.1.

4.25.1.2.

4.2.5.13.

4252,

4.2.5.3.
4.25.3.1.

Dupa fiecare incercare partiald, nu trebuie sda prezinte fisuri sau
rupturi in sensul punctului 4.3.2.1. sau

in cazul in care, pe durata uneia dintre incerciri, apar fisuri sau
rupturi importante, trebuie sa se efectueze o incercare suplimentara,
astfel cum este definit in sectiunile 4.3.1.6 sau 4.3.1.7, imediat dupa
incercarea la impact sau de strivire care a determinat aparitia acestor
fisuri sau rupturi;

in timpul incercarilor, altele decat incercarea la suprasarcind, nicio
parte a structurii de protectie nu trebuie sa intre in spatiul liber astfel
cum acesta este definit la punctul 1.6.;

in cursul incercarilor, altele decat incercarea de suprasarcina, toate
partile spatiului liber trebuie protejate de catre structurd, in confor-
mitate cu punctul 4.3.2.2.;

in cursul incercarilor, structura de protectie nu trebuie sa exercite
niciun fel de fortd asupra structurii scaunului;

deformarea elastica, masurata in conformitate cu punctul 4.3.2.4.,
trebuie sa fie mai mica de 250 mm.

Nu trebuie sd existe accesorii care sd prezinte un pericol pentru
conducator. Nu trebuie sd existe accesorii sau elemente proeminente
care pot rani conducatorul in caz de rasturnare a tractorului, nici
accesorii sau elemente care il pot bloca, prinzandu-i gamba sau
laba piciorului, de exemplu, ca urmare a deformarii structurii.

[Nu se aplica]

Aparatura si echipamentul pentru incercarile dinamice
Ciocanul pendul

Un ciocan care actioneaza ca un pendul trebuie suspendat, cu
ajutorul a doua lanturi sau cabluri, de pivoti situati la cel putin 6
m deasupra solului. Trebuie si existe o modalitate de a regla separat
indltimea la care este suspendat ciocanul si unghiul dintre ciocan si
lanturi sau cabluri.

Masa ciocanului pendul trebuie sd fie de 2 000 + 20 kg, excluzand
masa lanturilor sau a cablurilor, care nu trebuie sd depaseasca 100
kg. Lungimea laturilor suprafetei de impact trebuie sa fie de 680 +
20 mm (a se vedea figura 6.26.). Ciocanul trebuie sa fie construit
astfel incat pozitia centrului sdu de greutate sa fie constantd si sa
coincidad cu centrul geometric al paralelipipedului.

Paralelipipedul trebuie sa fie legat la sistemul care il trage in spate
printr-un mecanism de eliberare instantanee conceput si amplasat
astfel incat sa lanseze ciocanul pendul fard sa provoace oscilatii
ale paralelipipedului fatd de axul sau orizontal perpendicular pe
planul de oscilatie al pendulului.

Dispozitive de sustinere a pendulului

Pivotii pendulului trebuie sa fie fixati rigid astfel incat deplasarea lor
in orice directie sa nu depaseasca 1% din inaltimea de cadere.

Cabluri de fixare

Sinele de fixare, care au ecartamentul cerut si care acoperd suprafata
necesara pentru a permite fixarea tractorului in toate cazurile ilustrate
(a se vedea figurile 6.23, 6.24 si 6.25), trebuie sa fie fixate rigid de o
baza rezistenta situatd sub pendul.
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4.25.3.2.

42.53.3.

4254,
4.2.54.1.

4.2.5.4.2.

4.25.5.
4.25.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.6.
4.2.5.6.1.

4.2.5.6.2.

4.2.5.7.

42.58.

4.2.5.8.1.

4.2.5.8.2.

Tractorul trebuie fixat pe sine cu ajutorul unui cablu de otel 6 x 19
cu toroane rotunde si miez de fibrd, in conformitate cu standardul
ISO 2408:2004 si cu un diametru nominal de 13 mm. Toroanele
metalice trebuie sd aiba o rezistentd la rupere de 1 770 MPa.

Pivotul central al unui tractor articulat trebuie sa fie sustinut si fixat
la sol intr-un mod adecvat pentru toate incercarile. Pentru incercarea
la impact in partea laterala, pivotul trebuie sa fie fixat si in partea
opusa impactului. Rotile anterioare si posterioare nu trebuie sa fie
neapdrat aliniate, dacd acest lucru faciliteazd fixarea adecvata a
cablurilor.

Cala de roti si barna

O barna de lemn de esenta moale cu sectiunea de 150 mm trebuie sa
caleze rotile in timpul incercarilor prin impact (a se vedea figurile
6.27, 6.28 si 6.29).

in timpul incercirilor la impact in partea laterald, la sol trebuie si fie
fixata o barna de lemn de esentd moale pentru a bloca janta rotii in
partea opusa impactului (a se vedea figura 6.29).

Cale si cabluri de fixare pentru tractoarele articulate

Trebuie utilizate cale si cabluri de fixare suplimentare pentru trac-
toarele articulate. Acestea au drept scop sa asigure, pentru partea
tractorului care poartd structura de protectie, o rigiditate echivalenta
cu cea a unui tractor nearticulat.

Pentru incercarile la impact si la strivire, se furnizeaza detalii
specifice suplimentare la punctul 4.3.1.

Presiunea si deformarea pneurilor

Pneurile tractorului nu trebuie sa contina lest lichid si trebuie umflate
la presiunea indicatd pentru muncile agricole de cétre producatorul
tractorului.

Cablurile de fixare trebuie sa fie intinse in fiecare caz in parte astfel
incat pneurile sd suporte o deformare egald cu 12 % din indltimea
peretelui lor (distanta dintre sol si cel mai de jos punct al jantei)
inaintea tensiondrii cablurilor.

Dispozitiv de strivire

Pe structura de protectie trebuie sd poatd fi exercitatd o forta
descendenta de catre un dispozitiv, ilustrat in figura 6.10., prin inter-
mediul unei barne rigide cu o latime de aproximativ 250 mm, legata
de mecanismul de aplicare a sarcinii prin imbinari universale. Sub
osii trebuie prevazute suporturi corespunzatoare, astfel incat pneurile
tractorului sa nu preia forta de strivire.

Aparaturd de masura

Sunt necesare urmatoarele dispozitive de masura:

dispozitiv pentru masurarea deformarii elastice (diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanenta) (a se
vedea figura 6.11);

dispozitiv cu care sa se verifice daca structura de protectie nu a intrat
in spatiul liber si daca spatiul liber a ramas in interiorul structurii de
protectie in timpul incercarii (a se vedea punctul 4.3.2.2.).
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43.
4.3.1.
43.1.1.
43.1.1.1.

43.1.1.2.

4.3.1.1.3.

43.1.1.4.

Procedura de incercare dinamica
Incercari la impact si la strivire
Impact in partea din spate

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie s fie astfel
incat acesta din urma sa loveascd structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact, precum si lanturile sau cablurile de
suspensie formeaza cu planul vertical un unghi A egal cu M/100,
cu un maxim de 20°, cu exceptia cazului in care, in punctul de
contact, structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un
unghi mai mare fati de verticald. In acest caz, trebuie ca suprafata
de impact a ciocanului sa fie ajustatd cu ajutorul unui dispozitiv
suplimentar, astfel incat sd fie paralela cu structura de protectie in
punctul de impact, in momentul de deformare maxima, lanturile sau
cablurile de suspensie formand acelagi unghi indicat mai sus.

Trebuie reglatd indltimea de suspensie a ciocanului si trebuie luate
masurile necesare pentru a impiedica ciocanul sa se roteasca in jurul
punctului de impact.

Punctul de impact este pe acea parte a structurii de protectie care este
probabil s atinga prima solul in cazul unei rasturnari a tractorului in
spate, adica in mod normal pe latura superioard. Pozitia centrului de
greutate a ciocanului este situatd la 1/6 din latimea varfului structurii
de protectie in interiorul unui plan vertical paralel cu planul median
al tractorului care atinge extremitatea superioard a varfului structurii
de protectie.

Daca structura este curba sau proeminenta in acest punct, trebuie
addugate cale pentru ca impactul sa aibd loc in acest punct, fard
ca acest lucru sa implice consolidarea structurii.

Tractorul trebuie sa fie fixat la sol cu ajutorul a patru cabluri, dispuse
la fiecare dintre extremitatile celor doua osii, in conformitate cu
indicatiile din figura 6.27. Punctele de fixare din fatd si din spate
trebuie sa fie situate la o distantd care sa permitd cablurilor sa
formeze cu solul un unghi mai mic de 30°. in plus, punctele de
fixare din spate trebuie sa fie plasate astfel incat punctul de inter-
sectie al celor doud cabluri sa fie situat in planul vertical in care se
deplaseaza centrul de greutate al ciocanului pendul.

Cablurile trebuie sa fie tensionate astfel incat sa supuna pneurile
deformarilor indicate la punctul 4.2.5.6.2. Atunci cand cablurile
sunt tensionate, barna de calaj trebuie sprijinita solid de rotile poste-
rioare, in fata acestora, apoi fixatd pe sol.

Daci tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, s fie sustinut printr-o bucatd de lemn cu sectiunea de cel putin
100 mm, care este ferm fixata la sol.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat indltimea centrului
sau de greutate care o depaseste pe cea pe care o va avea in punctul
de impact sa aiba o valoare datd de una dintre urmatoarele doua
formule, care se alege in functie de masa de referintd a ansamblului
supus incercarilor:

H=125+007M
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43.1.15.

43.1.2.
43.1.2.1.

43.1.2.2.

4.3.1.23.

pentru tractoarele cu o masa de referintda mai mica de 2 000 kg;

H=125+002M

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

Se lasa apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), trebuie aplicate aceleasi formule.

Impact in partea din fatd

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie sa fie astfel
incat acesta din urma sa loveasca structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact, precum si lanturile sau cablurile de
suspensie formeaza cu planul vertical un unghi A egal cu M/100,
cu un maxim de 20°, cu exceptia cazului in care, in punctul de
contact, structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un
unghi mai mare fati de verticald. In acest caz, trebuie ca suprafata
de impact a ciocanului sa fie ajustatd cu ajutorul unui dispozitiv
suplimentar, astfel incat sd fie paralela cu structura de protectie in
punctul de impact, in momentul de deformare maxima, lanturile sau
cablurile de suspensie formand acelasi unghi indicat mai sus.

Trebuie reglatd indltimea de suspensie a ciocanului pendul si trebuie
luate masurile necesare pentru a impiedica rasucirea pendulului in
jurul punctului de impact.

Punctul de impact este acea parte a structurii de protectie care este
probabil sa atingd prima solul in cazul unei rasturnari laterale a
tractorului in timp ce se misca in fatd, adicd in mod normal latura
superioard. Pozitia centrului de greutate a ciocanului este situata la
1/6 din latimea varfului structurii de protectie in interiorul unui plan
vertical paralel cu planul median al tractorului care atinge extre-
mitatea superioara a varfului structurii de protectie.

Daca structura este curba sau proeminenta in acest punct, trebuie
addugate cale pentru ca impactul sa aibd loc in acest punct, fara
ca acest lucru sa implice consolidarea structurii.

Tractorul trebuie sa fie fixat la sol cu ajutorul a patru cabluri, dispuse
la fiecare dintre extremitatile celor doud osii, in conformitate cu
indicatiile din figura 6.28. Punctele de fixare din fatd si din spate
trebuie sa fie situate la o distantd care sa permitd cablurilor sa
formeze cu solul un unghi mai mic de 30°. in plus, punctele de
fixare din spate se aleg astfel incat punctul de intersectie al celor
doud cabluri sa fie situat in planul vertical in care se deplaseaza
centrul de greutate al ciocanului pendul.

Cablurile trebuie sa fie tensionate astfel incat sa supuna pneurile
deformarilor indicate la punctul 4.2.5.6.2. Atunci cand cablurile
sunt tensionate, barna de calaj trebuie sprijinita ferm in spatele
rotilor posterioare, apoi fixata pe sol.

Daca tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, sd fie sustinut printr-o bucatd de lemn cu sectiunea de cel putin
100 mm, care este ferm fixata la sol.
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43.1.24.

4.3.1.2.5.

43.1.3.
43.1.3.1.

43.13.2.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat indltimea centrului
sau de greutate care o depaseste pe cea pe care o va avea in punctul
de impact sd aiba o valoare data de una dintre urmatoarele doua
formule, care se alege in functie de masa de referintd a ansamblului
supus incercarilor:

H=25+0,07M

pentru tractoarele cu o masa de referintda mai mica de 2 000 kg;

H=125+0,02M

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

Se lasa apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), inaltimea trebuie sa fie cea mai mare dintre valorile
obtinute aplicdnd formula de mai sus si formula aleasa dintre cele
de mai jos:

H=2,165x10"%M x L?

sau

H=5,73x10"21

Impact in partea laterald

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie sa fie astfel
incat acesta din urma sa loveascd structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact a pendulului si lanturile sau cablurile de
suspensie sunt verticale, cu exceptia cazului in care, in punctul de
contact, structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un
unghi mai mic de 20° cu axa verticald. In acest caz, suprafata de
impact a ciocanului pendul trebuie sa fie ajustatd cu ajutorul unui
dispozitiv suplimentar, astfel incat sa fie paralela cu structura de
protectie in punctul de impact, in momentul de deformare maxima,
lanturile sau cablurile de suspensie ramanand verticale in punctul de
impact.

Trebuie reglata inaltimea de suspensie a ciocanului pendul si trebuie
luate masurile necesare pentru a-1 impiedica sa se roteascd in jurul
punctului de impact.

Punctul de impact este situat pe acea parte a structurii de protectie
care este susceptibil sa atingd prima solul in cazul unei rasturnari
laterale a tractorului.

Rotile tractorului situate pe partea impactului trebuie sa fie fixate la
sol cu ajutorul unor cabluri care trec pe deasupra extremititilor
corespunzatoare ale osiilor anterioara si posterioara. Cablurile
trebuie sd fie tensionate astfel incat sa supund pneurile deformdrilor
indicate la punctul 4.2.5.6.2.

Atunci cand cablurile sunt tensionate, barna de calaj trebuie pusa pe
sol, impinsa in pneurile situate pe latura opusd impactului, apoi
fixata pe sol. Utilizarea a doua barne sau cale poate fi necesara in
cazul in care marginile exterioare ale pneurilor anterioare si poste-
rioare nu sunt situate in acelasi plan vertical. In acest caz, cala
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4.3.1.33.

43.13.4.

4.3.1.3.5.

43.14.

43.15.

trebuie plasata, in conformitate cu indicatiile din figura 6.29, pe janta
rotii care suportd cea mai mare incdrcaturd situatd in punctul opus
celui de impact, impinsa ferm cétre jantd, apoi fixatd la baza acesteia.
Cala trebuie sd aiba o lungime care sd-i permitd sd formeze un unghi
de 30 £ 3° cu solul atunci cand este sprijinitd de janta. in plus, daca
este posibil, grosimea acesteia trebuie sa fie de 20 pana la 25 de ori
mai mica decat lungimea si de doud pana la trei ori mai mica decat
latimea. Forma extremitatii barnelor trebuie sa fie in conformitate cu
planul de detaliu din figura 6.29.

Daci tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, sprijinit cu o bucata de lemn de cel putin 100 mm in sectiune si
sustinut lateral de un dispozitiv asemanator calei sprijinite pe roata
din spate, ca la punctul 4.3.1.3.2. Punctul de articulare trebuie apoi
fixat ferm la sol.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat inaltimea centrului
sau de greutate care o depaseste pe cea pe care o va avea in punctul
de impact sa aiba o valoare datd de una dintre urmatoarele doua
formule, care se alege in functie de masa de referinta a ansamblului
supus incercarilor:

H = (25 + 0,20 M)(B; + B) /2B

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mica de 2 000 kg;

H = (125 + 0,15 M)(B, + B) /2B

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), indltimea trebuie sa fie cel mai mare dintre rezultatele
obtinute prin formula de mai sus si cea de mai jos aplicabile:

H=25+02M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mica de 2 000 kg;

H=125+015M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mare de 2 000 kg.

Se lasa apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Strivire in partea posterioard

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.3.1.4 din
sectiunea B1.

Strivire 1n partea anterioard

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.3.1.5 din
sectiunea B1.
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43.1.6.

43.1.7.

43.2.
43.2.1.

4322,

43.23.

Incercari suplimentare la impact

In cazul aparitiei unor fisuri sau rupturi care nu pot fi considerate
neglijabile in timpul unei incercari la impact, trebuie sa se efectueze
o a doua incercare similard, insa alegand o inaltime de cadere egala
cu:

H = (Hx 107") (12 + 4a) (1 +2a)""

imediat dupa incercarile la impact care au produs aparitia acestor
rupturi sau fisuri, ,,a” fiind raportul dintre deformarea permanenta
(Dp) si deformarea elasticd (De):

a = Dp/De

astfel cum este masurata la punctul de impact; Deformarea
permanenta suplimentard cauzata de cel de-al doilea impact nu
trebuie sa depaseasca 30 % din deformarea permanenta cauzata de
primul impact.

Pentru a putea efectua incercarea suplimentard, este necesard
masurarea deformadrii elastice pe durata tuturor incercarilor la impact.

Incercari suplimentare la strivire

in cazul in care, pe durata unei incerciri prin strivire, apar fisuri sau
rupturi importante, trebuie sa se efectueze o a doua incercare similara
la strivire, insa cu o forta egala cu 1.2 F,, imediat dupa incercarile la
strivire care au condus la aparitia acestor fisuri sau rupturi.

Masuratorile care trebuie efectuate
Rupturi si fisuri

Dupa fiecare incercare, toate elementele structurale, Tmbindrile si
dispozitivele de fixare trebuie si fie examinate vizual pentru a
descoperi rupturile si fisurile; nu se iau in considerare eventualele
fisuri mici apdrute la elementele fard importanta.

Nu se iau in considerare eventualele rupturi provocate de muchiile
ciocanului.

Patrunderea in spatiul liber

fn timpul fiecarei incercari, trebuie si se verifice daca vreo parte a
structurii de protectie a patruns in spatiul liber din jurul scaunului
conducatorului, In conformitate cu definitia de la punctul 1.6.

in plus, spatiul liber trebuie si fie protejat de structura de protectie.
in acest scop, trebuie si se considere ca fiind neprotejata de structura
orice parte a acesteia care ar veni in contact cu solul daca tractorul s-
ar rasturna pe partea dinspre care este aplicatd sarcina de incercare.
Pentru a estima acest fapt, pneurile anterioare si posterioare, precum
si ecartamentul trebuie sd prezinte dimensiunile minime specificate
de catre producator.

incerciri ale elementului rigid din spate

Daca tractorul este echipat cu o piesd rigidd, cu un carter sau cu
orice element rigid plasat in spatele scaunului conducatorului, trebuie
sa se considere cd acest element constituie un punct de sprijin in caz
de rasturnare in spate sau pe lateral. Acest element rigid plasat in
spatele scaunului conducatorului trebuie sa poata suporta, fara a rupe
sau a intra in spatiul liber, o fortd descendentda F;, datd de formula
urmatoare:

Fi=15M

aplicata perpendicular pe varful cadrului, in planul central al tracto-
rului. Unghiul initial sub care se aplica fortei este de 40°, calculat
pornind de la o paralela la sol, astfel cum se aratd in figura 6.12.
Latimea minima a acestei piese rigide trebuie sa fie de 500 mm (a se
vedea figura 6.13.).



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 155

in plus, aceasta trebuie s fie suficient de rigidd si ferm fixatd in
spatele tractorului.
43.24. Deformarea elasticd (la impact lateral)

Deformarea elastica este masurata la o distanta de (810 + a,) mm
deasupra punctului de pozitionare al scaunului, in planul vertical care
trece prin punctul de impact. Aceasta masuratoare trebuie efectuata
cu ajutorul unui aparat similar celui ilustrat in figura 6.11.

4.3.2.5. Deformarea permanenta

Dupa ultima 1incercare la strivire, se inregistreaza deformarea
permanenti a structurii de protectie. In acest scop, inainte de
debutul incercdrii se utilizeazd pozitia in raport cu punctul index al
scaunului a principalelor elemente ale structurii de protectie in caz de
rasturnare.

4.4. Extinderea la alte modele de tractoare

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.4. din
sectiunea B1 din prezenta anexa.

4.5. [Nu se aplica]

4.6. Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.6. din
sectiunea B1 din prezenta anexa.

4.7. [Nu se aplica]

Figura 6.26

Ciocanul pendul si lanturile sau cablurile sale de
suspensie

1980-2020kg

Bolt care indici pozitia M Dim ensiuni in milim etri

centrulw de greutate
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Figura 6.27

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea posterioara)

Figura 6.28

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea anterioara)

A =M/100
A =-20° A
—p—
H
A
2 cablun de
fixare

2 cablun de fixare

S

\___Bairni de calaj
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Figura 6.29

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea laterala)

Roturyiti pentru a consolida
contactul cu janta

Cablu de foiare (a
se vedea 6.6.3)

Tseg
Cala

(latsa: 150 mm) (optional)
Barnd fixata in pirtile laterale ale rotilor anterioard g
postenioara si cala spnjinita pe janta dupa ancorare

B3. CERINTE PRIVIND PERFORMANTA STRUCTURILOR DE
PROTECTIE (ROPS) IN CAZ DE RASTURNARE PLIABILE

5.1. Domeniu de aplicare

Aceastd procedurd prevede cerinte minime de performanta si de
incercare pentru structurile de protectic in caz de rasturnare
pliabile montate in fata

5.2. Explicarea termenilor utilizati in incercarile de performanta:

5.2.1. Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS) manuala pliabila
este o structurd de protectie montatd in fatd pe doi montanti si
ridicatd/coborata manual de operator (cu sau fara asistentd partiald).

5.2.2. Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS) automata
pliabild este o structura de protectic montata in fatd pe doi
montanti, operatiunile de ridicare/cobordre ale acesteia fiind asistate
in totalitate.

5.2.3. Sistemul de blocare este un dispozitiv montat in scopul blocarii,
manuale sau automate, a ROPS in pozitia ridicat sau coborat.

5.2.4. Zona de prindere este definita de producator ca o portiune a ROPS
si/sau a manerului suplimentar montat pe ROPS 1in care operatorul
este autorizat sa efectueze operatiunile de ridicare/coborare.

5.2.5. Partea accesibila a zonei de prindere inseamna zona in care ROPS
este manipulatd de operator in timpul operatiilor de ridicare/coborare.
Aceasta zona este definitd in raport cu centrul geometric al
sectiunilor transversale ale zonei de prindere.

5.2.6. Punct cu risc de intepare este un punct periculos in care unele piese
se misca una in functie de cealalta sau de alte piese fixe si prezintd
risc de intepare pentru persoane sau parti ale corpului acestora.
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5.2.7.

5.3.

53.1.

Punct cu risc de retezare este un punct periculos in care unele piese
se deplaseaza una de-a lungul celeilalte sau de-a lungul altor piese si
prezinta risc de Intepaturi sau retezari pentru persoane sau parti ale
corpului acestora.

ROPS pliabile operate manual
Conditii prealabile pentru incercare

Manipularea se efectueaza prin apucarea unica sau repetatd a barei
de sigurantd din zona de prindere de cdtre un operator aflat in pozitia
in picioare. Aceastd zond trebuie proiectatd fard margini ascutite,
unghiuri ascutite si suprafete rugoase susceptibile sa cauzeze
vatamarea operatorului.

Zona de prindere trebuie sd fie identificatd in mod clar si permanent
(figura 6.20).

Aceasta zona ar putea fi pe una sau pe ambele parti ale tractorului si
ar putea consta intr-o parte structurald a barei de sigurantd sau in
manere suplimentare. in aceasti zoni de prindere, deplasarea
manuald efectuatd pentru a ridica sau cobori bara de sigurantd nu
trebuie sa duca la riscuri de intepare, de retezare sau de miscari
necontrolate pentru operator (cerintd suplimentara).

Trei zone accesibile cu valori diferite ale fortei admisibile sunt
definite in raport cu planul orizontal al solului si cu planele
verticale tangente la partile exterioare ale tractorului care limiteaza
pozitia sau deplasarea operatorului (figura 6.21).

Zona I: zona de confort

Zona II: zona accesibila fard inclinarea inainte a corpului

Zona II: zona accesibila prin inclinarea inainte a corpului

Pozitia si miscarile operatorului sunt limitate de obstacole. Acestea
sunt componente ale tractorului si sunt definite de planele verticale
tangente la marginile externe ale obstacolului.

Daca operatorul trebuie sa isi miste picioarele in timpul manipularii
manuale a barei de sigurantd, o deplasare este permisa fie intr-un
plan paralel la traiectoria barei de sigurantd, fie doar in inca un plan
paralel la cel anterior pentru a depasi un obstacol. Deplasarea totald
este consideratd ca o combinatie de linii drepte paralele perpendi-
culare pe traiectoria barei de sigurantd. O deplasare perpendiculare
este acceptatd cu conditia ca operatorul sa se apropie de bara de
sigurantd. Zona accesibila este consideratd ca fiind infasuratoarea
diferitelor zone accesibile (figura 6.22).

Tractorul trebuie sa fie echipat cu pneuri care au diametrul maxim
indicat de catre producdtor si cea mai micd sectiune transversald
pentru pneurile de diametrul respectiv. Pneurile trebuie sa fie
umflate la presiunea recomandatd pentru lucrari agricole.

Rotile posterioare trebuie sa fie reglate la cel mai ingust ecartament;
rotile anterioare trebuie sa fie reglate cat mai precis posibil fata de
mentului anterior care se indeparteaza la fel de mult fata de reglajul
cel mai ingust al ecartamentului posterior, trebuie ales reglajul cores-
punzator ecartamentului anterior cel mai larg.
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53.3.
5.3.3.1.

53.3.2.

Procedura de incercare

Scopul incercarii este de a masura forta necesara pentru a ridica sau
cobori bara de siguranta. Incercarea se efectueaza in conditii statice,
adicd fara nicio deplasare initiald a barei de sigurantd. Fiecare
masurare a fortei necesare pentru a ridica sau cobori bara de
siguranta se efectueaza intr-o directie tangentd la traiectoria barei
de siguranta si care trece prin centrul geometric al sectiunilor trans-
versale ale zonei de prindere.

Zona de prindere este consideratd accesibila atunci cand este situata
in zonele accesibile sau in infasuritoarea diferitelor zone accesibile
(figura 6.23).

Forta necesard pentru ridicarea si coborarea barei de siguranta se
masoara in diferite puncte situate in partea accesibila a zonei de
prindere (figura 6.24).

Prima masuratoare se efectueaza la extremitatea partii accesibile a
zonei de prindere atunci cand bara de siguranta este complet coborata
(punctul A). A doua este definitd in raport cu pozitia punctului A
dupa rotatia barei de sigurantd pand la limita superioard a partii
accesibile a zonei de prindere (punctul A').

In cazul in care la cea de a doua masuritoare, bara de sigurantd nu
este complet ridicata, se efectueazd o masuratoare suplimentara la
extremitatea partii accesibile a zonei de prindere atunci cand bara
de siguranta este complet ridicatd (punctul B).

Daca fintre primele doud masurdtori traiectoria primului punct
depaseste limita dintre zona I si zona I, se efectueaza o masuratoare
la acest punct de intersectie (punctul A").

Pentru a masura forta in punctele necesare, este posibila fie
masurarea directa a valorii, fie masurarea cuplului necesar pentru
ridicarea sau coborarea barei de sigurantd pentru a calcula astfel
forta.

Conditie de acceptare
Cerinta privind forta

Forta acceptabild pentru actionarea ROPS depinde de zona acce-
sibila, astfel cum se arata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2

Forte permise

Zond 1 I 111

Forta acceptabila (N) 100 75 50

Atunci cand bara de sigurantd este complet coboratd sau complet
ridicata, este permisa o crestere cu cel mult 25% a acestor forte
acceptabile.

in timpul operatiei de coborare, este permisi o crestere cu cel mult
50 % a acestor forte acceptabile.

Cerinta suplimentara

Operarea manuald pentru ridicarea si coborarea barei de sigurantd nu
trebuie sa comporte riscuri de intepare, de retezare sau de miscari
necontrolate pentru operator.

Un punct de intepare nu este considerat periculos pentru zona
mainilor operatorului daca in zona de prindere distantele dintre
bara de sigurantd si partile fixe ale tractorului sunt de cel putin
100 mm pentru mana, incheieturd, pumn, respectiv de 25 mm
pentru deget (ISO 13854:1996) Distantele de siguranta se verifica
in raport cu modul de manipulare prevazut de producator in
manualul de utilizare.
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5.4.

5.5.

Sistemul manual de blocare

Dispozitivul montat pentru blocarea ROPS 1in pozitia ridicat/coborat
trebuie sa fie proiectat:

— pentru a fi operat de un operator aflat in picioare si situat intr-una
din zonele accesibile;

— pentru a fi separat de ROPS cu dificultate (de exemplu, fixat cu
bolturi captive, precum bolturile de blocare si bolturile de
retinere;

— pentru a evita orice confuzie in timpul operatiei de blocare
(trebuie indicat amplasamentul exact al bolturilor);

— pentru a evita inlaturarea accidentala sau pierderea partilor
componente.

Daca dispozitivele utilizate pentru blocarea ROPS 1in pozitia ridicat/
coborat sunt bolturi, acestea trebuie sa poatd fi introduse sau inla-
turate in mod liber. Daca pentru a efectua aceasta operatiune este
necesara aplicarea unei forte pe bara de sigurantd, aceasta trebuie sa
respecte cerintele de la punctele A si B (a se vedea punctul 5.3).

in ceea ce priveste toate celelalte dispozitive de blocare, ele trebuie
fabricate tindnd seama de aspectul ergonomic legat de forma si de
forta, evitdnd in special riscurile de intepare sau retezare.

Incercarea preliminara a sistemului de blocare automata

Un sistem de blocare automatd montat pe o ROPS pliabila operatd
manual este supus unei Incercdri preliminare inainte de efectuarea
incercarii de rezistenta a ROPS.

Bara de siguranta este deplasatd din pozitia coborat in pozitia ridicat
blocatd si inapoi in pozitia coborat. Aceste operatii corespund unui
ciclu. Trebuie efectuate 500 de cicluri.

Acestea pot fi efectuate manual sau cu utilizarea energiei externe
(dispozitive de actionare hidraulice, pneumatice sau electrice). in
ambele cazuri, forta se aplicd intr-un plan paralel cu traiectoria
barei de sigurantd si care trece prin zona de prindere, viteza
unghiulara a barei de siguranta fiind aproximativ constanta si mai
mica de 20 grade/s.

Dupa cele 500 de cicluri, forta aplicata atunci cand bara de siguranta
este in pozitia ridicat nu depéseste cu mai mult de 50% forta admisa
(tabelul 6.2).

Deblocarea barei de sigurantd este efectuatd conform manualului de
utilizare.

Dupa finalizarea celor 500 de cicluri, nu se efectueazid nicio
operatiune de intretinere sau reglare a sistemului de blocare.

Nota I: Incercarea preliminard ar putea fi efectuati, de asemenea,
asupra sistemelor ROPS pliabile automate. Incercarea ar
trebui efectuata fnainte de incercarea de rezistentd a ROPS.

Nota 2: Incercarea preliminard ar putea fi efectuati de citre produ-
citor. In acest caz, producitorul pune la dispozitia centrului
de incercari un certificat prin care se confirma ca incercarea
a fost efectuatd in conformitate cu procedura pentru
incercdri si cd nu s-au efectuat operatiuni de intretinere
sau reglare a sistemului de blocare dupa terminarea celor
500 de cicluri. Centrul de incercari va verifica performanta
dispozitivului in cadrul unui ciclu, de la pozitia coborat la
pozitia ridicat si inapoi.
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Figura 6.20
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Figura 6.22
Infasuratoarea zonei accesibile
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Figura 6.23

Parte accesibild a zonei de prindere

Figura 6.24
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B4. CERINTE PENTRU INCERCAREA VIRTUALA

Program informatic® (BASIC) pentru stabilirea caracteristicilor rostogolirii continue sau intrerupte in cazul
unui tractor cu ecartament ingust care se ristoarni lateral si are un cadru de protectie montat in fata
scaunului conducitorului auto

Nota preliminara:

Urmatorul program este valabil pentru metodele sale de calcul. Prezentarea textului imprimat in forma propusa (limba
engleza si structura) este indicativd; utilizatorul va adapta programul la conditiile de imprimare disponibile si la alte
cerinte specifice privind centrul de incercare.

10 CLS

20 REM REFERENCE OF THE PROGRAM COD6ABAS.BAS 08/02/96

30 FOR1=1TO 10: LOCATE I, 1, 0: NEXT I

40 COLOR 14, 8, 4

S5O PRINT "otk seoshoshosteste s st seshesestesfe s st sfe st st sttt sk sttt st st st stttk sololoiol ookl sdolokorsk

60 PRINT "* CALCULATION FOR DETERMINING THE NON-CONTINUOUS ROLLING BEHAVIOUR *"

70 PRINT "*OF A LATERAL OVERTURNING NARROW TRACTOR WITH A ROLL-OVER PROTECTIVE *"

80 PRINT "* STRUCTURE MOUNTED IN FRONT OF THE DRIVER'S SEAT *"

O(0) PRINT "ot sheoshostostesdeseosestestesdesesestesfe st st ettt sdetolostotosdok stolololoiolosloloiosiolololoiolosdololoiosolololorsolololoRsfololoiorsdololorotodololorsgn

100 A$ = INKEYS: IF A$ = "" THEN 100

110 COLOR 10, 1, 4

120 DIM F(25), C(25), CAMPOS$(25), LON(25), B$(25), C$(25), X(6, 7), Y(6, 7), Z(6, 7)

130 DATA 6,10,10,14,14,17,19,21,11,11,12,12,13,13,14,14,15,15,16,16, 17,17,18,18,19

140 DATA 54,8,47,8,47,12,8,12,29,71,29,71,29,71,29,71,29,71,29,71,29 ,71,29,71,29

150 DATA 12,30,31,30,31,25,25,25,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9,9

160 FOR I =1 TO 25: READ F(I): NEXT

170 FOR I =1 TO 25: READ C(I): NEXT

180 FOR I =1 TO 25: READ LON(I): NEXT

190 CLS

200 FOR I =1 TO 5: LOCATE I, 1, 0: NEXT I

210 PRINT "In case of misprint, push on the enter key up to the last field"

220 PRINT :LOCATE 6, 44: PRINT " TEST NR: ": PRINT

230 LOCATE 8, 29: PRINT " FRONT MOUNTED- PROTECTIVE STRUCTURE:": PRINT
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240 PRINT " MAKE: ": LOCATE 10, 40: PRINT " TYPE: ": PRINT

250 LOCATE 12, 29: PRINT " TRACTOR :": PRINT: PRINT " MAKE:"

260 LOCATE 14, 40: PRINT " TYPE: ": PRINT: PRINT

270 PRINT " LOCATION: ": PRINT

280 PRINT " DATE: ": PRINT: PRINT " ENGINEER:"

290 NC = 1: GOSUB 4400

300 PRINT: PRINT: PRINT " In case of misprint, it is possible to acquire the data again"
310 PRINT: INPUT " Do you wish to acquire again the data ? (Y/N)"; Z$

320 IF Z$ = "Y" OR Z$ = "y" THEN 190

330 IF Z$ = "N" OR Z$ = "n" THEN 340

340 FOR I=1 TO 3:LPRINT: NEXT: LPRINT; " TEST NR: "; TAB(10); CAMPOS$(1)
350 LPRINT: LPRINT TAB(24); " FRONT MOUNTED PROTECTIVE STRUCTURE:"
360 LL = LEN(CAMPOS$(2) + CAMPOS(3))

370 LPRINT TAB(36 - LL / 2); CAMPOS$(2) + " - " + CAMPOS$(3): LPRINT

380 LPRINT TAB(32); " OF THE NARROW TRACTOR": LL = LEN(CAMPOS$(4) + CAMPOS$(5))
390 LPRINT TAB(36 - LL / 2); CAMPO$(4) + " - " + CAMPOS$(5): LPRINT

400 CLS

410 PRINT "In case of mistype, push on the enter key up to the last field"

420 PRINT

430 FOR I =1 TO 7: LOCATE I, 1, 0: NEXT

440 LOCATE 8, 1: PRINT " CHARACTERISTIC UNITS:"

450 LOCATE 8, 29: PRINT "LINEAR (m): MASS (kg):MOMENT OF INERTIA (kgxm?):"
460 LOCATE 9, 1: PRINT " ANGLE (radian)"

470 LPRINT: PRINT

480 PRINT "HEIGHT OF COG HI1=": LOCATE 11, 29: PRINT " "

490 LOCATE 11, 40: PRINT "H. DIST. COG-REAR AXLE L3="

500 LOCATE 11, 71: PRINT " "

510 PRINT "H. DIST. COG-FRT AXLE L2=": LOCATE 12, 29: PRINT " "

520 LOCATE 12, 40: PRINT "HEIGHT OF THE REAR TYRES D3="

530 LOCATE 12, 71: PRINT " "

540 PRINT "HEIGHT OF THE FRT TYRES D2=": LOCATE 13, 29: PRINT " "

550 LOCATE 13, 40: PRINT "OVERALL HEIGHT(PT IMPACT) H6="

560 LOCATE 13, 71: PRINT " "

570 PRINT "H.DIST.COG-LEAD.PT INTER.L6=": LOCATE 14, 29: PRINT " "
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580 LOCATE 14, 40: PRINT "PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6="

590 LOCATE 14, 71: PRINT " "

600 PRINT "HEIGHT OF THE ENG.B. H7=": LOCATE 15, 29: PRINT " "
605 LOCATE 15, 40: PRINT "WIDTH OF THE ENG. B. B7="

610 LOCATE 15, 71: PRINT " "

615 PRINT "H.DIST.COG-FRT COR.ENG.B.L7=": LOCATE 16, 29: PRINT " "
620 LOCATE 16, 40: PRINT "HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO="

630 LOCATE 16, 71: PRINT " "

640 PRINT "REAR TRACK WIDTH S =": LOCATE 17, 29: PRINT " "

650 LOCATE 17, 40: PRINT "REAR TYRE WIDTH B0O="

660 LOCATE 17, 71: PRINT " "

670 PRINT "FRT AXLE SWING ANGLE D0=": LOCATE 18, 29: PRINT " "
680 LOCATE 18, 40: PRINT "TRACTOR MASS Mc ="

690 LOCATE 18, 71: PRINT " "

700 PRINT "MOMENT OF INERTIA Q =": LOCATE 19, 29: PRINT " "

710 LOCATE 19, 40: PRINT " "

720 LOCATE 19, 71: PRINT " ": PRINT: PRINT

730 H1l = 0: L3 =0: 1L2=0: D3 =0: D2 =0: H6 =0: L6 =0: B6 =0

740 H7=0: B7=0: L7=0.H0=0: S=0:B0=0:D=0:Mc=0: Q=0
750 NC = 9: GOSUB 4400

760 FOR I =1 TO 3: PRINT "": NEXT

770 H1 = VAL(CAMPO$(9)): L3 = VAL(CAMPOS$(10)): L2 = VAL(CAMPO$(11))
780 D3 = VAL(CAMPO$(12)): D2 = VAL(CAMPO$(13)): H6 = VAL(CAMPO$(14))

790 L6 = VAL(CAMPOS(15)): B6 = VAL(CAMPOS$(16)): H7 = VAL(CAMPOS(17))

800 B7 = VAL(CAMPO$(18)): L7 = VAL(CAMPO$(19)): HO = VAL(CAMPO$(20))
810 S = VAL(CAMPOS(21)): BO = VAL(CAMPO$(22)): DO = VAL(CAMPO$(23))
820 Mc = VAL(CAMPO$(24)): Q = VAL(CAMPO$(25)): PRINT: PRINT

830 PRINT "In case of mistype, it is possible to acquire again the data": PRINT

840 INPUT " Do you wish to acquire again the data ? (Y/N)"; X$

850 IF X$ ="Y" OR X$ ="y" THEN 400

860 IF X$ = "n" OR X$ = "N" THEN 870

870 FOR I = 1 TO 3: LPRINT: NEXT
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880 LPRINT TAB(20); "CHARACTERISTIC UNITS :": LOCATE 8, 29

890 LPRINT "LINEAR (m): MASS (kg): MOMENT OF INERTIA (kgxm?): ANGLE (radian)"
900 LPRINT

910 LPRINT "HEIGHT OF THE COG HI=";

920 LPRINT USING "#### ####"; HI;

930 LPRINT TAB(40); "H. DIST. COG-REAR AXLE L3=";

940 LPRINT USING "########"; L3

950 LPRINT "H.DIST. COG-FRT AXLE L2=";

960 LPRINT USING "#### ####"; 12;

970 LPRINT TAB(40); "HEIGHT OF THE REAR TYRES D3=";

975 LPRINT USING "#### ####"; D3

980 LPRINT "HEIGHT OF THE FRT TYRES D2=";

990 LPRINT USING "#### ##44"; D2;

1000 LPRINT TAB(40); "OVERALL HEIGHT(PT IMPACT)H6=";

1010 LPRINT USING "####.###4"; H6

1020 LPRINT "H.DIST.COG-LEAD PT INTER.L6=";

1030 LPRINT USING "#### ####"; L6;

1040 LPRINT TAB(40); "PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6=";

1050 LPRINT USING "#### ###"; B6

1060 LPRINT "HEIGHT OF THE ENG.B. H7=";

1070 LPRINT USING "### ####"; HT;

1080 LPRINT TAB(40); "WIDTH OF THE ENG. B. B7=";

1090 LPRINT USING "#### ####"; B7

1100 LPRINT "H.DIST.COG-FRT COR.ENG.B.L7=";

1110 LPRINT USING "#### ###"; L7,

1120 LPRINT TAB(40); "HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO=";

1130 LPRINT USING "#### ####"; HO

1140 LPRINT "REAR TRACK WIDTH S =";

1150 LPRINT USING "#### #H##"; S;

1160 LPRINT TAB(40); "REAR TYRE WIDTH B0=";

1170 LPRINT USING "#### ####"; BO
1180 LPRINT "FRT AXLE SWING ANGLE D0=";
1185 LPRINT USING "#### #it##"; DO;
1190 LPRINT TAB(40); "TRACTOR MASS Mc = ";

B

1200 LPRINT USING "##H## ###"; Mc
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1210 LPRINT "MOMENT OF INERTIA Q =";

1215 LPRINT USING "####. ####"; Q

1220 FOR I =1 TO 10: LPRINT: NEXT

1230 A0 = .588: U = .2: T = .2: GOSUB 4860

1240 REM * THE SIGN OF L6 IS MINUS IF THE POINT LIES IN FRONT
1250 REM * OF THE PLANE OF THE CENTRE OF GRAVITY.

1260 IF B6 > S + BO THEN 3715

1265 IF B7 > S + BO THEN 3715

1270 G = 9.8

1290 REM *B2 VERSION (POINT OF IMPACT OF THE ROPS NEAR OF EQUILIBRIUM POINT)*
1300 REM 35k
1310 B = B6: H = H6

TRPI:12) Y S — POSITION OF CENTER OF GRAVITY IN TILTED POSITION ----n-ememeemmenev
1330 R2 = SQR(HI * HI + L3 * L3)

1340 C1 = ATN(HI / L3)

1350 LO = L3 + L2

1360 L9 = ATN(HO / L0)

1370 H9 = R2 * SIN(CI - L9)

1380 W1 = H9 / TAN(CI - L9)

1390 W2 = SQR(HO * HO + LO * LO): SI =S /2

1400 F1 = ATN(SI / W2)

1410 W3 = (W2 - W1) * SIN(F1)

1420 W4 = ATN(H9 / W3)

1430 W5 = SQR(H9 * H9 + W3 * W3) * SIN(W4 + D0)

1440 W6 = W3 - SQR(W3 * W3 + H9 * H9) * COS(W4 + D0)

1450 W7 = W1 + W6 * SIN(FI)

1460 W8 = ATN(W5 / W7)

1470 W9 = SIN(W8 + L9) * SQR(W5 * W5 + W7 * W7)

1480 WO = SQR(W9 * W9 + (S1 - W6 * COS(F1)) ~ 2)

1490 G1 = SQR(((S + B0) / 2) ~ 2 + H1 * HI)

1500 G2 = ATN(2 * H1 / (S + B0))

1510 G3 = WO - GI * COS(A0 + G2)

1520 00 = SQR(2 * Mc * G * G3 / (Q + Mc * (WO + GI) * (WO + G1) / 4))

1530 F2 = ATN(((D3 - D2) / L0) / (1 - (D3 - D2) / (2 * L3 + 2 * L2)) * 2))

1540 L8 = -TAN(F2) * (H - HI)
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1550 REM COORDINATES IN POSITION 1

1560 X(1, 1) = HI
1570 X(1, 2) = 0: X(1, 3) = 0

1580 X(1, 4) = (1 + COS(F2)) * D2 / 2

1590 X(1, 5) = (1 + COS(F2)) * D3 / 2

1600 X(1, 6) = H

1610 X(1, 7) = H7

1620 Y(1, 1) = 0

1630 Y(1, 2) = L2

1640 Y(1, 3) = -L3

1650 Y(1, 4) = L2 + SIN(F2) * D2 / 2

1660 Y(1, 5) = -L3 + SIN(F2) * D3 / 2

1670 Y(1, 6) = -L6

1680 Y(1, 7) = L7

1690 Z(1, 1) = (S + B0) / 2

1700 Z(1, 2) = 0: Z(1, 3) = 0: Z(1, 4) = 0: Z(1, 5) = 0

1710 Z(1, 6) = (S + BO) / 2 - B / 2

1720 Z(1, 7) = (S + B0) / 2 - B7 / 2

1730 O1 = 0: 02 = 0: 03 = 0: 04 = 0: 05 = 0: 06 = 0: O7 = 0: 08 = 0: 09 = 0
1740 K1 = Y(1, 4) * TAN(F2) + X(1, 4)

1750 K2 = X(1, 1)

1760 K3 = Z(1, 1)

1770 K4 = K1 - X(1, 1): DD1 = Q + Mc * K3 * K3 + Mc * K4 * K4

1780 O1 = (Q + Mc * K3 * K3 - U * Mc * K4 * K4 - (1 + U) * Mc * K2 * K4) * 00 / DDI
TRLI 1) Y S — TRANSFORMATION OF THE COORDINATES FROM THE POSITION 1 TO 2
1800 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

1810 X(2, K) = COS(F2) * (X(1, K) - H1) + SIN(F2) * Y(I, K) - K4 * COS(F2)
1820 Y(2, K) = Y(1, K) * COS(F2) - (X(1, K) - H1) * SIN(F2)

1830 Z(2, K) = Z(1, K)

1840 NEXT K

1850 02 = O1 * COS(F2)

1860 A2 = ATN(TAN(AO) / SQR(1 + (TAN(F2)) » 2 / (COS(A0)) * 2))

1870 C2 = ATN(Z(2, 6) / X(2, 6))

1880 T2 = T

1890 VO = SQR(X(2, 6) » 2 + Z(2, 6) ~ 2)

1900 E1 = T2 / VO

1910 E2 = (VO * Y(2, 4)) / (Y(2, 4) - Y(2, 6))
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1920 T3 = E1 * E2
1930 E4 = SQR(X(2, 1) * X(2, 1) + Z(2, 1) * Z(2, 1))

1940 V6 = ATN(X(2, 1) / Z(2, 1))

LRI :12) Y e —— ROTATION OF THE TRACTOR FROM THE POSITION 2 TO 3 ------emmemeemmemeee
1960 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

1970 IF Z(2, K) = 0 THEN 2000

1980 E3 = ATN(X(2, K) / Z(2, K))

1990 GOTO 2010

2000 E3 = -3.14159 / 2

2010 X(3, K) = SQR(X(2, K) * X(2, K) + Z(2, K) * Z(2, K)) * SIN(E3 + C2 + El)
2020 Y(3, K) = Y(2, K)

2030 Z(3, K) = SQR(X(2, K) ~ 2 + Z(2, K)  2) * COS(E3 + C2 + El)

2040 NEXT K

2050 IF Z(3, 7) < 0 THEN 3680

2060 Z(3, 6) = 0

2070 Q3 = Q * (COS(F2)) ~ 2 + 3 * Q * (SIN(F2)) * 2

2080 V5 = (Q3 + Mc * E4 * E4) * 02 * 02 / 2

2090 IF -V6 > A2 THEN 2110

2100 GOTO 2130

2110 V7 = E4 * (1 - COS(-A2 - V6))

2120 IF V7 * Mc * G > V5 THEN 2320

2130 V8 = E4 * COS(-A2 - V6) - E4 * COS(-A2 - ATN(X(3, 1) / Z(3, 1)))

2140 03 = SQR(2 * Mc * G * V8 / (Q3 + Mc * E4 * E4) + 02 * 02)

2150 K9 = X(3, 1)

2160 K5 = Z(3, 1)

2170 K6 = Z(3, 1) + E1 * VO

2180 K7 = VO - X(3, 1)

2190 K8 = U: DD2 = Q3 + Mc * K6 * K6 + Mc * K7 * K7

2200 04 = (Q3 + Mc * K5 * K6 - K8 * Mc * K7 * K7 - (I + K8) * Mc * K9 * K7) * 03 / DD2
2210 N3 = SQR((X(3, 6) - X(3, 1)) * 2 + (Z(3, 6) - Z(3, 1)) * 2)

2220 N2 = ATN(-(X(3, 6) - X(3, 1)) / Z(3, 1))

2230 Q6 = Q3 + Mc * N3 A 2

2240 TF -N2 <= A2 THEN 2290

2250 N4 = N3 * (1 - COS(-A2 - N2))
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2260 N5 = (Q6) * 04 * 04 / 2

2270 TF N4 * Mc * G > N5 THEN 2320

2280 09 = SQR(-2 * Mc * G * N4 / (Q6) + O4 * 04)
2290 GOSUB 3740

2300 GOSUB 4170

2310 GOTO 4330

2320 GOSUB 3740

2330 IF L6 > L8 THEN 2790

2340 REM *

2355 REM *B3 VERSION (POINT OF IMPACT OF THE ROPS IN FRONT OF EQUILIBRIUM POINT)*
D360 RV s
2370 03 = 0: 04 = 0: 05 = 0: 06 = 0: O7 = 0: 08 = 0: 09 = 0

2380 E2 = (VO * Y(2, 5)) / (Y(2, 5) - Y(2, 6))

2390 T3 = E2 * El

2400 Z(3, 6) = 0

2410 Q3 = Q * (COS(F2)) ~ 2 + 3 * Q * (SIN(F2)) » 2

2420 V5 = (Q3 + Mc * E4 * E4) * 02 * 02 / 2

2430 IF -V6 > A2 THEN 2450

2440 GOTO 2470

2450 V7 = E4 * (1 - COS(-A2 - V6))

2460 IF V7 * Mc * G > V5 THEN 2760

2470 V8 = E4 * COS(-A2 - V6) - E4 * COS(-A2 - ATN(X(3, 1) / Z(3, 1))

2480 03 = SQR((2 * Mc * G * V8) / (Q3 + Mc * E4 * E4) + 02 * 02)

2490 K9 = X(3, 1)

2500 K5 = Z(3, 1)

2510 K6 = Z(3, 1) + T3

2520 K7 = E2 - X(3, 1)

2530 K8 = U: DD2 = Q3 + Mc * K6 * K6 + Mc * K7 * K7

2540 04 = (Q3 + Mc * K5 * K6 - K8 * Mc * K7 * K7 - (I + K8) * Mc * K9 * K7) * O3 / DD2
2550 F3 = ATN(VO / (Y(3, 5) - Y(3, 6)))

2560 05 = 04 * COS(F3)

PP :15) [R— TRANSFORMATION OF THE COORDINATES FROM THE POSITION 3 TO 4---------

2580 REM POSITION 4

2590 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

2600 X(4, K) = X(3, K) * COS(F3) + (Y(3, K) - Y(3, 5)) * SIN(F3)
2610 Y(4, K) = (Y(3, K) - Y(3, 5)) * COS(F3) - X(3, K) * SIN(F3)
2620 Z(4, K) = Z(3, K)

2630 NEXT K

2640 A4 = ATN(TAN(AO) / SQR(1 + (TAN(F2 + F3)) ~ 2 / (COS(A0)) * 2))
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2650 M1 = SQR(X(4, 1) A 2 + Z(4, 1) * 2)
2660 M2 = ATN(X(4, 1) / Z(4, 1))

2670 Q5 = Q * (COS(F2 + F3)) A 2 + 3 * Q * (SIN(F2 + F3)) A 2

2680 IF -M2 < A4 THEN 2730

2690 M3 = M1 * (1 - COS(-A4 - M2))

2700 M4 = (Q5 + Mc * M1 * M) * 05 * 05 / 2

2710 IF M3 * Mc * G > M4 THEN 2760

2720 09 = SQR(O5 * 05 - 2 * Mc * G * M3 / (Q5 + Mc * M1 * M1))
2730 GOSUB 3740

2740 GOSUB 4170

2750 GOTO 4330

2760 GOSUB 3740

2770 GOSUB 4240

2780 GOTO 4330

2795 REM *B1 VERSION (POINT OF IMPACT OF THE ROPS BEHIND OF EQUILIBRIUM POINT)*
2RO RV s
2810 REM *

2820 03 = 0: 04 = 0: 05 = 0: 06 = 0: O7 = 0: 08 = 0: 09 = 0

2830 Z(3, 6) = 0

2840 Q3 = Q * (COS(F2)) ~ 2 + 3 * Q * (SIN(F2)) * 2

2850 V5 = (Q3 + Mc * E4 * E4) * 02 * 02 / 2

2860 IF -V6 > A2 THEN 2880

2870 GOTO 2900

2880 V7 = E4 * (1 - COS(-A2 - V6))

2890 IF V7 * Mc * G > V5 THEN 3640

2900 V8 = E4 * COS(-A2 - V6) - E4 * COS(-A2 - ATN(X(3, 1) / Z(3, 1)))

2910 03 = SQR(2 * Mc * G * V8 / (Q3 + Mc * E4 * E4) + 02 * 02)

2920 K9 = X(3, 1)

2930 K5 = Z(3, 1)

2940 K6 = Z(3, 1) + T3

2950 K7 = E2 - X(3, 1)

2960 K8 = U: DD2 = Q3 + Mc * K6 * K6 + Mc * K7 * K7

2970 04 = (Q3 + Mc * K5 * K6 - K8 * Mc * K7 * K7 - (I + K8) * Mc * K9 * K7) * 03 / DD2
2980 F3 = ATN(VO / (Y(3, 4) - Y(3, 6)))

2990 O5 = 04 * COS(F3)
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RL111J) 351 [ — TRANSFORMATION OF THE COORDINATES FROM 3 TO 4 ----eommemmemeemee
3010 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

3020 X(4, K) = X(3, K) * COS(F3) + (Y(3, K) - Y(3, 4)) * SIN(F3)
3030 Y(4, K) = (Y(3, K) - Y(3, 4)) * COS(F3) - X(3, K) * SIN(F3)

3040 Z(4, K) = Z(3, K)

3050 NEXT K

3060 A4 = ATN(TAN(AO) / SQR(1 + (TAN(F2 + F3)) » 2 / (COS(A0))  2))
3070 C3 = ATN(Z(4, 7) / X(4, 7))

3080 C4 = 0

3090 C5 = SQR(X(4, 7) * X(4, 7) + Z(4, 7) * Z(4, 7))

3100 C6 = C4 / C5

3110 C7 = C5 * (Y(4, 6) - Y(4, 1)) / (Y(4, 6) - Y(4, 7))

3120 C8 = C6 * C7

3130 M1 = SQR(X(4, 1) ~ 2 + Z(4, 1) * 2)

3140 M2 = ATN(X(4, 1) / Z(4, 1))

3150 REM oocoveeeeeeoeceerreeen ROTATION OF THE TRACTOR FROM THE POSITION 4 TO 5 .oovovvvereeeeceerses
3160 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

3170 IF Z(4, K) <> 0 THEN 3200

3180 C9 = -3.14159 / 2

3190 GOTO 3210

3200 C9 = ATN(X(4, K) / Z(4, K))

3210 X(5, K) = SQR(X(4, K) » 2 + Z(4, K) ~ 2) * SIN(C9 + C3 + C6)
3220 Y(5, K) = Y(4, K)

3230 Z(5, K) = SQR(X(4, K) ~ 2 + Z(4, K) ~ 2) * COS(C9 + C3 + C6)
3240 NEXT K

3250 Z(5, 7) = 0

3260 Q5 = Q * (COS(F2 + F3)) A 2 + 3 * Q * (SIN(F2 + F3)) A 2

3270 IF -M2 > A4 THEN 3290

3280 GOTO 3320

3290 M3 = M1 * (1 - COS(-A4 - M2))

3300 M4 = (Q5 + Mc * M1 * MI) * 05 * 05 / 2

3310 IF M3 * Mc * G > M4 THEN 3640

3315 MM1 = M1 * COS(-A4 - ATN(X(5, 1) / Z(5, 1))

3320 M5 = M1 * COS(-A4 - ATN(X(4, 1) / Z(4, 1))) - MM1

3330 06 = SQR(2 * Mc * G * M5 / (Q5 + Mc * M1 * MI) + O5 * 05)
3340 M6 = X(5, 1)

3350 M7 = Z(5, 1)

3360 M8 = Z(5, 1) + C8
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3370 M9 = C7 - X(5, 1)
3380 N1 = U: DD3 = (Q5 + Mc * M8 * M8 + Mc * M9 * M9)

3390 O7 = (Q5 + Mc * M7 * M8 - N1 * Mc * M9 * M9 - (1 + NI) * Mc * M6 * M9) * 06 / DD3
3400 F5 = ATN(C5 / (Y(5, 6) - Y(5, 7))

3410 A6 = ATN(TAN(AO) / SQR(1 + (TAN(F2 + F3 + F5)) A 2 / (COS(A0)) * 2))

3420 REM —--vmmmemeeev TRANSFORMATION OF THE COORDINATES FROM THE POSITION 5 TO 6 --------
3430 FOR K = 1 TO 7 STEP 1

3440 X(6, K) = X(5, K) * COS(F5) + (Y(5, K) - Y(5, 6)) * SIN(F5)

3450 Y(6, K) = (Y(5, K) - Y(5, 6)) * COS(F5) - X(5, K) * SIN(F5)

3460 Z(6, K) = Z(5, K)

3470 NEXT K

3480 08 = O7 * COS(-F5)

3490 N2 = ATN(X(6, 1) / Z(6, 1))

3500 N3 = SQR(X(6, 1) » 2 + Z(6, 1) ~ 2)

3510 Q6 = Q * (COS(F2 + F3 + F5)) A 2 + 3 * Q * (SIN(F2 + F3 + F5)) A 2

3520 IF -N2 > A6 THEN 3540

3530 GOTO 3580

3540 N4 = N3 * (1 - COS(-A6 - N2))

3550 N5 = (Q6 + Mc * N3 * N3) * 08 * 08 / 2

3560 P9 = (N4 * Mc * G - N5) / (N4 * Mc * G)

3570 IF N4 * Mc * G > N5 THEN 3640

3580 IF -N2 < A6 THEN 3610

3590 N6 = -N4

3600 09 = SQR(2 * Mc * G * N6 / (Q6 + Mc * N3 * N3) + 08 * 08)

3610 GOSUB 3740

3620 GOSUB 4170

3630 GOTO 4330

3640 GOSUB 3740

3650 GOSUB 4240

3660 GOTO 4330

3670 REM

3680 IF Z(3, 7) > -.2 THEN 2060

3685 CLS: PRINT: PRINT: PRINT STRINGS$(80, 42): LOCATE 24, 30, 0

3690 PRINT " THE ENGINE BONNET TOUCHES THE GROUND BEFORE THE ROPS"
3695 LPRINT STRINGS$(80, 42)

3700 LPRINT "THE ENGINE BONNET TOUCHES THE GROUND BEFORE THE ROPS"
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3710 PRINT: PRINT " METHOD OF CALCULATION NOT FEASIBLE": GOTO 3720
3715 CLS: PRINT: PRINT " METHOD OF CALCULATION NOT FEASIBLE"
3720 LPRINT "METHOD OF CALCULATION NOT FEASIBLE"

3725 LPRINT STRINGS$(80, 42)

3730 GOTO 4330

3740 REM  ##5 sk ko
3750 CLS: LOCATE 13, 15, 0: PRINT "VELOCITY O0="

3755 LOCATE 13, 31, 0: PRINT USING "#.##"; 00: LOCATE 13, 40, 0: PRINT "rad/s"
3760 LOCATE 14, 15, 0: PRINT "VELOCITY O1="

3765 LOCATE 14, 31, 0: PRINT USING "####"; Ol

3770 LOCATE 15, 15, 0: PRINT "VELOCITY O2="

3775 LOCATE 15, 31, 0: PRINT USING "####"; 02

3780 LOCATE 16, 15, 0: PRINT "VELOCITY 03="

3785 LOCATE 16, 31, 0: PRINT USING "####"; 03

3790 LOCATE 17, 15, 0: PRINT "VELOCITY O4="

3795 LOCATE 17, 31, 0: PRINT USING "####"; 04

3800 LOCATE 18, 15, 0: PRINT "VELOCITY 05="

3805 LOCATE 18, 31, 0: PRINT USING "####"; 05

3810 LOCATE 19, 15, 0: PRINT "VELOCITY O6="

3815 LOCATE 19, 31, 0: PRINT USING "#.###"; 06

3820 LOCATE 20, 15, 0: PRINT "VELOCITY O7="

3825 LOCATE 20, 31, 0: PRINT USING "####"; 07

3830 LOCATE 21, 15, 0: PRINT "VELOCITY O8="

3835 LOCATE 21, 31, 0: PRINT USING "####"; 08

3840 LOCATE 22, 15, 0: PRINT "VELOCITY 09="

3845 LOCATE 22, 31, 0: PRINT USING "####"; 09

3850 LPRINT "VELOCITY 00=";

3860 LPRINT USING "#.###"; 00;

3870 LPRINT " rad/s";

3880 LPRINT TAB(40); "VELOCITY O1=";

3890 LPRINT USING "#.###"; O1;

3900 LPRINT " rad/s"

3910 LPRINT "VELOCITY 02=";

3920 LPRINT USING "#.###"; 02;
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3930 LPRINT " rad/s";

3940 LPRINT TAB(40); "VELOCITY 0O3=",
3950 LPRINT USING "#.###"; O3;

3960 LPRINT " rad/s"

3970 LPRINT "VELOCITY 0O4=";

3980 LPRINT USING "#.###"; 04;

3990 LPRINT " rad/s";

4000 LPRINT TAB(40); "VELOCITY O5=";
4010 LPRINT USING "#.###"; O5;

4020 LPRINT " rad/s"

4030 LPRINT "VELOCITY O6=";

4040 LPRINT USING "#.###"; O6;

4050 LPRINT " rad/s";

4060 LPRINT TAB(40); "VELOCITY O7=";
4070 LPRINT USING "#.###"; O7;

4080 LPRINT " rad/s"

4090 LPRINT "VELOCITY O8=";

4100 LPRINT USING "#.###"; O8;

4110 LPRINT " rad/s";

4120 LPRINT TAB(40); "VELOCITY 0O9=";
4130 LPRINT USING "#.###"; 09;

4140 LPRINT " rad/s"

4150 LPRINT

4160 RETURN

4170 PRINT STRINGS$(80, 42)

4180 LOCATE 24, 30, 0: PRINT "THE TILTING CONTINUES"
4190 PRINT STRINGS(80, 42)

4200 LPRINT STRINGS$(80, 42)

4210 LPRINT TAB(30); "THE TILTING CONTINUES"
4220 LPRINT STRINGS$(80, 42)

4230 RETURN

4240 PRINT STRINGS$(80, 42)

4250 LOCATE 24, 30, 0: PRINT "THE ROLLING STOPS"
4260 PRINT STRINGS$(80, 42)

4270 LPRINT STRINGS(80, 42)

4280 LPRINT TAB(30); "THE ROLLING STOPS"
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4290 LPRINT STRING$(80, 42)
4300 RETURN

4320 REM END OF THE CALCULATION

4330 FOR I =1 TO 5: LPRINT: NEXT: LPRINT " LOCATION: "; CAMPOS$(6): LPRINT
4340 LPRINT " DATE: "; CAMPOS$(7): LPRINT

4350 LPRINT; " ENGINEER: "; CAMPOS$(8): LPRINT

4360 FOR I =1 TO 4: LPRINT: NEXT: PRINT

4370 INPUT " Do you whish to carry out another test ? (Y/N)"; Y$

4380 IF Y$ = "Y" OR Y$ = "y" THEN 190

4390 IF Y$ = "N" OR Y$ = "n" THEN SYSTEM

4400 LOCATE F(NC), C(NC) + L, 1: A$ = INKEYS: IF A$ = "" THEN GOTO 4400
4410 IF LEN(AS) > 1 THEN GOSUB 4570: GOTO 4400

4420 A = ASC(AS)

4430 IF A = 13 THEN L = 0: GOTO 4450

4440 GOTO 4470

4450 IF NC < 8 OR NC > 8 AND NC < 25 THEN NC = NC + 1: GOTO 4400
4460 GOTO 4840

4470 TF A > 31 AND A < 183 THEN GOTO 4490

4480 BEEP: GOTO 4400

4490 IF L = LON(NC) THEN BEEP: GOTO 4400

4500 LOCATE F(NC), CINC) + L: PRINT AS$;

4510 L=L + 1

4520 IF L = 1 THEN B$(NC) = AS$: GOTO 4540

4530 B$(NC) = B$(NC) + A$

4540 IF LEN(C$(NC)) > 0 THEN C$(NC) = RIGHT$(CAMPOS(NC), LEN(CAMPOS$(NC)) - L)
4550 CAMPOS(NC) = B$(NC) + C$(NC)

4560 GOTO 4400

4570 REM * SLIDE

4580 TF LEN(A$) <> 2 THEN BEEP: RETURN

4590 C = ASC(RIGHT$(AS, 1))

4600 IF C = 8 THEN 4620

4610 GOTO 4650

4620 TF LEN(CS(NC)) > 0 THEN BEEP: RETURN

4630 IF L = 0 THEN BEEP: RETURN

4640 CAMPOS(NC) = LEFT$(CAMPOS$(NC), LEN(CAMPO(NC)))
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4645 L = L - 1: PRINT AS: RETURN
4650 TF C = 30 THEN 4670

4660 GOTO 4700

4670 IF NC = 1 THEN BEEP: RETURN

4680 NC =NC - 1: L = 0

4690 RETURN

4700 IF C = 31 THEN 4720

4710 GOTO 4760

4720 IF NC <> 8 THEN 4740

4730 BEEP: RETURN

4740 NC =NC + 1: L =0

4750 RETURN

4760 IF C = 29 THEN 4780

4770 GOTO 4800

4780 IF L = 0 THEN BEEP: RETURN

4790 L = L - 1: C$(NC) = RIGHT$(CAMPOS(NC), LEN(CAMPOS(NC)) - (L + 1))
4795 B$(NC) = LEFT$(CAMPOS$S(NC), L): LOCATE F(NC), C(NC) + L + 1: PRINT
4796 RETURN

4800 IF C = 28 THEN 4820

4810 GOTO 4400

4820 IF C$(NC) = "" THEN BEEP: RETURN

4830 L = L + 1: C$(NC) = RIGHT$(CAMPOS(NC), LEN(CAMPOS(NC)) - (L))
4835 B$(NC) = LEFT$(CAMPOS(NC), L): LOCATE F(NC), C(NC) + L, 1: PRINT >
4840 RETURN

4850 RETURN

4860 FOR I1 = 1 TO 7

4870 X(1, 1) = 0: X(2, 1) = 0: X(3, I) = 0

4875 X(4, 1) = 0: X(5, 1) = 0: X(6, I) = 0

4880 Y(1, II) = 0: Y(2, 1) = 0: Y(3, I) = 0

4885 Y(4, II) = 0: Y(5, 1) = 0: Y(6, I) = 0

4890 Z(1, M) = 0: Z(2, I) = 0: Z(3, 1) = 0

4895 Z(4, 1) = 0: Z(5, 1) = 0: Z(6, 1) = 0

4900 NEXT 1I

4910 RETURN

4920 REM * THE SYMBOLS USED HERE ARE THE SAME AS IN THE CODE 6.
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Example 6.1
The tilting continues

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7620 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.8970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.2930
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.1000
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = 0.2800 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7780
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3370 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.4900
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 2565.000
MOMENT OF INERTIA Q = 295.0000

VELOCITY OO0 = 3.881 rad/s VELOCITY O1 = 1.078 rad/s

VELOCITY 02 = 1.057 rad/s VELOCITY O3 = 2.134 rad/s

VELOCITY 04 = 0.731 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.881 rad/s VELOCITY O1 = 1.078 rad/s

VELOCITY 02 = 1.057 rad/s VELOCITY O3 = 2.134 rad/s

VELOCITY 04 = 1.130 rad/s VELOCITY O5 = 0.993 rad/s

VELOCITY 06 = 0.810 rad/s VELOCITY O7 = 0.629 rad/s

VELOCITY O8 = 0.587 rad/s VELOCITY 09 = 0.219 rad/s

THE TILTING CONTINUES

Location: Date: Engineer:
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Example 6.2
The rolling stops
TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7653 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.4800
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.1100
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.0500 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7000
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3700 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.8000
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 250.0000

VELOCITY OO0 = 3.840 rad/s VELOCITY O1 = 0.281 rad/s

VELOCITY 02 = 0.268 rad/s VELOCITY O3 = 1.586 rad/s

VELOCITY 04 = 0.672 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.840 rad/s VELOCITY O1 = 0.281 rad/s

VELOCITY 02 = 0.268 rad/s VELOCITY O3 = 1.586 rad/s

VELOCITY 04 = 0.867 rad/s VELOCITY OS5 = 0.755 rad/s

VELOCITY 06 = 1.218 rad/s VELOCITY O7= 0.969 rad/s

VELOCITY 08 = 0.898 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

THE ROLLING STOPS

Location: Date: Engineer:
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Example 6.3
The rolling stops
TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7180 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 = 0.8000
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1590 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.5200
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.7020 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.0040
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.2000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.6400
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.2120 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.3600
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4400
REAR TRACK WIDTH S = 0.9000 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.3150
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1740 TRACTOR MASS Mc = 1780.000
MOMENT OF INERTIA Q = 279.8960

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 0.107 rad/s

VELOCITY 02 = 0.098 rad/s VELOCITY O3 = 0.000 rad/s

VELOCITY 04 = 0.000 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 0.107 rad/s

VELOCITY 02 = 0.098 rad/s VELOCITY O3 = 0.000 rad/s

VELOCITY 04 = 0.000 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

THE ROLLING STOPS

Location: Date: Engineer:
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Example 6.4
The rolling stops
TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7180 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.8110
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1590 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.2170
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.7020 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.1900
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.3790 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.6400
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.2120 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.3600
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4400
REAR TRACK WIDTH S = 0.9000 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.3150
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1740 TRACTOR MASS Mc = 1780.000
MOMENT OF INERTIA Q = 279.8960

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 1.540 rad/s

VELOCITY 02 = 1.488 rad/s VELOCITY O3 = 2.162 rad/s

VELOCITY 04 = 0.405 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 1.540 rad/s

VELOCITY 02 = 1.488 rad/s VELOCITY O3 = 2.162 rad/s

VELOCITY 04 = 0.414 rad/s VELOCITY O5 = 0.289 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7= 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

THE ROLLING STOPS

Location: Date: Engineer:
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Example 6.5
The tilting continues

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7660 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.4800
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.1100
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.2000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7000
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3700 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.8000
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.9100
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 250.0000

VELOCITY OO0 = 2.735 rad/s VELOCITY O1 = 1.271 rad/s

VELOCITY 02 = 1.212 rad/s VELOCITY O3 = 2.810 rad/s

VELOCITY 04 = 1.337 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

THE TILTING CONTINUES

Location: Date: Engineer:
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Example 6.6
The tilting continues

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7653 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.2930
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 1.9600
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.4000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7000
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3700 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.8750
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 275.0000

VELOCITY OO0 = 3.815 rad/s VELOCITY O1 = 1.130 rad/s

VELOCITY 02 = 1.105 rad/s VELOCITY O3 = 2.196 rad/s

VELOCITY 04 = 0.786 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.815 rad/s VELOCITY O1 = 1.130 rad/s

VELOCITY 02 = 1.105 rad/s VELOCITY O3 = 2.196 rad/s

VELOCITY 04 = 0.980 rad/s VELOCITY OS5 = 0.675 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.548 rad/s

THE TILTING CONTINUES

Location: Date: Engineer:
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Example 6.7
Method of calculation not feasible

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7620 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.5500
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.1000
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 =-0.4780 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7780
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.5500 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.9500
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 MOMENT OF INERTIA Q = 200.0000
TRACTOR MASS Mc = 1800.000

THE ENGINE BONNET TOUCHES THE GROUND BEFORE THE ROPS
METHOD OF CALCULATION NOT FEASIBLE

Location: Date: Engineer:
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Example 6.8
The rolling stops
TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7180 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.8110
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1590 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.2170
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.7020 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 2.0040
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.3790 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.6400
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.2120 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.3600
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4400
REAR TRACK WIDTH S = 0.9000 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.3150
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1740 TRACTOR MASS Mc = 1780.000
MOMENT OF INERTIA Q = 279.8960

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 1.540 rad/s

VELOCITY 02 = 1.488 rad/s VELOCITY O3 = 2.313 rad/s

VELOCITY 04 = 0.581 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY OO0 = 3.884 rad/s VELOCITY O1 = 1.540 rad/s

VELOCITY 02 = 1.488 rad/s VELOCITY O3 = 2.313 rad/s

VELOCITY 04 = 0.633 rad/s VELOCITY OS5 = 0.373 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

THE ROLLING STOPS

Location: Date: Engineer:
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Example 6.9
The tilting continues

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7620 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.2930
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 1.9670
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.3000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7700
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3500 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.9500
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 300.0000

VELOCITY O0 = 3.790 rad/s VELOCITY O1 = 1.159 rad/s

VELOCITY 02 = 1.133 rad/s VELOCITY O3 = 2.118 rad/s

VELOCITY 04 = 0.801 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.000 rad/s

VELOCITY O0 = 3.790 rad/s VELOCITY O1 = 1.159 rad/s

VELOCITY 02 = 1.133 rad/s VELOCITY O3 = 2.118 rad/s

VELOCITY 04 = 0.856 rad/s VELOCITY OS5 = 0.562 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.205 rad/s

THE TILTING CONTINUES

Location: Date: Engineer:
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Example 6.10
The tilting continues

TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

HEIGHT OF THE COG H1 = 0.7653 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.3800
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.8800 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 1.9600
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.3000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7000
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3700 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.8900
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 275.0000

VELOCITY OO0 = 3.815 rad/s VELOCITY O1 = 0.748 rad/s

VELOCITY 02 = 0.724 rad/s VELOCITY O3 = 1.956 rad/s

VELOCITY 04 = 0.808 rad/s VELOCITY OS5 = 0.000 rad/s

VELOCITY 06 = 0.000 rad/s VELOCITY O7 = 0.000 rad/s

VELOCITY O8 = 0.000 rad/s VELOCITY 09 = 0.407 rad/s

THE TILTING CONTINUES

Location: Date: Engineer:
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Example 6.11
The rolling stops
TEST NR:

FRONT MOUNTED-OVER PROTECTIVE STRUCTURE OF THE NARROW TRACTOR:
CHARACTERISTIC UNITS:

LINEAR (m): MASS (kg):

MOMENT OF INERTIA (kgm?®): ANGLE (radian)

EIGHT OF THE COG H1 = 0.7653 H. DIST. COG-REAR AXLE L3 =0.7970
H. DIST. COG - FRONT AXLE L2 = 1.1490 HEIGHT OF THE REAR TYRES D3 = 1.4800
HEIGHT OF THE FRT TYRES D2 = 0.9000 OVERALL HEIGHT( PT IMPACT) H6 = 1.9600
H. DIST. COG-LEAD PT INTER. L6 = -0.4000 PROTECTIVE STRUCT. WIDTH B6 = 0.7000
HEIGHT OF THE ENG. B. H7 = 1.3700 WIDTH OF THE ENG. B. B7 = 0.8000
H. DIST. COG-FRT COR. ENG. B. L7 = 1.6390 HEIGHT FRT AXLE PIVOT PT HO = 0.4450
REAR TRACK WIDTH S = 1.1150 REAR TYRE WIDTH B0 = 0.1950
FRT AXLE SWING ANGLE DO = 0.1570 TRACTOR MASS Mc = 1800.000
MOMENT OF INERTIA Q = 250.0000

VELOCITY O0 = 3.840 VELOCITY O1 = 0.246

VELOCITY 02 = 0.235 VELOCITY O3 = 0.000

VELOCITY 04 = 0.000 VELOCITY OS5 = 0.000

VELOCITY O6 = 0.000 VELOCITY O7 = 0.000

VELOCITY O8 = 0.000 VELOCITY 09 = 0.000

VELOCITY O0 = 3.840 VELOCITY O1 = 0.246

VELOCITY 02 = 0.235 VELOCITY O3 = 0.000

VELOCITY 04 = 0.000 VELOCITY OS5 = 0.000

VELOCITY O6 = 0.000 VELOCITY O7 = 0.000

VELOCITY O8 = 0.000 VELOCITY O9 = 0.000

THE ROLLING STOPS

Location: Date: Engineer:
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Note explicative pentru anexa IX

@ Cu exceptia cazului in care numerotarea de la punctele B2 si B3 a fost

armonizatd cu cea din toatd anexa, textul privind cerintele si numaratoarea
precizata la punctul B sunt identice cu textul si numerotarea din codul
standard al OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie in
caz de rdsturnare montate in fatd pe tractoare forestiere si agricole cu roti
cu ecartament ingust, Cod 6 OCDE, editia 2015 din iulie 2014.
@ Se reaminteste utilizatorilor c¢i punctul index al scaunului se stabileste in
conformitate cu standardul ISO 5353 si este un punct fixat in raport cu
tractorul care nu se miscd atdt timp cat scaunul este ajustat departe de
pozitia medie. In scopul stabilirii spatiului liber, scaunul trebuie si fie
reglat in pozitia cea mai inaltd si cea mai in spate.

) Programul si exemplele sunt disponibile pe site-ul internet al OCDE.

@ Deformare permanenta + deformare clasticdi masurate in punctul in care se

obtine nivelul de energie necesar.
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ANEXA X

Cerinte cu privire la structurile de protectie in caz de rasturnare (structuri
de protectie in caz de rasturnare montate in spate pe tractoare cu
ecartament ingust)

A. DISPOZITII GENERALE

1. Cerintele Uniunii aplicabile structurilor de protectie in caz de
rasturnare (structuri de protectie in caz de rasturnare montate in
spate pe tractoare cu ecartament ingust) sunt stabilite la punctul B.

2. Incercarile se pot realiza conform procedurilor pentru incercarea
statica sau pentru incercarea dinamica, astfel cum sunt prevazute in
sectiunile B1 si B2. Cele doud metode sunt considerate echivalente.

B. CERINTE CU PRIVIRE LA STRUCTURILE DE PROTECTIE iN CAZ DE
RASTURNARE (STRUCTURI DE PROTECTIE IN CAZ DE
RASTURNARE MONTATE [N SPATE PE TRACTOARE CU

ECARTAMENT INGUST)("

1. Definitii
1.1. [Nu se aplica]
1.2 Structura de protectie in caz de rasturnare (ROPS)

Se intelege prin structurd de protectie in caz de rasturnare (cabinad
sau cadru de protectie), denumitd in continuare ,structura de
protectie”, structura prevazutd pe un tractor cu scopul esential de a
evita sau de a limita riscurile la care se expune conducatorul in cazul
rasturnarii tractorului in timpul utilizarii normale a acestuia.

Dispozitivul de protectie in caz de rasturnare se caracterizeaza prin
crearea unui spatiu pentru o zond tampon (un spatiu liber) suficient
de mare pentru a proteja conducdtorul atunci cand persoana
respectiva este asezatd fie in interiorul structurii dispozitivului, fie
intr-un spatiu delimitat de cédtre o serie de linii drepte orientate
dinspre marginile exterioare ale dispozitivului cdtre orice parte a
tractorului care ar putea veni in contact cu solul si care este in
masura sa sprijine tractorul in pozitia respectiva daca acesta se

rastoarna.
1.3. Ecartament
1.3.1. Definitie preliminard: planul median al rotii sau al ecartamentului

Planul median al rotii este echidistant fata de cele doua plane care
contin periferia jantelor sau a ecartamentului la marginile lor exte-
rioare.

1.3.2. Definitia ecartamentului

Planul vertical care trece prin axa rotii intersecteaza planul sau
median de-a lungul unei linii drepte care intalneste, la un moment
dat, suprafata de sustinere. Dacd A si B sunt cele doua puncte astfel
definite pentru rotile de pe aceeasi osie a tractorului, latimea ecarta-
mentului este distanta dintre punctele A si B. Astfel, ecartamentul
poate fi definit atat pentru rotile anterioare, cat si pentru cele poste-
rioare. Acolo unde exista roti duble, ecartamentul este distanta dintre
doud plane, fiecare fiind planul median al perechilor de roti. Pentru
tractoarele pe senile, ecartamentul este distanta dintre planele
mediane ale senilelor.

1.3.3. Definitie suplimentara: planul median al tractorului

Se iau pozitiile extreme ale punctelor A si B pentru osia posterioard
a tractorului, ceea ce permite aflarea valorii maxime posibile pentru
ecartament. Planul vertical care face unghiuri drepte cu linia AB in
punctul sau central este planul median al tractorului.
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1.4.

1.5.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

Ampatament

Distanta dintre planele verticale care trec prin cele doua linii AB
astfel cum au fost definite anterior, una pentru rotile anterioare si una
pentru rotile posterioare.

Determinarea punctului index al scaunului; pozitia si reglarea
scaunului pentru incercare

Punct de pozitionare a scaunului (PPS)®

Punctul index al scaunului se stabileste in conformitate cu standardul
ISO 5353:1995

Pozitia scaunului si ajustarea pentru incercare

Daca scaunul este reglabil, trebuie adus in pozitia cea mai inalta si
cat mai in spate posibil;

In cazul in care inclinarea spatarului este reglabila, aceasta trebuie
ajustata in pozitia medie;

In cazul in care scaunul are un sistem de suspensie, acesta trebuie
blocat la jumatate, cu exceptia cazului in care exista instructiuni
contrare specificate explicit de catre fabricantul scaunului;

in cazul in care pozitia scaunului este reglabili numai in lungime si
pe verticala, axa longitudinala care trece prin punctul index al
scaunului trebuie sd fie paraleld cu planul vertical longitudinal al
tractorului care trece prin centrul volanului, cu o toleranta admisa
de cel mult 100 mm fata de acel plan.

Spatiu liber
Plan de referintd

Spatiul liber este reprezentat in figurile 7.1 si 7.2. Spatiul este definit
in raport cu planul de referinta si cu punctul index al scaunului
(PIS). Planul de referintda este un plan vertical, in general longi-
tudinal in raport cu tractorul si trecdnd prin punctul index al
scaunului si prin centrul volanului. in mod normal, planul de
referintd coincide cu planul longitudinal median al tractorului. Se
considera ca acest plan de referintd se deplaseaza orizontal cu
scaunul si volanul in timpul incarcarii, dar ramane perpendicular
pe tractor sau pe podeaua structurii de protectie in caz de rasturnare.
Spatiul liber se defineste pe baza punctelor 1.6.2. si 1.6.3.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu scaune care nu sunt
reversibile

Spatiul liber pentru tractoarele cu scaun nereversibil este definit la
punctele 1.6.2.1. - 1.6.2.13. de mai jos si este limitat de urmatoarele
plane, tractorul aflandu-se pe o suprafata orizontald, scaunul fiind
ajustat si pozitionat astfel cum este precizat la punctele 1.5.2.1. —
1.52.4.9, iar volanul, cind este reglabil, fiind ajustat in pozitia
medie pentru un conducdtor agezat pe scaun:

un plan orizontal A; By B, A,, situat la (810 + a,) deasupra
punctului index al scaunului (PIS), dreapta BB, fiind situata la
(ap-10) mm 1in spatele PIS;

un plan inclinat H; H, G, Gy, perpendicular pe planul de referinta si
care include atdt un punct situat la 150 mm 1in spatele dreptei B,B,,
cat si cel mai posterior punct al spatarului scaunului;

o suprafata cilindrici A; A, H, H;, perpendiculara pe planul de
referintd, avand o razd de 120 mm si fiind tangentd la planele
definite la punctele 1.6.2.1. si 1.6.2.2. de mai sus;
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1.6.2.4.

1.6.2.5.

1.6.2.6.

1.6.2.7.

1.6.2.8.

1.6.2.9.

1.6.2.10.

1.6.2.11.

1.6.2.12.

1.6.2.13.

1.6.3.

1.6.3.1.

o suprafatd cilindricdi B; C; C, B,, perpendiculard pe planul de
referintd, avand o raza de 900 mm, prelungindu-se cu 400 mm in
fatd si fiind tangenta la planul definit la punctul 1.6.2.1. de mai sus,
de-a lungul dreptei BB;;

un plan inclinat C; D; D, C,, perpendicular pe planul de referinta,
care intersecteaza suprafata definita la punctul 1.6.2.4. de mai sus si
care trece la 40 mm de marginea exterioard anterioard a volanului. in
cazul unui volan in pozitie ridicata, acest plan se prelungeste in fata
plecand de la dreapta B;B,, tangent la suprafata definitd la punctul
1.6.2.4. de mai sus;

un plan vertical Dy K; E; E; K, D, perpendicular pe planul de
referintd si care trece la 40 mm de marginea exterioard a volanului;

un plan orizontal E; F; P; N; N, P, F, E, care trece printr-un punct
situat la (90-a,) mm sub punctul index al scaunului,

o suprafata G; Ly M; Ny N, M, L, G,, dacd este necesar curba,
plecand de la limita inferioara a planului definit la punctul 1.6.2.2.
de mai sus, catre planul orizontal definit la punctul 1.6.2.7. de mai
sus, perpendiculara pe planul de referintd si in contact cu spatarul
scaunului pe toatd lungimea ei;

doua plane verticale K, I; F; E; si K; I, F5 E,, paralele cu planul de
referintd, situate la 250 mm de o parte si de alta a planului de
referintd si limitate in partea superioard la 300 mm deasupra
planului definit la punctul 1.6.2.7. de mai sus;

doud plane inclinate si paralele A} B; C; D; K; I} L; Gy Hy si A,
B, C, D, K, I, L, G, H, care incep la marginea superioara a
planelor definite la punctul 1.6.2.9. de mai sus si intersecteazd
planul orizontal definit la punctul 1.6.2.1. de mai sus la cel putin
100 mm distanta fata de planul de referinta, pe partea pe care este
aplicatd incdrcatura,

doua portiuni de plane verticale Q; Py Ny M; si Qo P, Ny My,
paralele cu planul de referintd, situate la 200 mm de o parte si de
alta a planului de referintd si limitate in partea superioard la 300 mm
deasupra planului definit la punctul 1.6.2.7. de mai sus;

doud portiuni, I; Q; Py F; si I, Q, P, F,, ale unui plan vertical,
perpendicular pe planul de referintd si situat la (210-a;) mm in fata
PIS;

doud portiuni I; Q; M; L; si I, Q; M, L, ale planului orizontal
situat la 300 mm deasupra planului definit la punctul 1.6.2.7. de mai
sus.

Stabilirea spatiului liber pentru tractoare cu post de conducere
reversibil

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), spatiul liber este ansamblul celor doud spatii libere
definite de cele doua pozitii diferite ale volanului si scaunului.

Daca structura de protectie este de tipul cu doud lonjeroane in partea
posterioard, pentru fiecare pozitie a volanului si a scaunului, spatiul
liber se defineste in conformitate cu punctele 1.6.1. si 1.6.2. de mai
sus pentru postura conducatorului auto in pozitie normala, respectiv
in conformitate cu punctele 1.6.1. si 1.6.2. din anexa IX pentru
postura conducatorului auto in pozitia inversa (a se vedea figura
7.2.a).
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1.6.3.2. in cazul in care structura de protectie este de alt tip, pentru fiecare
pozitie a volanului si scaunului, spatiul liber se defineste in confor-
mitate cu punctele 1.6.1. si 1.6.2. din prezenta anexd (a se vedea

figura 7.2.b).
1.6.4. Scaune optionale
1.6.4.1. in cazul tractoarelor care ar putea fi echipate cu scaune optionale, in

timpul ncercdrilor se utilizeaza spatiul care contine punctele index
ale scaunului pentru toate optiunile oferite. Dispozitivul de protectie
nu trebuie s intre in spatiul liber mai mare care tine seama de aceste
diverse puncte index ale scaunului.

1.6.4.2. in cazul in care, dupi efectuarea incercirii, se oferd o noud optiune
pentru scaun, trebuie sa se faca o verificare pentru a stabili daca
spatiul liber din jurul noului punct index al scaunului (PIS) se
situeaza in interiorul spatiului determinat anterior. Daca acest lucru
nu are loc, trebuie efectuata o noud incercare.

1.6.4.3. Scaunul optional nu poate fi un scaun destinat unei alte persoane in
afara de conducdtorul auto si de unde tractorul nu poate fi controlat.
PIS nu este determinat deoarece definitia spatiului liber este legatd de
scaunul conducatorului auto.

1.7. Masa
1.7.1. Masa fara lest/fara incarcatura

Este masa tractorului exclusiv accesoriile optionale, insa inclusiv apa
de racire, lubrifiantii, combustibilul si utilajele plus dispozitivul de
protectie. Nu se iau in considerare masele optionale din fata sau din
spate, lestul pneurilor, instrumentele si echipamentele montate sau
orice componente speciale;

1.7.8. Masa maxima tehnic admisa

Masa maxima a tractorului declarata de producator ca fiind tehnic
admisa si declaratd pe placuta de identificare a vehiculului si/sau a
manualului operatorului;

1.7.9. Masa de referinta

Masa specificata de producator si utilizata in formulele de calcul al
indltimii de cadere a ciocanului pendul, al aporturilor de energie si al
fortelor de strivire care sunt utilizate in cadrul incercarilor. Masa de
referintd nu trebuie sd fie mai micd decat masa fara lest si trebuie sa
fie suficient de mare pentru a se garanta ca raportul maselor nu
depaseste valoarea 1,75 (a se vedea punctul 1.7.4.);

1.7.10. Raportul maselor
Raportul Masa maxima tehn{c avdmlsa Acesta nu trebuie sa fie mai mare
Masa de referinta
decat 1,75.
1.8. Tolerantele admise la mdsurare
Dimensiuni liniare: + 3 mm

cu exceptia urmatoarelor elemente: — deformarea pneu- + 1 mm
rilor:

— deformarea dispozitivului in timpul + 1 mm
aplicarii sarcinilor orizontale:

— indltimea de cadere a ciocanului pendul: + 1 mm
Mase: + 0,2 % (din intreaga scalda a senzorului)
Forte: + 0,1 % (din intreaga scald a senzorului)

Unghiuri: + 0,1°
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1.9.

Simboluri
ap (mm)
a, (mm)
B (mm)
Bs (mm)
D (mm)
D' (mm)
E. ()
Ei ()
Ei (J)
E" ()
E11 (J)
Ei ()
F (N)
F'N)
F-D
Frax  (N)
F, (N)
H (mm)
H> (mm)
I (kgm?)
L (mm)
M (kg)

Jumatate din reglajul orizontal al scaunului
Jumatate din reglajul vertical al scaunului

Latimea minima totald a tractorului;

Latimea maxima exterioara a structurii de protectie;

Deformarea structurii in punctul de impact (incercari dinamice) sau in
punctul si in axul de aplicare a sarcinii (incercari statice);

Deformarea structurii pentru energia calculata ceruta;

Energia de deformare absorbitd in locul in care este suprimata
sarcina. Zona inscrisa in interiorul curbei F-D;

Energia de deformare absorbita. Zona situatd sub curba F-D;

Energia de deformare absorbita dupa aplicarea sarcinii suplimentare
in urma unei rupturi sau fisuri;

Energia de deformare absorbita in timpul incercarii de suprasarcind in
cazul in care sarcina a fost suprimatd inainte de inceperea acestei
incercari de suprasarcind. Zona situatd sub curba F-D;

Energia care trebuie absorbita in timpul aplicarii sarcinii longitu-
dinale;

Energia care trebuie absorbita in timpul aplicarii sarcinii laterale;
Forta de sarcina statica;

Forta de sarcina pentru energia calculata cerutd, corespunzatoare E'i;
Diagrama forta/deformare;

Forta de sarcina staticd maxima care apare in cursul aplicarii sarcinii,
cu exceptia suprasarcinii;

Forta de strivire verticala;
Inaltimea de cadere a ciocanului pendul (incercéri dinamice);

Indltimea de cadere a ciocanului pendul pentru incercarea supli-
mentard (Incerciri dinamice);

Momentul de inertie de referintd al tractorului in raport cu linia
centrala a rotilor posterioare, indiferent de valoarea masei acestor
roti posterioare;

Ampatamentul de referintd al tractorului;

Masa de referintd a tractorului in timpul incercarilor de rezistenta.
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2.1.1.

2.2.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Domeniul de aplicare

Prezenta anexa se aplica tractoarelor care au cel putin doud osii
pentru rotile cu pneuri sau care au senile in loc de roti si care au
urmatoarele caracteristici:

garda la sol de maximum 600 mm sub punctul cel mai de jos al
osiilor din fata si din spate, luand in considerare diferentialul;

ecartament minim fix sau reglabil mai mic de 1 150 in cazul osiei
echipate cu pneuri de dimensiuni mai mari; Se considerd ca osia
echipata cu pneurile mai largi este reglatd pentru un ecartament de
maximum 1 150 mm. Trebuie sa fie posibil sa se regleze ecarta-
mentul celeilalte osii astfel incat marginile exterioare ale pneurilor
celor mai inguste sd nu depaseascd marginile exterioare ale pneurilor
celeilalte osii. In cazul in care cele doua osii sunt echipate cu jante si
pneuri de aceleasi dimensiuni, ecartamentul fix sau reglabil al celor
doud osii trebuie sd masoare mai putin de 1 150 mm;

masa mai mare de 400 kg, fara incarcatura, dar incluzand structura
de protectic in caz de rasturnare si pneurile cu cea mai mare
dimensiune recomandati de producitor. In cazul tractoarelor cu o
pozitie reversibila a conducatorului (scaun si volan reversibile),
masa fard Incarcdturd trebuie sd fie mai mica de 3 500 kg, iar
masa maxima tehnic admisa nu trebuie sa depaseasca 5250 kg.
Pentru toate tractoarele, raportul maselor (masa maxima tehnic admi-
sa/masa de referintd) nu trebuie sa fie mai mare de 1,75.

structurd de protectie in caz de rasturnare a tipului de bard de sigu-
rantd, de cadru sau de cabina, montatd partial sau complet in spatele
punctului index al scaunului si avand un spatiu liber a carui limita
superioara se afla la (810 + a,) deasupra punctului index al scaunului
astfel incat sa ofere o zona suficient de mare sau un spatiu liber
suficient de amplu pentru a proteja conducatorul.

Este recunoscut faptul cé pot exista modele de tractoare, de exemplu,
masini forestiere speciale, precum expeditorii si masinile tip skidders,
pentru care prezenta anexd nu se aplica.

Bl PROCEDURA DE INCERCARE STATICA
Reglementiri si instructiuni

Conditii pentru incercarea privind rezistenta structurilor de protectie
si a elementelor de fixare a acestora pe tractoare

Cerinte generale
Scopul incercarilor

incercarile efectuate cu dispozitive speciale sunt destinate simulirii
sarcinilor preluate de catre structura de protectie in caz de rasturnare
a tractorului. Prin aceste incercari se poate constata rezistenta
structurii de protectie si a elementelor de fixare a acesteia pe
tractor, precum si a oricaror parti ale tractorului care transmit
sarcina de incercare.

Metode de incercare

Incercarile se pot realiza conform procedurii statice sau dinamice ( a
se vedea anexa II). Cele doua metode sunt considerate echivalente.

Dispozitii generale aplicabile pregatirii incercarilor
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3.1.13.1.

3.1.1.3.2.

3.1.1.3.3.

3.1.1.3.4.

3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

Structura de protectie trebuie sa fie conformd cu indicatiile privind
productia in serie. Aceasta trebuie fixatd, conform metodei reco-
mandate de catre producator, la unul dintre tractoarele pentru care
este conceputa.

Nota: Nu este necesar un tractor complet pentru incercarea statica de
rezistenta, cu toate acestea, structura de protectie si partile
tractorului pe care este fixatd aceasta structurd reprezintd o
instalatie functionald, denumita in continuare ,,ansamblul”.

Atat pentru incercarea staticd, ct si pentru cea dinamicd, tractorul,
astfel cum a fost asamblat, (sau ansamblul) trebuie sa fie echipat cu
toate elementele productiei de serie care pot avea o influenta asupra
rezistentei structurii de protectie sau care pot fi necesare pentru
incercarea de rezistenta.

Componentele care pot genera riscuri in spatiul liber trebuie, de
asemenea, sa fie prezente pe tractor (sau pe ansamblu) pentru a
putea fi examinate, pentru a verifica dacd sunt intrunite cerintele
conditiilor de acceptare de la punctul 3.1.3. Toate componentele
tractorului sau ale structurii de protectie, inclusiv structurile de
protectie impotriva intemperiilor, trebuie sa fie furnizate sau
descrise in desene.

Pentru incercarile de rezistentd, trebuie retrase toate panourile si
componentele mobile nestructurale, astfel incat acestea s nu poata
contribui la intdrirea structurii de protectie.

Ecartamentul trebuie reglat astfel incat, in masura posibilului,
structura de protectie sa nu fie sprijinita de pneuri sau de senile in
timpul incercarilor de rezistentd. Dacd aceste incercari sunt realizate
conform procedurii statice, rotile sau senilele pot fi demontate.

Incercari
Succesiunea incercarilor conform procedurii statice
Fara a aduce atingere incercarilor suplimentare mentionate la
punctele 3.2.1.6. si 3.2.1.7., succesiunea incercarilor este urmatoarea:
(1) sarcina in partea posterioaria a structurii

(a se vedea punctul 3.2.1.1.);
(2) incercare la strivire in partea posterioara

(a se vedea punctul 3.2.1.4.);

3

~

sarcina in partea anterioara a structurii

(a se vedea punctul 3.2.1.2.);

(4

=

sarcina in partea laterala a structurii
(a se vedea punctul 3.2.1.3.);
(5) strivirea in partea anterioari a structurii
a se vedea punctul 3.2.1.5.);
Cerinte generale
in cazul in care, pe parcursul incercarii, unul sau mai multe elemente

ale echipamentului de fixare a tractorului se defecteaza sau se depla-
seazd, incercarea trebuie reluata.
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3.1.2.2.2.

3.1.2.2.3.

3.1.2.2.4.

3.1.2.2.5.

3.1.3.
3.1.3.1.

3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.1.3.

3.1.3.14.

3.1.3.1.5.

3.1.3.1.6.

3.1.3.2.

3.1.4.
3.1.5.
3.1.5.1.
3.1.5.1.1.

Nu se admit reparatii sau reglaje ale tractorului sau ale structurii de
protectie in cursul incercarilor.

In timpul incercarilor, cutia de viteze a tractorului trebuie sa fie in
pozitie neutrd, iar franele nu trebuie sa fie utilizate.

Daca tractorul este echipat cu un sistem de suspensie intre sasiu si
roti, acesta trebuie blocat in cursul incercarilor.

Latura aleasa pentru aplicarea primei sarcini in partea posterioara a
structurii trebuie sa fie cea care, dupa parerea autoritatilor respon-
sabile cu incercarile, va avea drept rezultat aplicarea seriei de sarcini
in cele mai defavorabile conditii pentru structurd. Sarcina in partea
laterala si sarcina in partea posterioara trebuie sa se aplice de o parte
si de alta a planului longitudinal median al structurii de protectie.
Sarcina in partea anterioara trebuie sa se aplice pe aceeasi parte a
planului median longitudinal al structurii de protectie ca sarcina in
partea laterala.

Conditii de acceptare

O structura de protectie este considerata satisfacatoare din punctul de
vedere al cerintelor privind rezistenta daca indeplineste urmatoarele
conditii:

pe parcursul incercarii statice, in momentul in care se atinge nivelul
de energie necesar in fiecare incercare prescrisa de sarcind orizontala
sau in incercarea de suprasarcind, forta trebuie sa fie superioard
valorii de 0,8 F;

in cazul in care, pe durata unei incercari statice, apar fisuri sau
rupturi in urma aplicarii fortei de strivire, trebuie sd se efectueze o
incercare suplimentara la strivire, astfel cum este definita la punctul
3.2.1.7,, imediat dupa incercarea la strivire care a determinat aparitia
fisurilor sau rupturilor;

in timpul incercarilor, altele decat incercarea la suprasarcind, nicio
parte a structurii de protectie nu trebuie sa intre in spatiul liber astfel
cum acesta este definit la punctul 1.6.;

in cursul incercarilor, altele decat incercarea de suprasarcina, toate
partile spatiului liber trebuie protejate de catre structurd, in confor-
mitate cu punctul 3.2.2.2.;

in cursul incercarilor, structura de protectic nu trebuie sa exercite
niciun fel de fortd asupra structurii scaunului;

deformarea elastica, masurata in conformitate cu punctul 3.2.2.3.,
trebuie sa fie mai mica de 250 mm.

Nu trebuie s existe accesorii care sd prezinte un pericol pentru
conducator. Nu trebuie sd existe accesorii sau elemente proeminente
care pot rani conducatorul in caz de rasturnare a tractorului, nici
accesorii sau elemente care il pot bloca, prinzandu-i gamba sau
laba piciorului, de exemplu, ca urmare a deformarii structurii.

[Nu se aplica]
Aparaturd si echipament de incercare
Dispozitivul pentru Incercarea staticd

Dispozitivul pentru incercarea statica trebuie sa fie conceput astfel
incdt sd permita aplicarea unor lovituri sau a unor sarcini asupra
structurii de protectie.
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3.1.5.1.2.

3.1.5.1.3.

3.1.5.14.

3.1.5.15.

3.1.5.2.
3.1.5.2.1.

3.1.5.2.2.

3.1.5.3.
3.1.53.1.

3.1.53.2.

3.1.5.4.

Trebuie sd se procedeze in asa fel incat sarcina sa fie distribuita
uniform si perpendicular pe directia In care aceasta se aplicd, de-a
lungul unei barne cu o lungime egala cu unul dintre multiplii exacti
ai lui 50, cuprinsi intre 250 si 700 mm. Dimensiunea verticald a
extremitdtii barnei rigide trebuie sd fie de 150 mm. Extremitatile
barnei aflate in contact cu structura de protectie trebuie sa fie
curbate, cu o raza maxima a curburii de 50 mm.

Suportul trebuie sa poata fi adaptat la orice unghi in raport cu
directia sarcinii, pentru a putea urmari variatiile unghiulare ale
suprafetei structurii care suportd sarcina pe masura ce se deformeaza
structura.

Directia fortei (abatere fatd de orizontald si verticald):

— la Inceputul incercarii, cu sarcina zero: + 2°;

— 1in timpul incercarii, sub sarcind: 10° deasupra orizontalei si 20°
sub orizontald. Aceste variatii trebuie sa fie reduse la minimum.

Viteza de deformare trebuie sa fie suficient de lenta, sub 5 mm/s,
pentru ca sarcina sa poata fi considerata in orice moment statica.

Aparatura de masurd a energiei absorbite de structura

Trebuie trasata curba forta/deformare pentru a determina energia
absorbitd de structura. Nu este necesara masurarea fortei si a
deformarii in punctul de aplicare al sarcinii pe structurd; cu toate
acestea, forta si deformarea trebuie sa fie masurate simultan si
coliniar.

Punctul de origine al masurarilor deformarii trebuie sa fie ales astfel
incat sa se ia in considerare numai energia absorbita de catre
structurd si/sau deformarea anumitor parti ale tractorului. Energia
absorbitd prin deformarea si/sau derapajul dispozitivului de fixare
nu trebuie sa fie luatd in considerare.

Mijloace de fixare a tractorului la sol

Sinele de fixare, prezentand ecartamentul cerut si acoperind suprafata
necesara pentru fixarea tractorului in toate cazurile ilustrate, trebuie
sa fie fixate rigid pe un soclu rezistent aflat in apropierea dispozi-
tivului de incercare.

Tractorul trebuie sd fie ancorat de sine prin orice mijloc adecvat
(placi, cale, cabluri, suporturi etc.), astfel incat sa nu se poata
misca in timpul incercarilor. Imobilitatea tractorului trebuie verificata
pe perioada desfasurdrii incercarii, cu ajutorul dispozitivelor
obisnuite de masurare a lungimii.

Daca tractorul se deplaseaza, trebuie reluatd incercarea in totalitate,
exceptie facand cazul in care sistemul de masurare a deformarii
utilizat pentru trasarea curbei forta/deformare este cuplat la tractor.

Dispozitiv de strivire

Pe structura de protectie trebuie sd poatd fi exercitatd o forta
descendentd de catre un dispozitiv, ilustrat in figura 7.3., prin inter-
mediul unei barne rigide cu o latime de aproximativ 250 mm, legata
de mecanismul de aplicare a sarcinii prin imbinari universale. Sub
osii trebuie prevazute suporturi corespunzatoare, astfel incat pneurile
tractorului sa nu preia forta de strivire.
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3.1.5.5.

3.1.55.1.

3.1.5.5.2.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.
3.2.1.1.1

3.2.1.1.2.

3.2.1.1.3.

3.2.1.1.4.

3.2.1.2.
3.2.1.2.1.

Alte aparate de masura

Sunt necesare, de asemenea, urmatoarele dispozitive de masura:

dispozitiv pentru masurarea deformarii elastice (diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanentd) (a se
vedea figura 7.4);

dispozitiv care sa controleze daca structura de protectie nu a intrat in
spatiul liber si dacad spatiul liber a rdmas in interiorul structurii de
protectie in timpul incercarii (a se vedea punctul 3.2.2.2.).

Procedura de incercare statica
Incercari de sarcina si la strivire
Sarcina posterioara

Sarcina trebuie sd se aplice orizontal, intr-un plan vertical paralel cu
planul median al tractorului.

Punctul de aplicare a sarcinii trebuie si fie acea parte a structurii de
protectie in caz de rasturnare care este probabil sa atinga prima solul
in cazul unei rasturnari in spate a tractorului, adica in mod normal
marginea superioard. Planul vertical In care se aplica sarcina este
situat la o distantd egald cu 1/6 din latimea varfului structurii de
protectie, in interiorul unui plan vertical paralel cu planul median
al tractorului care atinge extremitatea exterioard a varfului structurii
de protectie.

Daca structura este curba sau proeminenta in acest punct, trebuie
adaugate cale pentru a se putea aplica sarcina, fard ca acest lucru
sa implice o consolidare a structurii.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.1.6.3.

Energia absorbitd de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Eil = 2,165 x 107M L?
sau

Eiy =0,574 x 1

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), energia trebuie si fie cea mai mare dintre valorile
calculate cu formula selectata de mai sus sau cu urmatoarea formula:

Ej =500+0,5M

Sarcina din fata

Sarcina trebuie sd se aplice orizontal, intr-un plan vertical paralel cu
planul median al tractorului. Punctul de aplicare al sarcinii este situat
pe partea structurii de protectie care este probabil sd atingd prima
solul in caz de rasturnare laterala a tractorului care inainteaza, adica
in mod normal pe marginea superioara. Punctul de aplicatie al
sarcinii este situat la 1/6 din latimea varfului structurii de protectie
in interiorul unui plan vertical paralel cu planul median al tractorului
care atinge extremitatea superioard a varfului structurii de protectie.
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3.2.1.2.2.

3.2.1.23.

32.1.24.

3.2.1.3.
32.13.1.

3.2.1.3.2.

3.2.13.3.

3.2.1.3.4.

3.2.1.3.5.

Daca structura este curbd sau proeminenta in acest punct, trebuie
adaugate cale pentru a se putea aplica sarcina, fard ca acest lucru
sa implice o consolidare a structurii.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.1.6.3.

Energia absorbita de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Eij =500+0,5M

In cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan
reversibile):

— 1n cazul in care structura de protectie este o structurd cu doua
lonjeroane posterioare, se aplicd, de asemenea, formula prece-
denta;

— pentru alte tipuri de structuri de protectie, energia luata in calcul
este cea mai mare dintre cele de mai sus sau oricare dintre cele
de mai jos, conform selectiei:

Ei = 2,165 x 107M L?
sau

Ei =0,574 1

Sarcina laterala

Forta se aplica orizontal, intr-un plan vertical perpendicular pe planul
median al tractorului si care trece la 60 mm prin fata punctului index
al scaunului reglat in pozitie medie pe axul longitudinal. Punctul de
aplicare a sarcinii trebuie sa fie acea parte a structurii de protectie in
caz de rasturnare care este probabil sa atingd prima solul in cazul
unei rasturnari laterale a tractorului, adica in mod normal marginea
superioara.

Ansamblul trebuie sa fie fixat la sol, in conformitate cu descrierea de
la punctul 3.1.6.3.

Energia absorbita de structura de protectie in cursul incercarii trebuie
sa fie cel putin egald cu:

Ew=1,75M

in cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan
reversibile), punctul de aplicare a sarcinii se situeaza in planul
perpendicular pe planul median, care trece prin mijlocul segmentului
care uneste cele doua puncte index ale scaunelor, definite prin unirea
celor doud pozitii diferite ale scaunului. In cazul structurilor de
protectie cu doud lonjeroane, sarcina se situeaza pe unul dintre
cele doud lonjeroane.

in cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan
reversibile), atunci cand structura de protectie este compusa din doua
lonjeroane, energia are valoarea cea mai mare dintre valorile
calculate cu ajutorul formulelor urmatoare:
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32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Es =175 M
sau

Ei = 1,75 M(Bs + B)/2B

Strivire In partea posterioarad

Barna trebuie plasata pe traversa (traversele) cea (cele) mai inalta(e)
situata(e) in partea din spate a structurii de protectie, iar rezultanta
fortelor de strivire trebuie sa se situeze in planul median al tracto-
rului. Se aplica o fortd F, calculata conform urmatoarei formule:

F, =20 M

Aceasta forta F, trebuie mentinutd timp de cinci secunde dupa
incetarea oricdrei miscari care poate fi perceputd vizual a structurii
de protectie.

Atunci cand partea din spate a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, aceastd fortd trebuie aplicatd
pana cand acoperisul va fi atat de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioard a structurii de protectie cu partea
din spate a tractorului capabild sa suporte tractorul in caz de
rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminatd, iar barna de strivire reasezata pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Forta de strivire F, trebuie atunci aplicatd din nou.

Strivire in partea anterioara

Baérna trebuie plasata de-a lungul traversei (traverselor) celei (celor)
mai inalte situate in partea din fatd a structurii de protectie, iar
rezultanta fortelor de strivire trebuie sa se situeze in planul median
al tractorului. Trebuie aplicata o forta F,, conform formulei urma-
toare:

F, =20 M

Aceasta fortd F, trebuie mentinutd timp de cinci secunde dupa
incetarea oricarei miscari care poate fi perceputa vizual a structurii
de protectie.

Atunci cand partea din fatd a acoperisului structurii de protectie nu
poate suporta toatd forta de strivire, trebuie aplicatd aceastd fortd
pand cand acoperisul va fi atdt de deformat, incat va coincide cu
planul care leaga partea superioard a structurii de protectie cu partea
din fatd a tractorului capabilda sda suporte tractorul in caz de
rasturnare.

Forta trebuie apoi sa fie eliminata, iar barna de strivire reasezatd pe
acea parte a structurii de protectie care ar suporta tractorul complet
rasturnat. Forta de strivire F, trebuie atunci aplicatd din nou.

Incercare suplimentara de suprasarcini (figurile 7.5. - 7.7.)

Trebuie sa se efectueze o incercare de suprasarcind in toate cazurile
in care forta descreste cu mai mult de 3% in timpul ultimelor 5 %
din deformarea constatatd atunci cand energia ceruta este absorbita
de structurd (a se vedea figura 7.6.).

Incercarea de suprasarcini presupune cresterea treptati a sarcinii
orizontale cu valori succesive de cdte 5% din energia initiala
cerutd pana la un prag maxim de 20 % din energia adaugata (a se
vedea figura 7.7.).

incercarea de suprasarcini este satisficitoare dacd, dupd fiecare
crestere cu 5, 10 sau 15 % a energiei cerute, forta descreste cu
mai putin de 3 % pentru o crestere de 5% a energiei si rimane
mai mare de 0,8 F ..
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3.2.1.7.

322

3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3.2.2.4.

3.3.
33.1.
3.3.2.

incercarea de suprasarcind este satisficatoare daca, dupi ce structura
a absorbit 20% din energia addugatd, forta este mai mare de 0,8

F max-*

Fisurile sau rupturile suplimentare si/sau patrunderea in spatiul liber
sau absenta protectiei in aceastd zona ca urmare a unei deformari
elastice sunt permise in timpul Incercdrii de suprasarcind. Cu toate
acestea, dupa ce sarcina a fost indepartatd, structura nu trebuie sa
patrunda in spatiul liber, care trebuie sd fie protejat in Intregime.

Incercari suplimentare la strivire

Daca in cursul unei incercari prin strivire apar fisuri sau rupturi care
nu pot fi neglijate, trebuie efectuatd o a doua incercare prin strivire,
similara, dar cu o fortd de 1,2 F,, imediat dupd incercarea prin
strivire care a dus la aparitia fisurilor sau rupturilor respective.

Masuratorile care trebuie efectuate
Rupturi si fisuri

Dupa fiecare incercare, toate elementele structurale, Tmbindrile si
dispozitivele de fixare trebuie si fie examinate vizual pentru a
descoperi rupturile si fisurile; nu se iau in considerare eventualele
fisuri mici apdrute la elementele fard importanta.

Patrunderea in spatiul liber

fn timpul fiecarei incercari, trebuie si se verifice daca vreo parte a
structurii de protectie a patruns intr-un spatiu liber, astfel cum acesta
este definit la punctul 1.6. de mai sus.

in plus, spatiul liber trebuie si fie protejat de structura de protectie.
in acest scop, se considerd in afara protectiei structurii de protectie
impotriva rasturndrii orice parte din acest spatiu care ar veni in
contact cu solul in cazul in care tractorul s-ar rasturna pe partea
unde s-a aplicat impactul. in acest scop, pneurile anterioare si poste-
rioare, precum i ecartamentul sunt considerate a avea dimensiunile
minime specificate de catre producator.

Deformarea elastica sub sarcina laterala

Deformarea elastica trebuie sa fie masurata la (810 + @,) mm
deasupra punctului index al scaunului, in planul vertical in care
este aplicatd sarcina. Aceasta masuratoare poate fi efectuatd cu
ajutorul oricarui aparat similar celui ilustrat in figura 7.4.

Deformarea permanenta

Dupa ultima incercare la strivire, se inregistreaza deformarea
permanenti a structurii de protectie. In acest scop, inainte de
debutul incercdrii se utilizeaza pozitia in raport cu punctul index al
scaunului a principalelor elemente ale structurii de protectie in caz de
rasturnare.

Extinderea la alte modele de tractoare
[Nu se aplica]
Extinderea tehnica

in cazul in care au fost aduse modificari tehnice tractorului, structurii
de protectie sau metodei de fixare a structurii de protectie pe tractor,
centrul de incercari care a efectuat incercarea initiald poate elibera un
Lraport de extindere tehnica” in urmatoarele situatii:
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33.2.1.

33.2.1.1.

33.2.1.2.

33.2.1.3.

33.2.1.4.

3.3.2.15.

33.2.2.

33.22.1.

33.222.

33.222.1.

332222

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la alte modele de tractoare

incercarile la sarcind si la strivire nu trebuie neaparat efectuate
asupra fiecarui model de tractor, cu conditia ca structura de
protectie si tractorul sd indeplineasca conditiile mentionate la
punctele 3.3.2.1.1 - 3.3.2.1.5 de mai jos.

Structura este identicd cu cea care a fost supusa Incercarii;

Energia necesara nu trebuie sd depdseascd cu mai mult de 5%
valoarea energiei calculate pentru incercarea initiald; limita de 5%
se aplica de asemenea extensiilor in cazul inlocuirii senilelor cu roti
pe acelasi tractor;

Metoda de fixare si componentele tractorului pe care se realizeaza
fixarea trebuie sa fie identice.

Toate componentele care pot servi drept suport pentru structura de
protectie, cum sunt aripile si capota, trebuie sa fie identice.

Pozitia si dimensiunile critice ale scaunului din structura de protectie
si pozitia acesteia In functie de tractor trebuie sa fie astfel incat
spatiul liber sa ramana protejat de structura deformata pe durata
tuturor incercdrilor (verificarea trebuie efectuatd utilizand aceeasi
referintd a spatiului liber ca si in raportul incercarii initiale, si
anume punctul de referintd al scaunului sau punctul index al scau-
nului).

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceasta procedurd trebuie urmatd atunci cand dispozitiile punctului
3.3.2.1. nu sunt indeplinite. Ea nu se poate utiliza atunci cénd prin-
cipiul metodei de fixare a structurii de protectie la tractor se modifica
(de exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv de
suspensie):

Modificarile care nu afecteazd rezultatele incercdrii initiale (de
exemplu, fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferita a PIS in structura de protectie [sub rezerva
verificarii faptului cd noul (noile) spatiu (spatii) liber(e) ramane
(raman) protejat(e) de catre structura deformatd pe durata tuturor
incercarilor].

Modificari care pot afecta rezultatele incercarii initiale fard a pune
sub semnul intrebarii acceptabilitatea structurii de protectie (de
,modificarea unei componente structurale, modificarea metodei de
fixare a structurii de protectie pe tractor). Se poate efectua o
incercare de validare, ale carui rezultate vor fi consemnate in
cadrul raportului de extindere.

Se fixeaza urmatoarele limite pentru aceasta extindere de tip:

nu se pot accepta mai mult de cinci extinderi fard o incercare de
validare;

rezultatele incercarii de validare vor fi acceptate pentru extindere
dacad toate conditiile de acceptare din prezenta anexa sunt indeplinite
si:
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— 1in cazul in care deformarea masuratd dupa fiecare incercare la
impact nu prezintd, fatd de deformarea masurata dupd fiecare
incercare la impact consemnatd in cadrul raportului privind
incercarea initiald, o diferentd mai mare de £ 7% (in cazul
unei incercari dinamice);

— in cazul in care forta masuratd atunci cand a fost atins nivelul de
energie necesar in cadrul diverselor incercari la sarcind orizontala
nu difera cu mai mult de £ 7% fatd de forta masuratd atunci
cand s-a atins nivelul de energie necesar in cadrul incercarii
initiale, iar deformarea masurati® atunci cind a fost atins
nivelul de energie necesar in cadrul diverselor incercari la
sarcind orizontald nu diferda cu mai mult de + 7% fata de
deformarea masurata atunci cand a fost atins nivelul de energie
necesar in cadrul incercarii initiale (in cazul unei incercari
statice).

3.3.2.2.2.3. acelasi raport de extindere poate include mai multe modificari ale

33.2.23.

3.4.
3.5.
3.5.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

unei structuri de protectie dacad acestea reprezintd optiuni diferite ale
aceleiasi structuri de protectie, insd nu se poate accepta decat o
incercare de validare pentru fiecare raport de extindere. Optiunile
care nu au fost verificate trebuie descrise intr-o sectiune specifica
a raportului de extindere.

Cresterea masei de referintd declaratd de producdtor pentru o
structurd de protectie deja supusd incercarilor. Daca producitorul
intentioneazd sa pastreze acelagi numar de omologare, este posibil
sa se elibereze un raport de extindere, dupa efectuarea unei incercari
de validare (limitele de + 7 % specificate la punctul 3.3.2.2.2.2. nu se
aplica in acest caz).

[Nu se aplica]
Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Daca se afirma ca structura de protectie rezista la friabilitatea cauzata
de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze informatii
care trebuie incluse in raport.

Cerintele si procedurile descrise mai jos au ca scop sa consolideze si
sa ofere rezistentd impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scazute. Se sugereaza ca trebuie indeplinite urmatoarele
cerinte minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua
adaptarea structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse,
in acele tari care necesita aceastd protectie suplimentara.

Buloanele si Piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie la
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sa prezinte proprietati corespunzitoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietati trebuie controlate.

Toti electrozii de sudurd utilizati la fabricarea elementelor structurale
si la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele
utilizate pentru structura de protectie, astfel cum se indica la
punctul 3.5.2.3. de mai jos.

Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale
structurii de protectie trebuie sd fie supuse unui control de duritate,
materialul trebuind sa respecte nivelul minim prescris de energie de
impact, in sensul incercarii prin metoda Charpy cu crestatura in V, in
conformitate cu indicatiile din tabelul 7.1. Calitatea si clasa otelului
trebuie specificate in conformitate cu standardul ISO 630:1995.

Se considera cd otelul cu o grosime brutd de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste
aceasta cerinta.

Elementele structurale ale structurii de protectie realizate din alte
materiale decat otelul trebuie sd aibd o rezistentd echivalentd la
impactul la temperatura redusa.
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35.24.

3.5.2.5.

3.5.2.6.

3.5.2.7.

Atunci cand se verifica cerintele privind energia de impact, in sensul
incercdrii prin metoda Charpy cu crestiturd in V, dimensiunea
epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai mare dintre
dimensiunile enumerate in tabelul 7.1 pe care o permite materialul.

incercirile prin metoda Charpy cu crestiturd in V se realizeazi in
conformitate cu procedura descrisa in ASTM A 370-1979, cu
exceptia dimensiunilor epruvetelor, care trebuie sa fie in conformitate
cu dimensiunile indicate in Tabelul 7.1.

Tabelul 7.1
Nivel minim prescris de energie de impact, in sensul fincercirii prin
metoda Charpy cu crestitura in V
Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la
- 30 °C - 20 °C
mm J I
10 x 10 () 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (® 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (%) 7,5 19
10 x 4 7 17,5
10 x 3,5 6 15
10 x 3 6 15
10 x 2,5 (%) 5,5 14

(?) Indica dimensiunea preferatd. Dimensiunea epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea
mai mare dimensiune preferatd pe care o permite materialul.

(*) Energia necesard la — 20 °C este mai mare de 2,5 ori decét valoarea specificatd pentru —
30°C. Alti factori afecteaza rezistenta la energia de impact, si anume directia laminajului,
limita elasticitatii, orientarea grauntilor si sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare
atunci cand se selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.

Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie sa
se furnizeze o specificare corespunzitoare reprezintd o alternativa la
aceastd procedurda. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995, Amd 1:2003.

Epruvetele trebuie sa fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu
dimensiunea cea mai mare si trebuie sa nu includd suduri.
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3.6. [Nu se aplicd]
Figura 7.1
Spatiu liber

Dimensiuni in mm

Figura 7.1.a Figura 7.1.b
Vedere laterald Vedere din spate
Sectiune in planul de referinti
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1 — Punctul index al scaunului
2 — Plan de referinta



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 208

Figura 7.2.a

Spatiul liber pentru tractoare cu post de conducere reversibil: bara de sigurantd cu doui lonjeroane

Figura 7.2.b

Spatiul liber pentru tractoare cu post de conducere reversibil: celelalte tipuri de structuri de protectie in caz de
rasturnare

Figura 7.3

Exemplu de dispozitiv de strivire al tractorului
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Figura 7.4

Exemplu de aparaturd pentru méisurarea deformarii elastice
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1 — Deformarea permanenta
2 — Deformarea elastica
3 — Deformarea totald (permanentd plus elastica)
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Figura 7.5
Curba forta/deformare

fncercarea la suprasarcini nu este necesari

Forta corespunzatoare sarcinii statice

Energia de baza calculata
/ (a se vedea nota 2)

it L e T T P

v

0950" D' Deformare

Observatii:
1. A se localiza F, in raport cu 0,95 D'

2. Incercarea la suprasarcind nu este necesara deoarece F, < 1,03 F'
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Figura 7.6
Curba forta/deformare

incercarea la suprasarcini este necesari

Forta corespunzitoare sarcinii statice

o Energia de baza calculata
;o B e e (a se vedeanota 2)

- R .. Y

Energia marita cu 5%
(a se vedea nota 3)

-
B L LT L T ISR ——

v

(] L
0960" O b, Deformare
Observatii:

1. A se localiza F, in raport cu 0,95 D'
2. Incercarea la suprasarcinad este necesara deoarece F, > 1,03 F'

3. Performanta incercdrii la suprasarcina este satisfacatoare deoarece Fb > 0,97F'
si Fb > 0,8F pax.
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Figura 7.7
Curba forta/deformare

ncercarea la suprasarcini urmeazi si fie continuati

E
Forta corespunzatoare sarcinii statice
Fm:: _______________ Energia de bazi calculata
| A i ey /(a sevedeanota 2)
FO / :
_____ e

i : Energiamariti cu 5%
P /(a se vedea nota 3)

Fb O S s i ““““ § ---- .
' : : Energia mariti cu 10%
: : /(asevedcanota4)

] i | I T
S S Energia miritd cul5%
i : : (a se vedea nota 3)

Fg Jromssssresssesssssssnssnsncsassonstancsastonncashecsnstsnnce \
: i Energiamaritd cu 20%
S ' (ase vedeanotele 6 si 7)

G e g A e ro | y

0950° O' Dy D, D3 Dy  Deformare
v
Suprasarcind
Observatii:

1
2
3
4.
5
6

. A se localiza F, in raport cu 0,95 D'

. Incercarea la suprasarcina este necesara deoarece F, > 1,03 F'

. Fp < 0,97 F', prin urmare este necesara o suprasarcind suplimentara
F. < 0,97 Fy, prin urmare este necesard o suprasarcind suplimentara
. Fq4 < 0,97 F, prin urmare este necesara o suprasarcind suplimentara

. Performanta la incercarea la suprasarcind este satisfacatoare dacia F, > 0,8
Fmax

. Rezultate nesatisfacatoare in toate etapele daca sarcina scade sub 0,8 F.x.
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B2. PROCEDURA ALTERNATIVA PENTRU INCERCAREA DINAMICA

Prezenta sectiune stabileste procedura de incercare dinamicd alternativa la
procedura de incercare statica prevazuta la punctul Bl.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.
4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

4.1.2.2.3.

4.1.2.24.

4.1.2.2.5.

Reglementiri si instructiuni

Conditii pentru incercarea privind rezistenta structurilor de protectie
si a elementelor de fixare a acestora pe tractoare

Cerinte generale

A se vedea cerintele prevazute pentru incercari statice in sectiunea B1.

Incercari
Succesiunea incercarilor conform procedurii dinamice

Fara a aduce atingere incercdrilor suplimentare mentionate la punctele
4.2.1.6. si 4.2.1.7., succesiunea incercdrilor este urmatoarea:
(1) impact in partea posterioara a structurii
(a se vedea punctul 4.2.1.1.);
(2) incercare la strivire in partea posterioara
(a se vedea punctul 4.2.1.4.);
(3) impact in partea anterioara a structurii
(a se vedea punctul 4.2.1.2.);
(4) impact in partea laterald a structurii
(a se vedea punctul 4.2.1.3.);
(5) strivirea in partea anterioara a structurii
a se vedea punctul 4.2.1.5.);
Cerinte generale
in cazul in care, pe parcursul incercarii, unul sau mai multe elemente

ale echipamentului de fixare a tractorului se defecteaza sau se depla-
seazd, incercarea trebuie reluata.

Nu se admit reparatii sau reglaje ale tractorului sau ale structurii de
protectie in cursul incercarilor.

In timpul incercarilor, cutia de viteze a tractorului trebuie sa fie in
pozitie neutrd, iar franele nu trebuie sa fie utilizate.

Daca tractorul este echipat cu un sistem de suspensie intre sasiu si roti,
acesta trebuie blocat in cursul incercarilor.

Latura aleasa pentru aplicarea primului impact in partea posterioara a
structurii trebuie sa fie cea care, dupd parerea autoritatilor responsabile
cu incercarile, va avea drept rezultat aplicarea seriei de impacturi sau
sarcini in cele mai defavorabile conditii pentru structurd. Impactul
lateral si impactul in partea posterioara trebuie sa se aplice de o
parte si de alta a planului longitudinal median al structurii de protectie.
Impactul in partea anterioara trebuie sa se aplice pe aceeasi parte a
planului median longitudinal al structurii de protectie ca impactul in
partea laterala.
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4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.1.1.

4.1.3.1.2.

4.1.3.1.3.

4.1.3.1.4.

4.1.3.1.5.

4.1.3.2.

4.1.4.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.1.1.

4.1.5.1.2.

4.1.5.1.3.

4.1.5.2.

Conditii de acceptare

O structura de protectie este consideratd satisfacatoare din punctul de
vedere al cerintelor privind rezistenta daca indeplineste urmatoarele
conditii:

dupa fiecare incercare, aceasta nu prezinta rupturi sau fisuri, astfel cum
sunt definite la punctul 4.2.1.2.1. In cazul in care apar rupturi sau
fisuri importante in timpul incercarii, trebuie sa se efectueze o
incercare suplimentara la impact sau la strivire, astfel cum sunt
definite la punctul 4.2.1.6 sau 4.2.1.7, imediat dupd incercarea care
a determinat aparitia acestor rupturi sau fisuri;

in timpul incercarilor, altele decat incercarea la suprasarcind, nicio
parte a structurii de protectic nu trebuie sa intre in spatiul liber
astfel cum acesta este definit la punctul 1.6.;

in cursul incercarilor, altele decat incercarea de suprasarcind, toate
partile spatiului liber trebuie protejate de catre structura, in confor-
mitate cu punctul 4.2.2.2.;

in cursul incercarilor, structura de protectie nu trebuie sa exercite
niciun fel de forta asupra structurii scaunului;

deformarea elasticad, masuratd in conformitate cu punctul 4.2.2.3.,
trebuie sa fie mai micd de 250 mm.

Nu trebuie sad existe accesorii care sid prezinte un pericol pentru
conducator. Nu trebuie sa existe accesorii sau elemente proeminente
care pot rani conducatorul in caz de rasturnare a tractorului, nici
accesorii sau elemente care il pot bloca, prinzandu-i gamba sau laba
piciorului, de exemplu, ca urmare a deformarii structurii.

[Nu se aplica]
Aparatura si echipamentul pentru Incercdrile dinamice
Ciocanul pendul

Un ciocan care actioneaza ca un pendul trebuie suspendat, cu ajutorul
a doua lanturi sau cabluri, de pivoti situati la cel putin 6 m deasupra
solului. Trebuie sd existe un mijloc de a regla separat inaltimea
suspensiei ciocanului si unghiul dintre ciocan si lanturi sau cabluri.

Masa ciocanului pendul trebuie sa fie de 2 000 £ 20 kg, excluzand
masa lanturilor sau a cablurilor, care nu trebuie sa depaseasca 100 kg.
Lungimea laturilor suprafetei de impact trebuie sa fie de 680 + 20 mm
(a se vedea figura 7.18.). Ciocanul trebuie sa fie construit astfel incat
pozitia centrului sdu de greutate sd fie constantd si sd coincidd cu
centrul geometric al paralelipipedului.

Paralelipipedul trebuie sa fie legat la sistemul care il trage in spate
printr-un mecanism de eliberare instantanee conceput si amplasat astfel
incat sa lanseze ciocanul pendul fara sa provoace oscilatii ale parale-
lipipedului fatd de axul sdu orizontal perpendicular pe planul de
oscilatie al pendulului.

Dispozitive de sustinere a pendulului

Pivotii pendulului trebuie sa fie fixati rigid astfel incat deplasarea lor
in orice directie sa nu depaseasca 1% din indltimea de cadere.
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4.1.5.3.
4.1.5.3.1.

4.1.5.3.2.

4.1.53.3.

4.1.5.4.
4.1.54.1.

4.1.5.4.2.

4.1.5.5.
4.1.5.5.1.

4.1.5.5.2.

4.1.5.6.
4.1.5.6.1.

4.1.5.6.2.

4.1.5.7.

4.1.5.8.

4.1.5.8.1.

Cabluri de fixare

Sinele de fixare, care au ecartamentul cerut si care acopera suprafata
necesara pentru a permite fixarea tractorului in toate cazurile ilustrate
(a se vedea figurile 7.19, 7.20 si 7.21), trebuie sa fie fixate rigid de o
baza rezistentd situatd sub pendul.

Tractorul trebuie fixat pe sine cu ajutorul unui cablu de otel 6 x 19 cu
toroane rotunde si miez de fibra, in conformitate cu standardul ISO
2408:2004 si cu un diametru nominal de 13 mm. Toroanele metalice
trebuie sa aibd o rezistenta la rupere de 1770 MPa.

Pivotul central al unui tractor articulat trebuie sa fie sustinut si fixat la
sol Intr-un mod adecvat pentru toate incercdrile. Pentru incercarea la
impact 1n partea laterala, pivotul trebuie sa fie fixat si in partea opusd
impactului. Rotile anterioare si posterioare nu trebuie sa fie neaparat
aliniate, daca acest lucru faciliteaza fixarea adecvatd a cablurilor.

Cala de roti si barna

O barna de lemn de esentd moale cu sectiunea de 150 mm trebuie sa
caleze rotile in timpul incercarilor la impact (a se vedea figurile 7.19,
7.20 si 7.21).

in timpul incercarilor la impact in partea laterald, la sol trebuie sa fie
fixatd o barnd de lemn de esentd moale pentru a bloca janta rotii pe
partea opusa impactului (a se vedea figura 7.21).

Cale si cabluri de fixare pentru tractoarele articulate

Trebuie utilizate cale si cabluri de fixare suplimentare pentru trac-
toarele articulate. Acestea au drept scop sa asigure, pentru partea trac-
torului care poartd structura de protectie, o rigiditate echivalenta cu cea
a unui tractor nearticulat.

Pentru Incercdrile la impact si la strivire, se furnizeaza detalii specifice
suplimentare la punctul 4.2.1.

Presiunea si deformarea pneurilor

Pneurile tractorului nu trebuie sa contind lest lichid si trebuie umflate
la presiunea indicatd pentru muncile agricole de catre producatorul
tractorului.

Cablurile de fixare trebuie sa fie intinse in fiecare caz in parte astfel
incat pneurile sa suporte o deformare egala cu 12 % din inaltimea
peretelui lor (distanta dintre sol si cel mai de jos punct al jantei)
inaintea tensionarii cablurilor.

Dispozitiv de strivire

Pe structura de protectie trebuie sa poata fi exercitata o forta
descendenta de catre un dispozitiv, ilustrat in figura 7.3., prin inter-
mediul unei barne rigide cu o latime de aproximativ 250 mm, legata de
mecanismul de aplicare a sarcinii prin imbinari universale. Sub osii
trebuie prevazute suporturi corespunzatoare, astfel incat pneurile trac-
torului sa nu preia forta de strivire.

Aparatura de masura

Sunt necesare urmatoarele dispozitive de masura:

dispozitiv pentru masurarea deformarii elastice (diferenta dintre
deformarea instantanee maxima si deformarea permanentd) (a se
vedea figura 7.4);
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4.1.5.8.2.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.
4.2.1.1.1.

4.2.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.1.1.4.

dispozitiv cu care sa se verifice daca structura de protectie nu a intrat
in spatiul liber si dacd spatiul liber a rdmas in interiorul structurii de
protectie in timpul incercarii (a se vedea punctul 4.2.2.2.).

Procedura de incercare dinamica
Incercari la impact si la strivire
Impact in partea din spate

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie sd fie astfel
incat acesta din urma sd loveasca structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact, precum si lanturile sau cablurile de
suspensie formeazd cu planul vertical un unghi A egal cu M/100, cu
un maxim de 20°, cu exceptia cazului in care, in punctul de contact,
structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un unghi mai
mare fati de verticald. in acest caz, trebuie ca suprafata de impact a
ciocanului sd fie ajustatd cu ajutorul unui dispozitiv suplimentar, astfel
incat sa fie paraleld cu structura de protectie in punctul de impact, in
momentul de deformare maxima, lanturile sau cablurile de suspensie
formand acelasi unghi indicat mai sus.

Trebuie reglata inaltimea de suspensie a ciocanului si trebuie luate
masurile necesare pentru a Tmpiedica ciocanul si se roteascd in jurul
punctului de impact.

Punctul de impact este pe acea parte a structurii de protectie care este
probabil sa atinga prima solul in cazul unei rasturnari a tractorului in
spate, adicd in mod normal pe latura superioard. Pozitia centrului de
greutate a ciocanului este situatd la 1/6 din latimea varfului structurii
de protectie in interiorul unui plan vertical paralel cu planul median al
tractorului care atinge extremitatea superioard a varfului structurii de
protectie.

Dacd structura este curbd sau proeminentd in acest punct, trebuie
adaugate cale pentru ca impactul sa aiba loc in acest punct, fara ca
acest lucru sa implice consolidarea structurii.

Tractorul trebuie sa fie fixat la sol cu ajutorul a patru cabluri, dispuse
la fiecare dintre extremitatile celor doud osii, in conformitate cu indi-
catiile din figura 7.19. Punctele de fixare din fata si din spate trebuie
sa fie situate la o distanta care sa permitd cablurilor sa formeze cu
solul un unghi mai mic de 30°. in plus, punctele de fixare din spate
trebuie sa fie plasate astfel incat punctul de intersectie al celor doua
cabluri sd fie situat in planul vertical in care se deplaseaza centrul de
greutate al ciocanului pendul.

Cablurile trebuie sd fie tensionate astfel incat sa supund pneurile defor-
marilor indicate la punctul 4.1.5.6.2. Atunci cand cablurile sunt
tensionate, barna de calaj trebuie sprijinita solid de rotile posterioare,
in fata acestora, apoi fixata pe sol.

Daca tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, sa fie sustinut printr-o bucata de lemn cu sectiunea de cel
putin 100 mm, care este ferm fixata la sol.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat inaltimea centrului
sau de greutate sa depaseasca indltimea pe care o va avea in punctul de
impact, avand o valoare datd de una dintre urmatoarele doua formule:
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4.2.1.1.5.

42.1.2.
4.2.1.2.1.

42.1.2.2.

H=2,165x 10°M L?

sau

H=15,73 x 1071

Se lasd apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Pentru tractoarele cu post de conducere reversibil (cu scaun si volan
reversibile), indltimea trebuie sd fie cea mai mare valoare dintre
valorile calculate cu ajutorul formulei alese de mai sus sau cu
ajutorul formulei urmatoare:

H=25+0,07M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mica de 2 000 kg;

H=125+0,02M

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

Impact 1n partea din fata

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie si fie astfel
incat acesta din urma sd loveasca structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact, precum si lanturile sau cablurile de
suspensie formeazd cu planul vertical un unghi A egal cu M/100, cu
un maxim de 20°, cu exceptia cazului in care, in punctul de contact,
structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un unghi mai
mare fati de verticald. in acest caz, trebuie ca suprafata de impact a
ciocanului sa fie ajustata cu ajutorul unui dispozitiv suplimentar, astfel
incat sa fie paralela cu structura de protectie in punctul de impact, in
momentul de deformare maxima, lanturile sau cablurile de suspensie
formand acelasi unghi indicat mai sus.

Trebuie reglata inaltimea de suspensie a ciocanului pendul si trebuie
luate masurile necesare pentru a impiedica rasucirea pendulului in jurul
punctului de impact.

Punctul de impact este acea parte a structurii de protectie care este
probabil sa atingd prima solul in cazul unei rasturnari laterale a trac-
torului in timp ce se miscd in fatd, adica in mod normal latura supe-
rioard. Pozitia centrului de greutate a ciocanului este situata la 1/6 din
latimea varfului structurii de protectie in interiorul unui plan vertical
paralel cu planul median al tractorului care atinge extremitatea supe-
rioard a varfului structurii de protectie.

Dacd structura este curbd sau proeminentd in acest punct, trebuie
addugate cale pentru ca impactul sd aibd loc in acest punct, fard ca
acest lucru sa implice consolidarea structurii.

Tractorul trebuie sa fie fixat la sol cu ajutorul a patru cabluri, dispuse
la fiecare dintre extremitatile celor doud osii, in conformitate cu indi-
catiile din figura 7.20. Punctele de fixare din fata si din spate trebuie
sa fie situate la o distantd care sd permita cablurilor s formeze cu
solul un unghi mai mic de 30°. in plus, punctele de fixare din spate
trebuie sa fie plasate astfel incat punctul de intersectie al celor doua
cabluri sa fie situat in planul vertical in care se deplaseaza centrul de
greutate al ciocanului pendul.
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4.2.1.23.

4.2.1.24.

4.2.1.2.5.

4.2.1.3.
4.2.1.3.1.

4.2.1.3.2.

Cablurile trebuie sa fie tensionate astfel incét sa supuna pneurile defor-
madrilor indicate la punctul 4.1.5.6.2. Atunci cand cablurile sunt
tensionate, barna de calaj trebuie sprijinitd ferm in spatele rotilor poste-
rioare, apoi fixatd pe sol.

Daca tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, sd fie sustinut printr-o bucatd de lemn cu sectiunea de cel
putin 100 mm, care este ferm fixatd la sol.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat indltimea centrului
sau de greutate care o depaseste pe cea pe care o va avea in punctul de
impact sd aibd o valoare datd de una dintre urmatoarele doua formule,
care se alege in functie de masa de referintd a ansamblului supus
incercarilor:

H=25+0,07M

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mica de 2 000 kg;

H=125+0,02M

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

Se lasd apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

In cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan
reversibile):

— 1in cazul in care structura de protectie este o structurda cu doud
lonjeroane posterioare, se aplica formula de mai jos;

— pentru celelalte tipuri de structuri de protectie, inaltimea trebuie sa
fie cea mai mare dintre valoarea obtinuta aplicand formula de mai
sus si valoarea aleasd dintre cele de mai jos:

H=2,165 x 10°M L?
sau
H=5,73 x 1071

Se lasa apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Impact 1n partea laterald

Pozitia tractorului in raport cu ciocanul pendul trebuie si fie astfel
incat acesta din urma sd loveasca structura de protectie in momentul
in care suprafata de impact, precum si lanturile sau cablurile de
suspensie sunt verticale, cu exceptia cazului in care, in punctul de
contact, structura de protectie formeaza, in timpul deformarii, un
unghi mai mic de 20° cu axa verticald. in acest caz, trebuie ca
suprafata de impact a ciocanului pendul sd fie ajustatd cu ajutorul
unui dispozitiv suplimentar, astfel incat sa fie paraleld cu structura
de protectie in punctul de impact, iIn momentul de deformare
maxima, lanturile sau cablurile de suspensie ramanand verticale in
punctul de impact.

Trebuie reglatd indltimea de suspensie a ciocanului pendul si trebuie
luate masurile necesare pentru a-l1 impiedica sa se roteasca in jurul
punctului de impact.
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4.2.1.3.3.

42.1.34.

4.2.1.3.5.

4.2.1.3.6.

4.2.1.3.7.

Punctul de impact este situat pe acea parte a structurii de protectie care
este probabil sa atinga prima solul in cazul unei rasturnari laterale a
tractorului, adicd In mod normal pe latura superioard. Cu exceptia
cazului in care este sigur faptul ca un alt element situat pe aceastd
laturd va lovi primul solul, punctul de impact trebuie si se afle in
planul perpendicular pe planul median al tractorului situat cu 60 mm
in fata punctului index al scaunului reglat in pozitie medie pe axul
longitudinal.

in cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan
reversibile), punctul de impact se situeaza in planul perpendicular pe
planul median, care trece prin mijlocul segmentului care uneste cele
doud puncte index ale scaunelor, definite prin unirea celor doua pozitii
diferite ale scaunului. in cazul structurilor de protectie cu doua lonje-
roane, punctul de impact se situeaza pe unul dintre cele doua lonje-
roane.

Rotile tractorului situate pe partea unde are loc impactul trebuie s fie
fixate la sol cu ajutorul unor cabluri care trec pe deasupra extremi-
tatilor corespunzatoare ale osiilor anterioare si posterioare. Cablurile
trebuie sa fie tensionate astfel incat sa supuna pneurile deformarilor
indicate la punctul 4.1.5.6.2.

Atunci cand cablurile sunt tensionate, barna de calaj trebuie asezata pe
sol, impinsa in pneurile situate pe latura opusd impactului, apoi fixata
la sol. Utilizarea a doud barne sau cale poate fi necesard in cazul in
care marginile exterioare ale pneurilor anterioare si posterioare nu sunt
situate in acelasi plan vertical. in acest caz, cala trebuie plasatd, in
conformitate cu indicatiile din figura 7.21, pe janta rotii care suportd
cea mai mare incarcatura situatd in punctul opus celui de impact,
impinsa ferm catre janta, apoi fixatd la baza acesteia. Cala trebuie sa
aiba o lungime care sd-i permita sa formeze un unghi de 30 + 3° cu
solul atunci cand este sprijinitd de jantd. In plus, dacd este posibil,
grosimea acesteia trebuie sa fie de 20 pana la 25 de ori mai mica decat
lungimea si de doud pana la trei ori mai micd decat latimea. Forma
extremitatii barnelor trebuie sa fie in conformitate cu planul de detaliu
din figura 7.21.

Daca tractorul este de tip articulat, punctul de articulare trebuie, in
plus, sprijinit cu o bucatd de lemn de cel putin 100 mm in sectiune
si sustinut lateral de un dispozitiv asemanator calei sprijinite pe roata
din spate, ca la punctul 4.2.1.3.5. Punctul de articulare trebuie apoi
fixat ferm la sol.

Ciocanul pendul trebuie tras in spate, astfel incat inaltimea centrului
sau de greutate care o depaseste pe cea pe care o va avea in punctul de
impact sa aiba o valoare data de una dintre urmatoarele doua formule,
care se alege in functie de masa de referintd a ansamblului supus
incercarilor:

H=25+020M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mica de 2 000 kg;

H=125+015M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mare de 2 000 kg.
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42.1.3.8 In cazul tractoarelor cu post de conducere reversibil (scaun si volan

42.14.

4.2.1.5.

4.2.1.6.

reversibile):
— daca structura de protectie este o barda de siguranta cu doua lonje-
roane, indltimea selectionatd este cea mai mare dintre cele doua

valori obtinute pe baza formulelor aplicabile de mai sus si de mai
jos:

H = (25 + 0,20 M) (B¢ + B)/2B

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai micd de 2 000 kg;

H = (125 + 0,15 M) (Be + B)/2B

pentru tractoarele cu o masa de referinta mai mare de 2 000 kg.

— pentru celelalte tipuri de structuri de protectie, indltimea selectata
trebuie sd fie cea mai mare dintre valorile obtinute aplicand
formulele de mai sus si de mai jos:

H=254+020M

pentru tractoarele cu o masa de referintd mai mica de 2 000 kg;

H=125+0,15M

pentru tractoarele cu o masa de referintda mai mare de 2 000 kg.

Se lasa apoi liber ciocanul pendul, iar acesta loveste structura de
protectie.

Strivire in partea posterioara

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.2.1.4. din
sectiunea B1 din prezenta anexa.

Strivire in partea anterioard

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.2.1.5. din
sectiunea Bl din prezenta anexa.

Incercdri suplimentare la impact

In cazul aparitiei unor fisuri sau rupturi care nu pot fi considerate
neglijabile in timpul unei incercari la impact, trebuie sa se efectueze
o0 a doua incercare similard, insa alegdnd o inaltime de cadere egala cu:

H' = (H x 10°1)(12 + 4a)(1 + 2a)"*

imediat dupa incercarile prin soc care au produs aparitia acestor rupturi
sau fisuri, ,,a” fiind raportul dintre deformarea permanenta (Dp) si
deformarea elastica (De):

a = Dp/De

astfel cum este masurata la punctul de impact. Deformarea permanenta
suplimentara cauzata de cel de-al doilea impact nu trebuic sa
depaseasca 30 % din deformarea permanenta cauzata de primul impact.

Pentru a putea efectua fincercarea suplimentard, este necesara
masurarea deformarii elastice pe durata tuturor incercarilor la soc.
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42.1.7.

4.2.2.

422.1.

4222,

4.223.

4.2.24.

4.3.

44,
45.

Incercari suplimentare la strivire

in cazul in care, pe durata unei incerciri prin strivire, apar fisuri sau
rupturi importante, trebuie sa se efectueze o a doua incercare similara
la strivire, insa cu o fortad egala cu 1.2 F,, imediat dupa incercarile la
strivire care au condus la aparitia acestor fisuri sau rupturi.

Masurdtorile care trebuie efectuate
Rupturi si fisuri

Dupa fiecare incercare, toate elementele structurale, imbinarile si
dispozitivele de fixare trebuie sd fie examinate vizual pentru a
descoperi rupturile si fisurile; nu se iau in considerare eventualele
fisuri mici aparute la elementele fara importanta.

Nu se iau in considerare eventualele rupturi provocate de muchiile
ciocanului.

Patrunderea in spatiul liber

in timpul fiecarei incercari, trebuie si se verifice dacd vreo parte a
structurii de protectie a patruns intr-un spatiu liber din jurul scaunului
conducatorului, in conformitate cu definitia de la punctul 1.6.

in plus, spatiul liber trebuie si fie protejat de structura de protectie. in
acest scop, trebuie sd se considere ca fiind neprotejatd de structurd
orice parte a acesteia care ar veni in contact cu solul dacad tractorul
s-ar rasturna pe partea dinspre care este aplicatd sarcina de incercare.
Pentru a estima acest fapt, pneurile anterioare si posterioare, precum si
ecartamentul trebuie sa prezinte dimensiunile minime specificate de
catre producator.

Deformarea elastica (la impact lateral)

Deformarea elastica trebuie sa fie masurata la (810 + av) mm deasupra
punctului index al scaunului, in planul vertical in care este aplicata
sarcina. Aceastd masurdtoare poate fi efectuatd cu ajutorul oricarui
aparat similar celui ilustrat in figura 7.4.

Deformarea permanenta

Dupa ultima 1incercare la strivire, se Inregistreazd deformarea
permanenta a structurii de protectie. In acest scop, inainte de debutul
incercdrii se utilizeaza pozitia in raport cu punctul index al scaunului a
principalelor elemente ale structurii de protectie in caz de rasturnare.

Extinderea la alte modele de tractoare

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.3. din sectiunea
B1 din prezenta anexa.

[Nu se aplica]
Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Toate dispozitiile sunt identice cu cele de la punctul 3.5. din sectiunea
B1 din prezenta anexa.
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Figura 7.18

Ciocanul pendul si lanturile sau cablurile sale de suspensie
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Figura 7.19

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea posterioara)
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Figura 7.20

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea anterioara)
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Figura 7.21

Exemplu de fixare a tractorului (impact in partea laterali)
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Note explicative pentru anexa X

@ Cu exceptia numerotarii din sectiunea B2, care a fost armonizatd cu intreaga
anexd, textul cerintelor si numerotarea folositd in sectiunea B sunt identice cu
textul si numerotarea din Codul standard al OCDE pentru incercarea oficiald a
structurilor de protectie in caz de rasturnare, montate in partea din spate a
tractoarelor agricole si forestiere pe roti, cu ecartament ingust, OCDE Cod 7,
editia 2015, iulie 2014.

@ Se reaminteste utilizatorilor ca punctul index al scaunului se stabileste in

conformitate cu standardul ISO 5353 si este un punct fixat in raport cu

tractorul care nu se miscd atdt timp cat scaunul este ajustat departe de
pozitia medie. In scopul stabilirii spatiului liber, scaunul trebuie sa fie reglat
in pozitia cea mai inaltd si cea mai in spate.” ”

©) Deformare permanenti + deformare elastici misurate in punctul in care se
obtine nivelul de energie necesar.
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ANEXA XI

Cerinte cu privire la structurile de protectie in cazul caderii de obiecte

A. DISPOZITIE GENERALA

1. Cerintele Uniunii referitoare la structurile de protectie in cazul caderii de
obiecte sunt stabilite in sectiunile B si C.

2. Vehiculele din categoriile T si C echipate pentru aplicatii forestiere trebuie sa
indeplineasca cerintele stabilite in sectiunea B.

3. Toate celelalte vehicule din categoriile T si C, daca sunt echipate cu structuri
de protectie in cazul caderii de obiecte, sunt in conformitate cu cerintele
prevazute in sectiunea B sau C.

B. CERINTE CU PRIVIRE LA STRUCTURILE DE PROTECTIE iN CAZUL
CADERII DE OBIECTE PENTRU VEHICULE DIN CATEGORIILE T SI C
ECHIPATE PENTRU APLICATII FORESTIERE

Vehiculele din categoriile T si C echipate pentru aplicatii forestiere trebuie sa
indeplineasca cerintele stabilite in ISO 8083:2006 (nivelul I sau nivelul II).

C. CERINTE CU PRIVIRE LA STRUCTURILE DE PROTECTIE IN CAZUL
CADERII DE OBIECTE PENTRU TOATE CELELALTE VEHICULE DIN
CATEGORIILE T SI C PREVAZUTE CU ASTFEL DE STRUCTURIV

1. Definitii
1.1. [Nu se aplica]
1.2. Structuri de protectie in cazul caderii de obiecte (FOPS)

Ansamblu care protejeazda, in cazul caderii de obiecte, zona de
deasupra capului unui operator aflat in pozitia de conducere.

1.3. Zona de siguranta
1.3.1. Spatiu liber

Pentru tractoarele dotate cu ROPS supuse la incercari in conformitate
cu anexele VI, VIII, IX si X la prezentul regulament, zona de sigurantd
trebuie sa respecte specificatiile spatiului liber descris la punctul 1.6.
din fiecare dintre aceste anexe.

1.3.2. Volum limitd de deformare (DLV)

in cazul tractoarelor dotate cu ROPS supuse la incerciri in confor-
mitate cu anexa VII la prezentul regulament, zona de siguranta trebuie
sd respecte prevederile privind volumul limita de deformare (DLV),
astfel cum este descris in ISO 3164:1995.

in cazul in care tractorul are un post de conducere reversibil (cu scaun
si volan reversibile), zona de siguranta este Infasuratoarea combinatd a
celor doua volume limitda de deformare definite de cele doud pozitii
diferite ale volanului si ale scaunului.

1.3.3. Partea superioara a zonei de siguranta

Respectiv planul superior al DLV sau suprafata definita de punctele I,
Ay, By, Cy, Cy, By, Ay, I, ale spatiului liber pentru anexele VI si VIII
la prezentul regulament; planul descris la punctele 1.6.2.3. si 1.6.2.4.
din anexa IX la prezentul regulament, respectiv suprafata definita de
punctele H, Ay, By, Cy, C,, By, A,, Hypentru anexa X la prezentul
regulament.
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1.4.

2.2.

3.1

3.1.1.

Tolerante admise la masurare

Distanta ~ + 5 % din deformarea maxima masuratd sau £ 1 mm

Masa +0,5%

Domeniul De Aplicare

Acest punct se aplica tractoarelor agricole care au cel putin doua osii
in cazul rotilor cu pneuri sau care au senile in loc de roti.

Prezenta anexa stabileste procedurile de incercare si conditiile de
functionare pentru tractoarele expuse la riscuri potentiale de caderi
de obiecte in timpul efectudrii unor activitati agricole in cadrul
functiondrii lor normale.

Reglementari Si Instructiuni
Dispozitii generale

Structura de protectie poate fi fabricata de producatorul tractorului sau
de o firma independenti. in ambele situatii, incercarea este valabild
numai pentru modelul de tractor care a fost supus incercarii. Structura
de protectie trebuie supusa incercarii pentru fiecare model de tractor pe
care urmeazd sd fie montatd. Cu toate acestea, centrele de Incercari pot
certifica faptul ca incercdrile de rezistenta sunt de asemenea valabile
pentru modelele de tractoare care au la baza modelul original, caruia i-
au fost modificate motorul, transmisia, directia si suspensia frontala (a
se vedea punctul 3.4. de mai jos: Extinderea la alte modele de trac-
toare). Pe de altd parte, pot fi supuse incercarii mai multe structuri de
protectie pentru orice model de tractor).

Structura de protectie supusa incercarii trebuie sa includa cel putin
toate componentele care transfera sarcina din zona de impact cu
obiectul in cadere folosit pentru incercare citre zona de siguranta.
Structura de protectie supusd incercarii trebuie sa fie (i) fixata rigid
de bancul de incercare in punctele sale normale de fixare (a se vedea
figura 10.3 — configuratia minima pentru incercare) sau (ii) fixata de
sasiul tractorului in mod normal, cu ajutorul oricaror bare laterale,
elemente de fixare sau componente pentru suspendare folosite in
productia normald si de alte parti componente ale tractorului care
pot fi afectate de sarcinile impuse de structura de protectie [a se
vedea figurile 10.4(a) & 10.4(b)] Sasiul vehiculului se fixeaza rigid
pe podeaua spatiului de incercare.

O structurd de protectie poate fi proiectata numai pentru protectia
conducatorului auto impotriva caderii de obiecte. Pe aceasta structura
poate fi posibila instalarea unui echipament mai mult sau mai putin
provizoriu pentru protectia conducdtorului auto impotriva intempe-
riiflor. De obicei, conducidtorul demonteazia aceastd structurd in
perioada temperaturilor ridicate. Totusi, existd structuri de protectie
al caror invelis este permanent si care sunt ventilate, in cazul tempe-
raturilor ridicate, prin intermediul ferestrelor sau al clapelor. intrucat
invelisul poate mari rezistenta structurii si, in cazul in care este demon-
tabil, poate fi absent in momentul producerii unui accident, toate
partile care pot fi astfel indepartate de catre conducatorul auto
trebuie demontate in scopul efectudrii incercarii. Portierele, trapele
din acoperis si ferestrele care pot fi deschise trebuie demontate sau
fixate in pozitia deschis in vederea incercarii, astfel incat ele sa nu
mareasca rezistenta structurii de protectie. Trebuie sa se observe daca,
in aceasta pozitie, elementele enumerate mai sus ar prezenta un risc in
cazul caderii unui obiect.

Se va face referinta la regulile de mai sus numai in cazul incercarii
dispozitivului de protectie. Se subintelege ca se va tine cont si de cazul
in care o structurd de protectie are un invelis permanent.
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Specificatiile trebuie sa contind o descriere a oricarui invelig temporar
furnizat. Orice componenta din sticla sau din alt material casant
asemanator trebuie inlaturatd inaintea incercarii. La initiativa produca-
torului, componentele tractorului si ale structurii de protectie care ar
putea suferi daune inutile in timpul incercarii si care nu afecteaza
rezistenta structurii de protectie pot fi inlaturate naintea Incercarii.
in timpul incercirii nu se pot efectua reparatii sau reglaje. Mai
multe esantioane identice pot fi furnizate de catre producator, in
cazul in care sunt necesare mai multe incercdri la cadere.

3.1.4. in cazul in care aceeasi structurd este utilizata pentru evaluirile FOPS
si ROPS, incercarea FOPS se efectueaza inaintea incercarilor ROPS (in
conformitate cu anexele VI, VII, VIII, IX sau X la prezentul regula-
ment); se admite inlocuirea partilor metalice stirbite si a invelisului
FOPS.

3.2 Aparatura si proceduri
3.2.1. Aparatura
3.2.1.1.  Obiectul folosit in incercarea la cadere

Obiectul folosit pentru incercarea la cadere este o sfera lasata sa cada
liber de la o indltime suficient de mare pentru a genera o energie de
1 365 J, inaltimea de cadere fiind definitd ca o functie a masei obiec-
tului. Obiectul folosit pentru incercare este o sferd din otel sau din
fonta ductila, cu o suprafatd de impact rezistenta la deformari in timpul
incercarilor, avand masa tipicd de 45 + 2 kg si diametrul de 200 —
250 mm (tabelul 10.1).

Tabelul 10.1

Nivelul de energie, zona de siguranti si selectarea obiectului din incercarea la cidere

geE:f;tg;e(J) Zona de siguranta Obiect in cadere libera Dimensiuni (mm) Masa (kg)
1365 Spatiu liber (*) Sfera 200 < Diametru < 250 45 £ 2
1365 DLV (*%) Sfera 200 < Diametru < 250 45 £ 2

(*) In cazul tractoarelor a ciror ROPS urmeazi sa fie supusi incercirii in conformitate cu anexele VI, VIII, IX sau X la
prezentul regulament.
(**) Per trattori le cui ROPS devono essere provate in conformita all’allegato VII del presente regolamento.

Aparatura folositd pentru incercare trebuie sa ofere:

3.2.1.2. Modalitati de ridicare la inaltimea necesara a obiectului supus
incercarii la cadere;

3.2.1.3.  Modalitati de eliberare a obiectului supus incercarii la cadere astfel
incat el sa cada liber;

3.2.1.4. Suprafata suficient de rezistentd astfel incat sa nu fie strapunsd de
dispozitiv sau de bancul de incercare datorita presiunii din timpul
incercarii la cadere;

3.2.1.5.  Mijloace prin care se determind dacd FOPS intrd in zona de sigurantd
in timpul incercdrii la cddere. Acest lucru se poate determina astfel:

— folosind un sablon al zonei de sigurantd, asezat cu fata in sus,
confectionat dintr-un material care va indica orice penetrare de
catre FOPS; pe suprafata inferioara a carcasei FOPS poate fi
plasat un lubrifiant sau un alt material adecvat in scopul de a
indica o astfel de penetrare.
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3.2.1.6.

322

3.2.2.1.

3222,

3222.1.

32222,

3.2.23.

— cu un sistem dinamic de instrumente, cu o frecventd de raspuns
suficientd pentru a indica deformarea prevdzutd a FOPS fatd de
zona de siguranta.

Cerinte pentru zona de sigurantd

in cazul folosirii unui sablon al zonei de siguranti, el trebuie fixat
strans pe aceeasi parte a tractorului pe care este fixat scaunul opera-
torului si trebuie sd rdmand 1n aceastd pozitie pe intreaga durata
formald a incercarii.

Procedura

Procedura incercarii la cadere consta in urmatoarele operatii, efectuate
in ordinea de mai jos.

Se plaseaza obiectul folosit in incercarea la cadere (3.2.1.1) pe
suprafata superioara a FOPS, in punctul stabilit la punctul 3.2.2.2.

in cazul in care zona de sigurantd este reprezentati de spatiul liber,
punctul de impact trebuie sd se afle intr-o zona inclusd in proiectia
verticala a spatiului liber si situata cel mai departe de elemente de baza
ale structurii (figura 10.1).

In cazul in care zona de siguranti este reprezentati de DLV, suprafata
de impact trebuie sd fie complet inclusa in proiectia verticald a zonei
de sigurantd, in pozitia verticala a aceluiasi volum, in partea superioard
a FOPS. Se urmareste ca zona de impact selectionata sa includa cel
putin un punct aflat in proiectia verticald a suprafetei planului superior
al zonei de siguranta.

Trebuie luate in considerare doua cazuri:

Cazul 1: principalele elemente superioare orizontale ale FOPS nu intra
in proiectia verticald a zonei de sigurantd pe suprafata superioard a
FOPS.

Zona de impact trebuie sa se afle cat mai aproape posibil de centrul de
greutate al structurii FOPS (figura 10.2 — cazul 1).

Cazul 2: principalele elemente superioare orizontale ale FOPS intra in
proiectia verticala a zonei de sigurantd pe suprafata superioard a FOPS.

in cazul in care materialul invelisului suprafetelor zonelor de deasupra
zonei de sigurantd are o grosime uniformad, zona de impact trebuie sa
se afle in interiorul celei mai mari zone, aceasta fiind ce mai mare
sectiune a proiectiei verticale a zonei de siguranta care nu include
elemente componente principale superioare. Impactul trebuie sa aiba
loc intr-un punct de pe suprafata cu aria maxima situat la distanta
minima posibila fata de centrul de greutate al partii superioare a
FOPS (figura 10.2 — cazul 2).

Indiferent daca zona de siguranta este reprezentatd de spatiul liber sau
de DLV, in cazul in care materiale diferite sau grosimi diferite sunt
utilizate in zone variate de deasupra zonei de sigurantd, fiecare dintre
aceste zone trebuie sa faca obiectul unei incerciri la cadere. In cazul in
care sunt necesare mai multe incercari la cadere, producatorul ar putea
furniza mai multe esantioane identice de FOPS (sau de parti ale
acesteia) — cate unul pentru fiecare incercare la cidere. in cazul in
care, datoritd caracteristicilor de proiectare, precum deschiderile
destinate ferestrelor sau dispozitivelor ori diferitele materiale folosite
pentru invelis sau grosimile diferite ale invelisului, existd o suprafata
mai vulnerabila in interiorul proiectiei verticale a zonei de siguranta,
punctul de impact ar trebui ales pe suprafata respectiva. In plus, daci
deschiderile din invelisul FOPS sunt concepute pentru instalarea de
dispozitive sau de aparatura destinate garantarii unei protectii cores-
punzatoare, dispozitivele sau aparatura in cauza trebuie sa fie deja
montate in timpul incercarii.
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3224

3.2.25.

3.2.2.6.

3.2.2.7.

3.2.28.

3.3.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

Se ridica vertical obiectul din incercarea la cadere pand la o inaltime
mai mare de cea a pozitiei indicate la punctele 3.2.2.1. si 3.2.2.2,,
astfel incat el sd genereze prin cadere o energie de 1365 J.

Se elibereazd obiectul astfel Incat acesta si cadd fara a fi retinut pe
FOPS.

Intruct este improbabil ca sfera supusi incercarii la cadere liberd si
loveasca FOPS in zona specificatd la punctele 3.2.2.1. si 3.2.2.2., se
impun urmatoarele limite deviatiilor.

Impactul sferei supuse incercarii trebuie sa se produca in interiorul
unui cerc cu raza de 100 mm, al carui centru se afla pe dreapta
verticald care trece prin centrul sferei supuse incercarii, pozitionat in
conformitate cu specificatiile de la punctele 3.2.2.1. si 3.2.2.2.

Nu se impun limite in ceea ce priveste pozitia sau aspectul impac-
turilor succesive datorate ricoseurilor.

Cerinte privind performanta

Nicio parte a structurii de protectie nu trebuie sd intre in zona de
siguranta in timpul primului impact al sferei supuse incercarii sau in
timpul impacturilor succesive. Dacd sfera supusa incercarii intra in
FOPS, se considerd cd rezultatul incercarii este negativ.

Nota 1: In cazul unei structuri de protectie cu mai multe straturi, toate
straturile, inclusiv cel mai intern, sunt luate in considerare.

Nota 2: Se considera ca obiectul in cadere libera din incercarea la
cadere a penetrat structura daca cel putin jumatate din
volumul sferei a penetrat stratul cel mai intern.

FOPS trebuie sd acopere in intregime proiectia verticala a zonei de
sigurantd si sa se suprapund peste aceasta.

in cazul in care tractorul este echipat cu o FOPS instalati pe o ROPS
omologata, laboratorul de incercari care a efectuat incercarea ROPS va
fi, in mod normal, unicul abilitat sa efectueze incercarea FOPS si sd
solicite omologarea aferenta.

Extinderea la alte modele de tractoare
[Nu se aplica]
Extinderea tehnica

In cazul in care incercarea a fost efectuati folosind minimul de
componente necesar (astfel cum se aratd in figura 10.3), centrul de
incercdri care a efectuat incercarea initiald poate elibera un ,raport de
extindere tehnica” in urmatoarele cazuri: [a se vedea punctul 3.4.2.1]

in cazul in care incercarea a fost efectuati cu folosirea inclusiva a
dispozitivelor auxiliare/de fixare a structurii de protectie pe trac-
tor/sasiu (astfel cum se aratd in figura 10.4), atunci cand se realizeaza
modificdri tehnice ale tractorului, ale structurii de protectie sau ale
metodei de fixare a structurii de protectie la sasiul vehiculului,
centrul de incercdri care a efectuat incercarea initiala poate elibera
un ,raport de extindere tehnica” in urmatoarele cazuri: [a se vedea
punctul 3.4.2.1]
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3.4.2.1.

3.4.2.1.1.

3.4.2.1.2.

3.4.2.1.3.

3.422.

3.4.3.

3.5.
3.6.
3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la alte modele de tractoare

incercarea la impact nu trebuie neaparat efectuati asupra fiecarui
model de tractor, cu conditia ca structura de protectie si tractorul sa
indeplineasca conditiile mentionate la punctele 3.4.2.1.1. — 3.4.2.1.3.
de mai jos.

Structura este identicd cu cea care a fost supusa Incercarii;

Daca incercarea efectuatd a inclus metoda de fixare pe sasiul vehicu-
lului, atunci componentele pentru fixarea pe tractor/elementele de
fixare ale structurii de protectie trebuie sa fie identice;

Pozitia si dimensiunile critice ale scaunului in interiorul structurii de
protectie si pozitia relativd a acesteia pe tractor trebuie sd fie astfel
incat zona de sigurantd sa ramana protejatd fata de structura deformata
pe durata tuturor incercarilor [verificarea trebuie efectuata utilizand
aceeasi referintd a spatiului liber ca in raportul privind incercarea
initiald, si anume punctul de referinta al scaunului (PRS) sau punctul
index al scaunului (PIS)].

Extinderea rezultatelor incercarii structurii la modele modificate ale
structurii de protectie

Aceastd procedurd trebuie urmatd atunci cand dispozitiile punctului
3.4.2.1. nu sunt indeplinite. Ea nu se utilizeaza atunci cand principiul
metodei de fixare a structurii de protectie la tractor se modifica (de
exemplu, suporturi de cauciuc inlocuite cu un dispozitiv de suspensie):

Modificarile care nu afecteazd rezultatele incercarii initiale (de
exemplu, fixarea prin sudare a placii de montare a unui accesoriu
intr-un loc al structurii care nu este critic), adaugarea de scaune care
au o pozitie diferiti a PRS sau PIS in structura de protectie [sub
rezerva verificarii faptului ca noua (noile) zona (zone) de siguranta
ramane (raman) protejat(e) de structura deformatd pe durata tuturor
incercarilor].

Intr-un singur raport de extindere pot fi introduse mai multe modificari
ale unei structuri de protectie daca acestea reprezintd diferite optiuni
ale aceleiasi structuri de protectie. Optiunile care nu au fost verificate
trebuie descrise intr-o sectiune specifica a raportului de extindere.

In orice caz, raportul de incercare trebuie sa contind o referinta la
raportul incercarii initiale.

[Nu se aplica]
Functionarea pe vreme rece a structurilor de protectie

Daca se afirma ca structura de protectie rezista la friabilitatea cauzata
de temperaturile scazute, producatorul trebuie sa furnizeze informatii
care trebuie incluse in raport.

Cerintele si procedurile descrise mai jos au ca scop sa consolideze si
sa ofere rezistentd impotriva fracturilor cauzate de friabilitatea la
temperaturi scdzute. Este recomandatd indeplinirea urmatoarelor
cerinte minime, referitoare la materialele utilizate, pentru a evalua
adaptarea structurii de protectie la temperaturi de functionare reduse,
in tarile in care este necesara aceastd protectie suplimentara.

Buloanele si piulitele utilizate pentru a fixa structura de protectie pe
tractor si pentru a conecta partile structurale ale structurii de protectie
trebuie sd prezinte proprietati corespunzatoare de rezistentd la tempe-
raturi reduse, iar aceste proprietati trebuie controlate.
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3.6.2.2. Toti electrozii de sudura utilizati la fabricarea elementelor structurale si
la fixarea tractorului trebuie sa fie compatibili cu materialele utilizate
pentru structura de protectie, astfel cum se indica la punctul 3.8.2.3. de
mai jos.

3.6.2.3.  Materialele din otel utilizate pentru elementele structurale ale structurii
de protectie trebuie sa fie supuse unui control de duritate, materialul
trebuind sa respecte cerintele minime de impact, in sensul incercarii
prin metoda Charpy cu crestatura in V, in conformitate cu indicatiile
din tabelul 10.2. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in confor-
mitate cu standardul ISO 630:1995, Amd 1:2003.

Se considera ca otelul cu o grosime brutd de laminaj mai mica de 2,5
mm si cu un continut de carbon mai mic de 0,2 % indeplineste aceasta
cerinta.

Elementele structurale ale structurii de protectie realizate din alte
materiale decat otelul trebuie sa aiba o rezistentd la impact echivalenta
cu cea necesard in cazul materialelor din otel

3.6.2.4. Atunci cand se verificd cerintele privind energia de impact, in sensul
incercarii prin metoda Charpy cu crestatura in V, dimensiunea
epruvetei nu trebuie sa fie mai mica decat cea mai mare dintre dimen-
siunile enumerate in tabelul 1 pe care o permite materialul.

3.6.2.5. Incercirile Charpy cu crestiturd in V trebuie efectuate in conformitate
cu procedura descrisi iIn ASTM A 370-1979, cu exceptia dimen-
siunilor epruvetelor, care trebuie sa fie in conformitate cu dimensiunile
precizate 1n tabelul 10.2.

3.6.2.6.  Utilizarea tipurilor de otel calmat sau necalmat pentru care trebuie sa
se furnizeze o specificare corespunzatoare reprezinta o alternativa la
aceasta procedura. Calitatea si clasa otelului trebuie specificate in
conformitate cu standardul ISO 630:1995, Amd 1:2003.

3.6.2.7. Epruvetele trebuie sa fie prelevate longitudinal, din laminate plate,
sectiuni tubulare sau structurale, inainte de formare sau de sudare,
pentru a fi utilizate in structura de protectie. Epruvetele din sectiuni
tubulare sau structurale trebuie prelevate din mijlocul partii cu dimen-
siunea cea mai mare si trebuie s nu includa suduri.

Tabelul 10.2
Energia de impact - Cerinte minime privind energia minima de impact in sensul

incercirii Charpy cu crestituri in V pentru structuri de protectie la temperaturi ale
esantioanelor de — 20 °C si — 30 °C

Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la
-30 °C —-20 °C
mm J I(°)
10 x 10 () 11 27,5
10 x 9 10 25
10 x 8 9,5 24
10 x 7,5 (%) 9,5 24
10 x 7 9 22,5
10 x 6,7 8,5 21
10 x 6 8 20
10 x 5 (%) 7,5 19
10 x 4 7 17,5
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Dimensiunea epruvetei Energia la Energia la
- 30 °C —-20 °C

mm J Q)

10 x 3,5 6 15

10 x 3 6 15

10 x 2,5 (%) 5,5 14

(*) Indica la dimensione preferita. La dimensione del campione non deve essere inferiore alla
dimensione maggiore preferita che il materiale consente.

(*) Energia necesard la — 20 °C este de 2,5 ori mai mare decat valoarea specificatd pentru — 30 °C.
Alti factori care afecteaza intensitatea energiei de impact sunt directia laminajului, limita elastici-
tatii, orientarea grauntilor si sudura. Acesti factori trebuie luati in considerare atunci cand se
selectioneaza si se utilizeaza un tip de otel.

Figura 10.1

Punctul de impact in raport cu spatiul liber

Elemente principale ale structurii

fnvelis superior
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Punct de impact Proiectie verticald a bazei
spatiului liber
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Figura 10.2

Puncte de impact in incercarea la cadere legate de DLV

N ) Legendd

1. Centroid al A-B-C-D

Cazul 1 2. Elemente principale
3. Obiectual lisat sd cadd
4. Planul superior al DLV

B1

S—

c

Legenda
1. Centroid al A-B-C
2. Elemente principale

Cazul 2 3. Obiectual ldsat si cada
4. Planul superior al DLV

Figura 10.3
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Figura 10.4

Configuratii de incercare pentru FOPS, atunci cind aceasta este fixatd pe sasiul vehiculului

Figura 10.4a (stdnga) pentru elemente de montare/accesorii si figura 10.4b (dreapta) pentru
componentele suspensiei

Note explicative pentru anexa XI

@ Daca nu se precizeaza altfel, textul cerintelor si numerotarea folositd in
sectiunea C sunt identice cu textul si numerotarea din Codul standard al
OCDE pentru incercarea oficiala a structurilor de protectie in cazul caderii

de obiecte montate pe tractoare agricole si forestiere, OCDE Cod 10, editia
2015, iulie 2014.
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1.1.

1.2.

ANEXA X1

Cerinte aplicabile scaunelor pentru pasageri

Cerinte

Scaunele pentru pasageri, daca existd, sunt conforme cu cerintele stabilite in
EN 15694: 2009 si cu cerintele de la punctul 2.4. din anexa XIV.

Un vehicul echipat cu un scaun si cu ghidon, avand o masa fara incarcatura,
in stare de functionare, fara masa conducatorului auto, mai mica de 400 kg
si proiectat sa transporte un pasager trebuie sa indeplineasca cerintele
tehnice aplicabile scaunelor pentru pasageri ale vehiculelor pentru toate
tipurile de teren (ATV) de tipul II din standardul EN 15997:2011, ca alter-
nativa la EN 15694: 2009.
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ANEXA X1l

Cerinte privind nivelul sonor la care este expus conducitorul auto

Cerinte generale
Unitatea de masura

Valoarea A a nivelului sonor, LA, se masoard in dB, prescurtat dB(A).

Limitele nivelului sonor

Tractoarelor agricole si forestiere cu roti si cu senile trebuie sa aiba un
nivel sonor la care este expus conducatorul sub urmatoarele limite:

90 dB (A) in conformitate cu metoda de incercare 1, astfel cum este
stabilit la punctul 2.,

sau

86 dB (A) in conformitate cu metoda de incercare 2, astfel cum este
stabilit la punctul 3.

Aparatura de masura

Se utilizeazd un sonometru de precizie de calitate in conformitate cu
cerintele Standardelor comisiei electrotehnice internationale IEC
61672-1:2013 Electroacustica - Sonometre - Partea 1: Specificatii.
Masuratorile trebuie sd se efectueze cu o retea de ponderare a frec-
ventei in conformitate cu curba A si sa fie reglate sa ofere raspuns lent
astfel cum este descris in publicatia CEIL

Echipamentele trebuie calibrate in mod frecvent si, dacd este posibil,
inainte de fiecare sesiune de masurare.

1.3.2. in raportul de incercare trebuie furnizati o descriere tehnica a echipa-

mentelor de masurare.

In caz de citiri variabile, trebuie luata in considerare media valorilor
maxime.

Metoda de incercare 1
Conditii de masurare

Masurdrile se efectueaza in urmatoarele conditii:

tractorul trebuie sa fie neincarcat, adica fara accesorii optionale, dar cu
lichid de racire, lubrifianti, combustibil, utilaj si conducator. Acesta
din urma nu trebuie sa poarte imbracaminte prea groasa, nici fular sau
palarie. Pe tractor nu trebuie sd se afle niciun obiect care ar putea
exercita o actiune perturbatoare asupra nivelului sonor;

2.1.2. pneurile trebuie sa fie umflate la presiunea recomandata de produ-

catorul tractorului; motorul, transmisia si puntile motoare trebuie sa
aiba temperatura normala de functionare, iar clapetele radiatorului,
daca acestea exista, trebuie s ramana deschise in timpul masuratorilor;

in cazul in care este susceptibil sa aiba un impact asupra nivelului
sonor, echipamentele suplimentare actionate de motor sau actionate
independent, precum, de exemplu, stergatoarele de parbriz, ventila-
toarele sau demarorul nu pot fi in stare de functionare in momentul
efectuarii masuratorilor; elementele componente care in mod normal
functioneaza simultan cu motorul, precum radiatorul, trebuie sa fie in
functiune in momentul efectudrii masuratorilor;
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2.2.
2.2.1.

222.

222.1.

2.22.1.1.

2222,

spatiul destinat incercarii poate fi, de exemplu, un spatiu deschis cu o
razd de 50 de metri, a cdrui parte centrald trebuie sa fie practic
orizontald pe o razd de cel putin 20 de metri, sau un parcurs
orizontal format dintr-o pistd solidd, pe cat posibil plana si fard
fisuri. Daca este posibil, pista trebuie sid fie curata si uscatd (de
exemplu, fard pietris, frunze, zapada etc.). Nu se admit pante sau
denivelari decat daca variatiile nivelului sonor cauzate de acestea se
incadreaza in tolerantele aparatelor de masura;

suprafata pistei de rulare trebuie si fie astfel incat pneurile sd nu
produca un zgomot excesiv;

trebuie sa fie vreme frumoasa, iar vantul trebuie sa fie slab sau absent.

Nivelul sonor ambiant perceput de conducator din cauza vantului sau a
altor surse de zgomot trebuie sd fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul
sonor al tractorului;

daca pentru masurdri se utilizeaza un vehicul, acesta trebuie sa fie
remorcat sau condus la o distantd suficient de mare de tractor pentru
a se evita orice interferentd. In timpul desfasurarii masuritorilor, niciun
obiect care poate avea un impact asupra masuratorilor sau nicio
suprafata reflectantd nu se poate afla la o distantd de sub 20 de
metri de fiecare parte a traiectoriei si nici la o distanta mai mica de
20 de metri 1n fata si in spatele tractorului. Aceste conditii se considera
a fi indeplinite dacd variatiile nivelului sonor astfel provocate se inca-
dreazad in tolerantele admise; in caz contrar, pe durata interferentelor
trebuie incetatd efectuarea masuratorilor;

toate masuratorile efectuate in cadrul aceleiasi serii trebuie sa se
realizeze pe acelasi parcurs.

Vehiculele din categoria C cu senile din otel sunt supuse incercarii pe
un strat de nisip umed, in conformitate cu punctul 5.3.2. din ISO
6395:2008.

Metoda de masurare

Microfonul se plaseaza lateral, la 250 mm de planul median al scau-
nului, partea aleasd fiind cea in care se inregistreaza nivelul sonor cel
mai ridicat.

Membrana microfonului se orienteaza catre inainte, iar centrul micro-
fonului se plaseaza la 790 mm deasupra si la 150 mm in fata punctului
de referinta al scaunului (S) descris in apendicele 8 la anexa XIV.
Trebuie sa se evite o vibratie excesiva a microfonului.

Nivelul sonor maxim [in dB(A)] se determind dupa cum urmeaza:

in cazul tractoarelor de serie echipate cu cabina inchisa, toate spatiile
deschise (de exemplu usi, ferestre etc.) se inchid in timpul unei prime
serii de masuratori;

in timpul unei a doua serii de masurdri trebuie sa fie lasate deschise,
sub rezerva ca atunci cand sunt deschise sa nu creeze vreun pericol
pentru circulatia rutierd; totusi, parbrizele rabatabile trebuie sa ramana
in pozitie de protectie;

zgomotul se masoard utilizand reactia lentd a sonometrului la sarcina
corespunzatoare nivelului sonor maxim in treapta de vitezd care
permite obtinerea vitezei inspre inainte avand cea mai apropiatd
valoare de 7,5 km/h sau de 5 km/h in cazul tractoarelor cu senile
din otel.
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2223.

2224,

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

Pedala de acceleratie trebuie sd fie apdsatd pana la limitd. Se porneste
de la o sarcind nuld, apoi se mdreste sarcina pand la obtinerea nivelului
sonor maxim. La fiecare marire a sarcinii, inainte de efectuarea masu-
ratorii trebuie sd se astepte un anumit timp pentru a permite stabi-
lizarea nivelului sonor;

zgomotul se masoard utilizand reactia lenta a sonometrului la sarcina
corespunzatoare nivelului sonor maxim intr-o treaptd de vitezd alta
decat cea prevazuta la punctul 2.2.2.2. si pentru care s-a Inregistrat
un nivel sonor mai mare cu cel putin 1 dB(A) fata de cel inregistrat in
treapta de vitezd mentionata la punctul 2.2.2.2.

Pedala de acceleratie trebuie sa fie apasata pana la limita. Se porneste
de la o sarcina nuld, apoi se mareste sarcina pana la obtinerea nivelului
sonor maxim. La fiecare marire a sarcinii, inainte de efectuarea masu-
ratorii trebuie sa se astepte un anumit timp pentru a permite stabi-
lizarea nivelului sonor;

nivelul sonor trebuie masurat la viteza maxima din proiectare a trac-
torului fard incarcatura.

Continutul raportului de incercare

Pentru tractoarele din categoria T si tractoarele din categoria C cu
senile din cauciuc, raportul de incercare trebuie sa includa rezultatele
masurdrii nivelului sonor efectuate in urmatoarele conditii:

cand se cupleaza treapta de viteza care permite rularea la cea mai
apropiatd vitezd de valoarea de 7,5 km/h;

cand se cupleazd alta treapta de viteza daca sunt indeplinite conditiile
mentionate la punctul 2.2.2.3;

la viteza maxima proiectata.

In cazul tractoarelor din categoria C cu senile din otel, raportul de
incercare trebuie sd includd rezultatele masurdrii nivelului sonor
efectuate in urmatoarele conditii:

cand se cupleaza treapta de vitezd care permite rularea la cea mai
apropiata viteza de valoarea de 5 km/h;

la stationarea tractorului

Criterii de evaluare

Pentru tractoarele din categoria T si tractoarele din categoria C cu
senile din cauciuc, rezultatele masuratorilor descrise la punctele
2.2.2.1., 2222, 2223 si 2.2.2.4. nu pot depasi valorile stabilite la
punctul 1.2.

Pentru tractoarele din categoria C cu senile din otel, rezultatele masu-
ratorilor descrise la punctele 2.3.2.2. nu pot depasi valorile stabilite la
punctul 1.2. Masurarile descrise la punctele 2.3.2.1. si 2.3.2.2. trebuie
s fie incluse in raportul de incercari.

Metoda de incercare 2
Conditii de masurare

Masurarile se efectueaza in urmatoarele conditii:

tractorul trebuie sa fie neincarcat, adica fara accesorii optionale, dar cu
lichid de racire, lubrifianti, combustibil, utilaj si conducator. Acesta
din urma nu trebuie sa poarte imbracaminte prea groasa, nici fular sau
paldrie. Pe tractor nu trebuie sa se afle niciun obiect care ar putea
exercita o actiune perturbatoare asupra nivelului sonor;
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3.2.

3.2.1.

pneurile trebuie sa fie umflate la presiunea de aer prevazuta de catre
producatorul tractorului; motorul, transmisia si puntile motoare trebuie
sa se gaseasca la temperatura normald de functionare, iar clapetele de
racire trebuie sa ramana deschise, dacad tractorul este dotat cu aceste
clapete;

in cazul in care este susceptibil sa aiba un impact asupra nivelului
sonor, echipamentul suplimentar actionat de motor sau cu actionare
independenta, precum, de exemplu, stergatoarele de parbriz, ventila-
toarele sau demarorul nu pot fi in stare de functionare in momentul
efectudrii masuratorilor; elementele componente care in mod normal
functioneaza simultan cu motorul, precum, de exemplu, radiatorul,
trebuie sa fie in functiune in momentul efectuarii masuratorilor;

spatiul destinat incercarii trebuie sa fie deschis si suficient de silentios:
acest parcurs poate fi constituit, de exemplu, dintr-un spatiu deschis cu
o razd de 50 de metri, a cdrui parte centrald trebuie sd fie practic
orizontald pe o raza de cel putin 20 de metri, sau dintr-un parcurs
orizontal cu o pista solida, pe cat posibil plana si fara fisuri. Daca este
posibil, pista trebuie sa fie curatd si uscata (de exemplu, fara pietris,
frunze, zdpada etc.). Nu se admit pante sau denivelari decat dacd
variatiile nivelului sonor cauzate de acestea se incadreaza in tolerantele
aparatelor de masura;

suprafata pistei de rulare trebuie sa fie astfel incat pneurile sd nu
producd un zgomot excesiv;

trebuie sa fie vreme frumoasa, iar vantul trebuie sa fie slab sau absent.

Nivelul sonor ambiant perceput de conducator din cauza vantului sau a
altor surse de zgomot trebuie sa fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul
sonor al tractorului;

dacd pentru inregistrarea masurdtorilor se utilizeazd un vehicul, acesta
trebuie sa fie remorcat sau condus la o distantda suficient de mare de
tractor pentru a se evita orice interferenta. in timpul desfasurarii méasu-
ratorilor, niciun obiect care poate avea un impact asupra masuratorilor
sau nicio suprafatd reflectantd nu se poate afla la o distantd de sub 20
de metri de fiecare parte a traiectoriei si nici la o distantd mai mica de
20 de metri n fata si in spatele tractorului. Aceste conditii se considera
a fi indeplinite dacd variatiile nivelului sonor astfel provocate se inca-
dreaza in tolerantele admise; In caz contrar, pe durata interferentelor
trebuie incetatd efectuarea masuratorilor;

toate masuratorile efectuate in cadrul aceleiasi serii trebuie sa se
realizeze pe acelasi parcurs.

Vehiculele din categoria C cu senile din otel sunt supuse incercarii pe
un strat de nisip umed, in conformitate cu punctul 5.3.2. din ISO
6395:2008.

Metoda de masurare

Microfonul se plaseaza lateral, la 250 mm de planul central al scau-
nului, partea laterald aleasa fiind cea in care se inregistreaza nivelul
sonor cel mai ridicat.

Membrana microfonului se orienteaza catre inainte, iar centrul micro-
fonului se plaseaza la 790 mm deasupra si la 150 mm in fata punctului
de referinta al scaunului (S) descris in apendicele 8 la anexa XIV.
Trebuie sd se evite o vibratie excesivda a microfonului.
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322

3.2.2.1.

3222,

3222.1.

3.2.23.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Nivelul sonor se determina astfel:

tractorul trebuie sa circule pe acelasi parcurs de cel putin trei ori, cu o
viteza de incercare egald, pe o duratd de cel putin 10 secunde;

in cazul tractoarelor de serie echipate cu cabind inchisa, toate spatiile
deschise (de exemplu usi, ferestre etc.) se inchid in timpul unei prime
serii de masuratori;

in timpul unei a doua serii de masurétori trebuie sa fie lasate deschise,
cu conditia ca, atunci cand sunt deschise, sa nu creeze vreun pericol
pentru circulatia rutierd; totusi, parbrizele rabatabile trebuie sa ramana
inchise;

se masoard nivelul sonor in regim maxim de turatie utilizind reactia
lentd a sonometrului, adica treapta de vitezd care, in cazul regimului
nominal al motorului, este cea mai aproape de viteza de 7,5 km/h la
turatia nominala. In timpul efectudrii masuratorilor, tractorul trebuie si
circule fara incarcatura.

Continutul raportului de incercare

In cazul tractoarelor din categoria C cu senile de otel, raportul de
incercare trebuie sda includa masuratorile nivelului sonor, efectuate in
urmatoarele conditii:

cand se cupleaza treapta de vitezd care permite rularea la cea mai
apropiata viteza de valoarea de 5 km/h;

la stationarea tractorului.

Criterii de evaluare

Pentru tractoarele din categoria T si pentru tractoarele din categoria C
cu senile de cauciuc, rezultatele masurdtorilor descrise la punctele
3.2.2.2. si 3.2.2.3. nu pot depasi valorile precizate la punctul 1.2.

in cazul tractoarelor din categoria C cu senile de otel, rezultatele
masuratorilor descrise la punctul 3.3.2. nu pot depasi valorile
precizate la punctul 1.2. Masuratorile descrise la punctele 3.3.1. si
3.3.2. trebuie incluse in raportul de incercari.
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ANEXA X1V

Cerinte aplicabile scaunului conducitorului auto

LISTA APENDICELOR

Numarul

apendicelui Titlul apendicelui

1 Determinarea curbelor caracteristice ale sistemului de suspensie si
ale seriei valorice pentru reglajul incarcaturii (punctul 3.5.1)

2 incercare pe pistd standardizati

Tabelul coordonatelor de elevatie in raport cu un nivel de baza
care defineste profilul fiecarei benzi a pistei (punctul 3.5.3.2.1)

3 Semnalele pentru valorile predefinite la verificarile pe bancul de
incercare ale scaunului pentru conducator la tractoarele din
categoria A (clasa I) (punctul 3.5.3.1.1):

4a Semnalele pentru valorile predefinite la verificarile pe bancul de
incercare a scaunului pentru conducitor la tractoarele din categoria
A (clasa II) (punctul 3.5.3.1.1):

4b Semnalele pentru valorile predefinite pentru testarea pe bancul de
incercare a scaunelor pentru conducator la tractoarele din categoria
A din clasa III (punctul 3.5.3.1.1)

5 Bancul de incercare (punctul 3.5.3.1); exemplu de constructie
(dimensiuni in mm)

6 Caracteristicile filtrului aparatului de mdsurare a vibratiilor
(punctul 2.5.3.3.5)

7 Cerinte privind instalarea unui scaun pentru conducator in vederea
omologarii UE de tip a unui tractor

8 Metoda de stabilire a punctului de referintd al scaunului (S)

1. Definitii

In sensul prezentei anexe se aplicd urmatoarele definitii:

1.1. ,baza scaunului” inseamnd suprafata aproape orizontald a scaunului
care permite pozitia asezat a conducatorului.

1.2. ,opritoarele laterale ale scaunului” Inseamna dispozitivele sau
ormele bazei scaunului care permit evitarea alunecarii laterale a
f le b I t t 1 lateral,
conducatorului;

1.3. rezematoarele scaunului” inseamna dispozitivele de sprijin pentru
bratele conducatorului cand acesta este asezat, pozitionate pe cele
douad parti laterale ale scaunului;

4. ,,adanci zel unului” 1 a di iz a di

1.4 adancimea bazei scaunului” inseamna distanta orizontala dintre
punctul de referintda al scaunului (S) si marginea anterioara a bazei
scaunului;

1.5. Llatimea bazei scaunului” inseamnd distanta orizontala dintre
marginile exterioare ale bazei scaunului, masurata intr-un plan
perpendicular pe planul median al scaunului;



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 243

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.14.

campul/Plaja/Intervalul de reglare al sarcinii” inseamna intervalul
situat intre cele doua sarcini care corespund pozitillor medii ale
curbelor sistemului de suspensie stabilite pentru conducatorul cel
mai greu si pentru conducdtorul cel mai usor;

»cursa sistemului de suspensie” inseamna distanta verticald dintre
pozitia cea mai inaltd si pozitia la un anumit moment a unui punct
situat pe suprafata scaunului la 200 mm in fata punctului de referinta
al scaunului (S) in planul longitudinal median;

,vibratie” inseamnd miscarea ascendenta si descendentd a scaunului
conducatorului;

»acceleratia vibratiei (a)” inseamnd a doua derivatd a amplitudinii
vibratiei In functie de timp;

,valoarea efectiva a acceleratiei (a.p)” Inseamna radacina patrata a
mediei patratelor acceleratiilor;

»acceleratia ponderatd a vibratiei (ay)” Inseamnd acceleratia
ponderatd a vibratiei masurata cu ajutorul unui filtru de ponderare
conform cerintelor de la punctul 3.5.3.3.5.2;

ays = valoarea efectivdi a acceleratiei ponderate a
vibratiei scaunului masurate in timpul unei
incercari pe bancul de incercare sau al unei
incercari pe o pistd standard;

ayp = valoarea efectivdi a acceleratiei ponderate a
vibratiei masurate la dispozitivul de fixare a
scaunului in timpul unei incercari pe bancul de
incercare;

ayp* = valoarea efectiva de referintd a acceleratiei
ponderate a vibratiei masurate la dispozitivul de
fixare al scaunului;

ays™® = valoarea efectiva corectatd a acceleratiei ponderate
a vibratiei scaunului masurate in timpul unei
incercari pe bancul de incercare;

ayp* = valoarea efectivdi a acceleratiei ponderate a
vibratiei masurata la dispozitivul de fixare a
scaunului in timpul unei incercari pe o pista stan-
dard.

Ltransmisibilitate globala” 1inseamna raportul dintre acceleratia
ponderatd a vibratiei, masurata pe scaunul pentru conducator, si
cea masurata pe tractor, in conformitate cu punctul 3.5.3.3.2;

»clasa de vibratie” inseamnd clasa sau grupa de tractoare care
prezintd aceleasi caracteristici vibratorii;

Ltractor din categoria A” inseamna un tractor care poate fi inclus
intr-o anumitd clasd de vibratie datorita unor caracteristici de
constructie similare.

Caracteristicile acestor tractoare sunt urmatoarele:

numarul de osii: doud, cu roti sau senile de cauciuc pe cel putin una
dintre osii
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1.16.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

suspensia: osie spate fard suspensie.

Tractoarele de categoria A se impart in urmatoarele trei clase:

Clasa I tractoare cu o masd fara incarcatura de pana la 3 600
kg;

Clasa II tractoare cu o masd fard Incarcdturd intre 3 600 si
6500 kg;

Clasa III tractoare cu o masd fard incdrcatura mai mare de
6500 kg.

Ltractor din categoria B” inseamna un tractor care nu poate fi inclus
intr-o clasa de vibratie din categoria A;

,scaune de acelasi tip” inseamna scaune care nu prezintd intre ele
diferente esentiale; singurele puncte asupra carora pot exista diferente
sunt urmatoarele:

— dimensiunile;

— pozitia si inclinarea spatarului;

— inclinarea bazei;

— reglajul longitudinal si vertical al scaunului.

Cerinte generale

Scaunul conducatorului trebuie sd fie construit astfel incat sa fi
asigure acestuia o pozitie confortabild pentru conducerea si
comanda tractorului si sd 1i ofere cel mai ridicat grad de protectie
in ceea ce priveste sdndtatea si siguranta.

Scaunul trebuie sa fie reglabil in lungime si in ndltime fara ajutorul
vreunei unelte.

Scaunul trebuie sa fie construit astfel Incat sa limiteze socurile si
vibratiile. Tn acest scop, scaunul trebuie si fie bine suspendat,
vibratiile sale trebuie sa fie bine amortizate si trebuie sa asigure un
sprijin dorsal si un sprijin lateral suficient.

Sprijinul lateral este considerat suficient atunci cand scaunul este
construit astfel incat sd se evite alunecarea laterala a corpului
conducatorului.

Scaunul trebuie sa fie adecvat pentru persoane de greutati diferite.
Orice reglaj necesar pentru a se conforma acestei cerinte trebuie sa
poata fi efectuat fara ajutorul vreunei unelte.

Baza, spatarul, opritoarele laterale si, in cazul in care exista, reze-
matoarele mobile, rabatabile sau fixe ale scaunului trebuie sa fie
captusite, iar materialul huselor trebuie sa fie lavabil.

Punctul de referinta al scaunului (S) trebuie sa fie determinat in
conformitate cu dispozitiile prevazute la apendicele 8.

Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare, masuratorile si
tolerantele trebuie sd respecte urmatoarele conditii:
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2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

masuratorile indicate trebuie sd fie exprimate in unitati de masura
intregi, dacd este cazul rotunjite pana la unitatea de masura intreaga
cea mai apropiata;

pentru efectuarea masuratorilor, instrumentele utilizate trebuie sa
permitd rotunjirea valorii masurate pand la unitatea intreagd cea
mai apropiatd si trebuie sd permitd obtinerea masuratorilor cu urma-
toarele tolerante:

— pentru masuratori in lungime: + 0,5 %;

— pentru masuratori de unghiuri: + 1°;
— pentru determinarea masei tractorului: £ 20 kg;
— pentru masurarea presiunii pneurilor: £ 0,1 bar;

pentru ansamblul datelor privind dimensiunile, este admisd o
tolerantd de + 5 %.

Scaunul trebuie sa fie supus, in ordinea indicatd in continuare, la
urmatoarele incercari care trebuie executate pe acelasi scaun:

incercare pentru determinarea caracteristicilor sistemului de suspensie
si a campului de reglare in functie de greutatea conducatorului;

incercare pentru a determina stabilitatea laterala;
determinarea caracteristicilor vibratiei verticale;

determinarea caracteristicilor de amortizare din categoria de rezo-
nanta.

in cazul in care scaunul este construit in asa fel incat sa poata pivota
in jurul unei axe verticale, incercarile se efectueaza asupra scaunului
orientat inspre inainte si blocat in pozitie paralela cu planul longi-
tudinal median al tractorului.

Scaunul supus incercarilor mentionate anterior trebuie, in ceea ce
priveste fabricarea si echiparea sa, sa prezinte aceleasi caracteristici
ca si scaunele din productia de serie.

Inainte de efectuarea incercarilor, scaunul trebuie sa fie rodat de catre
producator.

Laboratorul elaboreaza un raport de incercari confirmand ca scaunul
a fost supus tuturor incercarilor prevazute fara a suferi stricaciuni si
indicand caracteristicile vibratorii detaliate ale acestui scaun.

Scaunele incercate pentru tractoarele din clasa I nu sunt potrivite
decat pentru tractoarele din aceastd clasa, in timp ce scaunele
incercate pentru tractoarele din clasa II sunt potrivite pentru trac-
toarele din clasele I sau II, iar scaunele testate pentru tractoare din
clasa III sunt potrivite pentru tractoarele din clasele II si III.

Un vehicul echipat cu un scaun de tip sa si cu ghidoane este
considerat conform cu cerintele de la punctele 2.2-2.7, in cazul in
care scaunul de tip sa permite operatorului sa isi modifice pozitia pe
scaun pentru a putea actiona eficient dispozitivele de comanda si in
cazul in care vehiculul trece incercarea de rezistentd la vibratii pe
pista standard, astfel cum este definit la punctul 3.5.3.
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2.14.

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Ca alternativa la dispozitiile de la punctul 3.5, pentru vehiculele din
categoria C cu senile de otel, vibratiile transmise conducdtorului pot
fi masurate in conformitate cu specificatiile de la punctul 5.3.2 din
standardul ISO 6395:2008, cu vehiculul neincarcat care ruleaza peste
un strat de nisip umed, la o viteza constanta de 5 km/h (£ 0,5 km/h)
si cu motorul la turatia nominald. Masuratorile trebuie sa efectuate
conform specificatiilor de la punctul 3.5.3.3.

Cerinte speciale
Dimensiunea bazei scaunului

Adancimea bazei scaunului, mdsuratd la 150 mm paralel cu planul
longitudinal median al scaunului, trebuie sa fie de 400 + 50 mm (a
se vedea figura 1).

Latimea bazei scaunului, masuratd intr-un plan perpendicular pe
planul median al scaunului la 150 mm finaintea punctului de
referintd al scaunului (S) si la cel mult 80 mm mai sus de acest
punct, trebuie sa fie de cel putin 450 mm (a se vedea figura 1).

Adancimea si latimea suprafetelor scaunelor destinate tractoarelor la
care latimea minimd a ecartamentului rotilor din spate nu depaseste
1 150 mm pot fi reduse la nu mai putin de 300 si, respectiv, 400 mm
dacd constructia tractorului nu permite respectarea cerintelor de la
punctele 3.1.1 si 3.1.2.

Pozitia si inclinarea spatarului

Marginea superioara a spatarului scaunului trebuie sa se situeze la
cel putin 260 mm deasupra punctului de referinta al scaunului (S) (a
se vedea figura 1).

inclinarea spatarului scaunului trebuie sa fie de 10° + 5° (a se vedea
figura 1).

Inclinarea bazei scaunului

inclinarea citre inapoi (a se vedea unghiul o din figura 1) a
suprafetei pernei de suport, masuratd cu ajutorul dispozitivului de
incarcare in conformitate cu apendicele 8, trebuie sa fie intre 3° si

12° 1n raport cu orizontala.

Reglajul scaunului (a se vedea figura 1)

Scaunul trebuie sa fie reglabil pe directie longitudinald pe o distantd
minima de:

— 150 mm pentru tractoarele la care latimea minimd a ecarta-
mentului rotilor din spate depaseste 1 150 mm,

— 60 mm pentru tractoarele cu o latime minimd a ecartamentului
rotilor din spate de 1 150 mm sau mai putin.

Scaunul trebuie sa fie reglabil pe directie verticala pe o distantd
minima de:

— 60 mm pentru tractoarele la care latimea minima a ecartamentului
rotilor din spate depaseste 1 150 mm,

— 30 mm pentru tractoarele cu o latime minimd a ecartamentului
rotilor din spate de 1 150 mm sau mai putin.
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3.4.3. Ca alternativa la cerintele stabilite la punctele 3.4.1 si 3.4.2, vehi-
culele care nu sunt echipate cu un scaun reglabil trebuie sd fie
echipate cu o coloand de directie si o pedald (pedale) reglabila
(reglabile) in plan longitudinal si vertical pe distantele minime
prevazute la punctele 3.4.1-3.4.2.

Figura 1

Cerinte speciale pentru scaunul conducitorului auto

Indlfimea maxima pentru
lifimea de mdsurare

< o \J Reglajul minim * 30 (£ 15)

d ﬂ
| .
l s
I Reglajul minim * 75 (2 30)
150
2
8
-
o N
-
400 + 50 \. 5
(Dimensiuni in milimetri)
3.5. incercirile scaunului
3.5.1. Determinarea caracteristicilor sistemului de suspensie si a campului

de reglare in functie de greutatea conducatorului

3.5.1.1. Caracteristicile sistemului de suspensie se stabilesc printr-o incercare
staticd. Campul de reglare in functie de masa conducatorului se
calculeaza in baza caracteristicilor sistemului de suspensie. Aceste
calcule nu sunt necesare in cazul scaunelor ce nu pot fi reglate
manual in functie de masa conducatorului.

3.5.1.2. Scaunul este montat pe un banc de incercare sau pe un tractor si i se
aplica o sarcind, fie direct, fie prin intermediul unui dispozitiv
special; aceastd sarcind nu trebuie sa se abatd cu mai mult de 5 N
de la sarcina nominald. Eroarea de masurare pentru cursa sistemului
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3.5.1.3.

3.5.14.

3.5.14.1.

3.5.1.4.2.

3.5.1.5.

3.5.1.6.

3.5.1.7.

3.5.2.
3.5.2.1.

3.5.2.2.

de suspensie nu trebuie sa depaseascd = 1 mm. Sarcina trebuie sa fie
aplicatd in conformitate cu procedura stabilitd in apendicele 8.

Trebuie trasata o curba caracteristici completd ce reprezintd
deformarea sistemului de suspensie, de la valoarea zero la valoarea
maxima a incdrcaturii i inapoi la zero. Gradatiile Incarcaturii la care
se masoara cursa sistemului de suspensie nu trebuie sa depaseasca
100 N; trebuie trasate cel putin opt puncte de masurare la intervale
aproximativ egale in cursa sistemului de suspensie. Punctul ales ca
punct de sarcind maximd trebuie sd fie cel la care nu se mai poate
masura cursa sistemului de suspensie sau o sarcina de 1 500 N. Dupa
fiecare aplicare sau indepartare a sarcinii, cursa sistemului de
suspensie trebuie masurata la 200 mm in fata punctului de
referinta al scaunului (S) in planul median longitudinal al suprafetei
scaunului. Dupad aplicarea sau indepartarea sarcinii, scaunului trebuie
sd 1 se permitd revenirea la pozitia de repaus.

in cazul scaunelor cu o scard de reglare la masi, curbele caracte-
ristice ce reprezintd deformarea sistemului de suspensie se traseaza la
mase ale conducitorilor de 50 si de 120 de kg. In cazul scaunelor
fard o scarda de reglaj la masa conducdtorului si cu puncte de oprire
la reglaj, masuratorile se fac la reglajele pentru masa cea mai mica si
masa cea mai mare. in cazul scaunelor fard reglaj la masa conduca-
torului sau fara puncte de oprire la reglaj, reglajul se efectueaza
astfel incat:

pentru limita inferioara a reglajului la masa, scaunul revine exact la
varful cursei sistemului de suspensie atunci cand este indepartatd
sarcina; si

pentru limita superioard a reglajului la masd, sarcina de 1500 N
apasa scaunul pana la limita inferioarda a cursei sistemului de
suspensie.

Pozitia medie a sistemului de suspensie este cea luata de scaun
atunci cand coboara pana la jumatatea cursei sistemului de suspensie.

Este necesar ca, pentru determinarea sarcinii, curbele caracteristice
ale sistemului de suspensie fiind, in general, curbe de histerezis, sa
se traseze o linie mediand 1n curba de histerezis (a se vedea definitia
de la punctul 1.6, precum si sectiunile A si B din apendicele 1).

Pentru stabilirea limitelor campului de reglare in functie de masa
conducatorului, fortele verticale determinate in conformitate cu
punctul 3.5.1.6 pentru punctele A si B (a se vedea apendicele 1)
trebuie inmultite cu un factor de 0,13 kg/N.

Determinarea stabilitatii laterale

Scaunul trebuie reglat la valoarea superioara a reglajului de greutate
si conectat la bancul de incercare sau la tractor astfel incat discul sdu
de baza sa fie asezat pe o platforma rigida (bancul de incercare) de
dimensiuni cel putin egale cu cele ale discului de baza.

Se aplica o sarcina de incercare de 1 000 N asupra bazei scaunului
sau asupra pernei scaunului. Sarcina trebuie sa fie aplicatd intr-un
punct situat la 200 mm inainte de punctul de referinta al scaunului
(S) si, succesiv, asupra celor doud parti laterale, la 150 mm lateral
fata de planul de simetrie al scaunului.
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3.5.2.3.

3.5.3.1.
3.53.1.1.

3.53.1.2.

3.5.3.1.3.

3.53.2.
3.5.3.2.1.

in timpul aplicrii sarcinii, variatia unghiului de inclinare laterald a
bazei este masuratd prin pozitiile extreme de deplasare orizontald si
verticala a scaunului. Deformarea permanenta in vecindtatea
punctului de aplicare al sarcinii nu este luata in considerare.

Determinarea caracteristicilor vibratiei verticale

Miscarea vibratorie a scaunului este determinatd cu ajutorul incer-
cdrilor efectuate pe bancul de Incercare si/sau pe pista standardizata,
in functie de destinatia scaunului, respectiv dacd acesta este destinat
unei clase (sau unor clase) date de tractoare din categoria A sau unui
tractor din categoria B.

Incercare pe banc

Bancul de incercare trebuie sa simuleze vibratia verticala la punctul
de fixare a scaunului pentru conducator. Vibratiile sunt generate cu
ajutorul unui dispozitiv electrohidraulic. Valorile de referinta care
trebuie folosite sunt fie cele indicate la apendicele 3, 4a si 4b
pentru clasa tractoarelor in cauzd, fie semnalele de acceleratie
dublu-integrate inregistrate la nivelul dispozitivului de fixare a
scaunului al unui tractor de categoric B care se deplaseaza cu o
viteza de 12 £+ 0,5 km/h pe o pistda standard, dupa cum se
defineste la punctul 3.5.3.2.1. Pentru a genera vibratiile, se aplica
valorile de referintd fard intrerupere de doud ori.

Tranzitia de la finalul secventei semnalelor de acceleratie inregistrate
pe pista standard in timpul primei incercari si pana la inceputul celei
de-a doua incercari trebuie sa fie lentd si fard zdruncinaturi. Masu-
ratorile nu trebuie facute in timpul primei incercari a valorilor de
referintd sau a semnalelor de acceleratie. Pot fi folosite mai multe
valori decat cele 700 stabilite in apendicele 3, 4a si 4b, daca aceste
valori au fost calculate, de exemplu, cu o functie Spline cubicd in
baza celor 700 de valori initiale.

Cu exceptia unui dispozitiv de fixare pentru scaunul de verificat,
platforma trebuie sa fie prevazuta cu un volan si un sprijin pentru
picioare. Configuratia platformei trebuie sa fie conforma cu indi-
catiile care apar in apendicele 5.

Bancul de incercare trebuie sd aiba un grad ridicat de rigiditate la
incovoiere si torsiune, iar rulmentii si ghidajele nu trebuie sa aiba
decat jocul tehnic necesar. Daca platforma este sustinuta de o parghie
oscilanta, valoarea R trebuie sa fie de cel putin 2000 mm (a se
vedea apendicele 5). Marimea raportului de vibratie la frecvente
cuprinse intre 0,5 si 5,0 Hz se incadreaza intre 1,00 = 0,05,
misuratd la intervale care nu depasesc 0,5 Hz. in aceeasi serie de
frecvente, defazajul nu trebuie sd varieze cu mai mult de 20°.

Incercare pe pista standardizati

Pista constd in doud benzi paralele distantate in conformitate cu
ecartamentul tractorului. Ambele benzi trebuie sd fie realizate
dintr-un material rigid, cum ar fi lemn sau beton, si sa fie formate
din blocuri asezate intr-o structurd de baza sau dintr-o suprafata
netedd continua. Profilul longitudinal al fiecarei benzi se defineste
prin ordonatele elevatiei fata de nivelul de baza; aceste ordonate sunt
prezentate in tabelele din apendicele 2. Cu privire la pista, elevatia se
defineste la intervale de cate 16 cm de-a lungul fiecdrei benzi.
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3.53.2.2.

3.5.3.2.3.

35324,

3.5.3.2.5.

3.5.3.2.6.

3.5.3.2.7.

3.5.33.
3.53.3.1.

Pista trebuie sé fie bine fixatd pe pamant, iar distanta dintre benzi nu
trebuie sa prezinte decat abateri neglijabile pe intreaga lungime a
pistei; rotile tractorului trebuie sa fie in intregime si in permanenta
sprijinite. in cazul in care benzile sunt alcatuite din blocuri, acestea
trebuie sa aibd o grosime de 6-8 cm, cu o distanta de 16 cm intre
centrele acestor blocuri. Lungimea pistei standard este de 100 m.

Masuratorile trebuie sa inceapa de indatd ce axa osiei posterioare a
tractorului este perpendiculara pe punctul D = 0 de pe pistd si sd se
incheie de indata ce axa osiei anterioare a tractorului este perpendi-
culara pe punctul D = 100 de pe pista de incercare (a se vedea
tabelul din apendicele 2).

Masuratorile se fac la o viteza de 12 + 0,5 km/h.

Viteza prescrisd trebuie mentinutd fard actionarea franelor. Vibratiile
trebuie masurate pe scaun si la punctul de fixare al scaunului pe
tractor, pentru un conducdtor usor si un conducator greu.

Viteza de 12 km/h trebuie atinsd dupa parcurgerea unei piste de
accelerare. Suprafata acestei piste de accelerare trebuie sa fie plana
si sa se racordeze la pista standard fara nici o diferentd de nivel.

Scaunul trebuie reglat in functie de masa conducatorului, in confor-
mitate cu instructiunile producatorului.

Tractorul trebuie echipat cu un cadru si/sau cu o cabind de securitate,
cu exceptia cazului in care este vorba despre un tip de tractor care nu
necesitd prezenta acestora. Tractorul nu trebuie sa fie echipat cu
aparate auxiliare. In plus, tractorul nu trebuie si fie previzut nici
cu lest pentru roti sau pe carcasd, si nici cu fluid in pneuri.

Pneurile utilizate in timpul incercarii trebuie sa aiba dimensiunile si
numdrul de pliuri standard conform instructiunilor producatorului.
iniltimea reliefului nu trebuie sa fie mai mica de 65 % din cea a
unui relief nou.

Flancurile pneurilor nu trebuie sa fie deteriorate. Presiunea pneurilor
trebuie sa corespundd mediei aritmetice a presiunilor de referinta
recomandate de catre producatorul anvelopelor. Ecartamentul
trebuie sd corespunda celui utilizat in conditii normale de lucru
pentru modelul de tractor pe care este instalat scaunul.

Masuratorile la punctul de fixare a scaunului si pe scaun trebuie sa
fie efectuate in timpul aceleiasi traiectorii.

Pentru masurarea si inregistrarea vibratiilor, se utilizeaza un accele-
rometru, un amplificator de masura si un inregistrator cu banda
magnetica, un sistem electronic de colectare de date sau un contor
pentru citirea directd a vibratiilor. Specificatiile prevazute la punctele
3.5.3.3.2-3.5.3.3.6 se aplica instrumentelor respective.

Cerinte pentru incercarile pe pista si pe bancul de incercare
Masa conducatorului

Testele se efectueaza cu doi conducdtori: unul cu masa totala de 59 +
1 kg, din care maximum 5 kg pot fi purtate intr-o centura cu greutati
prinsa in jurul corpului; celalalt cu o masa de 98 + 5 kg, cu o masa
maxima de 8 kg in centura cu greutati.
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3.5.33.2.

3.5.3.33.

3.5.3.34.

3.5.3.3.5.
3.5.3.3.5.1.

353352

3.5.3.3.53.

Pozitia accelerometrului

Pentru a masura vibratiile transmise conducatorului, se fixeaza un
accelerometru pe un disc plan cu un diametru de 250 = 50 mm, a
carui parte centrala trebuie sa fie rigida pana la diametrul de 75 mm
si trebuie sa includa un dispozitiv rigid pentru protectia accelerome-
trului. Acest disc trebuie plasat la mijlocul suprafetei scaunului, intre
scaun si conducdtor, si trebuie sa aiba o suprafatd antiderapanta.

Pentru masurarea vibratiilor la dispozitivul de fixare a scaunului,
trebuie montat un accelerometru aproape de acest dispozitiv de
fixare, intr-un un punct situat la nu mai mult de 100 mm de
planul longitudinal median al tractorului si nu in afara proiectiei
verticale a suprafetei scaunului pe tractor.

Masurarea acceleratiei miscarii vibratorii

Accelerometrul si aparatele de amplificare si de transmisie cu care
este echipat acesta trebuie sd reactioneze la oscilatii cu o valoare
efectivi de 0,05 m/s* si si poati miasura fard distorsiuni si cu o
tolerantd de + 2,5% intr-o bandd de frecventd de la 1 Hz la
80 Hz a vibratiilor cu o valoare efectivi de 5 m/s>, cu un factor
de varf (raport intre valoarea de varf si valoarea efectivd) egal cu 3.

Inregistrator cu bandd magnetici sau sistem de colectare de date
electronice

in cazul in care se utilizeazd un inregistrator cu band sau un sistem
electronic de colectare de date, eroarea maxima de reproducere a
acestora trebuie sa fie de + 3,5 % intr-o bandd de frecventa de la
1 Hz la 80 Hz, inclusiv variatia vitezei benzii in timpul recitirii
pentru analiza.

Aparat de masurare a vibratiilor

Vibratiile mai ample de 10 Hz pot fi neglijate. In consecintd, este
permisa racordarea, in amonte fatd de aparatul de masura, a unui
filtru trece-jos avand o frecventa de taiere de circa 10 Hz si un factor
de atenuare de 12 dB pe octava.

Acest aparat trebuie sd fie prevdzut cu un filtru de ponderare elec-
tronic intre senzor si dispozitivul de integrare. Filtrul trebuie sa fie
conform curbei reproduse in apendicele 6, iar toleranta trebuie sa fie
de £ 0,5 dB 1n banda de frecventd de la 2 Hz la 4 Hz si de + 2 dB
pentru celelalte frecvente.

Dispozitivul electronic de masurare trebuie sa poata indica:

— valoarea integralei (I) patratului acceleratiei ponderate a vibratiei

(ay) pentru un timp de incercare (T)I = (f:)(aw)zdt
— sau valoarea radacinii patrate a acestei integrale

— sau direct valoarea efectivda a acceleratiei ponderate a miscarii
vibratorii

(aweff) Aweff = {/I/—T = (\[I/ \z/f)

Eroarea intregului sistem de masurare a valorii efective a acceleratiei
nu trebuie sd depaseascd + 5 % din valoarea masurata.
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3.5.3.3.6.

3.5.3.3.7.
3.53.3.7.1.

3.5.3.3.7.2.

3.5.3.3.7.3.

3.5.4.1.

3.54.2.

3.5.4.3.

3.5.5.

3.5.5.1.

Etalonarea

Toate aparatele trebuie sa fie etalonate cu regularitate.

Analiza incercarilor pentru determinarea miscarii vibratorii

In timpul fiecarei incercari, acceleratia ponderati a vibratiei pe
intreaga durata a incercarii trebuie determinata cu ajutorul aparatului
de masura a vibratiei mentionat la punctul 3.5.3.3.5.

Raportul de incercare trebuie sa indice media aritmetica a valorilor
efective ale acceleratiei ponderate a vibratiei scaunului (a,sg), atat
pentru conducatorul usor, cat si pentru cel greu. Raportul de
incercare trebuie sa indice, de asemenea, raportul dintre media arit-
metica a valorilor efective ale acceleratiei ponderate a vibratiei
masurate la nivelul scaunului (ayg) si media aritmetica a valorilor
efective ale acceleratiei ponderate a vibratiei masurate la nivelul de
fixare a scaunului (a,p). Acest raport se exprima cu doua zecimale.

Temperatura ambiantd in timpul incercarii de vibratie trebuie
masuratd si indicatd in raport.

Incercarea de vibratie pentru scaunele tractoarelor in conformitate cu
destinatia acestora

Un scaun destinat a fi utilizat pe o anumitd clasa (pe anumite clase)
de tractor de categorie A trebuie sd fie incercat pe un banc de
incercare vibrator prin folosirea semnalelor de valori predefinite
corespunzatoare.

Un scaun destinat a fi utilizat pe un tip de tractor de categorie B este
incercat pe o pistd standardizata cu ajutorul unui tractor de acest tip.
Cu toate acestea, se poate efectua, de asemenea, o incercare de
simulare folosind un semnal de valoare predefinitd corespunzatoare
curbei de acceleratie care a fost stabilitd cu ocazia incercarii pe pista
standardizatd cu ajutorul tipului de tractor cdruia ii este destinat
scaunul.

Un scaun destinat a fi utilizat numai pe un anume tip de tractor de
categorie A poate, de asemenea, sa fie incercat in conformitate cu
cerintele de la punctul 3.5.4.2. In acest caz, omologarea de tip pentru
componente nu se acordd decét pentru tipul de tractor caruia ii este
destinat scaunul supus incercarii.

Procedura folosita la determinarea acceleratiei ponderate a vibratiei
scaunelor destinate tractoarelor din categoria A

Incercarea pe bancul de incercare la vibratie se efectueazi in confor-
mitate cu punctul 3.5.3.1, iar valoarea a,p care apare efectiv la
nivelul de fixare a scaunului in timpul masuratorii trebuie deter-
minatd. in cazul abaterilor de la valoarea de referinti:

a*, g = 2,05 m/s? pentru tractoarele de categorie A din
clasa I

a¥,p = 1,5 m/s” pentru tractoarele de categorie A din clasa
I

a¥,p = 1,3 m/s? pentru tractoarele de categorie A din clasa
111

Acceleratia ayg masuratd la nivelul scaunului pentru conducatorul
auto trebuie corectatd in conformitate cu ecuatia urmatoare:

(aws™) = (aws)(a(ws*)/(awn))



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 253

3.5.5.2.

3.5.6.1.

3.5.6.2.

3.5.6.3.

3.5.6.4.

3.5.7.1.

3.5.7.2.

Pentru fiecare dintre cei doi conducatori prevazuti la punctul
3.53.3.1, acceleratia ponderatd a miscdrii vibratorii trebuie
masuratd pentru scaun pe durata unei perioade de 28 de secunde
in cazul claselor I si III si de 31 de secunde in cazul clasei II.
Masuratoarea trebuie sa inceapa la semnalul pentru valoarea prede-
finita corespunzatoare lui t = 0 secunde si sd se incheie la semnalul
pentru valoarea predefinitd corespunzatoare lui t = 28 sau 31 de
secunde (a se vedea tabelul din apendicele 3, 4a si 4b). Trebuie
efectuate cel putin doud incercari. Valorile masurate nu trebuie sa
aiba o abatere de la media aritmeticd mai mare de + 5 %. Fiecare
secventd completd de puncte predefinite trebuie reprodusa intr-un
interval de 28 sau 31 + 0,5 s.

Procedura folosita la determinarea acceleratiei ponderate a vibratiei
scaunelor destinate tractoarelor din categoria B.

In conformitate cu cerintele punctului 3.5.4.2, incercarile de vibratie
ale scaunelor nu se aplicd unei clase de tractoare, ci numai fiecarui
tip individual de tractor cdruia 1i este destinat scaunul respectiv.

incercarea pe pista standard trebuie efectuati in conformitate cu
cerintele punctelor 3.5.3.2 si 3.5.3.3. Acceleratia vibratiei masurata
la nivelul scaunului conducatorului auto (a,g) nu trebuie corectata.
Trebuie efectuate cel putin doua incercari pe pista de incercare
standard. Valorile masurate nu trebuie sa aiba o abatere de la
media aritmeticd mai mare de = 10 %.

Daca se efectuecaza o incercare pe bancul de incercare, aceasta
trebuie coordonatd cu o incercare pe pista standard conform
cerintelor de la punctele 3.5.3.1 si 3.5.3.3.

Bancul pentru incercarea la vibratie se regleaza astfel incat valoarea
efectiva a acceleratiei ponderate inregistrate la nivelul dispozitivului
de fixare a scaunului (ayp) sa aibd o abatere mai mica de = 5 % din
valoarea efectivdi a acceleratiei ponderate inregistrate pe pista
standard (a*yp).

in cazul abaterilor de la valoarea (a,r*) masuratd la nivelul dispo-
zitivului de fixare a scaunului in timpul incercarii, valoarea efectiva a
acceleratiei ponderate inregistrate la scaunul conducatorului auto in
timpul incercarii pe bancul de incercare trebuie corectata dupa cum

urmeaza: (ajg) = (aws)((ayr)/(aws))

Fiecare dintre incercarile pe bancul de incercare trebuie efectuatd de
doua ori. Valorile masurate nu trebuie sa aiba o abatere de la media
aritmeticad mai mare de + 5 %.

Incercarea pentru determinarea caracteristicilor de amortizare in seria
valorilor de rezonanta

Aceasta incercare se efectueaza pe bancul de incercare, dupa cum se
indicd la punctul 3.5.3.1. Totusi, trebuie avute in vedere urmatoarele:

in locul valorilor de referintd mentionate la al doilea alineat de la
punctul 3.5.3.1.1 (a se vedea apendicele 3, 4a si 4b), se genereaza
oscilatii sinusoidale cu o amplitudine + 15 mm si o frecventa de la
0,5 la 2,0 Hz. Seria frecventelor se realizeazd printr-o crestere
constantd a frecventei in cel putin 60 de secunde sau la intervale
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3.5.7.3.

3.5.74.

3.5.7.5.

de cel mult 0,05 Hz cu cresterea frecventelor si in mod identic cu
descresterea frecventelor. In timpul masuritorilor, este permisi
filtrarea semnalelor emise de accelerometre cu ajutorul unui filtru
de bandd cu limita de frecventd la valorile 0,5 si 2,0 Hz.

Scaunul se incarca cu un lest de 40 kg in timpul primei incercari si
cu o masa de 80 kg in timpul celei de a doua incercari; lestul
urmeaza si fie aplicat dispozitivului ilustrat in figura 1 din apen-
dicele 8, cu aceeasi linie de actiune a fortei ca pentru determinarea
punctului de referinta al scaunului (S).

Raportul dintre valorile efective ale acceleratiei ponderate inregistrate
la suprafata scaunului ayg si cele masurate la nivelul dispozitivului
de fixare a scaunului ayp: V = (aws)/(aws)

trebuie determinat in interiorul seriei valorice a frecventei de la 0,5 la
2,0 Hz la intervale ce nu depasesc 0,05 Hz.

Raportul masurat trebuie exprimat in raportul de incercare cu doua
zecimale.

Conditii suplimentare pentru omologarea UE de tip pentru
componente a unui scaun

Pentru a i se acorda omologarea UE de tip pentru componente, un
scaun trebuie sd indeplineascd, pe langd cerintele prevazute la
sectiunile 2 si 3, urmatoarele conditii:

(a) intervalul de reglaj in functie de masa conducatorului se extinde
de la cel putin 50 kg la 120 kg;

(b) variatia unghiului de inclinare masurata in timpul incercarii de
stabilitate laterald nu trebuie sa depaseascd 5°%

(c) niciuna dintre cele doua valori stabilite la punctul 3.5.3.3.7.2 nu
depiseste 1,25 m/s”;

(d) raportul mentionat la punctele 3.5.7.4 si 3.5.7.5 nu depaseste
valoarea 2.
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Apendicele 1

Determinarea curbelor caracteristice ale sistemului de suspensie si ale cAmpului de reglare
al sarcinii (punctul 3.5.1)

1500

1250

1 000

923

750

Forta verticald

de reglare

500

385

| Pozifia mediand

Pozitia cea mai inaltd Pozitia cea mai joasd

L l

25 50 75 mm 100

Cursa sistemului de suspensie
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Apendicele 2

incercare pe pisti standardizata

Tabelul coordonatelor de elevatie in raport cu un nivel de bazi care defineste profilul fiecirei benzi a pistei (punctul 2.5.3.2.1)

D = distanta de la inceputul pistei standard (in metri)
L = ordonata benzii stangi (mm)

R = ordonata benzii drepte (mm)

D L R D L R D L R D L R D L R
0 115 | 140 | |448 100 100 912 1o | 100 [1376 70| 75| | 1840 70| 75
016 1o| 125 464 100 90 | [9-28 125 90 | |1392 70| 90| | 1836 75 75
032 110 | 140 | |490 90 90 | | 944 120 100 | |14-08 70| 100 | | 1872 95 75
0-48 15 | 135 | 496 90 90 | | 960 135 95 | | 1424 70 | 110 | | 1888 9 | 75
080 120 | 125 | 528 95 70 | 992 120 95 [1456 65| 100 | 1920 95 70
096 s | 135 | |544 95 65| |1008 | 120 95| | 1472 65 90 | [ 1936 85 70
2 0| 1251 | 560 90 50| [1024 | 115 85 | | 1488 65 90 | |19-52 85 75
s 0l 1sl |57 95 50| [1040 | 115 90 | | 1504 65 85| | 1968 75 85

592 85 50| [1056 | 115 85| | 1520 55 85| |19-84 85 85
1-44 15| 110

608 85 550 1072 | 115 90 | | 1536 65 85 | |20-00 75 90
160 1o | 100

624 75 ss| 1088 | 120 90| |1552 65 85 | | 2016 85 85
176 1o | 110

640 75 55| 1104 | 110 75 | | 1568 55 75 | 12032 75 70
192 1o | 110

656 70 65| |1120 | 110| 75| | 1584 55 85 | | 2048 70| 75
2:08 15| 115

672 75 75| [ 1136 | 100 85 | | 16:00 65 75 | | 2064 65 75
224 1o | 110

688 65 75| [1152 | 110 85| |16'16 55 85 | 12080 70 75
2-40 100 110

7-04 65 85| | 1168 95 90 | | 1632 sol 75| | 2096 65 75
2'56 100 | 100

720 65 90 | | 11-84 95 90 | | 1648 55 75| |21°12 70| 75
2772 95| 110

736 75 95 | | 12:00 95 85| | 16°64 65 75 | | 2128 70 85
2:88 95 95

752 750 100 | 1216 | 100| 95| | 1680 65 75 | 2144 70 85
04
30 %0 2| 1768 95 95| |1232 | 100]| 90| |1696 65 85| |21-60 70| 90
320 201 1001 140y 15| 110 [12:48 95 85| [17:12 65 70 | | 2176 75 95
3:36 851 1001 1509 1s| 100 [1264 | 95| ss| 1728 | 65| 65| |2102| 75| 95
352 90| 1001 |g.16 125 | 110 1280 95| 90| 1744 65| 75| 2208 75| 90
3:68 90| 115 832 1o | 100 | [ 1296 85 90 | | 1760 65 75 | 2224 85 90
3:84 95 110 | | 848 110 | 100 | | 1312 85 85| |17:76 50 75 | | 2240 85 95
4:00 90 | 110 | |8-64 110 95 13-28 75 9 | [17-92 55 85 | |22:58 90 85
416 90 95 | | 880 110 95 | | 13-44 75 95 | | 1808 55 85 | | 2272 90 85
432 95| 100 | | 896 110 95 | | 1360 75 90 | | 1824 65 85 | | 2288 95 85
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vB
D L R D L R D L R D L R D L R
2304 95 85 2896 75 90 34-88 115 90 40-80 95 75 4672 85 90

2320 100 85 2912 75 75 35:04 115 100 40-96 95 75 4688 85 85

2336 100 75 2928 75 75 3520 120 100 41-12 95 75 47-04 90 85

2352 110 85 2944 70 75 35-36 120 100 41-28 90 90 4720 75 85

2368 110 85 2960 75 75 3552 135 95 41-44 90 95 47-36 65 75

23-84 110 85 2976 75 85 35:68 135 95 41-60 85 95 47-52 70 70

24-00 100 75 29-92 85 75 35-84 135 95 4176 85 100 47-68 70 75

24-16 100 75 30-08 75 75 3600 135 90 41-92 90 100 47-84 70 75

24-32 95 70 3024 85 75 3616 120 75 42:08 90 95 48:00 75 85

2448 100 70 3040 75 75 3632 115 75 4224 85 100 4816 90 95

24-64 100 70 30-56 70 75 3648 110 70 42-40 85 110 48-32 95 95

24-80 115 75 30:72 75 75 3664 100 65 4256 95 110 4848 100 120

24-96 110 75 3088 85 75 3680 110 55 4272 95 115 4864 110 100

2512 110 85 31-04 90 75 36°96 115 55 42-88 95 115 48-30 115 100

2528 100 75 31-20 90 85 3712 100 50 43:04 100 100 4896 115 115

25-44 110 95 31-36 100 75 3728 115 50 43-20 100 95 49-12 120 115

2560 100 95 31-52 100 75 3744 110 50 43-36 100 95 49-28 120 110

2576 115 100 3168 120 85 37-60 100 65 4352 100 90 49-44 115 95

2592 115 100 31-84 115 75 3776 90 55 4368 110 95 49-60 115 90

2608 110 95 32:00 120 85 3792 95 55 43-84 100 100 4976 115 90

2624 115 95 3216 120 85 38:08 90 35 44-00 110 90 49-92 110 95

2640 110 95 3232 135 90 3824 90 35 44-16 100 85 50-08 110 100

2656 100 95 3248 145 95 3840 110 35 4432 110 90 5024 100 110

2672 100 95 32-64 160 95 3856 100 35 44-48 110 85 50-40 100 120

2688 100 100 32-80 165 90 3872 115 35 44-64 100 85 50-56 95 120

27-04 100 95 3296 155 90 38-88 100 35 44-80 100 90 50-72 95 115

2720 100 95 3312 145 90 39:04 100 35 44-96 95 90 50-88 95 120

2736 110 90 33-28 140 95 39-20 110 30 45-12 90 95 51-04 95 120

27-52 115 90 33-44 140 85 39-36 110 45 4528 90 100 51-20 90 135

2768 115 85 3360 140 85 3952 110 50 45-44 95 100 5136 95 125

27-84 110 90 3376 125 75 39-68 100 55 4560 90 90 51-52 95 120

2800 110 85 33-92 125 75 39-84 110 50 4576 85 90 51-68 100 120

2816 110 85 34-08 115 85 4000 90 55 4592 75 90 51-84 100 120

2832 100 85 3424 120 75 4016 85 55 46°08 85 90 52-00 100 120

2848 100 90 34-40 125 75 40-32 90 65 4624 75 90 5216 100 125

2864 90 85 34-56 115 85 4048 90 65 46°40 75 90 52-32 110 125

28-80 90 75 3472 115 75 4064 90 70 4654 75 90 5248 110 125
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52-64 100 125 5856 90 95 6448 70 75 70-24 35 65 76°16 100 125

52-80 100 120 5872 85 90 6464 70 70 70-40 35 55 7632 100 125

5296 | 100 | 120 | 5888 90| 90| | 6480 70| 55| | 7058 45 ss| |7648 | 100| 125

5312 | 110 | 115 | |59-04 90 | 95| |6496 20| a5 [7072 50| 55) |7664 | 110| 125

5328 | 100 | 110 | [5920 | 90| 115| |¢s12 | 65| 55| |70°88 50 50| [7680 | 115| 125

5344 | 110 110 | {5936 | 90| 115| |gs08 | 65| 55| 7104 | 50| 45| [7696 | 120 125

5360 | 95| 110 | |5952 | 90| 115 [gs4a | 65| 65| 7120 | s0| 45| |7712 | 120 | 125

5376 95 110 59-68 85 110 65-60 55 70 71-36 50 50 7728 120 135

5392 100 110 59-84 75 110 71-52 45 45 7744 110 125

6576 55 75

54-08 95 100 60-00 90 115 65-92 55 75 71-68 45 55 7760 100 125

54:24 100 100 6016 90 120 66-08 55 75 71-84 55 65 7776 120 135

54-40 100 100 60-32 90 120 72-00 55 65 77-92 120 125
6624 55 85

54:56 100 100 6048 90 120 7216 70 65 78-03 120 125
66°46 55 85

5472 95 100 60-64 95 120 7232 70 75 7824 115 125
66°56 65 90

54-88 100 100 60-80 95 120 7248 75 85 7840 115 120
6672 70 90

5504 100 115 6096 90 120 7264 75 85 7856 115 120
66°88 70 110

5520 110 115 6112 90 115 72-80 75 90 7872 110 120
67-04 65 100

55-36 100 110 6128 95 110 72-96 85 95 7888 100 120
6720 55 100

5552 110 100 61-44 95 110 7312 90 100 79-04 100 120
6736 65 100

5568 100 110 6160 100 100 7328 90 110 7920 95 120
6752 50 100

55-84 100 110 6176 110 100 73-44 90 115 7936 95 120
67-68 50 85

5600 100 110 61-92 100 100 7360 90 120 79-52 95 125
67-84 50 90

56°16 95 115 6208 100 100 7376 90 115 7968 95 125
68-00 50 100

5632 90 110 6224 95 100 73-92 90 115 79-84 100 120
6816 55 100

5648 95 110 62-40 95 100 74-08 110 115 80-00 95 125
6832 55 95

56°64 95 110 6256 95 100 7424 100 100 80-16 95 125

5680 90 100 6272 90 100 0848 03 %0 7440 100 110 80-32 95 125

5696 100 100 6288 90 100 68:64 >0 85 74:56 100 110 80-48 100 120

68-80 50 70

5712 100 95 6304 90 100 7472 95 115 80-64 100 125

90 68-96 50 70

57-28 95 100 6320 90 74-88 95 120 80-80 100 125

5744 | 100 | 100 | {6336 90 | 90| 0912 500 651 17504 95| 125| 8096 | 110| 125

5760 95| 115 | | 6352 85 90 | [6928 50 551 17520 95| 135 |81112 | 115| 135

5776 85| 110 | | 6368 85 90 | |69-44 45 50| 7536 100 | 135 |81-28 110 | 140

5792 9 | 115 |63-84 75 85| 6960 35 50| | 7552 100 | 140 | | 8144 115 | 140

5808 90 110 64-00 75 85 6976 35 55 75:68 100 140 81-60 110 140

5824 90 100 6416 75 75 69-92 35 65 75-84 100 140 8176 115 140

5840 85 95 6432 75 75 70-08 35 65 7600 110 135 8192 110 140
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8208 110 140 8576 125 165 89-44 95 125 93-12 120 145 96-80 95 120

8224 | 110 | 135| [8592 | 135| 160 | |89:60 | 100 | 120| {9328 | 120 | 145 |9g06 | 95| 120

82-40 110 135 8608 135 160 8976 100 135 93-44 115 145 97-12 95 120

82-56 100 125 8624 125 155 89-92 110 140 93-60 120 145
9728 95 110

8772 110 125 8640 125 155 90-08 110 135 93-76 115 140

97-44 100 115
82-88 110 125 86°56 120 145 90-24 110 140 93-92 115 140

97-60 110 120
83-04 100 125 8672 120 145 90-40 100 145 94-08 115 140

9776 110 115
83-20 100 120 8698 110 140 90-56 100 155 94-24 115 140

83-36 100 125 87-04 110 140 90-72 110 155 94-40 115 140 792 100 s

8352 | 100 | 120 [8720 | 110| 140 |90-88 | 110| 155| |9456 | 115| 140 | |98°08 95| 115

8368 100 | 135 | | 8736 110 | 140 | | 9104 100 | 155 | [9472 115 135 | | 9824 100 | 115

83-84 95 140 87-52 110 140 91-20 110 155 94-88 115 135 98-40 95 115

8400 | 100 | 135| [87:68 | 100| 135| 9136 | 110 | 160 | {9504 | 110| 135| |og52 | 100| 115

8416 | 110 | 140 | (8784 | 100 | 135| [o152 | 15| 160 | [9520 | 110 | 135| o7 | 100 | 110

84:32 110 140 88-00 100 135 91-68 110 155 95-36 110 135 03-88 110 100

84-48 110 140 88:16 100 125 91-84 115 155 95-52 115 135
99-04 95 95

84-64 110 140 8832 110 120 92-:00 115 140 95-68 100 140

99-20 90 100
84-80 120 155 88-48 115 120 9216 115 155 95-84 95 135

99-36 90 100
8496 115 145 88-64 110 120 92-32 120 155 96-00 100 125

93-52 75 110
85°12 115 155 88-80 110 125 9248 125 145 96°16 95 125

8528 | 120 160 | |88-96 | 100 | 125| |9264 | 125| 155| |9632 | 95| 125 |99€8 | 75| 115

8544 | 120 165 |89-12 | 100| 125 |92:80 | 125| 155| [9648 95 | 125 |9984 751 15

85:60 120 160 89-28 95 125 92-96 120 155 96-64 110 125 100-00 75 110
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Apendicele 3

Semnalele pentru valorile predefinite la verificarile pe bancul de incercare ale scaunului pentru conducitor la tractoarele din
categoria A (clasa I) (punctul 3.5.3.1.1)

PS = punct predefinit
a = amplitudinea valorii cerute a semmalului in 10~ m
t = timpul de masurare In secunde

Cand secventa semnalelor se repeta in tabel pentru 701 puncte, punctele 700 si 0 coincid in timp la o amplitudine a = 0:

Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS 104 m S PS 10* m S PS 10* m S PS 10* m S PS 10* m S
ol 00000 26| - 0144 54| — 0429 82|~ 0036 10| o110
1 0344 | 0:04 27 —-0143 55(-0314 83| - 0032 111 0148
5| 0333 | 008 28| - 0155 56| — 0282 84| - 0050 12| 0153
N 29| - 0179 57| - 0308 85| - 0052 13| 0139
30| - 0181 58| - 0373 86 | — 0039 14| 0119
4 0192
31| - 0155 59| — 0446 87| - 0011 15| 0099
51 0127
32| - 0139 60 | — 0469 88| 0014 16| 0091
6| 0115
33| - 0141 61| — 0465 89| 0041 17| 0078
71 0169
34| - 0170 62| - 0417 90| 0054 18| 0059
8| 0243
35| - 0221 63| - 0352 91| 0040 19| 0062
9] 0298 36| — 0259 64| — 0262 92| 0006 120 0072
10 0320 37| - 0281 65| - 0211 93 | — 0000 121 0122
11 0270 38| - 0268 66| - 0180 94| 0025 122 0155
12| o191 39| — 0258 67| - 0182 95| 0065 123 0191
13 0124 40| — 0285 68| - 0210 96| 0076 124 0184
14l 0057 41| - 0348 69| - 0222 97| 0054 125 014350
5| 0027 42| - 0437 70| = 0210 98| - 0016 126 0087
I 43| - 0509 71| - 0186 99| — 0066 1271 0029
44| - 0547 72| - 0141 100 | — 0048 | 40 128 0010
17| - 0013
45| - 0562 73| = 0088 101 | - 0011 129 0025
18| - 0039
46 | — 0550 74| — 0033 102 0061 130 0074
19| - 0055
47| - 0550 75| 0000 | 30 103 0131 131 0106
20| - 0056
48| - 0576 76| 0001 104 0168 132 o115
21| - 0059
49| - 0622 77| = 0040 105| 0161 133 0090
22|~ 0068 50| — 0669 | 2:0 78| — 0098 06| 0131 134] 0048
23| - 0104 51| - 0689 79| - 0130 107 0086 135 0038
241 -0134 52| - 0634 80| - 0115 108| 0067 136 0066
25| -0147 | 10 53| - 0542 81| - 0068 109| 0088 1371 o116
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vB
Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 10*m s
138 0180 174 0321 210 0270 246 0053 282 (- 0011

139 0229 175 0399 | 7:0 211 0285 247 0020 283 - 0052

140 0212 176 0411 212 0285 248 0016 2841 - 0143

141 0157 177 0373 213 0258 249 0041 285 — 0241

142 0097 178 0281 214 0223 250 0090 | 10°0 286 | — 0330

143 0055 179 0179 215 0194 251 0136 287 — 0343

144 0073 180 0109 216 0165 252 0151 288 | — 0298

145 0175 181 0094 217 0132 253 0123 289 — 0235

146 0287 182 0136 218 0 106 254 0070 290 | - 0203

147 0380 183 0206 219 0077 255 0034 291 — 0249

148 0 406 184 0271 220 0065 256 [ — 0001 292 — 0356

149 0338 185 0267 221 0073 2571 -0010 293 [ — 0448

150 0238 |60 186 0203 222 0099 2581 — 0031 2941 — 0486

151 0151 187 0091 223 0114 259 | - 0061 2051 — 0444

152 0 080 188 0009 224 0111 260 [ — 0 086 296 | — 0343

153 0090 189 0 006 225 0083 | 90 261 - 0104 2971 - 0240

154 0 146 190 0074 226 0026 262 - 0103 298| — 0215

155 0196 191 0186 227 - 0028 263 - 0093 299 | - 0277

156 0230 192 0280 228 | — 0052 264 | — 0074 300 — 0399 | 120
157 0222 193 0342 229 — 0069 265 - 0056 301 | — 0527

158 0184 194 0330 230 - 0077 266 | — 0039 302 | — 0585

159 0147 195 0265 231 | — 0067 267 | — 0 000 303 | — 0569

160 0115 196 0184 2321 - 0095 268 0033 304 | — 0479

161 0114 197 0118 2331 - 0128 269 0067 305 — 0363

162 0140 198 0105 234 - 0137 270 0097 306 | — 0296

163 0198 199 0128 2351 - 0144 271 0 085 307 | — 0299

164 0257 200 0174 | 80 236 | — 0131 272 0034 308 | — 0374

165 0281 201 0215 237 - 0155 273 0002 309 | — 0466

166 0276 202 0229 238 | — 0208 2741 — 0050 310 | — 0528

167 0236 203 0221 239 - 0266 2751 -0080 [ 110 311 — 0520

168 0201 204 0199 240 | — 0285 276 | — 0 096 312 | - 0432

169 0167 205 0164 241 | — 0276 2771 - 0121 313 | — 0320

170 0145 206 0162 2421 — 0205 2781 - 0116 314 | — 0244

171 0135 207 0174 2431 -0110 2791 — 0092 315 | — 0237

172 0165 208 0210 244 | — 0020 280 [ — 0 060 316 | — 0310

173 0242 209 0242 245 0041 281 - 0018 317 - 0413
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10*m s
318 | — 0462 354 0196 390 [ — 0055 426 | — 0059 462 0031

319 | — 0456 355 0171 391 | — 0097 4271 - 0077 463 0061

320 — 0351 356 0053 392 | — 0056 4281 - 0107 464 0098

3211 -0181 3571 - 0111 393 0043 429 - 0143 465 0123

3221 - 0045 358 | — 0265 394 0162 430 ( — 0 141 466 0103

323 0013 359 | — 0348 395 0220 431 - 0142 467 0078

3241 — 0037 360 | — 0336 396 0205 4321 - 0106 468 0 046
325(-0160 | 130 361 | — 0258 397 0129 433 [ — 0080 469 0042

326 | — 0247 362 | — 0155 398 0053 4341 - 0050 470 0 044

327 — 0258 363 | — 0059 399 0022 4351 -0030 471 0072

328 - 0187 364 | — 0056 400 0052 [ 160 436 -0014 472 0109

329 | — 0069 365 - 0123 401 0114 437 -0017 473 0133

330 0 044 366 | — 0187 402 0175 438 | — 0031 474 0138

331 0078 367 — 0218 403 0191 439 - 0037 475 0125 | 190
332 0061 368 | — 0136 404 0172 440 | — 0068 476 0095

333 -0012 369 0012 405 0138 4411 -0113 477 0105

3341 - 0102 370 0149 406 0092 4421 — 0167 478 0129

3351 - 0127 371 0212 407 0052 4431 - 0203 479 0181

336 | — 0103 372 0153 408 0051 4441 - 0191 480 0206

3371 — 0045 373 0021 409 0025 4451 - 0135 481 0200

338 0039 3741 — 0104 410 0001 446 | — 0047 482 0168

339 0094 3751 -0160 | 150 411 - 0026 447 0028 483 0 140

340 0107 376 | — 0142 412 | — 0065 448 0032 484 0149

341 0058 3771 — 0027 4131 -0073 4491 — 0031 485 0186

3421 - 0011 378 0099 414 - 0038 450 - 0108 | 180 486 0237

3431 - 0078 379 0186 4151 - 0001 451 - 0157 487 0242

3441 — 0093 380 0174 416 0029 4521 - 0155 488 0207

345 - 0068 381 0085 417 0030 453 [ — 0081 489 0130

346 | — 0025 382 — 0031 418 | — 0005 4541 - 0012 490 0055

347 0021 383 | — 0086 419 — 0045 455 0053 491 0015

348 0008 384 | — 0069 420 | — 0 068 456 0 085 492 0014

349 | - 0016 385 0012 421 - 0093 457 0054 493 0036

350 — 0038 | 140 386 0103 4221 - 0075 458 0002 494 0054

351 — 0024 387 0164 4231 - 0067 4591 - 0026 495 0056

352 0041 388 0129 424 — 0051 460 [ — 0034 496 0022

353 0135 389 0047 4251 -0049 170 4611 - 0014 4971 - 0032
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 10*m s
498 [ — 0076 534 - 0029 570 0238 606 0 040 642 - 0161

4991 — 0108 535 | — 0042 571 0285 607 | — 0 004 643 | — 0154

500 [ — 0099 | 200 536 | — 0 066 572 0295 608 | — 0040 644 | — 0 140

501 —-0029 5371 - 0120 573 0261 609 | —0057 645 - 0115

502 0051 538 — 0188 574 0201 610 | — 0049 646 | — 0 055

503 0138 539 | — 0241 575 0145 | 230 611 ] — 0021 647 0001

504 0199 540 | — 0252 576 0142 612 0011 648 0049

505 0213 541 | — 0243 577 0163 613 0033 649 0 085

506 0184 5421 - 0212 578 0222 614 0038 650 0094 | 260
507 0139 5431 - 0183 579 0284 615 0027 651 0071

508 0062 5441 - 0170 580 0334 616 0019 652 0039

509 0027 5451 - 0189 581 0342 617 0024 653 | — 0001

510 0030 546 | — 0233 582 0301 618 0 040 654 | — 0027

511 0067 547 | — 0286 583 0240 619 0069 655 — 0025

512 0146 548 | — 0311 584 0205 620 0082 656 0 000

513 0247 549 | — 0280 585 0216 621 0 086 657 0028

514 0314 550 | — 0215 ] 220 586 0257 622 0 068 658 0045

515 0330 5511 —-0128 587 0326 623 0056 659 0019

516 0289 5521 - 0038 588 0363 624 0036 660 | — 0032

517 0224 5531 -0018 589 0380 625 0006 | 250 661 | — 0101

518 0179 5541 — 0024 590 0358 626 | — 0015 662 | — 0162

519 0184 5551 - 0052 591 0303 627 | — 0049 663 | — 0198

520 0216 556 | — 0055 592 0273 628 | — 0071 664 | — 0193

521 0229 5571 - 0033 593 0341 629 | — 0075 665 | — 0 149

522 0210 558 0013 594 0249 630 — 0078 666 | — 0096

523 0130 559 0061 595 0252 631 | — 0074 667 | — 0075

524 0062 560 0079 596 0245 632 | — 0069 668 | — 0086

525 0006 | 210 561 0060 597 0244 633 | — 0094 669 | — 0151

526 [ — 0004 562 0024 598 0225 6341 - 0116 670 | — 0246

527 0 004 563 | -0013 599 0212 635 | — 0150 671 | — 0329

528 0018 564 | — 0027 600 0180 [ 24-0 636 - 0178 672 | — 0382

529 0031 565 - 0018 601 0 160 637 | — 0188 673 | — 0392

530 0020 566 0011 602 0130 638 | — 0198 674 | — 0340

531 0014 567 0 064 603 0118 639 | — 0194 675 — 0286 | 270
5321 - 0011 568 0111 604 0104 640 | — 0187 676 | — 0249

533 (-0022 569 0171 605 0081 641 | — 0170 677 | — 0245
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 104 m s PS | 10*m s
678 | — 0298 683 - 0175 688 | — 0142 693 | — 0101 698 0061

679 | — 0348 684 | — 0135 689 | — 0097 6941 - 0110 699 0 064

680 | — 0366 685 | — 0149 690 | — 0 067 695 | — 0091 700 0036 | 280
681 | — 0330 686 — 0165 691 | — 0051 696 | — 0043

682 | — 0247 687 —0178 692 | — 0071 697 0020
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Apendicele 4a

Semnalele pentru valorile predefinite la verificarile pe bancul de incercare ale scaunului pentru conducitor la tractoarele din
categoria A (clasa II) (punctul 3.5.3.1.1)

PS = punct predefinit
a = amplitudinea valorii cerute a semmalului in 10 m
t = timpul de masurare in secunde

Cand secventa semnalelor se repeta in tabel pentru 701 puncte, punctele 700 si 0 coincid in timp la o amplitudine a = 0:

Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t

PS | 10%m s PS | 10*m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10*m s
0 0000 |0 26 0050 521 - 0180 78 - 0124 104 1 — 0045
1 0156 | 004 27 0055 53— 0081 79 -0143 105 - 0126
2 0147 | 0-08 28 0078 541 - 0000 80— 0129 106 | — 0 191
3 0144 29 0120 551 -0011 81| - 0091 107 | — 0223
4 0162 30 0184 56| - 0070 82— 0045 108 | — 0206
5 0210 31 0209 571 —-0168 83| — 0004 109 [ — 0168
6 0272 32 0224 58| — 0256 84| — 0004 110 — 0122
7 0336 33 0206 591 - 0307 85| - 0016 111 ] - 0095
8 0382 34 0157 60| — 0302 86| — 0047 1121 - 0101
9 0404 35 0101 61| — 0249 87 [ - 0080 113({-0114
10 0408 36 0049 62— 0157 88| — 0083 114 - 0161
11 0376 371 —-0002 63| — 0056 89| — 0080 1151 - 0212
12 0324 38 — 0038 64 0013 90 | — 0060 116 | — 0254
13 0275 39— 0068 65 0 044 91— 0029 117 | — 0273
14 0226 40| — 0088 66 0025 921 -0013 118 | — 0258
15 0176 41 — 0100 67| - 0026 93| — 0004 119 - 0211
16 0141 42 -0110 68| - 0077 941 - 0039 120 | — 0 169
17 0126 43 [ - 0 151 69 —-0115 95( - 0100 121 - 0125
18 0144 44 -0 183 701 - 0131 9% | - 0171 1221 -0115
19 0180 45 - 0234 711 - 0102 971 - 0218 1231 - 0127
20 0205 46 —0303 721 - 0031 98 | — 0226 1241 - 0 156

21 0198 471 - 0364 73 0035 991 - 0190 1251 - 0185 | 50
22 0184 48 -0410 74 0078 100 — 0116 | 40 126 | — 0232
23 0138 49 | — 0407 75 0057 | 3:0 101 | — 0 054 1271 — 0256
24 0102 501 0367 |20 76 0 000 102 ] — 0001 128 | — 0260
25 0068 [ 1:0 51— 0289 771 — 0069 103 | — 0001 129 | — 0260
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 10*m s
130 | — 0247 164 0122 198 0033 232 | - 0021 266 0125

131 - 0228 165 0104 199 0131 233 - 0078 267 0188

132 | — 0204 166 0 046 200 0247 [ 80 2341 - 0142 268 0216

133 -0192 1671 — 0018 201 0335 2351 -0197 269 0189

1341 - 0179 168 | — 0047 202 0348 236 | — 0225 270 0119

135 — 0144 169 [ — 0036 203 0314 237 - 0217 271 0031

136 | — 0128 170 0016 204 0239 238 [ - 0196 272 - 0026

137 -0117 171 0145 205 0161 2391 -0133 2731 - 0059

1381 - 0131 172 0257 206 0124 240 | — 0038 2741 — 0052

139 — 0154 173 0330 207 0139 241 0052 2751 -0009 [ 110
140 [ — 0 164 174 0330 208 0218 242 0128 276 0039

141 - 0160 175 0258 |70 209 0328 243 0168 277 0081

1421 - 0128 176 0138 210 0405 244 0164 278 0107

143 | — 0059 177 0034 211 0426 245 0169 279 0079

144 0015 178 | — 0037 212 0403 246 0170 280 0023

145 0074 179 | — 0030 213 0314 247 0188 281 — 0044

146 0034 180| 0026 214 0191 248 0210 282 [ - 0121

147 0042 181 0141 215 0 088 249 0220 283 - 0168

148 | — 0034 182 0216 216 0025 250 0210 | 100 2841 -0172

1491 - 0101 183 0243 217 0030 251 0185 2851 - 0147

150 — 0147 | 60 184 0188 218 0087 252 0149 286 - 0119

151 | — 0 141 185 0079 219 0173 253 0 100 2871 -0114

1521 - 0091 186 — 0015 220 0240 254 0057 288 — 0155

1531 - 0031 187 — 0047 221 0274 255 0035 289 | — 0217

154 0017 188 | — 0008 222 0250 256 0 006 290 | — 0287

155 0027 189 0091 223 0182 257 [ — 0000 291 (- 0243

156 | — 0012 190 0230 224 0077 258 0010 292 | — 0341

1571 - 0058 191 0340 2251 -0019 | 90 259 0034 293 - 0289

1581 - 0127 192 0381 226 | — 0075 260 0047 2941 - 0217

159 | - 0151 193 0332 227 | — 0061 261 0047 295 - 0157

160 | — 0 125 194 0225 2281 -0033 262 0031 296 — 0150

161 | — 0 049 195 0099 229 0011 263 0028 2971 -0193

162 0045 196 0014 230 0042 264 0036 208 | — 0248

163 0104 197 | — 0012 231 0025 265 0072 299 - 0319
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 10*m s
300 — 0371 | 120 334 | — 0147 368 0075 402 0126 436 0016

301 | — 0378 335| - 0164 369 0092 403 0139 437 | — 0040

302 - 0354 336 | — 0142 370 0074 404 0119 438 — 0098

303 | — 0309 337 | — 0067 371 0011 405 0080 439 — 0142

304 | — 0264 338 | — 0001 372 | — 0049 406 0023 440 | — 0147

305 | — 0241 339 0057 3731 — 0082 407 — 0043 441(-0112

306 | — 0236 340 0080 374 - 0076 408 [ — 0099 4421 — 0028

307 | — 0264 341 0 040 3751 -0039 | 150 409 | - 0121 443 0058

308 | — 0262 3421 - 0010 376 0010 410 - 0090 444 0118

309 | — 0282 343 | — 0096 377 0053 411 — 0009 445 0124

310 | — 0275 344 1 — 0148 378 0078 412 0072 446 0 080

311 | - 0278 3451 - 0 164 379 0068 413 0120 447 0 006

312 - 0285 346 | — 0134 380 0033 414 0111 448 | — 0052

313 - 0302 347 | — 0060 381 0004 415 0049 449 [ — 0 068

314 - 0318 348 0038 382 -0 000 416 | — 0021 450 — 0050 | 180
315] - 0316 349 0136 3831 -0013 417 — 0098 4511 - 0000

316 | — 0293 350 0195 | 140 384 | — 0003 418 | — 0136 452 0063

317 — 0238 351 0170 385 0000 419 -0117 453 0129

318 — 0154 352 0077 386 | — 0001 420 - 0072 454 0155

319 | - 0070 353 | — 0067 3871 — 0010 4211 - 0020 455 0156

320 — 0021 3541 -0212 388 | — 0023 422 0038 456 0111

321 - 0029 3551 - 0321 3891 - 0019 423 0061 457 0069

3221 -0075 356 | — 0356 390 0014 424 0026 458 0049

3231 -0138 3571 - 0339 391 0 060 4251 -0016 [ 170 459 0036

324 - 0189 358 | — 0277 392 0093 426 [ — 0090 460 0056

3251 -0193 | 130 359 - 0189 393 0117 427 [ - 0151 461 0 100

326 — 0153 360 — 0119 394 0137 4281 - 0171 462 0143

3271 - 0095 361 | — 0100 395 0123 4291 - 0150 463 0178

3281 - 0012 362 | - 0124 396 0098 430 — 0080 464 0193

329 0033 363 — 0170 | 140 397 0075 431 [ - 0001 465 0178

330 0069 364 | — 0193 398 0055 432 0 064 466 0136

331 0 064 3651 -0173 399 0062 433 0113 467 0087

332 0 000 366 | — 0105 400 0087 | 16°0 434 0109 468 0 050

3331 - 0074 367 | — 0000 401 0113 435 0089 469 0041
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 104 m s PS | 10*m s
470 0067 504 0147 538 | — 0391 572 | — 0004 606 | — 0070

471 0117 505 0 060 5391 - 0365 5731 -0075 607 | — 0061

472 0165 506 | — 0027 540 | — 0346 574 | — 0099 608 | — 0057

473 0188 507 | - 0103 541 | — 0342 5751 - 0054 | 230 609 | — 0 044

474 0178 508 | — 0096 5421 - 0372 576 0024 610 | — 0 040

475 0171 ] 190 509 | — 0026 543 | — 0398 577 0126 611 | — 0037

476 0154 510 0062 544 | - 0431 578 0203 612 | — 0028

477 0141 511 0198 5451 — 0464 579 0223 613 | -0017

478 0137 512 0275 546 | — 0459 580 0200 614 | — 0006

479 0146 513 0293 547 | — 0425 581 0113 615 0011

480 0177 514 0244 548 | — 0354 582 0026 616 0032

481 0231 515 0149 549 | — 0259 583 | — 0008 617 0045

482 0282 516 0056 550 | — 0187 | 220 5841 — 0003 618 0050

483 0314 517 0005 5511 -0174 585 0057 619 0039

484 0287 518 | — 0001 5521 - 0182 586 0149 620 0036

485 0222 519 0023 5531 - 0211 587 0236 621 0027

486 0138 520 0035 5541 - 0241 588 0290 622 0025

487 0050 521 0063 555 - 0228 589 0299 623 0006

488 | — 0003 522 0034 556 | — 0192 590 0244 624 0 000

489 0001 5231 0009 5571 - 0131 591 0192 6251 —-0012 | 250
490 0041 5241 -0074 558 | — 0066 592 0145 626 | — 0040

491 0095 5251 —-0154 ] 210 559 — 0050 593 0095 627 | — 0047

492 0124 526 | — 0203 560 | — 0065 594 0090 628 | —0058

493 0112 5271 — 0204 561 -0117 595 0111 629 | — 0070

494 0 060 528 | — 0167 562 | — 0164 596 0151 630 | — 0076

495 - 0022 529 -0119 563 | — 0191 597 0186 631 — 0098

496 - 0112 530 | — 0077 564 | — 0165 598 0185 632 — 0103

4971 - 0161 531 | — 0068 565 | — 0109 599 0165 633 | — 0127

4981 - 0153 532 | — 0094 566 | — 0025 600 0120 | 240 634 | — 0158

499 | — 0087 533 - 0168 567 0081 601 0057 635 — 0158

500 0030 | 200 5341 — 0254 568 0163 602 0008 636 | — 0163

501 0127 535| - 0337 569 0191 603 | — 0022 637 | — 0182

502 0197 536 | — 0383 570 0164 604 | — 0044 638 | - 0177

503 0203 537 | — 0400 571 0089 605 | — 0062 639 - 0184
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Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t Nr. a t
PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10%m s PS | 10*m s
640 | — 0201 653 | — 0135 666 | — 0092 679 | — 0294 692 | — 0256

641 | — 0199 654 —-0110 667 | — 0089 680 | — 0343 693 | — 0234

642 | — 0187 655 — 0039 668 | — 0138 681 — 0375 694 | — 0156

643 | — 0145 656 0008 669 | — 0248 682 — 0379 695 | — 0078

644 | — 0092 657 0019 670 | — 0360 683 | — 0349 696 0015

645 | — 0040 658 | — 0033 671 | — 0455 684 | — 0276 697 0083

646 0017 659 | — 0102 672 | — 0497 685 — 0202 698 0118

647 0 044 660 | — 0194 673 | — 0473 686 | — 0136 699 0080

648 0061 661 | — 0264 6741 — 0393 687 | — 0099 700 0000 | 310
649 0029 662 | — 0292 6751 — 0294 | 270 688 | — 0101

650 | — 0018 | 260 663 | — 0261 676 | — 0230 689 | — 0139

651 | — 0078 664 | — 0210 677 — 0214 690 | — 0196

652 — 0129 665 | — 0147 678 | — 0241 691 | — 0246
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Apendicele 4b

Semnalele pentru valorile predefinite pentru incercarile pe bancul de incercare ale scaunelor pentru conducitor la tractoarele
din categoria A clasa III (punctul 3.5.3.1.1)

PS

punct predefinit

a = amplitudinea semnalului pentru valoarea predefinita in mm

-
Il

timpul de masurare in secunde

in cazul in care secventa de semnale se repetd pentru 701 puncte din tabel, punctul 700 si 0 se unesc in timp, cu amplitudinea a = 0.

PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t

nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s
1 0 0,000 27 -4 0,712 55 -4 1,478 83 19 2,244 111 10 3,011
2 -3 0,027 28 -4 0,739 56 -8 1,505 84 15 2,272 112 16 3,038

31 —o 0,055 29| -4 0,766 571 - 11 1,533 85 8 2,299 113 20 3,055

4 5 0.082 300 -2 0,794 58| - 13 1,560 86 0 2,326 114 20 3,093

31 -0 0,821 59 - 12 1,587 871 -7 2,354 115 17 3,120
5 4 0,109

32 2 0,848 60 -9 1,613 88| — 15 2,361 116 12 3,148
6 6 0,137

33 4 0,876 61 -4 1,642 89 - 19 2,409 117 5 3,175
7 6 0,164

34 6 0,903 62 6 1,670 90| - 21 2,436 18] -3 3,202

8 5 0,192
35 6 0,931 63 6 1,697 91 - 20 2,463 1191 - 10 3,230

9 3 0,219
36 6 0,958 64 11 1,724 92 - 15 2,491 120 - 17 3,257

W01 102460 1 b gl goss | | 65| 15| 1752 | | 93| —8| 2518] |121] —20]| 3284
Iy -0f 0274 38 1| 1,013 66| 16| 1,779 o4 —o0| 2545 |122| —21| 3312
12 -2 0301 390 -1 1,040 67 14| 1,806 95 71 2,573 123 - 18] 3,339

131 -4 0,328 40| -4 1,067 68 11 1,834 96 14 2,600 124 - 13 3,367

14| -4 0,356 41 -6 1,093 69 5 1,861 97 19 2,628 1251 -6 3,396

is| —al o383 a2 -8 1122 70 —1] 1,869 o8| 21| 2,655| | 126 2| 3421

61 -2 0411 431 -8 1,150 71 -8 1,916 99 19 2,662 127 10 3,449

7l g 0.439 441 -7 1,177 72 - 14 1,943 100 14 2,710 128 16 3,476

45| -4 1,204 73 - 18 1,971 101 7 2,737 129 21 3,503
18 0 0,465

46| -1 1,232 74 - 19 1,998 102 —0 2,764 130 22 3,531
19 2 0,493

47 2| 1,259 750 —17] 2,025 [ 103 —8| 2792 [131| 20| 3,558
20 30 0,520

48 6 1,286 76 - 13 2,053 104 - 15 2,819 132 15 3,586

21 41 0,547
49 8| 1314 770 —6| 2080 | [ 105 —19| 2,847 | 133 8| 3,613

22 3 0,575
50 10 1,341 78 0 2,108 106 | — 20 2,874 134 0 3,640

23 L0620 st g0 1360 | | 79| 8| 2135 | [107] —18| 2901 | [ 135 —s8| 3.668

24 0] 00630 52 8| 139 80| 15| 2062 | |108| — 13| 2929 | 136| - 15| 3,695

25| — 1| 0,657 53 40 1,423 si| 19| 2,190 [ 109 —5| 2956 |137| —20| 3,722

26 -3 0,684 54 0 1,451 82 21 2,217 110 2 2,983 138 — 23 3,750
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PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t
nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s
139 — 22 3,777 175 -1 4,762 211 0 5,748 247 16 6,733 283 26 7,718

140 — 18 3,804 176 4 4,790 212 5 5,775 248 21 6,761 284 21 7,746

141 - 11 3,832 177 8 4,817 213 9 5,803 249 22 6,783 285 13 7,773

142 -3 3,859 178 12 4,845 214 13 5,830 250 21 6,815 286 4 7,801

143 5 3,887 179 13 4,872 215 15 5,857 251 16 6,843 287 -5 7,828

144 13 3,914 180 13 4,899 216 15 5,885 252 9 6,870 288 — 13 7,855

145 19 3,941 181 11 4,927 217 13 5,912 253 0 6,897 289 | - 20 7,883

146 23 3,969 182 7 4,954 218 9 5,939 254 -8 6,925 290 — 24 7,910

147 23 3,996 183 3 4,981 219 4 5,967 255 - 16 6,952 291 - 25 7,937

148 20 4,023 184 -1 5,009 220 -1 5,994 256 | — 22 6,979 292 - 22 7,965
149 14 4,051 185 -5 5,036 221 -7 6,022 257 - 25 7,007 293 | - 17 7,992
150 6 4,078 186 -9 5,064 222 - 11 6,049 258 — 24 7,034 294 -9 8,020
151 -2 4,106 187 — 11 5,091 223 - 15 6,076 259 - 20 7,062 2951 -1 8,047

152 - 11 4,133 188 — 12 5,118 224 - 16 6,104 260 — 13 7,089 296 7 8,074

153 - 17 4,160 189 | — 12 5,146 225 - 16 6,131 261 -4 7,116 297 14 8,102

154 - 21 4,188 190 - 10 5,173 226 - 12 6,158 262 5 7,144 298 20 8,129

155 - 22 4,215 191 -6 5,200 227 -7 6,186 263 14 7,171 299 22 8,156

156 | — 20 4,242 1921 -2 5,228 228 -1 6,213 264 24 7,198 300 22 8,184

157 - 14 4,270 193 1 5,255 229 4 6,240 265 25 7,226 301 19 8,211

158 -7 4,297 194 5 5,283 230 10 6,268 266 26 7,253 302 13 8,239

159 0 4,325 195 9 5,310 231 16 6,295 267 23 7,281 303 6 8,266

160 8 4,352 196 11 5,337 232 17 6,323 268 17 7,308 304 -1 8,293

161 14 4,379 197 13 5,365 233 17 6,350 269 8 7,335 3051 -9 8,321

162 18 4,407 198 12 5,392 234 14 6,377 270 -1 7,363 306 | — 15 8,348

163 19 4,434 199 11 5,419 235 9 6,405 271 - 11 7,390 307 | - 19 8,375

164 17 4,461 200 7 5,447 236 3 6,432 2721 - 20 7,417 308 — 20 8,403

165 13 4,489 201 3 5,474 2371 -3 6,459 273 | - 26 7,445 309 - 19 8,430

166 7 4,516 2021 -0 5,501 238 | - 10 6,487 274 - 27 7,472 310 — 14 8,457

167 0 4,543 203 -5 5,529 2391 - 15 6,514 275 =25 7,500 311 -8 8,485

168 -6 4,571 2041 -9 5,556 240 - 19 6,542 276 | - 19 7,527 3121 -0 8,512

169 | — 11 4,598 205 — 12 5,584 241 - 19 6,569 277 - 11 7,554 313 6 8,540

170 | — 14 4,626 206 — 14 5,611 242 | - 17 6,596 278 -1 7,582 314 12 8,567

171 - 16 4,653 207 - 14 5,638 243 - 12 6,624 279 9 7,609 315 16 8,594

172 - 14 4,680 208 | — 12 5,666 2441 -6 6,651 280 18 7,636 316 18 8,622

173 - 11 4,708 2091 -9 5,693 245 1 6,678 281 24 7,664 317 16 8,649

1741 -6 4,735 210 -4 5,720 246 9 6,706 282 27 7,691 318 12 8,676
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VB
PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t
nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s
319 6 8,704 3551 - 18 9,689 391 -5 10,674 427 8 | 11,660 463 13 [ 12,645
320 0 8,731 356 | — 16 9,717 3921 -0 10,702 428 7| 11,687 464 12 | 12,673
321 -7 8,759 3571 - 12 9,744 393 31 10,729 429 51 11,715 465 10 | 12,700

322 - 12 8,786 3581 -7 9,771 394 7| 10,757 430 2| 11,742 466 7\ 12,727

323 - 15 8,813 3591 -1 9,799 395 91 10,784 431 -0 11,769 467 2 12,755
3241 - 16 8,841 360 4 9,826 396 91 10,811 4321 -2 11,797 468 | — 2| 12,782
325 - 13 8,868 361 9 9,853 397 8| 10,839 4331 —4| 11,824 469 | -6 12,809
326 -8 8,895 362 13 9,881 398 51 10,866 434 -6 11,851 470 -9 | 12,837
327 -1 8,923 363 16 9,908 399 1] 10,893 4351 -7 11,879 471 - 10 | 12,864
328 5 8,950 364 15 9,935 400 -2 10,921 436 | -6 11,906 4721 - 10| 12,891
329 11 8,978 365 14 9,963 401 -6 10,949 4371 -6 11,934 4731 -8 12,915
330 15 9,005 366 10 9,990 402 -7 10,975 438 —4 | 11,961 4741 -5 12,946

331 17 9,032 367 5| 10,018 403 | -8 | 11,003 439 -3 | 11,988 4751 -2 12,974

332 15 9,060 3681 — 0| 10,045 404 -7 11,030 440 -1 12,016 476 1| 13,001

333 11 9,087 3691 -5 10,072 405 -5 11,058 441 0| 12,043 477 3 13,028

334 5 9,114 370 | - 10 10,100 406 | -2 | 11,085 442 2| 12,070 478 6| 13,056

3351 -2 9,142 371 - 13 | 10,127 407 0| 11,112 443 41 12,098 479 6| 13,083

336 -9 9,169 372 — 15| 10,154 408 41 11,140 444 6| 12,125 480 5 13,110

337 - 15 9,196 372 - 14| 10,182 409 6| 11,167 445 71 12,152 481 41 13,138

338 - 18 9,224 374 - 12 10,209 410 71 11,195 446 71 12,180 482 2| 13,165

3391 - 19 9,261 3751 -7/ 10,237 411 71 11,222 447 71 12,207 483 0 13,193

340 - 16 9,279 376 | -2 10,264 412 6| 11,249 448 6| 12,235 4841 -0 13,220
341 - 11 9,306 377 21 10,291 413 41 11,277 449 41 12,262 485 — 1| 13,247
3421 -3 9,333 378 8| 10,319 414 1] 11,304 450 1] 12,289 486 | —2| 13,275
343 4 9,361 379 11| 10,346 4151 -1 11,331 451 -1 12,317 4871 —2 | 13,302
344 11 9,388 380 13| 10,373 416 | —-4| 11,359 4521 -5 12,344 488 — 1| 13,329
345 16 9,415 381 13| 10,401 4171 -7 11,386 4531 -8 | 12,371 489 — 1| 13,357

346 19 9,443 382 11| 10,428 418 -8 | 11,413 4541 - 10| 12,399 490 -0 13,384

347 19 9,470 383 71 10,456 4191 -8 | 11,441 455 — 11| 12,426 491 0| 13,412
348 16 9,498 384 2| 10,483 420 -6 11,468 456 | — 11| 12,454 492 1| 13,439
349 11 9,525 385 -2 10,510 421 -4 | 11,496 4571 -9 | 12,481 493 1| 13,466
350 4 9,552 3861 -7 10,538 422 -1 11,523 458 -5 12,509 494 1| 13,494
351 -2 9,580 387 | — 10 | 10,565 423 1] 11,550 459 -1 12,536 495 0] 13,521
3521 -9 9,607 388 | — 11 | 10,592 424 41 11,578 460 3| 12,563 496 0| 13,548
3531 - 14 9,634 389 — 11| 10,620 425 7| 11,605 461 8| 12,590 497 -0 13,576

354 - 17 9,662 390 -8 10,647 426 8| 11,632 462 11| 12,618 498 | — 1| 13,603
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VB
PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t

nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s nr. | mm s

499 -1 13,630 535 41 14,616 571 8 | 15,601 607 | — 12| 16,587 643 | -5 17,572
500 -1 13,659 536 3| 14,643 572 1] 15,629 608 | — 15| 16,614 644| -6 17,599
501 — 1| 13,685 537 2| 14,671 5731 -6 15,656 609 | — 16 | 16,641 6451 -6 17,627
502 -1 13,713 538 1] 14,698 5741 - 12| 15,683 610 — 16 | 16,669 646 | —6| 17,654
503 -1 13,740 5391 -0 14,725 5751 - 17 | 15,711 611 | — 13 | 16,696 647 —4| 17,681
504 -0 13,767 540 -2 14,753 576 | — 19 | 15,738 612 -8 | 16,728 648 | -3 | 17,709
505 -0 13,795 541 -5 14,780 5771 - 19 | 15,766 613 | -3 16,741 649 | -1 17,736
506 0| 13,822 5421 -7 14,807 578 — 15| 15,793 614 2| 16,776 650 -0/ 17,763
507 1] 13,849 5431 - 8| 14,835 5791 - 10 | 15,820 615 8| 16,803 651 0| 17,791
508 1] 13,877 5441 -8 14,862 580 -8 | 15,848 616 12 | 16,833 652 1| 17,818

509 2| 13,904 5451 -7 14,890 581 41 15875 617 15 | 16,860 653 0| 17,845

510 2| 13,932 546 -5 14917 582 11| 15,902 618 16 | 16,888 654 0] 17,873

511 2| 13,959 5471 -1 14,944 583 16 | 15,930 619 15| 16915 655 0| 17,900

512 2| 13,986 548 1] 14,972 584 18 | 15,957 620 12 | 16,942 656 -0 17,928
513 1] 14,014 549 6 | 14,999 585 18 | 15,984 621 8| 16,970 6571 -0 17,955
514 1] 14,041 550 91 15,026 586 15| 16,012 622 2| 16,997 658 -0 17,982

515 0| 14,068 551 12| 15,054 587 10 | 16,039 623 -2 | 17,024 659 0| 18,010

516 -0 [ 14,096 552 13 [ 15,081 588 31 16,066 624 -8 | 17,052 660 1| 18,037

517 -1 14,123 553 11 15,109 589 -3 | 16,094 625| — 12| 17,079 661 3| 18,065

518 -1 14,151 554 91 15,136 590 | — 10| 16,121 626 | — 14 | 17,107 662 41 18,092

509 -2 14,178 555 41 15,163 591 — 15| 16,149 627 — 15| 17,134 663 5| 18,119
520 -2 14,205 556 -0 [ 15,191 592 - 17| 16,176 628 | — 14 | 17,161 664 5| 18,147
521 -2 | 14,233 557 -6 [ 15,218 5931 - 17 | 16,203 629 | — 11| 17,189 665 5| 18,174
522 =2 14,260 558 — 11 | 15,245 594 | — 15| 15,231 630| -7 17,216 666 41 18,201
523 — 1| 14,287 559 — 15| 15,273 5951 — 10 | 16,258 631 -2 17,243 667 2| 18,229
524 -1 14316 560 | — 16 | 15,300 596 | -3 | 16,285 632 1] 17,271 668 | -0 18,256
525 -1 14342 561 | — 15| 15,327 597 2| 16,313 633 6| 17,298 669 | -3 18,283

5261 -0 14,370 562 | — 12| 15356 598 9| 16,340 634 91 17,326 670 -6 18,311

527( -0 14,397 563 | -6 15,382 599 14 | 16,368 635 11| 17,353 671 -9 18,339

528 0| 14,424 564| -0/ 15,410 600 16 | 16,395 636 12 | 17,380 672 — 10 | 18,366

529 0| 14,452 565 6 | 15,437 601 17 | 16,422 637 11| 17,408 673 | — 10| 18,393

530 1| 14,479 566 12 | 15,464 602 14 | 16,450 638 91 17,435 6741 -9 18,420
531 2| 14,506 567 17| 15,492 603 10 | 16,477 639 6| 17,462 675| -6 18,448
532 2| 14,534 568 19| 15,519 604 51 16,504 640 2| 17,490 676 | -3 | 18475
533 3] 14,561 569 18 | 15,546 605 -1 16,532 641 -0 17,517 677 1] 18,502

534 41 14,598 570 14| 15,574 606| -7 16,559 642 | -3 | 17,544 678 6| 18,530
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vB
PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t
nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s
679 10 18,557 715 -6 19,543 751 -9 20,526 787 1| 21,513 824 6 22,526

680 12| 18,585 716 | -7 19,570 752 -7 20,556 788 4| 21,541 825 5| 22,553

681 14| 18,612 717 =7/ 19,597 7531 -4 20,583 789 6| 21,568 826 3 22,581

682 13 | 18,639 718 -5 | 19,625 7541 -1 20,610 790 7| 21,595 827 0| 22,608

683 10 | 18,667 7191 -3 19,652 755 2| 20,637 791 7| 21,623 828 | —2| 22,635

684 6 | 18,694 720 0] 19,679 756 51 20,665 792 71 21,650 829 | —4| 22,663

685 1] 18,721 721 3| 19,707 757 71 20,692 793 51 21,677 830| -7 22,690

686 —3| 18,749 722 71 19,734 758 8| 20,719 794 3| 21,705 831 -8 22,717

687 -6 18,776 723 91 19,761 759 71 20,747 795 0| 21,732 832 -9 22,745

688 | — 11 | 18,804 724 11 ] 19,789 760 51 20,774 796 -1 21,760 833 -8 22,772

689 | — 13| 18,831 725 11| 19,816 761 2| 20,802 797 -4 21,787 834 | -7 22,800

690 — 13| 18,858 726 10 | 19,844 7621 -1 20,829 7981 -5 21,814 8351 —4| 22827

691 | — 10 | 18,886 727 71 19,871 763 | -4 | 20,856 7991 -6 21,842 836| — 1| 22,854

692 -7 18913 728 3 19,898 764 | -7 20,884 800 | -5 21,869 837 2| 22,882

693 | -3 18,940 7291 -0 19,926 7651 -9 | 20911 801 -4 21,896 838 6 22,909

694 1] 18,968 730 -4 19,953 766 | -9 | 20,938 802 -2 21,924 839 91 22,936

695 41 18,996 731 -8 [ 19,980 767 -7 20,966 803 -0 21,951 840 11| 22,964

696 71 19,022 7321 — 11| 20,008 768 -5 20,993 804 2| 21,978 841 12 22,991

697 8| 19,050 7331 - 12| 20,035 769 | -1 21,021 805 41 22,006 842 11| 23,019

698 8| 19,077 7341 - 12 20,063 770 2| 21,048 806 51 22,033 843 9| 23,046

699 6 19,105 7351 - 10 | 20,090 771 51 21,075 807 51 22,061 844 5| 23,073

700 41 19,132 736 | -7/ 20,117 772 8| 21,103 808 41 22,088 845 0] 23,101

701 1] 19,159 7371 -3 20,145 773 10 | 21,130 809 3| 22,115 846 | -5 23,128
7021 -0 19,187 738 0] 20,172 774 10 | 21,157 810 0| 22,143 8471 -9 23,155
7031 -2 19,214 739 51 20,199 775 8| 21,185 811 -1 22,170 848 | —13 | 23,183

704 -2 19,241 740 8| 20,227 776 6| 21,212 812 -3 | 22,197 849 | — 15| 23,210

7051 -2 19,269 741 11| 20,254 777 2| 21,239 813 -5 22225 850 | — 15| 23,238

706 | -1 19,296 742 12 | 20,282 778 -1 | 21,267 814 | -6 22252 851 | — 13 | 23,265

707 0 19,324 743 11 20,309 779 -4 21,294 815 -5 22,280 8521 -9 23,292

708 1] 19,351 744 91 20,336 780 -7 21,322 8l6 | —4| 22307 853 | -3 23,320

709 21 19,978 745 6 | 20,354 781 -9 21,349 817 -3 | 22334 854 3| 23,347
710 2| 19,406 746 1] 20,391 7821 -9 21,376 8181 —0 | 22,362 855 91 23,374
711 1] 19,433 7471 -2 20418 7831 -8 | 21,404 819 1] 22,389 856 14 | 23,402
7121 -0 19,460 748 | - 6| 20,446 784 -7 21,431 820 41 22,416 857 18 | 23,429
7131 =2 19,488 7491 -9 20473 7851 —4| 21,458 821 5| 22,444 858 18 | 23,457

7141 -5 19,515 750 | - 10 | 20,500 786 | — 1| 21,486 822 6| 22,471 859 16 | 23,484
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vB
PS a t PS a t PS a t PS a t PS a t
nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s nr. mm s

860 12| 23,511 893 6| 24,414 926 -0 25318 959 6| 26,221 992 2| 27,124

861 51 23,539 894 3| 24,442 9271 -5 25,345 960 41 26,248 993 6| 27,152

862 —1| 23,566 895 -0 24,469 928 -9 | 25372 961 2| 26,276 994 10 | 27,179

863 | - 7| 23,593 896 | -3 | 24,497 929 | - 12| 25,400 962 0] 26,303 995 12 | 27,206

864 | — 13 | 23,621 8971 -6 24,524 930 | — 13| 25,427 963 -2 | 26,330 996 14| 27,234

865 — 16 | 23,648 898 | —8 [ 24,551 931 | — 12| 25,455 964 | -4 | 26,358 997 13| 27,261

866 | — 17 | 23,675 899 -9 | 24,579 9321 -9 | 25482 965 -5 26,385 998 11| 27,288

867 — 16 | 23,703 900 -8 | 24,606 933 -5 25,509 966 | -6 26413 999 8| 27,316

868 | — 12 | 23,730 901 - 6| 24,633 9341 -0 25537 967 | -7 26,440 1000 3| 27,343

869 | — 7| 23,758 902 | -2 24,661 935 41 25,564 968 | — 7| 26,467 1001 -0 27,370

870 -1 23,785 903 0] 24,688 936 8| 25,591 969 | — 7| 26,495 1002 | -5 27,399

871 41 23,812 904 41 24,716 937 11| 25,619 970 | -6 26,522 1003 | -9 | 27,426

872 91 23,840 905 7| 24,743 938 13 | 25,645 971 -4 26,549 1004 | — 12| 27,453

873 12 | 23,867 906 8 | 24,770 939 13 | 25,674 972 | -2 | 26,577 1005 | — 13| 27,480

874 14| 23,894 907 91 24,798 940 11 | 25,701 973 0| 26,604 1006 | — 13 | 27,507

875 13| 23,922 908 71 24,825 941 7| 25,728 974 31 26,631 1007 | — 11| 27,535

876 11| 23,949 909 5| 24,852 942 3| 25,756 975 6| 26,659 | |1008| -7 27,562

877 71 23,977 910 1| 24,880 9431 -1 25,783 976 91 26,686 1009 | -2 | 27,589

878 2| 24,004 911 -2 ( 24,907 9441 -5 | 25810 977 10 | 26,714 1010 1| 27,617

879 -1 24,031 912 -6 24,935 9451 -8 | 25,839 978 11| 26,741 1011 6| 27,644
880 —6| 24,059 913 | -8 24,962 946 | — 10 | 25,855 979 10 | 26,768 1012 91 27,672
881 -9 24,086 914 | — 10 | 24,989 9471 — 11 | 25,892 980 8| 26,796 1013 11| 27,699

882 — 11| 24,113 9151 -9 25,017 948 | — 10 | 25,920 981 51 26,823 1014 12 | 27,726

883 | — 11 | 24,141 916 | -7 25,044 949 | -8 | 25,947 982 1] 26,850 1015 10 | 27,754

884 | -9 | 24,168 917 -3 | 25,071 950 -6 25975 983 | -3 | 26878 | [1016 81 27,781

885 —6| 24,196 918 0] 25,099 951 -2 26,002 984 | -7 26,905 1017 41 27,808

886 —3| 24223 919 41 25,126 952 0] 26,029 985| — 10 | 26,933 1018 0| 27,836

887 0| 24,250 920 8| 25,153 953 3| 26,057 986 | — 12| 26,960 | (1019 -3 | 27,863

888 41 24,278 921 11 ] 25,181 954 51 26,084 987 — 13 | 26,987 1020 -6 27,891

889 71 24,305 922 12 | 25,208 955 71 26,111 988 | — 12| 27,015 1021 -8 27,918

890 9| 24,332 923 11| 25,236 956 8| 26,139 989 | — 10| 27,042 | (1022 -9 | 27,945

891 91 24,360 924 91 25,263 957 8| 26,166 90| -6 27,069 1023 -8 | 27,973

892 8| 24,387 925 41 25290 958 71 26,194 991 -2 | 27,097 1024 0| 28,000
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Profil

Apendicele 5

Banc de incercare (punctul 3.5.3.1); exemplu de constructie

(dimensiuni in mm)

(Dimensiuni in milimetri) A lB
LR NEY.

625 £ 50

‘| 265 | 985
285 | 960
305 | 935
325 | 895
345 1 855
365 | 835
385 | 825
405 | 805
425 | 785
445 | 765
465 | 745
485 | 725

Iizo mm (£15)
\Reglaj minim
i s

<_L.. 75 mm (£30)

Reglaj minim

Plan

> M1

i

(1) Unghiul coloanei de directie fatd de verticald depinde de pozitia scaunului si
de diametrul volanului
»® (?) Inclinarea spre inapoi a suprafetei pernei scaunului trebuie si fie intre 3° i 12°
in raport cu orizontala, cind este mdsuratd cu ajutorul dispozitivului de
incdrcare in conformitate cu apendicele 8. Alegerea unghiului de inclinare in
aceastd categorie depinde de pozifia agezat. <
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01

02

03

10

Apendicele 6

Caracteristicile filtrului aparatului de masurare a vibratiilor (punctul 3.5.3.3.5)

Raportul V out

de tensiuni Vin

Atenuarea insertiei (dB)

1 2 4 8 16 64
Frecventa (Hz)
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Apendicele 7

Cerinte privind instalarea unui scaun pentru conducator in vederea
omologéarii UE de tip a unui tractor

1. Orice scaun pentru conducator cu sistem de suspensie trebuie sd poarte
marca de omologare UE de tip si sa corespunda cerintelor de instalare de
mai jos:

1.1.  scaunul pentru conducator trebuie instalat astfel incat:

1.1.1. sd asigure conducatorului o pozitie confortabild pentru conducerea si
manevrarea tractorului;

1.1.2. sa fie usor accesibil;

1.1.3. conducatorul, in pozitia normala de conducere, sd poata cu usurintd sa
atingd diversele dispozitive de comanda ale tractorului susceptibile de a fi
actionate in timpul mersului;

1.1.4. nicio parte a componentelor scaunului sau tractorului sa nu fie susceptibila
sa provoace contuzii sau tdieturi conducatorului;

1.1.5. in cazul in care pozitia scaunului este reglabila numai in lungime si pe
verticald, axa longitudinald care trece prin punctul de referinta al scaunului
(S) trebuie sa fie paraleld cu planul vertical longitudinal al tractorului care
trece prin centrul volanului, cu o tolerantd admisa de cel mult 100 mm fata
de acel plan;

1.1.6. daca scaunul este conceput pentru a se roti in jurul unui ax vertical, acesta
trebuie sa poata fi fixat in toate pozitiile sau in cateva pozitii, dar neaparat
in pozitia prevazuta la punctul 1.1.5.

2. Detinatorul omologarii UE de tip poate sa solicite ca aceasta sd fie extinsd
la alte tipuri de scaune. Autoritdtile competente acorda aceastd extindere in
urmatoarele conditii:

2.1. noul tip de scaun a facut obiectul unei omologari UE de tip pentru
componente;

2.2. a fost construit pentru a fi montat pe tipul de tractor pentru care a fost
ceruta extinderea omologarii UE de tip;

2.3. este montat astfel incat sa respecte cerintele de instalare din prezenta
anexa.

3. Scaunele destinate tractoarelor cu un ecartament minim al rotilor din spate
de cel mult 1150 mm pot avea urmatoarele dimensiuni minime ale
adancimii si latimii suprafetei scaunului:

— adancimea suprafetei scaunului: 300 mm;

— latimea suprafetei scaunului: 400 mm.

Aceasta dispozitie se aplicd numai dacd valorile mentionate pentru
adancimea si latimea suprafetei scaunului (400 = 50 mm si, respectiv,

minimum 450 mm) nu pot fi respectate din motive legate de constructia
tractorului.
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2.1.

Apendicele 8

Metoda de stabilire a punctului de referinta al scaunului (S)

Dispozitivul de stabilire a punctului de referinti al scaunului (S)

Dispozitivul reprezentat in figura 1 este alcatuit dintr-un panou care
reprezintd sezutul scaunului si alte panouri care reprezintd spatarul.
Panourile inferioare ale spatarului se articuleaza la nivelul osului iliac (A)
si al regiunii lombare (B), inaltimea articulatiei (B) fiind reglabilda in
inaltime.

Metoda de stabilire a punctului de referinta al scaunului (S)

Punctul de referintd al scaunului (S) se obtine cu ajutorul dispozitivului
reprezentat in figurile 1 si 2, care simuleazd ocuparea scaunului de catre
un conducdtor. Dispozitivul trebuie pozitionat pe scaun. Se aplicd apoi o
sarcind cu forta de 550 N fintr-un punct situat la 50 mm in fata articulatiei
(A) si pe doud elemente ale panoului spatarului sprijinite usor si tangential
pe spatarul tapitat.

in cazul in care nu se pot stabili tangentele clare la fiecare suprafati a
spatarului tapitat (deasupra si sub regiunea lombara), trebuie procedat astfel:

(a) in cazul in care nu se poate defini tangenta la suprafata situata cel mai
jos, partea situatd cel mai jos a panoului spatarului in pozitie verticala
trebuie apasatd usor pe spatarul tapitat;

(b) in cazul in care nu se poate defini tangenta la suprafata situata cel mai
sus, articulatia trebuie fixatd la o inaltime de 230 mm deasupra
punctului de referintd al scaunului (S), in cazul in care partea situata
cel mai jos a panoului spatarului este verticalda. Apoi, cele doua
elemente ale panoului spatarului, In pozitie verticald, trebuie sprijinite
usor si tangential de spatarul tapitat.

Pozitionarea scaunului

in sensul anexei XV, punctul de referinta al scaunului (S) se obtine cu
scaunul fixat in cea mai din spate pozitie longitudinald si in pozitia
mediand a reglajului pe 1ndltime al scaunului. Atunci cand scaunul are un
sistem de suspensie, care poate sau nu sa fie reglat in functie de greutatea
conducatorului, scaunul trebuie fixat la mijlocul cursei suspensiei.
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Figura 1

Dispozitivul de stabilire a punctului de referinti al scaunului (S)
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330

(Dimensiuni in milimetri)
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Figura
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ANEXA XV

Cerinte aplicabile spatiului de manevra si accesului la postul de conducere

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.5.

Definitie

in sensul prezentei anexe, ,,plan de referinta” inseamna planul paralel cu
planul longitudinal median al tractorului care trece prin punctul de
referintd al scaunului (S).

Spatiul de manevra

Pentru toate tractoarele, cu exceptia celor care se incadreaza in cate-
goriile T2/C2, T4.1/C4.1 si T4.3/C4.3, precum si a celor in cazul
carora punctul de referintd al scaunului conducatorului auto (S) este
situat la mai mult de 300 mm de planul longitudinal median al tracto-
rului, latimea spatiului de manevra trebuie sa fie de cel putin 900 mm,
de la 400 la 900 mm deasupra punctului de referinta al scaunului (S) si
pe o lungime de 450 mm in fata punctului respectiv (a se vedea figurile
1 si3).

Pentru tractoarele din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1, spatiul de manevra
trebuie sa respecte dimensiunile minime din figura 7.

Pentru tractoarele din categoria T4.3/C4.3 si pentru cele in cazul carora
punctul de referintd al scaunului conducatorului auto (S) se afla la mai
mult de 300 mm fata de planul longitudinal mediam al tractorului,
spatiul de manevra trebuie sa aiba, deasupra zonei mergand pana la
450 mm in fata punctului de referintd al scaunului (S), o inaltime de
400 mm deasupra punctului de referinta al scaunului (S), o latime totala
de cel putin 700 mm si, la o inaltime de 900 mm deasupra punctului de
referintd al scaunului (S), o latime totalda de cel putin 600 mm.

Componentele si accesoriile vehiculului nu trebuie sa il incomodeze pe
conducator la conducerea tractorului.

Pentru toate pozitiile coloanei de directie si ale volanului, cu exceptia
celor prevazute exclusiv pentru urcare si pentru coborare, spatiul liber
dintre partea inferioara a volanului si partile fixe ale tractorului trebuie
sa fie de cel putin 50 mm, cu exceptia tractoarelor din categoriile T2/C2
si T4.1/C4.1, pentru care trebuie sa fie de cel putin 30 mm; in orice alta
directie, acest spatiu liber trebuie sa fie de cel putin 80 mm de la
marginea volanului, distanta masurata in exteriorul volumului pe care
il ocupa volanul (a se vedea figura 2), cu exceptia tractoarelor din
categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1, pentru care trebuie sa fie de cel putin
50 mm.

Pentru toate tractoarele, cu exceptia celor din categoriile T2/C2 si
T4.1/C4.1, peretele din spate al cabinei, cu o inaltime cuprinsd intre
300 si 900 mm deasupra punctului de referinta al scaunului (S),
trebuie sa fie amplasat la cel putin 150 mm in spatele unui plan
vertical care trece prin punctul de referintd si este perpendicular pe
planul de referinta (a se vedea figurile 2 si 3).

Latimea acestui perete trebuie sa fie de cel putin 300 mm de o parte si
de alta a planului de referinta al scaunului (a se vedea figura 3).

Dispozitivele manuale de comanda trebuie sd fie situate unele fatd de
altele si fatd de alte componente ale tractorului de asa maniera incat
manevrarea lor sa nu provoace ranirea mainilor operatorului.

Dispozitivele manuale de comanda trebuie sa aibd tolerante minime in
conformitate cu punctul 4.5.3. din standardul ISO 4254-1:2013. Aceasta
cerintd nu se aplica dispozitivelor de comanda tactile, precum butoanele
sau comutatoarele electrice.
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2.6.

2.6.1.

3.2

3.3.

Se accepta amplasamente alternative pentru dispozitivele de comanda
dacd standardele de sigurantd sunt respectate in mod satisfacator.

Pentru toate tractoarele, cu exceptia celor din categoriile T2/C2 si
T4.1/C4.1, niciun punct rigid al acoperisului nu trebuie si fie situat la
mai putin de 1 050 mm de punctul de referintd al scaunului (S), in zona
situatd in fata unui plan vertical care trece prin punctul de referinta si
este perpendicular pe planul de referinta (a se vedea figura 2). Materialul
de capitonare se poate prelungi in jos panda la 1000 mm deasupra
punctului de referintd al scaunului (S).

Raza curburii suprafetei dintre peretele posterior al cabinei si acoperisul
cabinei se poate extinde pana la cel mult 150 mm.

Accesul la postul de conducere (ciii de urcare si de coboréare)

Ciile de urcare si de cobordre trebuie sd poatd fi utilizate in siguranta.
Butucul rotilor, capacele acestora sau jantele nu sunt acceptate ca scari
sau trepte.

Punctele de acces la postul de conducere si la scaunul insotitorului nu
trebuie sd prezinte nicio parte care ar putea provoca rani. Cand exista un
obstacol, cum ar fi pedala de ambreiaj, trebuie prevazuta o treaptd sau o
suprafata de sprijin pentru a se asigura accesul in siguranta la postul de
conducere.

Scarile, dispozitivele de urcare incorporate si treptele.

Scarile, dispozitivele de urcare incorporate si treptele trebuie sa aiba
urmatoarele dimensiuni:

spatiul liber in adancime: | cel putin 150 mm;
(cu exceptia tractoarelor din categoriile
T2/C2 si T4.1/C4.1)

latimea spatiului liber: cel putin 250 mm;

(Nu sunt admise valori mai mici decat
latimea minimd mentionatd decat atunci
cand acestea se justifica ca urmare a nece-
sitatilor tehnice. In acest caz, trebuie si se
faca eforturi pentru a se lasa o latime cat
mai mare a spatiului liber. Aceasta nu
trebuie sa fie, insd, mai mica de 150 mm.)

indltimea spatiului liber: cel putin 120 mm;

distanta dintre suprafetele | maximum 300 mm (a se vedea figura 4).
a doua trepte:

La coborare, scara sau treapta superioara trebuie sa fie usor de recu-
noscut si accesibild persoanei care pardseste vehiculul. Distanta pe
verticala dintre scarile sau treptele succesive trebuie sa fie pe cat
posibil egala.

Distanta dintre treapta cea mai de jos si sol nu trebuie si depdseasca 550
mm atunci cand tractorul este echipat cu cele mai mari pneuri reco-
mandate de producator (a se vedea figura 4).

Scarile sau treptele trebuie proiectate si construite de asa maniera incat
sd se evite alunecarea picioarelor (de exemplu, din otel sau grile meta-
lice).
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3.3.5.
3.3.5.1.

3352

3.3.5.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

4.2.

VM1

Cerinte alternative pentru vehiculele din categoria C

in cazul unor trepte integrate in sasiul senilei (a se vedea figura 5),
acestea pot fi retractate la un unghi de < 15°, daca sunt respectate cel
putin dimensiunea de bazd a contratreptei B si adancimea profilului F1
in conformitate cu tabelul 1 din EN ISO 2867:2006, masurate de la
marginile exterioare ale sabotilor senilei.

in plus, luand in considerare vederea limitati in timpul coborarii, latimea
treptei trebuie sa aiba cel putin valoarea minima stabilita in tabelul 1 din
EN ISO 2867:2006.

Pentru vehiculele din categoria C cu senile de otel cu treapta de acces
instalatd pe cadrul rulourilor senilelor, capatul exterior al treptei nu
trebuie sd se extindd dincolo de planul vertical format de marginea
exterioard a sabotilor senilei, ci trebuie sa fie cat mai aproape posibil
din punct de vedere practic.

Maini curente/manere

Trebuie prevazute si proiectate maini curente si manere astfel incat
operatorul sd poatd mentine un sprijin in trei puncte de contact pentru
accesarea sau iesirea din postul de conducere. Extremitatea inferioara a
mainii curente/a manerului se amplaseaza la nu mai mult de 1 500 mm
fata de suprafata solului. Trebuie prevazut un spatiu liber de cel putin 30
mm pentru circulatia mainii intre mana curentd/maner si partile adiacente
(cu exceptia punctelor de prindere).

Trebuie prevazute o mana curentd sau un maner deasupra celei mai
inalte scari/trepte a dispozitivului de urcare la o inaltime intre 850 mm
si 1 100 mm. Manerul de pe tractoare trebuie sd aibd o lungime de cel
putin 110 mm.

Accesul la alte pozitii decat postul de conducere

Trebuie sa fie posibil sa se utilizeze caile de acces la alte pozitii (de
exemplu, pentru reglarea oglinzii din partea dreapta sau pentru actiuni de
curdtare) in conditii de siguranta. Butucul rotilor, capacele acestora sau
jantele nu sunt acceptate ca scdri sau trepte. Trebuie prevazute si
proiectate mdini curente si manere astfel incat operatorul sia poatd
mentine tot timpul un sprijin in trei puncte de contact.

Scarile, dispozitivele de urcare incorporate si treptele trebuie sa aiba
urmatoarele dimensiuni:

spatiul liber in adancime: | cel putin 150 mm;

latimea spatiului liber: cel putin 250 mm;

(Nu sunt admise valori mai mici decat
litimea minimd mentionatd decat atunci
cand acestea se justifica ca urmare a nece-
sititilor tehnice. In acest caz, trebuie sa se
facd eforturi sa se lase o latime cat mai
mare a spatiului liber. Aceasta nu trebuie
sa fie, insda, mai mica de 150 mm.)

indltimea spatiului liber: cel putin 125 mm;

spatiul liber dintre supra- | maximum 300 mm (a se vedea figura 6).
fetele a doua trepte:
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4.2.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.
6.1.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Un astfel de dispozitiv de urcare trebuie sa cuprinda o serie de trepte
succesive conform figurii 6: fiecare treaptd trebuie sa fie prevazuta cu o
suprafatd antiderapanta, o delimitare laterala pe fiecare parte si trebuie sa
fie proiectata astfel incat sd se poatd evita in mare masura acumularea de
noroi si de zapada in conditii normale de utilizare. »> M1 Distanta verticald
si orizontala dintre etape consecutive nu trebuie sa fie mai mica de 150 mm;
cu toate acestea, este permisa o tolerantd de 20 mm intre etape. <«

Usile si ferestrele

Dispozitivele care actioneazd usile si ferestrele trebuie proiectate si
montate 1n asa fel incat sd nu prezinte niciun pericol pentru conducator
si sd nu il incomodeze in timpul conducerii.

Unghiul de deschidere al usii trebuie sa permita intrarea si iesirea in
siguranta.

Usile de acces la cabind trebuie s aibad o latime minima de 250 mm la
indltimea planseului.

Ferestrele care servesc la aerisire, in cazul in care exista, trebuie sa poata
fi reglate cu usurinta.

Iesiri de urgenta
Numarul iesirilor de urgenta

Cabinele cu o singurd usa trebuie sa aiba doua iesiri suplimentare care sa
reprezinte iesiri de urgenta.

Cabinele cu doud usi trebuie sa aibd o iesire suplimentara care sa
reprezinte iesirea de urgentd, cu exceptia tractoarelor din categoriile
T2/C2 si T4.1/C4.1.

Fiecare iesire trebuie sa fie situatd pe un perete diferit (termenul ,,perete”
poate include si acoperisul). Parbrizele, ferestrele laterale, fereastra din
spate si deschiderea prevazuta in acoperis pot fi considerate iesiri de
urgentd, daca au fost luate masuri pentru a permite deschiderea sau
deplasarea lor rapida din interiorul cabinei.

Pentru toate tractoarele, cu exceptia celor din categoriile T2/C2 si
T4.1/C4.1, iesirile de urgentd trebuie sa aiba dimensiunile minime
necesare pentru a circumscrie o elipsa cu axa micd de 440 mm si axa
mare de 640 mm.

Tractoarele din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1 prevazute cu o cabind
care nu respectd dimensiunile minime ale iesirilor de urgenta indicate la
punctul de mai sus trebuie prevazute cu cel putin doua usi.

Orice fereastra cu o dimensiune suficient de mare poate fi considerata
iesire de urgentd daca este realizatd din sticla casabila si poate fi spartd
cu ajutorul unui instrument prevazut in acest scop in cabina. Sticla
mentionata in apendicele 3, 4, 5, 6, 7, 8 si 9 din anexa I la Regulamentul
CEE-ONU nr. 43 este considerata sticla incasabild in sensul prezentei
anexe.

Marginile iesirilor de urgentd nu trebuie sa prezinte niciun fel de pericol.
in cazurile in care, pentru evacuarea cabinei, este necesard surmontarea
unor diferente in Indltime de peste 1 000 mm, trebuie prevazute mijloace
care sa faciliteze evacuarea. In acest sens, in cazul in care iesirea este
prin spate, punctele de sprijin oferite de bratele mecanismului de ridicare
in trei puncte sau de apdratoarea prizei de putere sunt considerate sufi-
ciente dacd au o rezistentd la sarcini verticale de cel putin 1200 N.

lesirile de urgentd trebuie sa fie marcate cu pictograme care contin
instructiuni pentru operator in conformitate cu anexa XXVI.
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Apendicele 1

Figuri

Figura 1

(Dimensiuni in milimetri)
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Figura 2

(Dimensiuni in milimetri)
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Figura 3

(Dimensiuni in milimetri)
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Figura 4

(Dimensiuni in mm)
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VB
Figura 5
Dimensiunile treptei de acces integrate in sasiul senilei la tractoarele cu senile (sursa: EN ISO 2867:2006)
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Figura 7

Dimensiunile minime ale spatiului de manevri la tractoarele din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1

450 min -
= - 600 min




02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 292

ANEXA XVI

Cerinte aplicabile prizelor de putere

. Cerinte aplicabile prizelor de putere posterioare

Specificatiile din standardul ISO 500-1:2014 si standardul ISO 500-2:2004 se
aplica tractoarelor cu prize de putere posterioare in conformitate cu tabelul 1.

Tabelul 1

Aplicarea standardelor pentru prizele de putere posterioare ale
diferitelor categorii de tractoare

_ T1 T2 T3 T4.1 T42 | T43
Standard aplicabil Cl &) C3 ca.1 c42 | ca3

1SO 500-1:2014 (*) | X .- Xy | Xo | Xo | X

ISO 500-2:2004 (**) | - - X Xo | Xo |-- --

X Standardul aplicabil.

- - Standardul nu se aplica.

X1y Standard aplicabil tractoarelor cu un ecartament mai mare de 1 150 mm.

X(2) Standard aplicabil tractoarelor cu un ecartament de 1 150 mm sau mai mic.

(*) La standardul ISO 500-1:2014, ultima propozitie din sectiunea 6.2 nu se aplica.

(**) In sensul prezentei anexe, acest standard se aplica si tractoarelor avand o priza de
putere a carei putere depaseste 20 kW, masurata in conformitate cu standardul ISO
789-1:1990.

PMl ————— <

. Cerinte aplicabile prizelor de putere frontale

Specificatiile standardului ISO 8759-1:1998, cu exceptia clauzei 4.2, se aplica
tractoarelor din toate categoriile T si C care sunt echipate cu prize de putere
frontale in conformitate cu prezentul standard.
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1.2.

1.3.

L.5.

1.6.

ANEXA XVII

Cerinte aplicabile protectiei elementelor de actionare

Definitii

In sensul prezentei anexe se aplicd urmatoarele definitii:

»parte periculoasa” inseamnd orice punct care, datoritd locului de
amplasare sau modului de proiectare a partilor fixe sau mobile ale
tractorului, implica riscul unei accidentari. Partile periculoase sunt, in
special, punctele cu risc de intepare, de forfecare, de taiere, de stra-
pungere, de penetrare, de agatare si de atac;

,punct cu risc de intepare” inseamnd orice punct periculos in care
partile se miscd una in functie de cealaltd sau de alte parti fixe intr-
un mod care prezintd risc de intepare pentru persoane sau parti ale
corpului acestora;

punct cu risc de forfecare” inseamnd orice punct periculos in care
unele piese se deplaseaza una de-a lungul celeilalte sau de-a lungul
altor piese intr-un mod care prezintd risc de intepare sau de forfecare
pentru persoane sau parti ale corpului acestora;

»~punct cu risc de tdiere, strapungere sau penetrare” inseamna orice
punct periculos in care unele piese, cu margini ascutite, colturoase
sau nefinisate, fixe sau mobile, prezintd risc de rdnire pentru
persoane sau parti ale corpului acestora;

»~punct cu risc de agatare” inseamna orice punct periculos in care
proeminente ascutite, dinti, varfuri, suruburi si bolturi, nipluri de
ungere, axuri, capete de ax si orice alta piesd se miscd astfel incat
prezinta risc de agdtare si antrenare pentru persoane, parti ale
corpului acestora sau imbracamintea acestora;

»punct cu risc de atac” inseamna orice punct periculos in care unele
piese, prin miscare, ingusteaza o deschidere in care o persoana, unele
parti ale corpului acesteia sau imbracamintea acesteia pot fi prinse;

A

»distanta de atingere” Inseamna distanta maxima la care poate ajunge o
persoand sau unele parti ale corpului sau, in sus, in jos, in interior, in
lateral, de jur Imprejur sau de-a curmezisul, fara ajutorul altor obiecte
(figura 1);

»distanta de sigurantd” inseamna distanta corespunzatoare dimensiunii
corpului sau celei de atingere plus o marja de sigurantd (figura 1);

” A

,conditii normale de utilizare” inseamna utilizarea tractorului in confor-
mitate cu destinatia prevazuta de producdtor si de catre un operator
familiarizat cu caracteristicile tractorului si care respectd informatiile
referitoare la functionare, intretinere si practici sigure, in conformitate
cu manualul de utilizare furnizat de producator si cu indicatiile aplicate
pe tractor;

,»zond de sigurantd in jurul rotilor motoare” inseamnd spatiul care
trebuie sd ramand liber in jurul pneurilor rotilor motoare fatd de
partile adiacente ale vehiculului;

punctul index al scaunului (PIS)” inseamna punctul determinat in
conformitate cu standardul ISO 5353:1995.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.2
3.2.1.

Cerinte generale

Componentele de actionare, partile proeminente si rotile tractorului
trebuie proiectate, montate si protejate astfel incat, in conditii
normale de utilizare, sa previna accidentarea persoanelor.

Cerintele din sectiunea 2 se considera indeplinite daca se respecta
conditiile din sectiunea 3. Se pot autoriza si alte solutii decat cele
descrise in sectiunea 3 dacd producatorul dovedeste ca acestea sunt
cel putin echivalente cu cerintele din sectiunea 3.

Dispozitivele de protectie trebuie fixate ferm pe tractor.

Capacele si capotele a caror inchidere brusca poate provoca raniri
trebuie concepute astfel incat sa se evite inchiderea lor accidentala
(de exemplu, cu ajutorul unor dispozitive de sigurantd, prin fixarea
lor corespunzdtoare sau printr-o proiectare adecvatd).

Acelasi dispozitiv de protectie poate proteja mai multe puncte pericu-
loase. Cu toate acestea, dacd dispozitivele de reglare, intretinere sau
antiparazitare care pot fi puse in functiune doar atunci cand
functioneaza motorul se afld sub un dispozitiv de protectie comun,
atunci se prevad dispozitive de protectie suplimentare.

Urmatoarele dispozitive de fixare trebuie atasate ferm fie de elementul
de legatura al tractorului, fie de dispozitivul de protectie:

(a) dispozitivele pentru fixarea elementelor de legaturd usor detasabile;

(b) componentele dispozitivelor de protectie care se pot deschide fara
ajutorul sculelor.

Distante de sigurantd pentru evitarea contactului cu partile peri-
culoase

Distanta de sigurantd se masoard din acele puncte la care se poate
ajunge pentru a actiona, intretine si inspecta tractorul si, de
asemenea, de la nivelul solului, in conformitate cu manualul de
utilizare. Pentru a determina distanta de siguranta, principiul de baza
este acela ca tractorul se afla in starea pentru care a fost proiectat si ca
nu s-a folosit niciun instrument pentru a se atinge partile periculoase.

Distantele de sigurantd sunt stabilite la punctele 3.2.1-3.2.5. In anumite
zone specifice sau pentru anumite componente specifice, este prevazut
un nivel de sigurantd corespunzitor in cazul in care tractorul
corespunde cerintelor stabilite la punctele 3.2.6-3.2.14.

Protectia punctelor periculoase
In directia 1n sus

Limita de sigurantd in partea de sus este de 2 500 mm (figura 1) in
cazul unei persoane care std in picioare.
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Figura 1

Marja de sigurantd

Punct periculos suplimentard

E’l/

g -1

1 1
Distanta de
atingere Distanta de
siguranta
AN

3.2.2. in directia in jos, deasupra

Limita de sigurantd pentru a ajunge deasupra unui obstacol este:
a = de la nivelul solului pana la punctul periculos;
b = indltimea obstacolului sau a dispozitivului de protectie;

¢ = distanta orizontala dintre punctul periculos si obstacol (figura 2).

Figura 2

Punct periculos

La aplecarea inspre in jos, pe deasupra, trebuie respectate distantele de
siguranta stabilite in tabelul 1.

Tabelul 1
(in mm)
inaltimea dintre obstacol si dispozitivul de protectie b
a: Distanta de
la sol la punctul | 2400 2200 2000 1 800 1 600 1 400 1200 1 000
periculos
Distanta orizontald ¢ de la punctul periculos
2400 — 100 100 100 100 100 100 100
2200 250 350 400 500 500 600 600
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(in mm)
inaltimea dintre obstacol si dispozitivul de protectie b
a: Distanta de
la sol la punctul | 2400 2200 2 000 1 800 1 600 1 400 1200 1 000
periculos
Distanta orizontala ¢ de la punctul periculos
2000 — — 350 500 600 700 900 1100
1 800 — — — 600 900 900 1000 | 1100
1 600 — — — 500 900 900 1000 | 1300
1400 — — — 100 800 900 000 1300
1200 — — — — 500 900 1000 | 1400
1 000 — — — — 300 900 1000 | 1400
800 — — — — — 600 900 1300
600 — — — — — — 500 1200
400 — — — — — — 300 1200
200 — — — — — — 200 1100
3.2.3. Distanta de atingere de jur imprejur

Trebuie mentinute cel putin limitele de sigurantd din tabelul 2 de mai
jos dacd se doreste ca partea corpului vizati sd nu atingd punctul
periculos. La aplicarea limitei de sigurantd, se presupune ca articulatia
principald a partii corpului vizate este Impinsa ferm in marginea dispo-
zitivului de sigurantd. Se considerd cd limitele de sigurantd sunt
respectate  doar dacd este imposibild avansarea sau pdtrunderea
partilor corpului dincolo de ele.

Tabelul 2

Partea corpului Distanta de sigurantd Figura

Mana > 120 mm

De la prima articulatie a
degetelor la varful degetelor

Mana > 230 mm

De la incheietura mainii la
varful degetelor
)
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vB
Membru Distanta de siguranta Tlustrare

Brat > 550 mm

De la cot pana la varful dege-

telor

Brat > 850 mm

De la umar pana la varful dege-

telor

r
7
3.2.4.  Patrundere si atingerea pe diagonald

Daca este posibila patrunderea in sau prin deschideri si pana la partile
periculoase, trebuie respectate distantele minime de sigurantd prevazute
in tabelele 3 si 4.

Partile in miscare una fatd de cealalta sau cele care se misca de-a
lungul partilor fixe nu sunt considerate factori de risc, cu conditia ca
distanta dintre ele sa nu fie mai mare de 8§ mm.

in plus fatd de aceste cerinte, vehiculele echipate cu un scaun de tip sa
si ghidon trebuie sa fie conforme cu cerintele din EN 15997:2011 in
ceea ce priveste partile mobile.

Tabelul 3
Distantele de siguranta pentru deschideri paralele si alungite
a este cea mai mica dimensiune a deschiderii

b este distanta de siguranta fata de punctul periculos

Mana pana la varful

degetului mare Bratul pana la subrat —

Varful degetului eget

4<a<i 8<a<12|12<a<20|20<a<30 30 < a < 135 maxi- | > 135
mum

b =15 b =80 b >120 b > 200 b > 850 —
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Tabelul 4

Distantele de siguranta pentru deschideri patrate sau circulare
a este deschiderea/diametrul sau lungimea laturii

b este distanta de siguranta fatd de punctul periculos

Mana pana la baza

Varful degetului Deget degetului mare

Bratul pana la subrat —

4<a<8 8<a<12|12<a<25|25<a<40 40 < a < 50 maxi- [ 250
mum
b>15 b >80 b >120 b > 200 b > 850
3.2.5. Distantele de sigurantd fatd de punctele cu risc de intepare

Un punct cu risc de intepare nu este considerat periculos pentru partea
corpului ilustrata daca distantele de siguranta nu sunt mai mici decat
cele precizate in tabelul 5 si daca se asigura faptul ca partea adiacenta
mai mare a corpului nu incape in acel spatiu.

Tabelul 5
.. .. . Mana, inche-
Membru Corp Picior Laba piciorului Brat Lo Deget
letura, pumn
Distante  de 500 180 120 100 25
sigurantd
Ilustrare
DI R
™~ r
3.2.6.  Dispozitive de comanda

Spatiul dintre doud pedale si gaurile prin care trec dispozitivele de
comanda nu sunt considerate puncte cu risc de intepare sau forfecare.

3.2.7. Cuplarea posterioara in trei puncte
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intr-un sistem de cuplare in trei puncte, dincolo de planul care trece
prin planul median al articulatiilor pivotante ale tijelor de ridicare,
trebuie respectata o limita de sigurantd minimd de 25 mm intre
partile in miscare, pentru fiecare punct sau fiecare cursa a dispozitivului
de ridicare — dar nu si pentru pozitiile extreme superioara si inferioard
0,1 n —, impreuna cu o distantd de 25 mm sau un unghi minim de 30°
pentru partile cu risc de forfecare care pot cauza schimbarea unghiului
(a se vedea figura 3). Cursa n', redusa cu 0,1n, atat la capatul superior,
cat si la cel inferior, este definita dupa cum urmeaza (a se vedea figura
4). Acolo unde articulatiile inferioare sunt actionate direct de meca-
nismul de ridicare, planul de referinta se determind prin planul vertical

transversal median al articulatiilor respective.

3.2.7.1.

Figura 3

<8 mmsau> 25 mm

.
s
"
"
1]
1]
L]
!
1]
1]
Z
-

e " e e
s

Rt T,

e,
L

Legenda:
A = Brat de ridicare

B = Articulatie inferioard
C = Tija de ridicare
D = Sasiul tractorului

E = Planul care trece prin axele punctelor de rotatie ale tijei de ridicare

F = Joc de rotatie
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3.2.7.2.

3.2.7.3.

3.2.7.4.

3.2.75.

3.2.8.
3.2.8.1.

3.2.8.2.

3.2.8.3.

Figura 4

—
-

‘Cursa, n
Cursa, n

Pentru cursa n a unitatii hidraulice de ridicare, pozitia inferioard A a
punctului de cuplare a articulatiei inferioare este limitatd de dimen-
siunea ,,14”, in conformitate cu standardul ISO 730:2009, in timp ce
pozitia superioara B este limitata de cursa hidraulicd maxima. Cursa n’
corespunde cursei n reduse in sus si in jos cu 0,1 n si reprezintd
distanta verticala intre punctele A’ si B'.

De asemenea, in cadrul cursei »’ trebuie mentinutd o limita minima de
sigurantd de 25 mm fata de partile adiacente din jurul profilului tijelor
de ridicare.

Daca, in cazul unui sistem de cuplare in trei puncte, intre tractor si
elementul tractat se utilizeazd dispozitive de cuplare care nu necesitd
prezenta unui operator (de exemplu, in cazul unei cuplari rapide),
atunci dispozitiile de la punctul 3.2.7.3 nu se aplica.

Manualul de utilizare trebuie sa contina informatii specifice asupra
punctelor periculoase situate in fata planului definit la prima teza de
la punctul 3.2.7.1.

Cuplarea frontald in trei puncte

in fiecare punct al cursei n’ a unitatii de ridicare — cu exceptia pozitiilor
extreme superioara si inferioara 0,1 n — trebuie mentinutd o limitd
minima de sigurantd de 25 mm si un unghi minim de 30° fata de
partile antrenate simultan sau o limitd minimd de sigurantd de 25
mm, in cazul schimbarii unghiului datoritd miscarii de forfecare a
partilor una fatd de cealaltd. Cursa n’ redusd cu 0,1n, atdt la capatul
inferior cat si la cel superior, este definitd dupd cum urmeaza (a se
vedea si figura 4).

Pentru cursa n a unitatii hidraulice de ridicare, pozitia inferioard A a
punctului de cuplare a articulatiei inferioare este limitatd de dimen-
siunea ,,14”, conform standardului ISO 8759, partea 2 din martie
1998, in timp ce pozitia superioara B este limitata de cursa hidraulica
maxima. Cursa n' este redusa la capatul superior si inferior cu 0,17 si
reprezintd distanta verticald dintre A’ si B

Daca pentru articulatiile inferioare ale unui sistem de cuplare frontal in
trei puncte se folosesc dispozitive de cuplare (cum ar fi in cazul unei
cuplari cu actiune rapida) care nu necesita prezenta unei persoane intre
tractor si elementul tractat in timpul realizarii cuplarii, dispozitiile de la
3.2.8.1 nu se aplica in limita unei raze de 250 mm de la punctele in
care articulatiile inferioare sunt cuplate la tractor. Cu toate acestea,
trebuie asiguratd o limitd minima de siguranta de 25 mm fata de
partile invecinate cursei definite prin »’, in special in spatiul exterior
cursei de deplasare a tijelor/cilindrilor.
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3.2.9. Scaunul conducatorului si spatiul adiacent

Atunci cand conducatorul este in pozitia asezat, toate punctele cu risc
de intepare sau forfecare trebuie sd fie in afara razei de actiune a
mainilor sau picioarelor acestuia. Aceastd cerintd este considerata inde-
plinita daca se respecta urmatoarele conditii:

3.29.1. Scaunul conducatorului se afla pozitionat in punctul median al
campului de reglare longitudinal si vertical. Zona de actiune a conduca-
torului este impartita intre zonele A si B. Un punct central sferic al
acestor zone se afla la 60 de mm in fata si la 580 mm deasupra
punctului index al scaunului (PIS) (a se vedea figura 5). Zona A
reprezintd o sferd cu diametrul de 550 mm, iar zona B este localizatd
intre aceastd sfera si o alta sfera cu raza de 1 000 mm.

Figura 5

/-\ Sfers
P ZonaB “ era

o —

4Zona A !
’ 000
5 R1

Punctul index al scaunului
(PIS)

3.2.9.2. in apropierea punctelor cu risc de intepare si de forfecare, se mentine o
distantd de sigurantd de 120 mm in zona A si de 25 mm in zona B si
un unghi minim de 30° in cazul partilor cu risc de forfecare ce pot
cauza o schimbare a unghiului.

3.2.9.3. In zona A, se iau in considerare numai punctele cu risc de intepare si
forfecare datorate partilor actionate de o sursa de energie exterioard.

3.2.9.4. Daca un punct reprezintd un pericol din cauza prezentei unor parti
structurale adiacente scaunului, atunci intre partea structurald respectiva
si scaun trebuie mentinutd o distantd de siguranta de cel putin 25 mm.
Nu existda puncte periculoase intre spatarul scaunului si partile struc-
turale adiacente localizate in spatele acestui spatar, daca aceste parti
structurale adiacente sunt netede, iar spatarul scaunului este rotunjit in
zona de contact si nu are puncte ascutite.

3.2.9.5. Cutiile de viteze si alte parti si accesorii ale vehiculului care genereaza
zgomot, vibratii si/sau cdldura trebuie izolate de scaunul conducatorului
auto.

3.2.10.  Scaunul pasagerului (daca este cazul)

3.2.10.1 Daca anumite componente constituie un pericol pentru picioare, trebuie
asigurate dispozitive de protectie pe o razd semicirculard de 800 mm
incepand de la marginea frontald a pernei scaunului si orientate in jos.
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3.2.10.2

3.2.11.
3.2.11.1.

3.2.12.

Conform celor descrise la punctul 3.2.9 (a se vedea figura 6), punctele
periculoase din zonele A si B trebuie protejate pe distanta unei sfere al
carei centru este situat la 670 mm deasupra centrului marginii frontale a
scaunului pasagerului.

Figura 6

-——-..__‘.
//ZonaB ~
A

N
/ Zone A o

[

Sfera \

Tractoarele din categoriile T2/C2, T4.1/C4.1 si T4.3/C4.3

in cazul tractoarelor din categoriile T2/C2, T4.1/C4.1 si T4.3/C4.3, nu
se aplica dispozitiile punctului 3.2.9 pentru zona situatd sub un plan
inclinat la 45°, orientat spre spate, transversal pe directia de mers si
care trece printr-un punct situat la 230 mm in spatele punctului index al
scaunului (PIS) (a se vedea figura 7). Dacd in aceastd zond exista
puncte periculoase de orice naturd, se amplaseaza pe tractor aver-
tismente corespunzatoare.

Figura 7

Punctul index al scaunului
(PIS)

Directie si osie oscilanta

Partile aflate in miscare una fatad de cealalta sau fata de partile fixe
trebuie protejate dacd se afla in zona definitd la punctele 3.2.9 si
3.2.10.

in cazul tractoarelor cu mecanism de directie articulat, pe ambele parti
ale tractorului trebuie sd existe marcaje clare si permanente in raza de
articulare, indicand, prin semne ilustrative sau in cuvinte, cd nu este
permisa stationarea in raza de articulare neprotejatd. Indicatiile cores-
punzdtoare trebuie incluse si in manualul de utilizare.
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3.2.13. Arbori de transmisie fixati pe tractor

Arborii de transmisie (de exemplu, pentru tractoarele cu tractiune pe
patru roti) care se pot roti numai atunci cand tractorul se afla in miscare
trebuie protejati daca sunt amplasati in zonele definite la punctele 3.2.9
si 3.2.10.

3.2.14. Zona de siguranta din jurul rotilor motoare

3.2.14.1. Zona de sigurantd a rotilor motoare de pe tractoarele fird cabind
inchisa, atunci cand vehiculul este echipat cu pneuri de cele mai
mari dimensiuni, trebuie sa corespunda dimensiunilor specificate in
figura 8 si in tabelul 6.

Figura 8

Apiritoarea deroti
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mai ingust
Tabelul 6
Categoriile T1/C1, T3/C3 si T4.2/ | Categoriile T2/C2, T4.1/C4.1 si T4.3/
C4.2 C4.3
a h a h
mm mm mm mm
40 60 15 30

3.2.142. O zond de sigurantd in jurul rotilor motoare mai micd decat cea
ilustratda in figura 8 si in tabelul 6 este permisd in plus fata de
zonele mentionate la punctele 3.2.9 si 3.2.10 in cazul tractoarelor din
categoriile T2/C2, T4.1/C4.1 si T4.3/C4.3, in cazul in care aparatorile
de roti folosesc si la inlaturarea pamantului prins de roti.

4. Cerinte in materie de rezistenti pentru dispozitivele de protectie

4.1. Dispozitivele de protectie si, in special, cele cu o inaltime verticala de
la sol de maximum 550 mm, a caror utilizare ca scari de acces in
timpul utilizarii normale nu poate fi prevenita, trebuie sa fie proiectate
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.2.

6.3.

6.4.

astfel incat sa poata rezista la o sarcina verticala de 1 200 N. Confor-
mitatea cu aceasta cerintd trebuie verificatd prin incercarea prevazuta in
anexa C la ISO 4254-1:2013 sau printr-o metoda echivalentd care
indeplineste aceleasi criterii de acceptare a incercarii.

Capota motorului

Capota cu balamale a motorului trebuie sa se deschidda numai cu
ajutorul unui instrument (se accepta mecanismul de deblocare situat
in cabind) si trebuie prevazutid cu un mecanism de autoblocare cand
este inchisa.

Capotele laterale se monteaza astfel:

aparatori fixe, sudate sau fixate cu suruburi si buloane si care pot fi
deschise numai cu ajutorul unui instrument. Aparatorile fixe nu trebuie
sa ramana la locul lor daca lipsesc elementele de fixare

sau

aparatori cu balamale care pot fi deschise doar prin utilizarea unui
instrument si sunt prevdzute cu un mecanism de autoblocare atunci
cand sunt inchise

sau

aparatori a caror deschidere este legata de deschiderea capotei si care
pot fi deschise doar prin utilizarea unui instrument.

Trebuie instalate mijloace de protectie suplimentare in cazul in care sub
capota motorului existd sisteme de reglare, intretinere sau antiparazitare
care pot fi puse in functiune numai in timp ce motorul functioneaza.

Trebuie prevazute suporturi mecanice sau dispozitive de blocare
hidraulice (de exemplu, lonjeroane sau telescoape) pentru a preveni
cdderea capotelor motorului atunci cand se deschid.

Trebuie prevazute dispozitive care sa faciliteze manipularea in siguranta
a capotei (de exemplu, manere, fringhii sau parti ale capotei a caror
forma a fost conceputd special pentru o prindere mai buna), fara risc de
strivire, impact sau efort excesiv.

Deschiderile capotei motorului trebuie identificate prin pictograme in
conformitate cu anexa XXVI, iar in manualul de utilizare trebuie
furnizate instructiuni.

Suprafete fierbinti

Suprafetele fierbinti la care poate ajunge operatorul in cursul utilizarii
normale a tractorului trebuie sa fie acoperite sau izolate. Aceasta regula
se aplica suprafetelor fierbinti care sunt in apropierea scarilor, mainilor
curente, manerelor, partilor integrante din tractor care sunt utilizate ca
mijloc de acces si care pot fi atinse in mod accidental si partilor
accesibile direct de pe scaunul conducatorului auto (de exemplu,
cutia de viteze — transmisie la tractoarele care nu sunt echipate cu
platforma).

Aceasta cerinta trebuie indeplinita prin pozitionarea corecta a apara-
torilor fixe sau prin distante de sigurantd pentru a separa sau izola
termic suprafetele fierbinti ale vehiculului.

Contactul cu alte suprafete care nu sunt deosebit de fierbinti sau care
pot fi periculoase doar in situatii exceptionale trebuie identificat prin
pictograme in conformitate cu anexa XXVI si specificat in manualul de
utilizare.

in plus fatd de aceste cerinte, vehiculele echipate cu un scaun de tip sa
si cu ghidon trebuie sa respecte cerintele din EN 15997:2011 in ceea ce
priveste suprafetele fierbinti.
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ANEXA XVIII

Cerinte aplicabile ancorajelor centurilor de siguranta

A. CERINTE GENERALE

1.1. Atunci cand un vehicul din categoria T sau C este echipat cu dispozitive de
protectie in caz de rasturnare, acesta trebuie sa fie prevazut cu ancoraje ale
centurilor de sigurantd conforme cu standardul ISO 3776-1:2006.

1.2. In plus, ancorajele centurilor de siguranti trebuie si fie conforme cu
cerintele stabilite la unul dintre punctele B, C sau D.

B. CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE ANCORAJELOR
CENTURILOR DE SIGURANTA (CA ALTERNATIVA LA CELE
PREVAZUTE LA PUNCTELE C SI D)

1.  Domeniul de aplicare

1.1. Centura de siguranta este unul dintre sistemele de fixare a operatorului
utilizate pentru fixarea conducdtorului auto in autovehicule.

Aceasta procedura recomandatd prevede incercari si cerinte minime de
performantd pentru ancorare pentru tractoarele agricole si forestiere.

Ea se aplica ancorajului sistemelor de sigurantd cu centurd subabdominala.

2. Explicatia termenilor utilizati in incercirile de performanta

2.1. Ansamblul centurii de siguranta inseamna orice dispozitiv de curele sau
centuri care se ataseaza la nivelul bazinului sau al abdomenului, conceput
pentru a fixa o persoand intr-un vehicul.

2.2. Curea de extensie inseamnd orice curea, centurd sau alt dispozitiv similar
care ajutd la transferul sarcinilor pe centura de siguranta.

2.3. Ancoraj inseamna punctul de fixare in care ansamblul centurii de sigurantd
este atasat mecanic la sistemul scaunului sau la tractor.

2.4. Sistem de fixare a scaunului inseamna toate accesoriile intermediare (de
exemplu, glisierele etc.) utilizate pentru fixarea scaunului pe partea cores-
punzatoare a tractorului.

2.5. Sistem de sigurantd pentru operator inseamnd intregul sistem compus din
ansamblul centurii de sigurantd, sistemul scaunului, ancorajele si extensiile
care transferd sarcina centurii de siguranta la tractor.

2.6. Componentele vizate ale scaunului inseamna toate componentele scaunului a
caror masa ar putea contribui la incarcarea sistemului de fixare a scaunului
(pe structura vehiculului) in caz de rasturnare.

3. Procedura de incercare

Procedura se aplica unui sistem de ancorare a centurii de siguranta prevazut
pentru conducatorul tractorului sau pentru un alt pasager in afard de
conducatorul tractorului.

Aceasta procedurd nu vizeaza decat incercarile statice pentru ancoraje.

in cazul in care, pentru o anumita structurd de protectie, un producitor oferd
mai mult de un scaun cu componente identice care transferd sarcina
provenita de la ancorajul centurii de sigurantd la structura de fixare a
scaunului pe podeaua structurii de protectie in caz de rasturnare sau pe
sasiul tractorului, statia de incercare este autorizatd sd efectueze incercarea
pe o singurd configuratie care corespunde scaunului celui mai greu (a se
vedea mai jos).
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3.1

3.2.

Scaunul trebuie mentinut in pozitie in timpul incercarilor si trebuie fixat la
punctul de fixare pe tractor cu toate accesoriile intermediare (de exemplu,
suspensii, glisiere etc.) specificate pentru tractorul complet. Nu se poate
utiliza niciun element suplimentar intermediar nestandard care sa contribuie
la soliditatea constructiei.

Trebuie identificat cel mai pesimist scenariu pentru incercarea de
performantd a ancorajului centurii de sigurantd, acordandu-se o atentie
deosebita urmatoarelor puncte:

— 1n cazul 1n care masele scaunelor alternative sunt comparabile, cele care
sunt prevazute cu ancoraje ale centurii de sigurantd care transferd sarcina
prin structura scaunului (de exemplu, prin sistemul de suspensie si/sau
glisierele de reglare) vor trebui sd suporte o sarcind de incercare mult
mai mare. Prin urmare, acestea sunt susceptibile de a reprezenta
scenariul cel mai nefavorabil;

— dacd sarcina aplicata trece prin sistemele de fixare a scaunelor pe sasiul
vehiculului, scaunul trebuie sa fie reglat longitudinal astfel incat sa
atinga valoarea minima de suprapunere a glisierelor/sinelor de fixare.
Aceastd suprapunere minima se obtine, de obicei, atunci cand scaunul
este in pozitia maxima spate, dar, in cazul in care anumite instalatii ale
vehiculului limiteazd cursa in spate a scaunului, pozitia maxima fata a
scaunului poate corespunde pozitiei celei mai defavorabile a sarcinii.
Datele referitoare la cursa scaunului si la suprapunerea sinelor/glisierelor
de fixare trebuie sa faca obiectul unei observatii.

Ancorajele trebuie sa reziste la sarcinile aplicate pe centura de siguranta a
scaunului cu ajutorul unui dispozitiv, astfel cum se indicd in figura 1.
Ancorajele centurilor de siguranta trebuie sa reziste la aceste sarcini de
incercare aplicate cu scaunul reglat in cea mai defavorabila pozitie din
cursa sa longitudinala pentru a se asigura ca este indeplinitd conditia de
incercare. Daca, dintre reglarile posibile ale scaunului, statia de incercare nu
este in masura sa o identifice pe cea mai defavorabila, sarcinile de incarcare
vor trebui aplicate pe scaunul reglat la mijlocul cursei sale longitudinale.
Pentru un scaun suspendat, scaunul se fixeaza la jumatatea cursei sistemului
de suspensie, cu exceptia cazului in care acest lucru este in contradictie cu o
instructiune exprimati in mod clar de citre producatorul scaunului. in cazul
in care exista instructiuni speciale pentru reglarea scaunului, acestea trebuie
respectate si mentionate in raport.

Dupa aplicarea sarcinii pe sistemul scaunului, dispozitivul de aplicare a
sarcinii nu trebuie sa fie repozitionat astfel incat sa compenseze orice modi-
ficari care ar putea aparea la unghiul de aplicare a sarcinii.

Aplicarea sarcinii in directia inainte

Se aplica o forta de tractiune in directie ascendenta si spre inainte la un
unghi de 45° + 2° fata de planul orizontal, dupa cum se arata in figura 2.
Ancorajele trebuie sa poata rezista la o forta de 4 450 N. in cazul in care
forta exercitatd asupra ansamblului centurii de sigurantd este transferata catre
sasiul vehiculului cu ajutorul scaunului, sistemul de fixare a scaunului
trebuie sd fie capabil sd reziste la aceastd fortd si la o fortd suplimentara
egald cu de patru ori forta gravitatiei asupra masei tuturor componentelor
aplicabile ale scaunului, aplicatd la 45° + 2° fatd de orizontala, in directie
ascendentd si spre 1nainte, asa cum se aratd in figura 2.

Aplicarea sarcinii in directia inapoi

Se aplica o forta de tractiune in directie ascendentd si spre inapoi la un
unghi de 45° + 2° fata de planul orizontal, dupd cum se arata in figura 3.
Ancorajele trebuie sa poatid rezista la o fortd de 2225 N. In cazul in care
forta exercitata asupra ansamblului centurii de sigurantd este transferata catre
sasiul vehiculului cu ajutorul scaunului, sistemul de fixare a scaunului
trebuie sa fie capabil sa reziste la aceasta forta si la o fortd suplimentara
egald cu de doud ori forta gravitatiei asupra masei tuturor componentelor
aplicabile ale scaunului, aplicatd la 45° + 2° fatd de orizontala, in directie
ascendenta si spre inapoi, asa cum se aratd in figura 3.



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 307

Ambele forte de tractiune se impart in mod egal intre ancoraje.

3.3. Forta de deschidere a cataramei centurii de sigurantd (daca este cerutd de
producator)

Catarama centurii de siguranta trebuie sa se deschidd cu o fortda maxima de
140 N dupa aplicarea sarcinii. Aceastda cerintd este indeplinita pentru
sistemele de centuri de sigurantd care respecta cerintele din Regulamentul
CEE-ONU nr. 16 sau din Directiva 77/541/CEE a Consiliului (!).

3.4. Rezultatul incercarii
Conditie de acceptare

Deformarea permanentd a oricarei componente a sistemului si a oricarei
zone de ancorare este acceptabila sub actiunea fortelor specificate la
punctele 3.1 si 3.2. Cu toate acestea, nu trebuie sa existe nicio defectiune
care sd permitd eliberarea sistemului centurii de sigurantd, a ansamblului
scaunului sau a mecanismului de blocare a reglajului scaunului.

Nu este nevoie ca dispozitivul de reglare a scaunului sau dispozitivul de
blocare sa fie functionale dupa aplicarea sarcinii de incercare.

Figura 1

Dispozitivul de aplicare a sarcinii

Cauciuc alveolar cu o grosime
de 25 mm acoperit cu panzi R 50

R 150 Min

N .

Dimensiuni in mm —e———c— Model alternativ

Notd: Dimensiunile care nu sunt indicate depind de instalatia de incercare si nu
au influentd asupra rezultatelor incercarii.

(") Directiva 77/541/CEE a Consiliului din 28 iunie 1977 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la centurile de siguranta si la sistemele de retinere ale auto-
vehiculelor (JO L 220, 29.8.1977, p. 95).



02014R1322 — RO — 14.10.2016 — 001.001 — 308

Figura 2

Aplicarea sarcinii in directie ascendenta si spre inainte

Sarcina de incercare

G b s

Figura 3

Aplicarea sarcinii in directie ascendenta si spre inapoi

Sarcina de incercare

C. CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE ANCORAIJELOR
CENTURILOR DE SIGURANTA (CA ALTERNATIVA LA CELE
PREVAZUTE LA PUNCTELE B SI D)

Vehiculele din categoriile T si C prevazute cu ancoraje ale centurilor de siguranta
in conformitate cu cerintele prevazute in standardul ISO 3776-2:2013 sunt
considerate a fi in conformitate cu prezenta anexa.

D. CERINTE SUPLIMENTARE APLICABILE ANCORAJELOR
CENTURILOR DE SIGURANTA (CA ALTERNATIVA LA CELE
PREVAZUTE LA PUNCTELE B SI C)

Vehiculele din categoriile T si C prevazute cu ancoraje ale centurilor de siguranta
care au fost incercate si care au primit un raport de incercare in temeiul Regu-
lamentului CEE-ONU nr. 14 sunt considerate a fi in conformitate cu prezenta
anexa.

Note explicative la anexa XVIII

() Cu exceptia cazului in care numerotarea si cerintele de la punctul B sunt
identice cu textul codului standard OCDE privind incercarea oficiala a struc-
turilor de protectie pentru tractoarele agricole si forestiere (incercare statica),
codul OCDE 4, editia 2015 din iulie 2014.
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ANEXA XIX

Cerinte aplicabile centurilor de siguranta

1. Atunci cand un vehicul din categoria T sau C este echipat cu dispozitive de
protectie in caz de rdsturnare, vehiculele trebuie prevazute cu centuri de
siguranta si trebuie sa respecte cerintele stabilite in ISO 3776-3:2009.

2. Ca alternativa la cerintele prevazute la punctul 1, vehiculele din categoriile T

sau C prevazute cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare care au fost
incercate si cdrora li s-a acordat un raport de incercare pe baza Regula-
mentului CEE-ONU nr. 16, astfel cum a fost modificat, sunt considerate a
fi in conformitate cu prezenta anexa.
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ANEXA XX

Cerinte aplicabile protectiei impotriva obiectelor penetrante

1. Vehiculele din categoriile T si C echipate pentru aplicatii forestiere trebuie sa
respecte cerintele de protectie impotriva obiectelor penetrante prevazute in
ISO 8084:2003.

2. Toate celelalte vehicule din categoriile T si C, daca sunt echipate cu protectie
impotriva obiectelor penetrante, trebuie sa respecte cerintele de la punctul 1
din Regulamentul CEE-ONU nr. 43 ('), anexa 14 privind geamurile securizate.

(1) JO L 230, 31.8.2010, p. 119.
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2.2.

3.1

3.2.

ANEXA XXI

Cerinte aplicabile sistemelor de esapament

Definitii

In sensul prezentei anexe, ,sistem de esapament” inseamna combinatia
dintre teava de esapament, vasul de expansiune, amortizorul de zgomot al
tobei de esapament si dispozitivul pentru controlul poluarii.

Cerinte generale

. Teava de esapament spate trebuie pozitionatd astfel incat gazele de

esapament s nu poatd ajunge in cabina.

Partile din conducta de evacuare a gazelor la care operatorul poate ajunge in
cursul functiondrii normale a tractorului, conform descrierii de la punctul 6.1
din anexa XVII, trebuie protejate prin intermediul segregarii, al unor
aparatori sau grilaje, astfel incat sa se evite posibilitatea de contact acci-
dental cu suprafete fierbinti.

Tractoarelor din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1

Pentru tractoarele din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1 se aplicd urmatoarele
cerinte:

in fata planului de referintd care trece in unghi drept fatd de axa longitu-
dinald a vehiculului si prin centrul pedalei in pozitie libera (ambreiaj si/sau
frana de serviciu), componentele foarte fierbinti ale sistemului de esapament
trebuie protejate dacd sunt localizate pe o razd de 300 mm in zona supe-
rioara (700 mm deasupra nivelului solului) si de 150 mm in zona inferioara
(a se vedea figura 1). In lateral, zona care trebuie protejati este limitatd de
marginea exterioard a tractorului si de marginea exterioara a sistemului de
esapament.

Componentele foarte fierbinti ale sistemului de evacuare care trec pe sub
treapta de acces trebuie acoperite pe verticala sau protejate termic in alt

mod.

Figura 1

(dimensiuni in mm)
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ANEXA XXII

Cerinte aplicabile manualului de utilizare

1. Manualul de utilizare trebuie sd respecte cerintele stabilite in standardul
ISO 3600:1996, cu exceptia sectiunii 4.3 (Identificarea masinii).

2. In plus, manualul de utilizare trebuie sa contina informatii relevante cu
privire la urmatoarele subiecte:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

(&

(h)

)

(k)

®

(m)

(n)

(0)

(P

(@

™)

(s)

®

ajustarea scaunului si a suspensiei pentru o pozitie ergonomica a
operatorului fatd de dispozitivele de comanda si pentru a reduce la
minimum riscurile de vibratii ale intregului corp;

utilizarea i ajustarea sistemului de incalzire, ventilare si aer
conditionat, in cazul in care exista;

pornirea si oprirea motorului, inclusiv principiile de siguranta de
pornire/oprire, care implicd utilizarea franei de mana, introducerea
dispozitivelor de comandd in pozitie neutrd si scoaterea cheii;

amplasarea si metoda de deschidere a iesirilor de urgenta;

instructiuni de urcare si de coborare din tractor;

zona periculoasd de langd axa pivotului tractoarelor articulate;

utilizarea de instrumente speciale, in cazul in care exista;

metode sigure de utilizare si de intretinere, inclusiv curdtarea si
munca la inaltime;

informatii cu privire la intervalul de inspectie a tuburilor hidraulice;

instructiuni cu privire la modul de remorcare a tractorului;

instructiuni cu privire la procedurile de utilizare 1n sigurantd a
cricurilor si a punctelor de ridicare cu cric recomandate;

pericole legate de baterii si de rezervorul de carburant;

interzicerea utilizarii tractorului in cazul in care existd riscul de
rasturnare, cu mentiunea ca lista nu este exhaustiva;

riscuri legate de contactul cu suprafete fierbinti, inclusiv riscuri rezi-
duale, precum introducerea de ulei sau de lichid de racire in
motoarele sau sistemele de transmisie fierbinti;

nivelul de protectie al structurilor de protectie impotriva caderii
obiectelor, in cazul in care se aplica;

nivelul de protectie al structurilor de protectie a operatorului
impotriva obiectelor penetrante, dacd este cazul;

avertizare cu privire la pericolul de contact cu linii electrice aeriene;

fulgere;

curdtarea periodicd a aparatorilor antiimproscare;

riscurile legate de pneuri, inclusiv cele asociate cu manipularea,
repararea, supra-umflarea si instalarea pneurilor;
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(W)

™)

(W)

)

()

(@)

(aa)

(ab)

(ac)

(ad)

(ac)

(af)

(ag)

(ah)

degradarea stabilitatii cdnd se folosesc utilaje grele anexate la
inaltime;

riscurile de rasturnare pe teren in pantd sau accidentat;

transportul de pasageri doar pe scaune pentru pasageri aprobate;

utilizarea vehiculului doar de operatori formati in mod corespun-
zator;

informatii despre incarcarea vehiculului in conditii de siguranta;

informatii despre remorcare: amplasarea si conditiile pentru un
proces sigur;

informatii referitoare la amplasarea si conditiile de utilizare a izola-
torilor pentru baterii (dispozitive mecanice, intrerupdtoare electrice
sau sisteme electronice);

utilizarea centurilor de sigurantd si a altor tipuri de fixare a opera-
torului in scaun;

pentru tractoarele cu sistem de autoghidare, instructiunile si infor-
matiile privind siguranta relevante;

pentru vehiculele cu ROPS pliabila, informatii despre utilizarea in
siguranta a ROPS pliabila, inclusiv: operatiunile de ridicare/coborare
si de blocare in pozitia ridicat;

pentru vehiculele cu ROPS pliabila, o avertizare cu privire la
consecintele in caz de rasturnare cu ROPS pliata;

pentru vehiculele cu ROPS pliabila, descrierea situatiilor in care ar
putea fi nevoie sa se plieze (de exemplu, lucrari in interiorul unei
cladiri, in livezi, plantatii de hamei sau podgorii) si o reamintire a
faptului ca ROPS trebuie ridicata la finalizarea sarcinilor mentionate
anterior;

informatii referitoare la localizarea punctelor de ungere, procesul de
ungere in siguranta si intervalele de ungere (zilnic/lunar/anual);

informatii privind cerintele minime privind scaunele si compatibi-
litatea acestora cu vehiculele, pentru a respecta declaratia referitoare
la vibratii prevazuta la punctul 5.

Informatii suplimentare cu privire la instalarea si demontarea masinilor
instalate pe tractor, cuplarea si decuplarea remorcilor si a echipamentului
interschimbabil remorcat si lucrul cu aceste masini, remorci si echipa-
mente.

Manualul de utilizare include urmatoarele:

(a)

(b)

un avertisment privind necesitatea de a urma in mod strict
instructiunile care figureaza in manualul de utilizare al echipamentului
montat sau remorcat sau al remorcii i de a nu utiliza combinatia
tractor-masind sau tractor-remorca dacd nu au fost urmate toate
instructiunile;

un avertisment privind necesitatea de a ramane in afara zonei de
cuplare in trei puncte si a cuplei de remorcare (daca existd) cand
sunt actionate;
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(©)

(d)

(e)

)

(2

(h)

@

G

(k)

®

(m

=

(n)

(0)

un avertisment referitor la faptul ca echipamentul montat trebuie sa
fie coborat la nivelul solului nainte de a parasi tractorul;

viteza de rotatie a arborilor de transmisie ai prizelor de putere in
functie de echipamentul montat sau de vehiculul remorcat;

o cerintd de a utiliza numai arborii de transmisie ai prizelor de putere
cu dispozitive de protectie si scuturi corespunzatoare si de a monta un
dop sau un capac daca dispozitivul de protectie este indepartat din
tractor;

informatii cu privire la dispozitivele de cuplare hidraulice si functia
acestora;

informatii cu privire la capacitatea maxima de ridicare a meca-
nismului de ridicare in trei puncte si informatii privind modul de
fixare a mecanismului de ridicare in trei puncte pe laterala si pe
verticala pentru transportul rutier;

informatii cu privire la determinarea masei totale, a sarcinilor pe osie,
a capacitatii de incarcare a pneurilor si a lestului minim necesar;

informatii privind utilizarea prevazutd, instalarea, indepartarea si
intretinerea greutatilor lestului

informatii cu privire la sistemele disponibile de franare ale remorcii si
compatibilitatea lor cu vehiculele remorcate;

sarcina verticald maximd pe cupla posterioard, tindnd cont de dimen-
siunea pneurilor din spate si de tipul dispozitivului de cuplare;

informatii cu privire la utilizarea de instrumente cu arbori de
transmisie cu prize de putere si la faptul c@ inclinarea tehnic
posibila a arborilor depinde de forma si dimensiunea scutului
principal si ale zonei libere, inclusiv instructiuni si avertizari
specifice legate de:

(1) cuplarea si decuplarea prizelor de putere,

(ii) utilizarea uneltelor sau a masinilor cuplate la priza de putere
posterioara,

(iii) daca este cazul, utilizarea prizelor de putere de tip 3 cu
dimensiuni reduse si consecintele si riscurile provocate de
dimensiunea redusa a aparatorii de protectie;

o repetare a datelor de pe placa regulamentara cu privire la masele
remorcate maxime permise;

un avertisment privind necesitatea de a ramane in afara zonei cuprinse
intre tractor si vehiculul remorcat;

pentru tractoarele pe care sunt montate masini, informatiile prevazute
in manualul de utilizare al masinii montate in conformitate cu
Directiva 2006/42/CE.

Declaratie privind zgomotul

Manualul de utilizare trebuie sa indice valoarea zgomotului la nivelul
urechii operatorului, masurata in conformitate cu anexa XIII.
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6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Declaratie privind vibratiile

Manualul de utilizare trebuie sd indice nivelul vibratiilor, masurat in
conformitate cu anexa XIV.

Moduri de operare

Manualul de utilizare trebuie sda cuprinda informatii relevante pentru a
permite utilizarea in sigurantd a tractorului atunci cand este folosit in
urmatoarele situatii operationale:

(a) utilizarea incarcatorului frontal (risc de cadere a obiectelor);

(b) utilizarea in silvicultura (risc de cadere si/sau obiecte penetrante);

(c) utilizarea de pulverizatoare pentru culturi, montate sau remorcate (risc
de intrare in contact cu substante periculoase).

Manualul de utilizare acorda o atentie speciald utilizarii tractorului in
combinatie cu echipamentul de mai sus.

Incarcatorul frontal

Manualul de utilizare subliniaza pericolele legate de utilizarea incarca-
torului frontal si explicd modalitatea de a le evita.

Manualul de utilizare indica punctele de fixare pe corpul tractorului unde
trebuie instalat incdrcatorul frontal, precum si dimensiunea si calitatea
materialului care urmeazi si fie utilizat. in cazul in care nu sunt
prevazute astfel de puncte de fixare, manualul de utilizare interzice
instalarea unui incarcator frontal.

. Tractoarele dotate cu functii hidraulice secventiale programabile trebuie sa

dispuna de informatii cu privire la modul de conectare a sistemului
hidraulic al incarcatorului, astfel incat aceasta functie sa nu fie operabila.

Utilizarea in silvicultura
In cazul utilizarii unui tractor agricol in silvicultura, sunt identificate

urmatoarele pericole:

(a) caderea arborilor, de exemplu in cazul in care in spatele tractorului
este montatd o macara cu carlig;

(b) obiecte penetrante in incinta operatorului, in principal in cazul in care
in spatele tractorului este montat un troliu;

(c) caderea de obiecte, de exemplu crengi, busteni sau bucati de arbori;
(d) conditii de munca pe panta abrupta sau teren accidentat.

Manualul de utilizare furnizeaza informatii legate de urmatoarele:

(a) existenta pericolelor descrise la punctul 6.2.1;

(b) orice echipament optional care ar putea fi disponibil pentru a face fata
pericolelor respective;

(c) punctele de fixare de pe tractor in care se pot atasa structuri de
protectie, precum si dimensiunea i calitatea materialului care
urmeaza sa fie utilizat; acolo unde nu sunt prevazute mijloace care
sa corespunda structurilor de protectie adecvate, se mentioneaza acest
lucru;
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6.3.

(d) structurile de protectie pot sa fie alcatuite dintr-un cadru care
protejeaza postul de comandd in cazul caderii arborilor sau din
grilaje amplasate in fata usilor, acoperisului si geamurilor cabinei;

(e) nivelul FOPS, in cazul in care exista.

Pulverizatoarele pentru culturi (protectia impotriva substantelor pericu-
loase):

. In cazul utilizarii unui tractor agricol cu pulverizatoare pentru culturi, sunt

identificate urmatoarele pericole:

(a) riscurile intdmpinate la pulverizarea de substante periculoase cu un
tractor dotat cu o cabina sau fara cabina;

(b) riscurile asociate cu intrarea sau iesirea din cabind cand se pulve-
rizeaza substante periculoase;

(c) riscurile legate de o eventuala contaminare a spatiului de manevra,

(d) riscurile asociate cu curatarea cabinei si intretinerea filtrelor de aer.

. Manualul de utilizare furnizeaza informatii legate de urmatoarele aspecte:

(a) existenta cel putin a pericolelor descrise la punctul 6.3.1;

(b) nivelul de protectic impotriva substantelor periculoase oferite de
cabind si de filtru. In special, trebuie precizate informatiile cerute de
standardele EN 15695-1:2009 si EN 15695-2:2009/AC 2011;

(c

~

selectarea si curdtarea filtrului de aer al cabinei, precum si intervalele
de inlocuire a acestuia necesare pentru a oferi o protectie continua,
inclusiv modul 1n care aceastd sarcind poate fi indeplinita in conditii
de siguranta si fara riscuri pentru sanatate;

(d) mentinerea spatiului de manevra necontaminat, in special atunci cand
tractorul se utilizeazd cu echipament de protectie individual;

(e) o reamintire a faptului ca o operatiune de pulverizare in conditii de
sigurantd impune conformitatea cu eticheta substantei periculoase si cu
instructiunile pulverizatorului montat sau remorcat.
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ANEXA XXIII

Cerinte aplicabile dispozitivelor de comanda, inclusiv siguranta si fiabilitatea
dispozitivelor de comanda si ale dispozitivelor de oprire de urgenta si

automate

LISTA APENDICELOR

Numarul apen-
dicelui

Titlul apendicelui

Figuri

Sisteme de comanda electronice complexe ale vehiculelor care
trebuie sa fie conforme cu dispozitiile anexei 6 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 79

1.1.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Cerinte generale

Dispozitivele de comanda trebuie sa fie usor accesibile si sd nu prezinte
pericol pentru operator, care trebuie sd le poatd actiona cu usurintd si
fara riscuri; acestea trebuie concepute si dispuse sau protejate astfel incat
sd excluda orice comutare neintentionatd sau orice declansare invo-
luntard printr-o miscare sau printr-o operatiune care ar putea prezenta
un pericol.

» M1 Dispozitivele de comanda trebuie sa indeplineasca cerintele apli-
cabile corespunzatoare prevazute la punctele 1.2.1-1.2.4 in ceea ce
priveste instalarea, amplasarea, functionarea si identificarea dispozi-
tivelor de comanda. <€ Sunt autorizate si alte solutii, atunci cand produ-
catorul dovedeste ca au un efect cel putin echivalent cerintelor
mentionate in prezenta anexa.

Dispozitivele de comandd cum ar fi volanul, levierele de comanda,
schimbatoarele de viteze, arborii cotiti, pedalele si intrerupatoarele
trebuie sa fie alese, proiectate, construite si fixate astfel incat deplasarea
lor, fortele de activare, amplasarile, metodele de operare si codurile de
culoare sa fie in conformitate cu standardul ISO 15077:2008 si sa fie
conforme cu dispozitiile stabilite in anexele A si C la standardul in
cauza.

Dispozitive manuale de comanda trebuie sd aiba tolerante minime in
conformitate cu punctul 4.53 din standardul ISO 4254-1:2013.
Aceastd cerintd nu se aplica dispozitivelor de comanda tactile, precum
butoanele sau comutatoarele electrice.

Pedalele trebuie sd aiba dimensiuni §i spatiu corespunzatoare si sa fie
amplasate la intervale adecvate una fatd de cealaltd. Pedalele trebuie sa
aibd o suprafatd antiderapantd si sa fie usor de curdtat.

Pentru a se evita inducerea in eroare a conducatorului, pedalele de
ambreiaj, frand si acceleratie trebuie sd aibd aceeasi functie si
amplasare ca cele ale unui autovehicul, cu urmatoarele exceptii:

(a) vehiculele echipate cu scaun de tip sa si ghidon, care sunt
considerate conforme cu cerintele EN 15997:2011 pentru controlul
acceleratiei si controlul manual al ambreiajului,

(b) vehiculele din categoria T sau C care necesitd o activare sustinutd a
pedalei din dreapta pentru a le mentine in miscare (de exemplu,
vehiculele prevazute cu pedale de acceleratie si transmisie cu
variatie continud sau vehiculele echipate cu doud pedale de
directie, inainte si inapoi, si o transmisie hidrostaticd),
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1.2.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1

3.2.

(c) vehiculele din categoria C cu o vitezd maxima prin constructie mai
micd de 15 km/h si echipate cu dispozitive manuale de control al
directiei diferentiale.

Pentru tractoarele fara cabina inchisa, accesul la dispozitivele interne de
comandd de la sol trebuie sa fie limitat; in special, trebuie evitatd posi-
bilitatea de a atinge dispozitivul de comanda intern al prizei de putere
spate, dispozitivul de ridicare in trei puncte de pe spate si orice
dispozitiv de comandd a propulsiei din interiorul zonei determinate de
planele verticale care trec prin marginile interne ale aparatorilor de noroi
(a se vedea figura 3).

Identificarea dispozitivelor de comandi

Simbolurile utilizate pentru identificarea dispozitivelor de comanda
trebuie sa respecte cerintele stabilite in sectiunea 1 din anexa XXVI.

Pot fi utilizate, in alte scopuri, alte simboluri decat cele din anexa XXVI,
cu conditia s nu existe niciun risc sa fie confundate cu cele din aceasta
anexa.

Simbolurile trebuie sa figureze pe dispozitivele de comanda sau in
imediata apropiere a acestora.

Simbolurile trebuie sa se distinga clar pe fundal.

Dispozitivele de comanda trebuie identificate cu pictograme in confor-
mitate cu anexa XXVI, iar in manualul de utilizare trebuie furnizate
instructiuni cu privire la utilizarea lor.

Pornirea motorului in conditii de siguranta

Nu trebuie sa fie posibila pornirea motorului in cazul in care aceasta
operatiune risca sa provoace o deplasare necontrolata a tractorului sau a
oricarei masini sau a echipamentului conectat la acesta.

Cerintele prevazute la punctul 3 se considera indeplinite in cazul in care
motorul nu poate fi pornit decat daca:

mecanismul ambreiajului este decuplat si cel putin unul din urmatoarele
dispozitive de comanda a transmisiei vehiculului este in punctul mort:

— levierul de schimbare a directiei; sau
— levierul de schimbare a vitezei; sau

— levierul de selectare a razei de actiune.

in cazul unui vehicul echipat cu transmisie hidrostatica sau cu transmisie
cu o componentd hidrostatica, din cerinta stabilitdi la punctul 3.1,
conform careia motorul nu poate fi pornit decat daca mecanismul ambre-
iajului este decuplat, trebuie sa se inteleaga ca motorul nu poate fi pornit
decat in cazul in care comanda pentru transmisie se afla in pozitia neutra
sau este depresurizata.

in cazul in care un operator care sti in picioare pe sol (de exemplu,
langa tractor) poate porni motorul si poate indeplini simultan cerintele
care garanteaza pornirea in sigurantd a motorului in conformitate cu
punctul 3.1., trebuie actionat un dispozitiv de comanda suplimentar
pentru pornirea motorului.
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3.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.

Terminalele demarorului trebuie sa fie protejate pentru a preveni mane-
vrarea solenoidului acestuia cu ajutorul unor instrumente simple (de
exemplu, o surubelnitd).

Dispozitivul de comanda a opririi motorului

Actionarea acestui dispozitiv trebuie sa provoace fard efort manual
sustinut oprirea motorului; acesta nu trebuie sd poatd fi repornit automat.

Daca dispozitivul de comanda a opririi motorului nu este combinat cu
dispozitivul de comandd a pornirii, trebuie si aibd o culoare net
contrastantd cu cea de fond si cu cea a celorlalte dispozitive de
control. Daca dispozitivul de comanda a opririi motorului este un
buton, acesta trebuie sa fie de culoare rosie.

Dispozitivul de comanda a blocérii diferentialului

In cazul in care acest dispozitiv este instalat, identificarea sa este obli-
gatorie. Punerea in functiune a blocarii diferentialului trebuie sa fie clar
semnalatd, dacd pozitia dispozitivului nu indica acest lucru.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a mecanismului de ridicare a
atelajului in trei puncte

Este necesar ca aceste dispozitive de comanda a mecanismului de
ridicare a atelajului in trei puncte sa fie instalate astfel incat sa asigure
siguranta manevrelor de ridicare si de coborare si/sau sa fie prevazute pe
dispozitivele de atelaj ale echipamentului de ridicare elemente de cuplare
automate care nu necesitd prezenta unui operator intre tractor si echi-
pament. In cazul in care este instalat un astfel de dispozitiv, este obli-
gatoriu ca prezenta sa sa fie indicata.

Se considera ca s-au respectat cerintele de siguranta privind ridicarea si
coborarea instrumentelor transportate atunci cand sunt indeplinite urma-
toarele conditii:

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda principal(e)

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda principal(e) si transmisia lor
eventuala sunt dispuse sau protejate astfel incat sa fie in afara razei de
actiune a operatorului atunci cand acesta se afld la sol intre tractor si
echipamentul instalat sau trebuie prevazute dispozitive de control
externe.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda extern(e)

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda extern(e) spate ale mecanismului
de ridicare hidraulic in trei puncte, In cazul in care existd, trebuie sa fie
dispuse in asa fel incat operatorul s poata sa le actioneze din afara
zonei de pericol din spate (figura 1). Se considera ca aceastd cerinta
este indeplinitd daca dispozitivele respective sunt situate in afara zonei
identificate prin planele verticale care trec prin marginea internd a apara-
torilor de noroi si la:

(a) o distanta orizontala de cel putin 550 mm fatda de axa prizei de
putere sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din punct de
vedere tehnic, pe partea exterioara a aparatorii de noroi;

(b) o indltime maxima de 1 800 mm de la sol sau, in cazul in care acest
lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic, de 2 000 mm.

Dispozitivul (dispozitivele) de comandd externe fata al (ale) meca-
nismului de ridicare in trei puncte trebuie sa fie amplasat(e) in afara
zonelor de pericol din fata (figura 2) si la o inaltime maxima de 1 800
mm deasupra solului sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din
punct de vedere tehnic, de 2 000 mm;
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6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.3.

6.2.4.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

actionarea mecanismului de ridicare hidraulic al atelajului in trei puncte
este efectuata cu ajutorul unui (unor) dispozitiv(e) de comanda ce permit
o ridicare limitata, astfel incat, la fiecare actionare a dispozitivului, cursa
sd nu depaseascd 100 mm. Punctele de masurd sunt in acest caz
constituite din punctele de cuplare la bratele inferioare ale mecanismului
de cuplare in trei puncte;

sau

mecanismul de ridicare hidraulic in trei puncte este actionat prin inter-
mediul unui (unor) dispozitiv(e) de comanda care opereaza in confor-
mitate cu ,,principiul actiunii sustinute”.

Tractoarele din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1

in cazul tractoarelor din categoriile T2/C2 si T4.1/C4.1, dispozitivul
(dispozitivele) de comanda principal(e) sunt situate in fata planului
vertical ce trece prin punctul de referintd al scaunului (S), scaunul
fiind in pozitie centrala.

Alte solutii sunt autorizate atunci cand producatorul dovedeste ca au un
efect cel putin echivalent celui al cerintelor descrise la punctele 6.2.1.-
6.2.3.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a prizei de forta

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a prizei de forta trebuie sa fie
conceput(e) intr-un mod care sd evite actionarea accidentala.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a prizei de forta trebuie sa fie
clar identificate prin culoarea galbend si nu trebuie sa fie confundate cu
alt(e) dispozitiv(e) de comanda, daca exista (de exemplu, dispozitivul de
comanda a mecanismului de cuplare in trei puncte, dispozitivele de
comanda hidraulice).

Nu trebuie sa fie posibila demararea motorului in timp ce priza de forta
este cuplata.

Trebuie sa fie intotdeauna posibila intreruperea prizei de putere de la
postul de conducere. Aceastd cerintd se aplicd, de asemenea, dispozi-
tivului (dispozitivelor) de comanda extern(e) al(e) PTO, daca este montat
(sunt montate). Intreruperea sistemului este intotdeauna un dispozitiv de
comanda prioritar.

Cerinte suplimentare pentru dispozitivul (dispozitivele) de comanda
extern(e) ale PTO, daca exista

Dispozitivul de comandad al demarajului trebuie sd functioneze conform
,principiului actiunii sustinute” cel putin pe perioada primelor trei
secunde de la actionare.

Dupa activarea dispozitivului (dispozitivelor) de comanda, limita de timp
pentru operatiunea prevazutd nu trebuie sa fie superioara timpului
necesar pentru ca sistemul tehnic de demaraj/antidemaraj sa functioneze.
in cazul in care aceastd limitd este depdsitd, trebuie sa intervind dezac-
tivarea automatd a sistemului de transmisie al prizei de forta.

Interactiunea intre dispozitivul (dispozitivele) de comanda extern a prizei
de fortd si dispozitivul (dispozitivele) de comandd a prizei de forta
situat(e) in apropierea scaunului operatorului nu este autorizata.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda extern(e) din spate ale prizei de
forta, in cazul in care existd, trebuie sa fie dispuse in asa fel incat
operatorul sd poata sa le actioneze din afara zonei de pericol din spate
(figura 1). Se considera ca aceastd cerintd este indeplinitd daca dispozi-
tivele respective sunt situate in afara zonei identificate prin planele
verticale care trec prin marginea internd a aparatorilor de noroi si la:
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7.4.5.

7.4.6.

7.4.6.1.

8.2.

(a) o distanta orizontald de cel putin 550 mm fatd de axa prizei de
putere sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din punct de
vedere tehnic, pe partea exterioard a aparatorii de noroi;

(b) o indltime maxima de 1 800 mm de la sol sau, in cazul in care acest
lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic, de 2 000 mm.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda externe fata al (ale) prizei de
putere, daca exista, trebuie sd fie amplasat(e) in afara zonelor de pericol
din fata (a se vedea figura 2) si la o 1naltime maxima de 1800 mm
deasupra solului sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din punct de
vedere tehnic, de 2 000 mm.

Un singur buton extern, rosu sau galben, de dezactivare a prizei de
putere trebuie sa fie situat in afara zonelor periculoase identificate in
figurile 1 si 2.

Butonul unic extern, rosu sau galben, de dezactivare a prizei de putere
trebuie sd opreascd simultan mecanismul de ridicare a atelajului in trei
puncte daca cerintele stabilite la punctul 6.2.2.4 nu sunt indeplinite in
conformitate cu punctul 6.2.4.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a supapei auxiliare

Dispozitivul (dispozitivele) de comandd a supapei auxiliare spate, in
cazul in care existd, trebuie sd fie dispus(e) in asa fel incat operatorul
sd poatd sa le actioneze din afara zonei de pericol din spate (figura 1).
Se considerd ca aceastd cerintd este indeplinitd dacad dispozitivele
respective sunt situate in afara zonei identificate prin plane verticale
care trec prin marginea internd a aparatorilor de noroi si la:

(a) o distanta orizontala de cel putin 550 mm fatd de axa prizei de
putere sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din punct de
vedere tehnic, pe partea exterioara a aparatorii de noroi;

(b) o indltime maxima de 1 800 mm de la sol sau, in cazul in care acest
lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic, de 2 000 mm.

Dispozitivul (dispozitivele) de comanda a supapei auxiliare fata, daca
exista, trebuie sa fie amplasat(e) in afara zonei de pericol din fata (a se
vedea figura 2) si la o Indltime maxima de 1 800 mm deasupra solului
sau, atunci cand acest lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic,
de 2 000 mm.

Controlul prezentei operatorului (OPC — Operator Presence Control)
OPC al frandrii de stationare

Vehiculele din categoriile T si C, cu exceptia celor echipate cu un scaun
de tip sa si cu ghidon care necesitd o pozitie de conducere activa, trebuie
sd fie prevazute cu o alarma sonora si vizuald care il alerteaza pe
operator atunci cand paraseste postul de conducere fard a actiona frana
de stationare. Aceasta alarma sonora si vizuald se activeaza dupa ce s-a
detectat ca operatorul a parasit postul de conducere, iar frana de
stationare nu a fost actionatd. Durata semnalului de alarma trebuie sa
fie de cel putin 10 secunde. Alarma trebuie sa fie dezactivata atunci cand
prezenta operatorului este detectatd din nou in pozitia de conducere in
aceasta perioada de timp sau atunci cand frana de stationare este
actionatd in aceasta perioada de timp.

Vehiculele care necesita o pozitie de conducere activa trebuie sa fie
prevazute cu o alarmd sonord si vizuald care alerteaza operatorul in
momentul in care acesta paraseste postul de conducere, iar vehiculul
este stationat si frana de stationare sau dispozitivul de blocare este
neactionat. Aceastd alarma sonord si vizuala se activeazd dupd ce s-a
detectat ca operatorul a parasit postul de conducere, iar frana de
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9.2.

10.

11.

12.

stationare sau dispozitivul de blocare nu a fost actionat. Durata
semnalului de alarma trebuie sa fie de cel putin 10 de secunde.
Alarma trebuie sa fie dezactivatd atunci cand prezenta operatorului
este detectata din nou in pozitia de conducere in aceastd perioadd de
timp sau atunci cand frana de stationare sau dispozitivul de blocare este
actionat in aceasta perioadd de timp.

OPC al prizei de putere

Pentru vehiculele din categoriile T si C, functionarea prizei de putere
stationare este posibild prin actionarea intentionatd a unei comenzi de
catre operator atunci cand tractorul se afld in miscare.

Atunci cand operatorul paraseste postul de conducere in timp ce priza de
forta este cuplata, iar vehiculul nu este in miscare, actiunea prizei de
putere se opreste automat in termen de 7 secunde. intreruperea automata
a prizei de putere nu trebuie sa aiba efecte negative asupra functiilor
legate de sigurantd (de exemplu, franarea). O repunere in functiune a
prizei de putere trebuie sd fie posibild numai prin actionarea intentionatd
de catre operator.

Sistemele de autoghidare

Sistemele de autoghidare pentru tractoare (categoriile T si C) trebuie sa
fie in conformitate cu cerintele din ISO 10975:2009.

Sisteme complexe de control electronic al vehiculului

Sistemele complexe de control electronic, astfel cum sunt mentionate in
apendicele 2 si astfel cum sunt definite in Regulamentul CEE-ONU
nr. 79 se conformeaza dispozitiilor din anexa 6 la regulamentul
mentionat anterior.

Terminalele virtuale

Dispozitivele de comanda legate la terminale virtuale trebuie sa indepli-
neascd cerintele stabilite In anexa B la standardul ISO 15077:2008.
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Apendicele 1

Figuri
Figura 1

Zona de pericol spate pentru amplasarea dispozitivului (dispozitivelor) de comanda a
mecanismului hidraulic de ridicare in trei puncte, al prizei de putere si al supapei auxiliare
(trei amplasari posibile: A, B sau C)

Directia de mers

[1 Apadrdtori spate

dispozitivele de comanda

I]]] pTO === Zona unde pot fi amplasate

550 mm

Figura 2

Zona de pericol fatd pentru amplasarea dispozitivului (dispozitivelor) de comanda
a mecanismului hidraulic de ridicare in trei puncte, a prizei de putere si a supapei
auxiliare In vederea in plan, zona de pericol fati este zona in forma de trapez
isoscel ale carui laturi oblice reprezinta bratele mecanismului de ridicare in trei
puncte, baza mica este proiectia partii frontale a corpului tractorului, iar baza
mare este linia care trece prin extremitatile bratelor mecanismului de ridicare in
trei puncte

— Zona frontald de
risc
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Figura 3

Zona fara acces la dispozitivul (dispozitivele) de comanda intern(e) a prizei de putere spate si
a mecanismului de ridicare in trei puncte spate pentru tractoarele fara cabina, determinata de
planele verticale care trec prin marginea interioara a aparatorilor de noroi

Figura 4

Exemplu de dispunere a unui (unor) dispozitiv(e) de comanda externa firia prezumtia de
exhaustivitate

wu )¢ >
QIedIPLI

Ridicare in 3
puncte

Intrerupitor
O i pator PTO
B rro O Supapa auxiliara
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Apendicele 2

Sisteme electronice complexe de control al vehiculului care trebuie sa
respecte dispozitiile anexei 6 la Regulamentul CEE-ONU nr. 79

1. Sisteme care afecteaza functia de directie

2. ..
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1.1.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

ANEXA XXIV

Cerinte aplicabile protectiei impotriva altor riscuri mecanice

Dispunerea si marcajul furtunurilor hidraulice flexibile

Furtunurile hidraulice flexibile trebuie astfel dispuse incat sa previna
producerea de avarii mecanice sau termice.

Furtunurile hidraulice flexibile aflate in vecinatatea scaunului conduca-
torului sau pasagerului trebuie dispuse sau protejate astfel incat, in cazul
unei defectiuni, s nu reprezinte un pericol pentru nicio persoana.

Furtunurile hidraulice flexibile trebuie sd poatd fi clar identificate si
marcate permanent in conformitate cu cerintele stabilite la punctul 13
din ISO 17165-1:2007.

Remorci basculante din categoria R (suporturi pentru service si
intretinere)

Atunci cand este necesar ca operatorul sd lucreze sub parti ridicate ale
maginii pentru a efectua operatiuni de intretinere sau service, trebuie
prevazute suporturi mecanice sau dispozitive hidraulice de blocare
pentru a preveni coborarea accidentala a masinii.

. Alte mijloace decat dispozitivele mecanice sau hidraulice sunt acceptabile,

cu conditia sd se asigure un nivel de sigurantd echivalent sau superior.

Controlul dispozitivelor hidraulice de blocare si al suporturilor mecanice
trebuie sa fie posibil din afara zonelor periculoase.

Suporturile mecanice si dispozitivele hidraulice de blocare sunt identificate
folosind o culoare care contrasteaza cu culoarea globala a utilajului sau
printr-un indicator de sigurantd amplasat fie pe dispozitiv, fie in imediata
apropiere a acestuia.

Suporturile mecanice sau dispozitivele hidraulice de blocare controlate
manual trebuie identificate cu pictograme in conformitate cu anexa
XXVI, iar in manualul de utilizare trebuie furnizate instructiuni cu
privire la utilizarea lor.

Suporturi mecanice

Dispozitivele mecanice de sustinere trebuie sa reziste la o sarcind de 1,5
ori sarcina staticd maxima care urmeaza sa fie sprijinita.

. Suporturile mecanice detasabile au o pozitie de depozitare specifica,

vizibila si identificabilda in mod clar pe utilaj.

Dispozitive hidraulice de blocare

Dispozitivele hidraulice de blocare sunt localizate pe cilindrul hidraulic
sau conectate la cilindrul hidraulic cu ajutorul unor tije rigide sau flexibile.
in cazul din urma, tijele de legiturd intre dispozitivul de blocare si
cilindrul hidraulic trebuie proiectate pentru a suporta o presiune cel
putin egala cu de patru ori presiunea hidraulicd maxima nominala.
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2.6.2. Presiunea hidraulica maxima nominala se specificd in manualul de

4.2.

utilizare. Conditiile de 1inlocuire a acestor tije flexibile trebuie, de
asemenea, sa fie furnizate in manualul de utilizare.

Suprafete rugoase si margini ascutite

Partile susceptibile de a fi atinse de cétre conducatorul auto sau de catre
pasageri in timpul conducerii vehiculului nu trebuie sa prezinte margini
ascutite sau suprafete rugoase periculoase pentru ocupanti.

Puncte de ungere

Punctele de ungere trebuie sa fie accesibile direct de catre operator sau
prevazute cu tevi sau tuburi rigide sau flexibile de inaltd presiune pentru a
permite efectuarea procesului de ungere dintr-o locatie accesibild.

Punctele de ungere se identificd in mod clar pe vehicul cu simboluri,
imagini, pictograme sau coduri de culoare, iar amplasarea si instructiunile
de utilizare trebuie sd fie indicate in manualul de utilizare.
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ANEXA XXV

Cerintele aplicabile aparatorilor si dispozitivelor de protectie

1. Vehiculele din categoriile T si C

Pentru vehiculele din categoriile T si C, definitiile si cerintele sunt identice cu
cele stabilite in anexa XVII privind protectia componentelor de actionare.

2. Vehiculele din categoriile R si S

Pentru vehiculele din categoriile R si S, se aplicd urmdtoarele cerinte din
anexa XVII privind protectia componentelor de actionare:

— sectiunea 2. Cerinte generale;

— sectiunea 3. Distantele de sigurantd pentru evitarea contactului cu partile
periculoase: punctele 3.1-3.2.6; si

— sectiunea 4. Cerintele de rezistentd pentru aparatori si bariere.
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1.1.

1.2.

2.2.

Q)

ANEXA XXVI

Cerinte aplicabile informatiilor, avertizarilor si marcajelor
Simboluri

Simbolurile folosite pentru dispozitivele de control indicate in anexa XXIII
si alte dispozitive de afisare trebuie sd respecte cerintele previzute in ISO
3767 partea 1 (1998+A2:2012) si, daca este cazul, partea 2 (:2008).

Ca alternativa la cerintele stabilite la punctul 1.1, vehiculele cu simboluri
care respectd cerintele stabilite in Regulamentul CEE-ONU nr. 60 sunt
considerate a fi in conformitate cu prezenta anexa.

Utilizarea pictogramelor

. Pictogramele de pericol trebuie sa respecte cerintele prevazute in ISO
11684:1995.

Pictogramele pentru echipamentul de protectie personala trebuie sa respecte
cerintele prevazute in ISO 7010:2011.

Cuplajele hidraulice

Valvele hidraulice si dispozitivele de cuplare ale valvelor hidraulice din
partile frontale, posterioare sau laterale ale tractoarelor, precum si directia
fluxului $i modul de functionare, trebuie sa fie identificate printr-un sistem
de codificare coloratd si/sau prin cifre care trebuie mentionate pe etichete
durabile, rezistente la ulei, carburant, uzurd si agenti chimici, precum
ingrasamintele; amplasarea, identificarea si instructiunile de utilizare
trebuie sa fie indicate in manualul de utilizare.

Punctele de ridicare cu cricul

Punctele de ridicare cu cricul in sigurantd trebuie identificate de catre
producator si marcate clar pe vehicul (de exemplu, cu pictograme).

Semnale de avertizare suplimentare in ceea ce priveste frinarea

Tractoarele trebuie sd fie echipate cu avertismente optice pentru avarii si
defectiuni ale sistemului de franare, in conformitate cu punctele 2.2.1.29.1.1
- 2.2.1.29.2.1 din anexa I la Regulamentul delegat (UE) nr. 2015/68 al
Comisiei (1).

Regulamentul delegat (UE) 2015/68 al Comisiei din 15 octombrie 2014 de completare a

Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele referitoare la sistemul de franare al vehiculelor pentru omologarea
vehiculelor agricole si forestiere (JO L 17, 23.1.2015, p. 1).
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ANEXA XXVII

Cerinte aplicabile materialelor si produselor

1. Rezervoare de ulei si sisteme de ricire

Rezervoarele de ulei si sistemele de racire trebuie sa fie amplasate, construite,
acoperite si/sau sigilate pentru a reduce la minimum riscul de scurgeri care ar
putea vatama operatorul in caz de rasturnare.

2. Viteza de ardere a materialului cabinei

Viteza de ardere a materialului din interiorul cabinei, precum husele scau-
nului, peretelui, planseului si ale garniturii acoperisului, atunci cand exista, nu
trebuie sd depdseasca rata maxima de 150 mm/min, atunci cand este incercata
in conformitate cu ISO 3795:1989.
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4.2.

4.3.

ANEXA XXVIII

Cerinte aplicabile bateriilor

Bateriile trebuie sd fie amplasate astfel incat sa poatd fi intretinute si
inlocuite corespunzator, de la sol sau de pe o platformd, si trebuie fixate
pentru a raimane 1n pozitie si amplasate sau construite si sigilate astfel incat
sa se reduca riscul de scurgeri in caz de rasturnare.

Carcasa bateriilor trebuie sé fie construita si fixatd, iar bateria instalata astfel
incdt sa se evite pe cat posibil posibilitatea ca electrolitul sa fie ejectat pe
operator in eventualitatea unei rasturndri sau basculari si sd se evite
acumularea de vapori in locurile ocupate de operatori.

Bornele electrice fara impamantare ale bateriilor trebuie protejate pentru a
impiedica contactul neintentionat si scurtcircuitul la pamant.

Izolator de baterie

. Un vehicul trebuie sda fie proiectat si construit in asa fel incat circuitul
electric al bateriei sd poate fi usor deconectat cu ajutorul unui sistem elec-
tronic sau al unui dispozitiv accesibil prevazut in acest scop (de exemplu,
cheia de contact a tractorului, instrumente obisnuite sau un comutator).

Pozitia izolatorilor bateriilor trebuie sa fie usor de accesat si departe de
zonele periculoase.

In cazul in care izolatorul bateriei nu este prevazut nici cu o pictograma
specifica pentru identificarea sa, nici cu o indicatie privind functionarea

(pornit/oprit), se aplica simbolul grafic specific indicat in figura 1.

Figura 1

Simboluri grafice pentru identificarea izolatorului bateriei in conformitate

cu codurile ISO 7000:2014

2063 0247

X

cod 2063 baterie deconectati cod 0247 baterie conectatd
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1.1.

1.2.

2.2.

3.2.

ANEXA XXIX

Cerinte aplicabile protectiei impotriva substantelor periculoase
Definitii
in sensul prezentei anexe se aplici urmitoarele definitii:

7

,substante periculoase” inseamna orice substante, cum ar fi praful, vaporii si
aerosolii cu exceptia fumigantului, care pot aparea atunci cand se aplica
produse fitosanitare si ingrasaminte si care pot expune operatorul la un
risc de vatamare;

»produs de protectie a plantelor” inseamna orice produs care se incadreaza
in domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 1107/20009.

Cerinte pentru cabina

. Vehiculele din categoriile T si C echipate cu cabina trebuie sa fie conforme

cu standardul EN 15695-1:2009.

Vehiculele din categoriile T si C, declarate de producator ca oferind
protectie impotriva substantelor periculoase, trebuie sa fie dotate cu o
cabina de nivelul 2, 3 sau 4, in functie de definitie si conform cerintelor
prevazute in standardul EN 15695-1:2009 (de exemplu, in cazul unui
vehicul care oferd protectie impotriva produselor de protectie a plantelor
care produc vapori susceptibili sa reprezinte un risc pentru sanatatea opera-
torului, cabina trebuie sa fie de nivelul 4).

Cerinte pentru filtre

. Carcasele filtrelor trebuie sa aibd dimensiunile corespunzitoare pentru a

permite operatiile de intretinere a filtrului fara dificultati si fara riscuri
pentru operator.

Vehiculele din categoriile T si C care ofera protectie impotriva substantelor
periculoase trebuie sa fie prevazute cu un filtru care indeplineste cerintele
standardului EN 15695-2:2009/AC 2011.
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2.2.1.

22.2.

3.2.

4.2.

ANEXA XXX

Standarde de performanta si evaluarea serviciilor tehnice

Cerinte generale

Serviciile tehnice demonstreaza calificarile corespunzatoare, cunostintele
tehnice specifice si experienta doveditd in domeniile relevante de
competentd care fac obiectul Regulamentului (UE) nr. 167/2013 si al
actelor delegate ale acestuia si al actelor de punere in aplicare adoptate
in temeiul respectivului regulament.

Standarde pe care trebuie si le respecte serviciile tehnice

Serviciile tehnice ale diferitelor categorii prevazute in articolul 59 din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se conformeaza standardelor mentionate
in apendicele 1 la anexa V la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (') care sunt relevante pentru activitatile pe
care le efectueaza.

Trimiterea din apendicele respectiv la articolul 41 din Directiva
2007/46/CE se interpreteaza ca trimitere la articolul 59 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013.

Trimiterea din apendicele respectiv la anexa IV la Directiva 2007/46/CE
se interpreteaza ca trimitere la anexa I la Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Procedura de evaluare a serviciilor tehnice

Conformitatea serviciilor tehnice cu cerintele prevazute in Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 si in actele delegate adoptate in temeiul acestui regu-
lament sunt evaluate in conformitate cu procedura stabilita in apendicele 2
la anexa V la Directiva 2007/46/CE.

Trimiterile la articolul 42 din Directiva 2007/46/CE din apendicele 2 la
anexa V la Directiva 2007/46/CE se interpreteaza ca trimiteri la articolul 62
din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Serviciile tehnice interne acreditate ale producéitorului

Atunci cand un producdtor sau o parte subcontractantd actiondnd in
numele acestuia respecta standardele stabilite in sectiunea 2. si
procedura de evaluare prevazutda in sectiunea 2, acestia pot fi desemnati
ca serviciu tehnic de catre autoritatea de omologare, in sensul articolul 60
din Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

Cu toate acestea, pentru a preveni conflicte de interese potentiale, trebuie
precizate responsabilitatile producatorului si conditiile in care un
producator poate subcontracta incercari.

(') Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).



