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KOMISJONI RAKENDUSOTSUS (EL) 201 7/259,
13. veebruar 2017,

milles kisitletakse Euroopa Parlamendi ja néukogu miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt

esitatud riiklikes voi funktsionaalse Shuruumiosa kavades sisalduvaid teatavaid libivaadatud

tulemuseesmirke, mis on kogu Euroopa Liidule teiseks vordlusperioodiks seatud

tulemuseesmirkide seisukohalt puudulikud, ja kehtestatakse parandusmeetmete v&tmise
kohustused

(teatavaks tehtud numbri C(2017) 729 all)

(Ainult hollandi-, inglis-, itaalia-, kreeka-, malta-, prantsus- ja saksakeelne tekst on autentsed)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta méddrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raammadrus), () eriti selle artikli 11 16ike 3 punkti c,

vottes arvesse komisjoni 3. mai 2013. aasta rakendusmdirust (EL) nr 390/2013, millega kehtestatakse acronavigatsiooni-
teenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse kava, (%) eriti selle artikli 15 13iget 3,

ning arvestades jargmist:

(1) Vastavalt madrusele (EU) nr 549/2004 peavad liikmesriigid vastu vdtma riiklikud voi funktsionaalse Shuruumiosa
kavad, mis sisaldavad siduvaid riiklikke eesmirke voi eesmirke funktsionaalsete dhuruumiosade tasandil, et
tagada kooskola kogu Euroopa Liitu hdlmavate tulemuseesmirkidega. Lisaks on kdnealuses mairuses sitestatud,
et komisjon peab hindama eespool nimetatud eesmirkide kooskdla mairuse artikli 11 16ike 6 punktis d osutatud
hindamiskriteeriumide alusel. Sellekohased {iiksikasjalikud eeskirjad on sitestatud rakendusmairuses (EL)
nr 390/2013.

(2)  Komisjoni rakendusotsusega 2014/132[EL (°) vdeti teiseks vordlusperioodiks (2015-2019) vastu kogu ELi
holmavad tulemuseesmargid pdhilistes tulemusvaldkondades, nagu ohutus, keskkond, ldbilaskevime ja
kulutdhusus.

(3)  Komisjon vottis 2. mdrtsil 2015 vastu rakendusotsuse (EL) 2015/347, () milles Kkisitletakse esialgsetes
tulemuslikkuse kavades sisalduvaid teatavaid eesmirke, mis ei ole kooskdlas kogu Euroopa Liitu hdlmavate
tulemuseesmarkidega, ja esitatakse soovitused eespool nimetatud eesmarkide labivaatamiseks. Otsus oli
adresseeritud Belgiale, Bulgaariale, TSehhi Vabariigile, Saksamaale, Kreckale, Hispaaniale, Prantsusmaale,
Horvaatiale, Itaaliale, Kiiprosele, Luksemburgile, Ungarile, Maltale, Madalmaadele, Austriale, Portugalile,
Rumeeniale, Sloveeniale ja Slovaki Vabariigile ning selles nduti tulemuseesmarkide labivaatamist labilaskevoime
jalvdi kulutdhususega seotud pdhilistes tulemusvaldkondades.

4) Belgia, Bulgaaria, TSehhi Vabariik, Saksamaa, Kreeka, Hispaania, Prantsusmaa, Horvaatia, Itaalia, Kiipros,
Luksemburg, Ungari, Malta, Madalmaad, Austria, Portugal, Rumeenia, Sloveenia ja Slovaki Vabariik esitasid
2. juuliks 2015 labivaadatud riiklikud v6i funktsionaalse Shuruumiosa kavad koos ldbivaadatud tulemusees-
mirkidega. Hispaania ja Portugal esitasid funktsionaalse Shuruumiosa kava muudatuse koos tdiendavalt
labivaadatud tulemuseesmarkidega 4. veebruaril 2016.

(") ELTL96,31.3.2004,1k 1.

() ELTL128,9.5.2013, Ik 1.

(*) Komisjoni 11. martsi 2014. aasta rakendusotsus 2014/132/EL, milles madratakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hdlmavad lennuliikluse
juhtimisvorgu tulemuseesmargid ja hiiretasemed teiseks vordlusperioodiks (aastateks 2015-2019) (ELTL 71, 12.3.2014, 1k 20). )

(*) Komisjoni 2. martsi 2015. aasta rakendusotsus (EL) 2015/347, milles kasitletakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU)
nr 549/2004 kohaselt esitatud riiklikes vdi funktsionaalse dhuruumiosa kavades sisalduvaid eesmirke, mis ei ole kooskélas kogu
Euroopa Liidule teiseks vordlusperioodiks seatud tulemuseesmarkidega, ja esitatakse soovitused konealuste eesmirkide libivaatamiseks
(ELTL 60, 4.3.2015, k 48).
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(5)  Tulemuslikkuse hindamise asutus, kes vastavalt rakendusmadaruse (EL) nr 390/2013 artiklile 3 abistab komisjoni
tulemuslikkuse kava rakendamisel, esitas komisjonile hindamisaruande 15. oktoobril 2015.

(6)  Liabivaadatud tulemuseesmirkide ja kogu Euroopa Liitu hdlmavate tulemuseesmirkide kooskdla hindamisel
kasutati samu kriteeriume ja metoodikat, mida algselt esitatud tulemuseesmirkide hindamisel, ning vajaduse
korral kaaluti asjakohaseid meetmeid, mille asjaomased lilkmesriigid on votnud selleks, et tagada oma
tulemuseesmarkide kooskdla kogu Euroopa Liitu hdlmavate tulemuseesmarkidega.

(7)  Labilaskevdimega seotud pohilise tulemusvaldkonna puhul on hinnatud likkmesriikide poolt lennuliiklusvoo
juhtimisest tulenevate marsruutlennu hilinemiste (ATFM-hilinemiste) kohta seatud labivaadatud eesmarkide
kooskdla rakendusmddruse (EL) nr 390/2013 IV lisa punktis 4 sitestatud pohimotte alusel, kasutades
funktsionaalse dhuruumiosa (FAB) labilaskevdime asjakohaseid kontrollvdartusi, mille kohaldamise korral on
tagatud, et ELi tasandil tdidetakse kogu ELi hdlmav tulemuseesmark, mille on vilja arvutanud vdrgu haldusasutus
ja mis on sdtestatud vdrgu operatiivkava (2014-2018/2019) kdige viimases versioonis (edaspidi: ,vorgu
operatiivkava“). Konealuse hindamise kdigus on selgunud, et Belgia, Luksemburgi, Prantsusmaa, Saksamaa ja
Madalmaade poolt nende iihist funktsionaalset huruumiosa (FABEC) kisitlevas kavas ning Kiiprose, Kreeka,
Itaalia ja Malta poolt nende iihist funktsionaalset Shuruumiosa (Blue Med FAB) kisitlevas kavas sitestatud
tulemuseesmarke ei ole 1dbi vaadatud ja need ei vasta asjakohastele kontrollvéirtustele ega ole seetdttu kooskdlas
kogu ELi holmava asjakohase tulemuseesmirgiga. Lisaks ei ole kdesolevas pohjenduses loetletud litkmesriikide
voetud asjakohased meetmed piisavad, kuna need ei sisalda konkreetseid ajakavasid ega tdhtaegu, ja seetdttu on
pistitatud tulemuseesmirkide ldbivaatamine olnud puudulik.

(8)  Kulutdhususega seotud poéhilise tulemusvaldkonna puhul on hinnatud liikmesriikide poolt marsruudi
tthikuhindade kohta seatud eesmirke rakendusmairuse (EL) nr 390/2013 IV lisa punktis 5 koostoimes punktiga 1
sitestatud pShimotete alusel, vottes arvesse marsruudi kindlaksméaratud iihikuhindade arengusuundumusi teisel
vordlusperioodil ning nii esimest kui ka teist vordlusperioodi hdlmaval kombineeritud vordlusperioodil
(2012-2019), teenuseithikute arvu (lennuliiklusprognoos) ja marsruudi kindlaksmairatud tthikuhindu vérrelduna
selliste liikmesriikide ithikuhindadega, millel on sarnane kasutus- ja majanduskeskkond. Konealuse hindamise
kdigus on selgunud, et Prantsusmaa, Saksamaa ja Madalmaade poolt nende tihist funktsionaalset Shuruumiosa
(FABEC) kisitlevas kavas sitestatud labivaadatud tulemuseesmirgid ei ole ikka veel kooskdlas kogu ELi hdlmava
asjakohase tulemuseesmirgiga allpool esitatud pdhjustel. Lisaks ei ole kdesolevas pdhjenduses loetletud
litkmesriikide vGetud asjakohased meetmed piisavad, kuna need ei sisalda konkreetseid ajakavasid ega tihtaegu, ja
seetdttu on piistitatud tulemuseesmdrkide ldbivaatamine olnud puudulik.

(9)  Prantsusmaa on eesmirkide libivaatamisel ldhtunud sellest, et kava kohaselt peaksid marsruudi kindlaksmaaratud
tihikuhinnad teise vordlusperioodi jooksul langema keskmiselt 1,1 % aastas. See niitaja on marsruudi kindlaks-
médratud keskmiste ithikuhindade kohta kogu ELi jaoks teiseks vordlusperioodiks seatud tulemuseesmargist
(- 3,3 % aastas) oluliselt vdiksem. Lisaks ei ole marsruudi kindlaksmédaratud tthikuhindade kavandatav langus nii
esimest kui ka teist vordlusperioodi holmava kombineeritud vordlusperioodi jooksul (- 0,4 %) kooskdlas ELi
tasandi suundumustega (— 1,7 %). Ehkki 2019. aasta libivaadatud eesmirgi seadmisel on lihtutud marsruudi
kavandatavatest kindlaksmairatud iihikuhindadest, mis on Prantsusmaaga sarnase kasutus- ja majandus-
keskkonnaga liikmesriikide keskmiste marsruudi kindlaksmaaratud iihikuhindadega vordsed, on need ligikaudu
22 % korgemad kui 2019. aastaks kogu ELi jaoks seatud tulemuseesmirk. Peale selle on 2015. aastaks
kavandatud marsruudi kindlaksmédratud ithikuhinnad 7,9 % kérgemad kui tegelikud kulud 2014. aastal. Lisaks ei
vihendanud Prantsusmaa oma eesmdrkide libivaatamisel marsruudi kindlaksmairatud kulusid ja piirdus
teenuseithikutes viljendatud liiklusprognooside suurendamisega.

(10)  Saksamaa on eesmirkide libivaatamisel ldhtunud sellest, et kava kohaselt peaksid marsruudi kindlaksmaaratud
tihikuhinnad teise vordlusperioodi jooksul langema keskmiselt 3,5 % aastas. See nditaja on marsruudi kindlaks-
miiratud keskmiste ithikuhindade kohta kogu ELi jaoks teiseks vordlusperioodiks seatud tulemuseesmirgist
(= 3,3 % aastas) pisut suurem. Siiski ei ole marsruudi kindlaksmiéératud tihikuhindade langus nii esimest kui ka
teist vordlusperioodi hdlmava kombineeritud vordlusperioodi jooksul (- 0,8 %) kooskdlas ELi tasandi
suundumustega (- 1,7 %). 2019. aastaks seatud eesmirgi arvutamisel on lihtutud marsruudi kavandatavatest
kindlaksmaéératud tthikuhindadest 2019. aastal, mis on oluliselt kdrgemad (+ 12,6 %) kui Saksamaaga sarnase
kasutus- ja majanduskeskkonnaga liikmesriikide keskmised marsruudi kindlaksmédratud {ihikuhinnad, ning
ligikaudu 34 % korgemad kui 2019. aastaks kogu ELi jaoks seatud tulemuseesmirk. Lisaks on 2015. aastaks
kavandatud marsruudi kindlaksmairatud tihikuhinnad 3,9 % korgemad kui tegelikud kulud 2014. aastal.

(11) Madalmaad on eesmarkide labivaatamisel lihtunud sellest, et kava kohaselt peaksid marsruudi kindlaksmaaratud
tthikuhinnad teise vordlusperioodi jooksul langema keskmiselt vaid 0,4 % aastas. See nditaja on marsruudi
kindlaksméédratud keskmiste iihikuhindade kohta kogu ELi jaoks teiseks vordlusperioodiks seatud
tulemuseesmargist (— 3,3 % aastas) oluliselt vdiksem. Lisaks ei ole marsruudi kindlaksmairatud iihikuhindade
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kavandatav langus nii esimest kui ka teist vdrdlusperioodi hdlmava kombineeritud vordlusperioodi jooksul
(- 0,2 %) kooskdlas ELi tasandi suundumustega (- 1,7 %). 2019. aastaks seatud ldbivaadatud eesmirgi seadmisel
on ldhtutud marsruudi kavandatavatest kindlaksméaratud tihikuhindadest, mis on pisut kdrgemad (+ 1,3 %) kui
Madalmaadega sarnase kasutus- ja majanduskeskkonnaga liikmesriikide keskmised marsruudi kindlaksméaaratud
tthikuhinnad, ning ligikaudu 19 % suuremad kui 2019. aastaks kogu ELi jaoks seatud tulemuseesmdrk. Lisaks on
2015. aastaks kavandatud marsruudi kindlaksmaaratud tthikuhinnad 3,4 % korgemad kui tegelikud kulud 2014.
aastal. Peale selle ei vahendanud Madalmaad oma eesmirkide labivaatamise kdigus marsruudi kindlaksmédratud
kulusid ega vaadanud ldbi teenuseithikutes valjendatud liiklusprognoose.

(12)  Seepirast on asjakohane, et komisjon annaks vilja otsuse vajalike parandusmeetmete kohta, mille asjaomased
liikkmesriigid peavad votma selle tagamiseks, et nende riiklikud jirelevalveasutused esitaksid labivaadatud
tulemuseesmairgid, mis aitaksid korvaldada kiesolevas otsuses vilja selgitatud allesjddnud puudused. Vastavalt
rakendusmadruse (EL) nr 390/2013 artikli 15 1dikele 4 tuleks kdnealuste parandusmeetmetega seotud soovituste
andmisel ldhtuda viljaselgitatud puuduste pdhjustest ja kogu ELi holmavatest asjakohastest tulemuseesmarkidest.
Vastavalt méirusele (EU) nr 549/2004 ja rakendusmdirusele (EL) nr 390/2013 peavad asjaomased liikmesriigid
lisaks parandusmeetmete votmisele teavitama komisjoni elementidest, mis tdendavad nende meetmete kooskdla
kdesoleva otsusega. Komisjoni tuleks nii parandusmeetmetest kui ka kooskéla tdendavatest elementidest teavitada
kahe kuu jooksul parast kiesoleva otsuse teatavakstegemist.

(13) Libilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas vilja selgitatud puuduste korvaldamiseks tuleks tagada, et
parandusmeetmete vOtmine aitaks saavutada ldbivaadatud tulemuseesmidrgid, mis on kooskdlas vorgu
operatiivkavas asjaomase funktsionaalse Shuruumiosa ldbilaskevdime kohta sitestatud kontrollvdartustega. See
holmab eelkdige jirgmisi piirkondlikke juhtimiskeskusi (ACC): Maastrichti iilemise Shuruumi kontrolli keskus
(Saksamaa, Belgia, Luksemburg, Madalmaad), Bordeaux, Brest, Marseille ja Reims (Prantsusmaa) seoses nende
tthist funktsionaalset Shuruumiosa (FABEC) kisitlevates kavades sdtestatud tulemuseesmirkidega ning Nikosia
(Kiipros), Ateena ja Makedoonia (Kreeka) seoses nende iithist funktsionaalset Shuruumiosa (Blue Med FAB)
kisitlevates kavades sitestatud tulemuseesmirkidega.

(14)  Kulutdhususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas vilja selgitatud puuduste kdrvaldamiseks tuleks tagada, et
parandusmeetmete votmine aitaks saavutada libivaadatud tulemuseesmirgid.

(15) Uhtse taeva komitee ei ole oma arvamust esitanud. Peeti vajalikuks rakendusakti olemasolu ning eesistuja esitas
apellatsioonikomiteele tdiendavaks aruteluks rakendusakti eelndu. Apellatsioonikomitee ei ole arvamust esitanud,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Libilaskevoimega seotud pohilise tulemusvaldkonna ja kulutasuvusega seotud pdhilise tulemusvaldkonna
tulemuseesmérgid, mis on loetletud 1 lisas, ning médruse (EU) nr 549/2004 kohaselt esitatud labivaadatud
tulemuslikkuse kavades sisalduvad asjakohased meetmed on rakendusotsuses 2014/132/EL kogu Euroopa Liidule teiseks
vordlusperioodiks seatud tulemuseesmirkide seisukohalt puudulikud.

Artikkel 2

Belgia, Luksemburg, Prantsusmaa, Saksamaa ja Madalmaad votavad nende iihist funktsionaalset dhuruumiosa (FABEC)
ning Kiipros, Itaalia, Kreeka ja Malta nende iihist funktsionaalset dhuruumiosa (Blue Med FAB) kisitlevates kavades
sdtestatud labilaskevdimega seotud pdhilise tulemusvaldkonna tulemuseesmarkide saavutamiseks parandusmeetmeid,
lahtudes II lisa A osas antud soovitustest.

Artikkel 3

Prantsusmaa, Saksamaa ja Madalmaad votavad nende ihist funktsionaalset Shuruumiosa (FABEC) kasitlevas kavas
sdtestatud kulutShususega seotud pdhilise tulemusvaldkonna tulemuseesmirkide saavutamiseks parandusmeetmeid,
ldhtudes 1I lisa B osas antud soovitustest.
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Artikkel 4

Kiesolev otsus on adresseeritud Belgia Kuningriigile, Saksamaa Liitvabariigile, Kreeka Vabariigile, Prantsuse Vabariigile,
Itaalia Vabariigile, Kiiprose Vabariigile, Luksemburgi Suurhertsogiriigile, Malta Vabariigile, Madalmaade Kuningriigile.

Briissel, 13. veebruar 2017
Komisjoni nimel
komisjoni liige
Violeta BULC
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Euroopa Liidu Teataja

I LISA

Miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt esitatud libivaadatud riiklikes véi funktsionaalse shuruumiosa

kavades libilaskevoime ja kulutdhususega seotud pohilistes tulemusvaldkondades seatud

tulemuseesmiirgid, mis ei ole kogu Euroopa Liidule teiseks vdrdlusperioodiks seatud
tulemuseesmiirkide seisukohalt piisavad

Libilaskevdimega seotud péhiline tulemusvaldkond

Lennuliiklusvoo juhtimisest (ATFM) tulenevad marsruutlennu hilinemised minutites lennu kohta

FUNKTSIO- | FUNKTSIONAALSE OHURUUMIOSA MARSRUUDI LABILASKEVOIME EESMARK
LIIKMESRIIK (%\IPII\L?&[I}IS-

MIOSA (FAB) 2015 2016 2017 2018 2019
Belgia/Luksemburg
Prantsusmaa
Saksamaa FABEC 0,48 0,49 0,48 047 | Kooskdlas

(0,43)

Madalmaad
[Sveits]
Kiipros
Kreeka

BLUE MED 0,35 0,36 0,37 0,37 0,38
[taalia
Malta
Kulutdhususega seotud pdhiline tulemusvaldkond
Selgitus:

Tunnus Kirje Uhikud

(A) Marsruudi kindlaksmadratud kulud kokku (nominaalvairtuses ja lilkmesriigi omavaaringus)

(B) Inflatsioonimair (%)

(@] Inflatsiooniindeks (100 = 2009)

(D) Marsruudi kindlaksmairatud kulud kokku (2009. aasta reaalhindades ja liikmesriigi omavaarin-

gus)

(E) Marsruudi teenuseiihikud kokku (Total En-route Services Units, TSUd)

(F) Marsruudi kindlaksmadratud iihikukulu (Determined
Unit Cost, DUC)

(2009. aasta reaalhindades ja liikmesriigi omavaarin-
gus)

FABEC
Tasude sissendudmise piirkond: Prantsusmaa — vddring: euro
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 1290 640 175 1296 576 851 1328 676 964 1 340 098 296 1 343 820 915
(B) 0,1 % 0,8 % 1,1% 1,2% 1,5%
© 108,2 109,1 110,3 111,7 113,3
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Tasude sissendudmise piirkond: Prantsusmaa — vidring: euro
2015 2016 2017 2018 2019
(D) 1192 625 922 1188 249 284 1204 538 004 1200 012 085 1 186 146 439
(E) 18 662 000 19 177 000 19 300 000 19 526 000 19 759 000
(F) 63,91 61,96 62,41 61,46 60,03
Tasude sissendudmise piirkond: Saksamaa — vdaring: euro
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 1069 142 223 1 039 589 465 1 036 418 901 1 036 540 416 1035 149 924
(B) 1,4 % 1,6 % 1,7 % 1,7 % 1,7 %
© 109,9 111,7 113,6 115,5 117,5
(D) 972 517 385 930 743 590 912 394 284 897 248 041 881 066 280
(E) 12 801 000 13 057 000 13 122 000 13 242 000 13 365 000
(F) 75,97 71,28 69,53 67,76 65,92
Tasude sissendudmise piirkond: Madalmaad — vddring: euro
2015 2016 2017 2018 2019
(A) 184 921 748 184 103 594 187 392 113 194 163 267 198 569 117
(B) 1,00 % 1,24 % 1,44 % 1,49 % 1,51 %
© 110,6 112,0 113,6 115,3 117,0
(D) 167 178 324 164 400 112 164 961 239 168 412 538 169 672 018
(E) 2 806 192 2 825 835 2 845 616 2874072 2902 813
(F) 59,57 58,18 57,97 58,60 58,45
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II LISA

Soovitatud parandusmeetmed

A. Libilaskevdimega seotud pdhiline tulemusvaldkond

Jargnevalt esitatakse soovitused parandusmeetmete votmiseks labilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas
piirkondliku juhtimiskeskuse (ACC-iiksuse) tasandil, et leida lahendus piiratud ldbilaskevdimega seotud probleemidele.

Funktsionaalne ohuruumiosa BlueMed (BlueMed FAB)
Kiipros (Nikosia ACC-iiksus)

Piiratud labilaskevdime pdhjused: to6jou ebaotstarbekas kasutamine, sektori vdhene suutlikkus, sektorikonfiguratsiooni
vihene paindlikkus, vdhene paindlikkus sektorite avamisel, suutmatus tdielikult rakendada ldbilaskevdimet kisitlevas
kavas sisalduvaid ldbilaskevoime suurendamise meetmeid.
Soovitatud parandusmeetmed:
1) kiirendada uue aeronavigatsiooniteenuste osutamisega tegeleva organisatsiooni (ANSP) rakendamist;
2) teha timberkorraldusi vajaliku labilaskevoime tagamiseks, vottes arvesse jargmist:
a) sektorite iimberkorraldamist kisitlevate ettepanekute rakendamine;
b) sektori suutlikkuse iimberhindamine;
3) jargmiste vahendite rakendamine:
a) paindliku tooaja kasutuselevott, mis voimaldab paremini kooskdlastada litklusnoudlust ja sektori lahtiolekuaegu;
b) sektorikonfiguratsiooni paindlikkuse suurendamine kooskdlas lennuliiklusvoogudega;
4) lennuliiklusvoogu ja labilaskevdime juhtimist (ATFCM) kisitlevate meetodite tdiustamine.
Kiipros on oma tulemuslikkuse kavas markinud, et tildine tulemuslikkus saab paraneda alles pdrast uue aeronavigatsioo-

niteenuste osutaja (ANSP) loomiseks vajalike institutsiooniliste muudatuste tegemist, mistdttu Kiiprosele on tehtud
ettepanek asjakohased muudatused vdimalikult kiiresti rakendada.

Kreeka (Ateena ja Makedoonia ACC-iiksused)

Piiratud ldbilaskevdime p&hjused: lennujuhtimisega (ATC) seotud investeeringute puudumine, uusi lennujuhte ei palgata.
Soovitused parandusmeetmete votmiseks:
1) tulemuslikkuse parandamiseks tuleks kaaluda meetmeid ANSP-iiksuse lahutamiseks riigist;

2) ANSP-iiksuse iimberkorraldamine, mis voimaldaks digeaegselt vilja tootada ja rakendada operatiivkavad ning palgata
uusi t6otajaid;

3) koikehdlmava iimberkorraldamiskava koostamine, et rakendada uusi meetodeid paindlikkuse suurendamiseks,
hooajaliste konfiguratsioonimuutustega toimetulekuks ja paindliku t66aja kasutuselevdtuks.

FABEC
Saksamaa, Belgia, Luksemburg ja Madalmaad (Maastrichti iilemise huruumi kontrolli keskuse ACC-iiksus)

Piiratud ldbilaskevoime pohjused: piiratud labilaskevdime sektoririthma tasandil pérast lennuliiklusskeemide ootamatut
muutumist 2015. aastal; FABECi 6huruumiprojektide rakendamisega seotud labilaskevdime suurenemine leiab
toendoliselt aset alles parast planeerimisperioodi 16ppu.
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Soovitatud parandusmeetmed:

1) lennujuhtide tiiendav vastastikune koolitamine, mis vdimaldab paremini kooskdlastada liiklusndudlust ja sektori
lahtiolekuaegu sektoririthma tasandil;

2) sektori timberkorraldusettepanekute viljatootamine ja rakendamine;

3) lennuliikluse korraldamise siisteemi (ATM-siisteemi) tdiustamise kava rakendamine.

Prantsusmaa (Bordeaux ACC-iiksus)

Piiratud ldbilaskevdoime pohjused: uue lennuliikluse korraldamise siisteemi (ATM-siisteemi) ERATO rakendamine ja
asjakohased koolitused.

Soovitatud parandusmeetmed:
1) ATFCMiga seotud meetodite tdiustamine;

2) uuele ATM-siisteemile paindliku tlemineku kava, mis on kooskolastatud vorgustiku haldusasutusega ja sisaldab
asjakohaseid leevendusmeetmeid liiklushairete vihendamiseks.

Prantsusmaa (Bresti ACC-iiksus)

Piiratud ldbilaskevdime pdohjused: uue ATM-siisteemi ERATO rakendamine ja asjakohaste koolituste korraldamine,
sektoriteks jaotamine ja sektorite avamise kavad voiksid olla paremini kohandatud liiklusndudlusele.

Soovitatud parandusmeetmed:

1) sektori imberkorraldusettepanekute rakendamine;

2) paindliku t6aja kasutuselevott, mis voimaldab paremini kooskdlastada liiklusndudlust ja sektori lahtiolekuaegu;
3) konfiguratsioonide paindlik avamine kooskdlas liiklusvoogudega;

4) ATFCMiga seotud meetodite tdiustamine.

Prantsusmaa (Marseille ACC-iiksus)

Piiratud ldbilaskevdime pohjused: piiratud ldbilaskevoime nidalavahetustel, mis on seotud sektori lahtiolekuaegade
puuduliku kohandamisega, koolitused ja uue ATM-siisteemi (4Flight) rakendamine (2017-2019).

Soovitatud parandusmeetmed:

1) paindliku tooaja kasutuselevott, mis vdimaldab paremini kooskdlastada liiklusndudlust ja sektori lahtiolekuaegu
eelkdige nddalavahetusel;

2) konfiguratsioonide paindlik avamine koosk®élas liiklusvoogudega;
3) ATFCMiga seotud meetodite tdiustamine;
4) marsruutide kavandamise ja sektoriteks jagamise meetmed, pidades eclkdige silmas liidest Barcelona ACC-iiksusega;

5) uuele ATM-siisteemile paindliku {ilemineku kava, mis on kooskdlastatud voérgustiku haldusasutusega ja sisaldab
asjakohaseid leevendusmeetmeid.

Prantsusmaa (Reimsi ACC-iiksus)

Piiratud ldbilaskevdime pd&hjused: koolitused ja uue ATM-siisteemi (4Flight) rakendamine (2017-2019); lennuliikluse
jaotamine olukorras, kus lithematel marsruutidel on koige suurem liiklusndudlus; liiklustiheduse prognoositavuse
probleemid teatavates sektorites.

Soovitatud parandusmeetmed:

1) marsruutide kavandamise ja sektoriteks jagamise meetmed;

2) paindliku t66aja kasutuselevott, mis voimaldab paremini kooskélastada liiklusndudlust ja sektori lahtiolekuaegu;
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3) konfiguratsioonide paindlik avamine kooskélas liiklusvoogudega;
4) ATFCMiga seotud meetodite tdiustamine;

5) uuele ATM-siisteemile paindliku tilemineku kava, mis on kooskolastatud vorgustiku haldusasutusega ja sisaldab
asjakohaseid leevendusmeetmeid.

Selleks et parandada olukorda pikemas perspektiivis, tuleks Prantsusmaa ATM-siisteemi ajakohastada ja seetdttu tehakse
ettepanek, et Prantsusmaa suurendab tulemuslikkust, tootades vilja tiksikasjalikumad kavad uue siisteemi jarkjarguliseks
rakendamiseks.

B. Kuluthususega seotud pohiline tulemusvaldkond

Jargnevalt esitatakse soovitused, mis hélmavad kulutdhususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas vdetavaid parandus-
meetmeid, mida on vdimalik rakendada lithikese aja jooksul, vottes arvesse vastastikust sdltuvust teiste pohiliste
tulemusvaldkondadega ning investeerimissuutlikust oluliste siisteemide tasandil. Soovitustes keskendutakse parandus-
meetmete votmisele kolmes valdkonnas, nimelt liiklusprognoosid, omakapitali tasuvusmaar ja laenu intressiméar.

Prantsusmaa

Soovitatud parandusmeetmed:

1) lennuliiklus: Prantsusmaa oli juba 2015. aasta juulis suurendanud esialgses tulemuslikkuse kavas esitatud teabega
vorreldes teiseks vordlusperioodiks kavandatud lennuliiklusvoogusid (keskmiselt + 2,9 %), et viia kavandatud
liiklusprognoos kooskdlla statistikateenistuse STATFOR poolt 2015. aasta veebruaris avaldatud prognoosi halvima
stsenaariumiga. Siiski tehakse 2015. aasta tegelike liiklusvoogude ja statistikateenistuse STATFOR poolt 2016. aasta
veebruaris avaldatud virskeimate prognooside pdhjal ettepanek, et kavandatud lennuliiklusvoogusid tuleks veelgi
suurendada;

2) vola intressimdir: Prantsusmaa arvutuste kohaselt on aeronavigatsiooniteenuste osutajaga (DSNA) seotud vdlgade
intressiméir teisel vordlusperioodil 2,7 %. Samas on rahanduslikud tingimused oluliselt muutunud. Prantsusmaa
pikaajaliste riskivabade riigivolakirjade intressimiddrad on praegu ajalooliselt madalad ja Euroopa Keskpanga andmete
kohaselt on thtlustatud pikaajaline intressimair alla 1 %. Lisaks ei ole DSNA korporatiivne iiksus ja tema vola (ning
sellega seotud riskipreemia) intressiméddra oleks digem vorrelda riigi pikaajaliste vordlusvélakirjade intressimairaga.
Seepirast tehakse ettepanek, et Prantsusmaa kasutaks DSNA kapitalikulude arvutamiseks madalamat intressimaira.

2018. ja 2019. aastaks kavandatud liiklusvoogude kohandamine ja niiteks 1,5 % tilemmaédra kohaldamine vdlaintressi
suhtes tihendaks, et teiseks vordlusperioodiks seatud marsruudi keskmine kindlaksmiératud tthikuhind langeks — 2,2 %
aastas, mis on paremini kooskdlas ELi tasandi suundumusega (- 3,3 % aastas) ning marsruudi kindlaksmaaratud
tihikuhind langeks nii esimest kui ka teist vordlusperioodi hélmava kombineeritud vérdlusperioodi jooksul — 1,1 %
aastas, mis on paremini kooskolas kogu ELi hdlmava tulemuseesmirgiga (- 1,7 % aastas).

Saksamaa
Soovitatud parandusmeetmed:

lennuliiklus: Saksamaa oli juba 2015. aasta juulis suurendanud esialgses tulemuslikkuse kavas esitatud teabega vorreldes
teiseks vordlusperioodiks kavandatud lennuliiklusvoogusid (keskmiselt + 2,7 %), et viia kavandatud lennuliiklusprognoos
kooskdlla statistikateenistuse STATFOR poolt 2015. aasta veebruaris avaldatud prognoosi halvima stsenaariumiga Sellele
vaatamata tehakse 2015. aasta tegelike liiklusvoogude ja statistikateenistuse STATFOR kdige virskemate (2016. aasta
veebruar) prognooside pohjal ettepanek, et kavandatud lennuliiklusvoogusid tuleks virskeimast kittesaadavast teabest
lahtudes veelgi suurendada.

Lisaks konealusele lithiajalisele meetmele tuleb markida, et Saksamaa on teisel vordlusperioodil teinud markimisvaarseid
investeeringuid oma aeronavigatsiooniteenuse osutajatesse. Siiski on olemas oht, et kulud suurenevad markimisvaarselt
teisel vordlusperioodil ning seetdttu tehakse ettepanek, et Saksamaa kaaluks voimalust vdtta pikaajalisi meetmeid
kulubaasiga seotud pd&hiprobleemide korvaldamiseks, mille tulemusel niiteks marsruudi kindlaksmadratud iihikuhind
langeks nii esimest kui ka teist vordlusperioodi hdlmava kombineeritud vdrdlusperioodi jooksul — 1,5 % aastas, mis on
paremini kooskolas kogu ELi holmava tulemuseesmirgiga (— 1,7 % aastas).

Madalmaad

Soovitatud parandusmeetmed:

1) lennuliiklus: Madalmaad ei olnud 2015. aasta juulis ldbi vaadanud esialgses tulemuslikkuse kavas esitatud teabega
vorreldes teiseks vordlusperioodiks kavandatud lennuliiklusvoogusid, mis pdhinesid statistikateenistuse STATFOR
poolt 2015. aasta veebruaris avaldatud halvima stsenaariumiga prognoosil. 2015. aasta tegelike liiklusvoogude ja
statistikateenistuse STATFOR koige virskemate (2016. aasta veebruar) prognooside pdhjal tehakse ettepanek, et
kavandatud lennuliiklusvoogusid tuleks varskeimast kittesaadavast teabest lahtudes veelgi suurendada;
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2) vola intressimddr: Madalmaade arvutuste kohaselt on aeronavigatsiooniteenuste osutajaga (LVNL) seotud vdlgade
intressimddr 2019. aastal 3,2 %. Samas on rahanduslikud tingimused oluliselt muutunud. Madalmaade pikaajaliste
riigivolakirjade intressimddrad on ajalooliselt madalad ja Euroopa Keskpanga andmete kohaselt on ihtlustatud
pikaajaline intressimdir oluliselt madalam kui 1 %. Seepirast techakse ettepanek, et Madalmaad kasutaksid LVNLi
kapitalikulude arvutamiseks madalamat intressiméira.

2018. ja 2019. aastaks kavandatud lennuliiklusvoogude kohandamine ja nditeks 3,0 % iilemmédra kohaldamine
vOlaintressi suhtes tihendaks, et teiseks vordlusperioodiks seatud keskmine marsruudi kindlaksméddratud hikuhind
langeks — 2,5 % aastas, mis on paremini kooskdlas ELi tasandi suundumusega (- 3,3 % aastas) ning marsruudi kindlaks-
midratud ithikuhind langeks nii esimest kui ka teist vordlusperioodi hdlmava kombineeritud voérdlusperioodi jooksul
- 1,5 % aastas, mis on paremini kooskdlas kogu ELi hdlmava tulemuseesmirgiga (- 1,7 % aastas).
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