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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2024/3137
av den 13 december 2024
om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller férteckningen over de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36EG ('), sirskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)

()
0

()

I kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 (?) faststills en forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen.

Vissa medlemsstater och Europeiska unionens byréd for luftfartssikerhet (byran) har, i enlighet med artikel 4.3 i
férordning (EG) nr 2111/2005, till kommissionen limnat information som &r relevant for en uppdatering av

forteckningen. Aven tredjelinder och internationella organisationer har limnat relevant information. Forteckningen
bor uppdateras pd grundval av den information som har limnats.

Kommissionen informerade alla berdrda lufttrafikforetag, antingen direkt eller via de berérda tillsynsmyndigheterna,
om de grundlidggande fakta och overviganden som skulle ligga till grund for beslut om att beligga dem med
verksamhetsforbud i unionen eller for beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsforbud for ett lufttrafikforetag
som redan tagits upp i férteckningarna i bilaga A eller B till férordning (EG) nr 474/2006.

Kommissionen gav de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av all relevant dokumentation, inkomma med
skriftliga synpunkter och limna en muntlig redogorelse infor kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté.

Inom ramen for forordning (EG) nr 2111/2005 och kommissionens delegerade forordning (EU) 2023660 (}) har
kommissionen informerat EU:s flygsikerhetskommitté om pdgdende samrdd med behoriga myndigheter och
lufttrafikforetag frdn Armenien, Irak, Kirgizistan, Pakistan, Surinam och Tanzania. Kommissionen informerade
ockséd EU:s flygsakerhetskommitté om flygsikerhetssituationen i Republiken Kongo, Egypten, Kenya, Libyen, Mali,
Nepal och Sierra Leone.

EUT L 344, 27.12.2005, s. 15, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2005/2111/oj.

Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel 1I i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetstorbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/47 4/0j).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2023/660 av den 2 december 2022 om detaljerade regler for den forteckning over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen som avses i kapitel II i Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 och om upphédvande av férordning (EG) nr 473/2006 om genomforandebestimmelser for
gemenskapsforteckningen som avses i kapitel II i Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 2111/2005 over de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 83, 22.3.2023, s. 47, ELL: http:|/data.curopa.cu/elif
reg_del/2023/660/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Byran informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om de tekniska beddmningar som gjorts for den
inledande utvirderingen och om den kontinuerliga 6vervakningen av auktorisationer som tredjelandsoperator som
utfdrdats i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 (4.

Byrdn informerade ocksd kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om resultaten av analysen av
rampinspektioner som gjorts inom Safa-programmet for sakerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safety Assessment
of Foreign Aircraft), i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 ().

Byrdn informerade dessutom kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om projekt for tekniskt stod som
genomforts i tredjelinder som paverkas av ett verksamhetsforbud enligt férordning (EG) nr 474/2006. Vidare
informerade byrdn om planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbittra de civila
luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i tredjelinder, i syfte att hjilpa dem att sikerstilla
efterlevnaden av tillimpliga internationella sikerhetsnormer for civil luftfart. Medlemsstaterna uppmanades att
svara pd dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och byrdn. Kommissionen upprepade i
detta ssmmanhang nyttan med att informera det internationella luftfartssamfundet, frimst via Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao) verktyg inom ramen for partnerskap for stod till implementering pé flygsiker-
hetsomréddet, om det tekniska stod som unionen och medlemsstaterna ger tredjelinder i syfte att forbittra
flygsikerheten i varlden.

Eurocontrol gav kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté en uppdatering av statusen f6r larmfunktionerna
enligt Safa-programmet och nér det giller tredjelandsoperatorer och redovisade statistik 6ver varningsmeddelanden
betriffande lufttrafikforetag som belagts med verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikféretag

Efter byrdns analys av information frin sdvil rampinspektioner av EU-lufttrafikforetags luftfartyg som fran
standardiseringsinspektioner utférda av byrdn, kompletterade med information frin specifika inspektioner och
revisioner gjorda av nationella luftfartsmyndigheter, vidtog medlemsstater och byrdn, i egenskap av behoriga
myndigheter, vissa korrigerande atgirder och efterlevnadsitgirder och informerade kommissionen och EU:s
flygsikerhetskommitté om dessa.

Medlemsstaterna och byrdn, i egenskap av behoriga myndigheter, uttryckte dter sin beredvillighet att vidta
nodvindiga dtgirder om relevant sakerhetsinformation skulle tyda pd 6verhingande sikerhetsrisker till f6ljd av att
EU-lufttrafikforetag brister i efterlevnaden av relevanta sikerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Armenien

I juni 2020 upptogs lufttrafikforetag som ar certifierade i Armenien i bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006
genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/736 ().

Under forsta kvartalet 2024 genomforde Icao ett besok inom ramen for det allmdnna programmet for granskning av
sikerhetstillsynen (USOAP) vid Armeniens civila luftfartskommitté (CAC), under vilket allvarliga sikerhetsbrister pa
omrédet certifiering av lufttrafikforetag kunde konstateras. Granskningen visade att certifieringsforfarandet for
armeniska lufttrafikforetag grundade sig pa forédldrade krav och saknade en strukturerad och systematisk strategi for
utfirdande av drifttillstdnd.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende

flygdrift som utfors av operatorer frén tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008
(EUT L 133, 6.5.2014, s. 12, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2014[452/0j).

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/
eli/reg/2012/965/0j).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/736 av den 2 juni 2020 om éndring av férordning (EG) nr 4742006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L 172,
3.6.2020, . 7)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Vidare visade granskningen omfattande utmaningar i Armeniens formaga att sikerstilla en dndamalsenlig flygsaker-
hetstillsyn och en betydande minskning i landets poing for andamalsenligt genomférande samt kritiska svagheter pa
omréden sdsom dtgirdande av sakerhetsproblem och 6vervakningsskyldigheter.

Niar det giller de allvarliga sakerhetsbristerna pd omrddet certifiering av lufttrafikforetag lanserades ett sdrskilt
stodinitiativ i april 2024 i syfte att snarast mojligt dtgarda bristerna. I augusti 2024 hade bristerna atgirdats, men
ytterligare insatser behovs for att ta itu med andra sdkerhetstillsynsproblem som konstaterades vid USOAP-
granskningen, och CAC har tagit fram en plan for korrigerande dtgarder for dessa.

Som en del av kommissionens kontinuerliga 6vervakningsverksamhet dgde ett tekniskt mote rum den 13 november
2024 mellan kommissionen, byrén, medlemsstaterna och CAC. Under métet granskades den senaste utvecklingen
och de framsteg som gjorts for att stirka CAC:s system for sakerhetstillsyn, inbegripet uppdateringar om
forbattringar pa regleringsomrddet och driftsmissiga forbattringar.

Det bor noteras att Armenien har gjort framsteg med att uppdatera sina flygsikerhetsbestimmelser och sin
tillsynsformédga som svar pd de iakttagelser som gjordes vid det utvirderingsbesok pé plats som unionen
genomférde under 2020. Framstegen omfattar anstillning och utbildning av personal, 6versyn av regler och
tillhorande genomforandeforfaranden, genomforande av tillsynsverksamhet och vidtagande av efterlevnadsatgirder,
exempelvis att ge osdkra luftfartyg flygforbud och stirka lufttrafikforetagens efterlevnad.

Trots dessa anstringningar drogs vid det tekniska motet den 13 november 2024 slutsatsen att det fortfarande inte
finns tillracklig bevisning for att motivera lattnader for lufttrafikforetag som ar certifierade i Armenien vad giller de
driftsrestriktioner som infordes genom genomforandeforordning (EU) 2020/736. Ytterligare bedomningar av den
bevisning som ligger till grund for de dtgdrder som CAC har vidtagit krdvs for att avgora vad som behover goras
hérnist, inbegripet mojligheten att unionen genomfor ett nytt utvirderingsbesok pé plats i Armenien under 2025.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for nirvarande inte finns ndgon anledning att 4ndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag som ar certifierade i Armenien.

Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Armenien uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikféretag fran Irak

I december 2015 och i november 2023 upptogs lufttrafikforetagen Iragi Airways och Fly Baghdad i bilaga A till
forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2015/2322 () respektive
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/2691 (¥).

Den 22 oktober 2024 dgde ett tekniskt mote rum med deltagare fran kommissionen, byran, medlemsstaterna och
Iraks civila luftfartsmyndighet (ICAA). Det genomfordes som en del av kommissionens kontinuerliga 6vervaknings-
verksamhet kopplat till den 6vergripande sikerhetssituationen i Irak, inbegripet ICAA:s kapacitet for och forméga till
sikerhetstillsyn. Under motet uppdaterade ICAA deltagarna om vilka insatser som genomforts for att stirka dess
lagstiftning och regelverk, samt tillsynsarbetet.

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2015/2322 av den 10 december 2015 om 4ndring av forordning (EG) nr 474/2006
om upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen
(EUTL 328,12.12.2015, s. 67, ELL http://data.europa.eufelireg_impl/2015/2322/0j).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/2691 av den 29 november 2023 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006
vad giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L,
2023/2691, 30.11.2023, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Under motet framforde ICAA att man i juli 2024 hade anlitat en konsultgrupp for att hjilpa till i utvecklingen av
regelverket och stirka tillsynskapaciteten. Framsteg har rapporterats vad giller genomforandet av rekommenda-
tionerna fran de projekt for tekniskt stod som byrdn genomférde under 2017 och 2023, sirskilt vad giller
anpassning av flygverksamhet och forfaranden for certifiering av personal till kommissionens forordning (EU)
nr 965/2012 och 1178/2011 ().

ICAA underrittade kommissionen om de dndringar som gjorts i Iraks lagstiftning om civil luftfart, som for
ndrvarande héller pd att godkdnnas. Dessutom har ICAA gjort framsteg i friga om att dtgirda resursbrister genom
att rekrytera fyra flygverksamhetsinspektorer och en kabinsikerhetsinspektor och arbete pdgdr for att anstilla
ytterligare tva luftvirdighetsinspektorer. Vidare har ICAA borjat utarbeta ett statligt sikerhetsprogram (SPP) for Irak
och arbete pagdr for att uppdatera regelférfaranden och inspektorsutbildning pad omréden sdsom farligt gods och
hantering av risker i samband med trotthet. Dessa uppdateringar har dock inte genomforts fullt ut.

ICAA har gjort ett viktigt arbete men problem kvarstér, ddribland kritisk brist pd kvalificerad personal for helikopter-
och luftvirdighetsinspektioner. For att hantera detta har ICAA inlett ett femdrigt utbildningsprogram for 14
nyrekryterade flygteknikaspiranter. Syftet r att de ska bli kvalificerade som flygvirdighetsinspektorer och pé sa vis
minska beroendet av internationella experter.

Kommissionen begirde att ICAA skulle bekrifta ett datum for det uppskjutna utvirderingsbesok pd plats fran
unionen som ursprungligen planerades till forsta kvartalet 2024, men som pd ICAA:s begiran flyttades till det
fjarde kvartalet 2024. Som svar pa detta foreslog ICAA att besoket skulle skjutas upp ytterligare till det andra eller
tredje kvartalet 2025, foretradesvis till september 2025, beroende pé de framsteg som gjorts under tiden.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till férordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for ndrvarande inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag fran Irak.

Medlemsstaterna bor fortsdtta att kontrollera att lufttrafikforetag som ir certifierade i Irak uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av alla dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns dverhingande sikerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer bor kommissionen vid behov vidta ytterligare atgarder i enlighet med férordning
(EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Kirgizistan

I oktober 2006 upptogs lufttrafikforetag som ar certifierade i Kirgizistan i bilaga A till fsrordning (EG) nr 474/2006
genom kommissionens forordning (EG) nr 1543/2006 (*°).

Inom ramen for kommissionens kontinuerliga overvakning holls den 16 juli 2024 ett tekniskt mote med
foretradarna for den statliga civila luftfartsmyndigheten under Kirgizistans regering (SCAA).

Under motet redogjorde SCAA for sina insatser for att atgdrda de sdkerhetsbrister som hade lett till att
lufttrafikforetag som ar certifierade i Kirgizistan togs upp i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 samt for andra
atgarder som vidtagits for att forbdttra SCAA:s kapacitet for och férméga till sakerhetstillsyn.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende

flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/0j).

(") Kommissionens férordning (EG) nr 1543/2006 av den 12 oktober 2006 om dndring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprattande
av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen, dndrad genom forordning (EG) nr 910/2006 (EUT L 283, 14.10.2006, s. 27,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Kommissionen lade i samband med detta for SCAA fram resultaten av den bedomning som gjorts pa grundval av
den information och den dokumentation som SCAA limnat i borjan av 2024. Bedémningen omfattade omraden
som utbildningsprogram, tillsynsprocesser, systemet for hindelserapportering, licensieringsforfaranden och
overgripande driftseffektivitet.

Kommissionens bedomning avslojade flera brister i SCAA:s utbildningsprogram for personalen. Utbildnings-
programmet for inspektorer inneh6ll visserligen de nédvindiga uppgifterna om arbetsuppgifter, men det saknades
tydlig information om genomforande och planering, sirskilt i friga om att inkludera de kurser pa arbetsplatsen som
krdvs for ny personal.

Kommissionen noterade att antalet inspektorer forefoll otillrackligt for att sikerstilla en dndamaélsenlig tillsyn av
Kirgizistans luftfartssektor. Bristen pd administrativ stodpersonal innebir ytterligare pafrestningar for inspektorerna,
som madste utfora ytterligare administrativa uppgifter, vilket begrinsar deras forméga att fokusera pa certifiering och
overvakning. Nér det giller finansiering och resurser hinvisade SCAA till planerade 6kningar av loner och resurser,
men gav inga specifika uppgifter om budgetbestimmelserna.

Vid bedémningen framhélls ocksd brister i SCAA:s system for hindelserapportering, sirskilt avsaknaden av en
heltickande databas over incidenter och olyckor. Systemet befanns vidare vara otydligt och ineffektivt samt sakna
en systematisk strategi for att samla in och analysera uppgifter om incidenter och olyckor.

Kommissionen konstaterade att det fanns ett flertal luckor i SCAA:s tillsynsverksamhet. Tillsynen av flera
lufttrafikforetag och underhillsorganisationer var antingen ofullstindig eller hade inte genomférts alls. Den
tillsynsdokumentation som tillhandahéllits var vag och saknade de forfaranderegler som krivs f6r dndamalsenlig
utvdrdering. Dessutom hade det inte inrittats ndgot efterlevnadssystem eller ndgon internrevisionsenhet, trots
pastdendena om att man gjort forberedelser for ISO 9001-certifiering. Detta gav upphov till ytterligare farhigor
rorande SCAA:s formaga att sikerstdlla en konsekvent efterlevnad av internationella sikerhetsnormer.

Den 24 oktober 2024 holls pd SCAA:s begiran ett andra mote i Bryssel. Under motet erkdnde SCAA de utmaningar
som man star infor. Som svar pd dessa utmaningar lade SCAA fram en strategisk omstillningsplan med syfte att
anpassa de kirgizistanska luftfartsnormerna till internationella sikerhetsnormer. Under den nuvarande ledningen
har SCAA inlett flera organisatoriska forbattringar, bland annat har det interna ramverket omstrukturerats, en ny
finansieringsmodell har inforts och en bristanalys i frdga om internationella sikerhetsnormer har slutforts. Dessa
insatser aterspeglar SCAA:s vilja att dtgdrda brister i sakerhetstillsynen och stirka samarbetet med kommissionen.

Kommissionen inser vikten av de varaktiga och mitbara framsteg for att forbattra kapaciteten till sdkerhetstillsyn
som SCAA har gjort, men samtidigt betonar kommissionen att SCAA maste fortsitta att tillhandahalla tydliga bevis
pa betydande forbittringar innan unionen kan 6verviga att genomfora ett framtida utvirderingsbesok pé plats i
Kirgizistan. For att stodja detta arbete kommer kommissionen, genom byrén, att genomfora ett projekt for sarskilt
tekniskt stdd under 2025. Detta initiativ kommer att inriktas pa att utvirdera SCAA:s fardplan, tillhandahélla riktad
utbildning och stdrka interna tillsynsforfaranden med det slutliga mélet att uppnd efterlevnad med internationella
sikerhetsnormer och att hjilpa Kirgizistan att bli borttaget fran EU:s flygsikerhetsforteckning.

Det finns dock f6r ndrvarande inte tillrdcklig underbyggd bevisning for att SCAA har 16st alla de sikerhetsbrister som
ledde till det verksamhetsforbud som infordes genom kommissionens forordning (EG) nr 1543/2006.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for nirvarande inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikfretag som ar certifierade i Kirgizistan.

Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som dr certifierade i Kirgizistan uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Lufttrafikforetag fran Pakistan

I'mars 2007 upptogs Pakistan International Airlines i bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens
forordning (EG) nr 235/2007 (') och stroks darefter i november 2007 fran den bilagan genom kommissionens
forordning (EG) nr 1400/2007 (.

Som en uppfoljning av overldggningarna i EU:s flygsikerhetskommitté i maj 2024 holl experter fran kommissionen,
byrédn och medlemsstaterna ett tekniskt mote den 18-19 september 2024. Under den forsta dagen utvirderades den
plan for korrigerande dtgarder som limnats in av Pakistans civila luftfartsmyndighet (PCAA) och direfter granskats
av kommissionen och byrdn. PCAA tillhandahéll de fortydliganden och den styrkande dokumentation som begirts.
Under den andra dagen genomfordes en rad stickprovskontroller pd omrddena flygverksamhet, personalcertifiering,
luftvirdighet, kvalitetsledningssystem och sikerhetsstyrningssystem. Dessa kontroller utfordes i form av oplanerade
kontroller pa distans, i syfte att fa mer information om myndighetens formdga att utéva dndamalsenlig tillsyn, efter
unionens besok i november 2023.

Ar 2020 drog byrin in auktorisationen som tredjelandsoperator for Pakistan International Airlines och Vision Air.
Indragningen kommer att gilla till dess att byrdn har verifierbar bevisning for att PCAA kan utéva dndamaélsenlig
tillsyn over sina lufttrafikforetag, att tillsynsbristerna har dtgirdats och att lufttrafikforetagen pd limpligt vis har
atgardat alla konstaterade brister. De inhdmtade uppgifterna skulle vara till hjilp f6r byrdn infor ett beslut om att
overviga att upphdva indragningen av auktorisationen som tredjelandsoperator {6r Pakistan International Airlines och
Vision Air och bevilja en auktorisation som tredjelandsoperator for Airblue Limited.

Vid det tekniska métet konstaterades att alla delar av planen for korrigerande atgérder hade genomférts och att inga
allvarliga brister hade upptickts. An finns arbete kvar att gora, men alla dtgirder som har vidtagits verkar vara solida
och samstimmiga.

[ slutsatserna fran det tekniska motet konstaterades att PCAA héller pa att gd 6ver frdn en reaktiv till en proaktiv
sikerhetstillsynsstrategi. PCAA har i denna anda tgdrdat bristen pé inspektionspersonal pa omradet flygstandarder,
vilket var en kritisk frdga vid tidpunkten f6r unionens utvirderingsbesok pé plats. For att forhindra att en liknande
situation uppstdr igen har ett antal atgdrder vidtagits, bland annat Okad rationalisering av verksamheten,
uppgiftsanpassade arbetsprofiler, anvindning av verktyg for berdkning av resurser utifrn fordnderliga behov,
sikerstdllande av en tillricklig budget for rekrytering och utbildning, en policy for att behélla personalen och
atgarder for att undvika intressekonflikter mellan inspektérer och de organisationer som star under deras tillsyn.

Vid det tekniska motet konstaterades att PCAA har gjort betydande framsteg nér det giller att dtgirda de allvarligaste
sikerhetsbristerna. Det finns fortfarande utrymme for forbattringar, bland annat i friga om att faststilla, kategorisera
och forvalta iakttagelserna. Aven i friga om rampinspektioner finns det utrymme for forbéttringar, eftersom
utbildningen av rampinspektorer dr timligen firsk. Nar det giller utbildning av inspektorer dr den nuvarande
inspektorsgruppen for flygstandarder fullt utbildad, men saknar erfarenhet. Alla dessa omstindigheter méste foljas
upp pa medelldng och ling sikt. PCAA har gitt med pé att regelbundet informera kommissionen om de framsteg
som gors i detta avseende.

De senaste inspektionerna av drifttillstinden f6r Airblue Limited och Pakistan International Airlines har granskats. Inga
storre brister konstaterades.

Kvalitetsledningssystemet behover forbittras. Kontrollen av dokumentationen ar fortfarande inte optimal, men
viktiga framsteg har noterats. Exempelvis har man sikerstillt konsekvens i iakttagelserna och en enhetlig
forvaltning av dessa pd alla omraden, samt infort en enda programvara for forvaltning av iakttagelserna pa alla
omraden.

(") Kommissionens forordning (EG) nr 235/2007 av den 5 mars 2007 om éndring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en

gemenskapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 66, 6.3.2007, s. 3,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2007/235/0j).

(")) Kommissionens foérordning (EG) nr 1400/2007 av den 28 november 2007 om indring av foérordning (EG) nr 474/2006 om
upprittande av en gemenskapsforteckning over de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen
(EUTL 311, 29.11.2007, s. 12, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1400/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Utarbetandet av ett statligt sakerhetsprogram befinner sig i ett tidigt skede. PCAA har dtagit sig att genomféra det s&
snart som mojligt, sdrskilt handelserapporteringen och riskklassificeringen.

Pé det hela taget konstaterades inga betydande sikerhetsproblem. Slutsatsen efter det tekniska motet dr att PCAA har
gjort betydande framsteg, vilket framgér av den information som samlades in under det tekniska métet.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for narvarande inte finns ndgon anledning att 4ndra forteckningen Gver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag som ar certifierade i Pakistan.

Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Pakistan uppfyller relevanta
internationella sakerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns 6verhdngande sakerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer bor kommissionen vid behov vidta ytterligare dtgarder i enlighet med forordning
(EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag fran Surinam

I juli 2010, efter det ursprungliga uppforandet pa forteckningen i juni 2006 och det efterfoljande borttagandet i
november 2007, fordes Blue Wing Airlines dter upp pé forteckningen i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006
genom kommissionens forordning (EU) nr 590/2010 () pa grund av styrkta bevis for att lufttrafikforetaget
uppvisade allvarliga sikerhetsbrister, vilka rapporterades i de rampinspektioner som genomforts av
medlemsstaterna, samt tva dodsolyckor.

Den 26 juni 2023 holl kommissionen och byrédn ett tekniskt mote péd distans med Surinams myndighet for civil
luftfart (CASAS). Detta méte holls pd grundval av ett antal diskussioner med CASAS och Blue Wing Airlines mellan
november 2018 och maj 2022 och syftet var att ateruppta formella samrdd med CASAS, med tanke pé den tid som
gétt sedan den forsta kontakten i maj 2019. I detta sammanhang begirde kommissionen den 11 september 2023 en
mingd information och dokumentation frdn CASAS i syfte att bedoma CASAS:s kapacitet for och forméga till
sakerhetstillsyn for de dtta lufttrafikforetag som ar certifierade i Surinam, varav ett, Surinam Airways, innehar en
auktorisation som tredjelandsoperator sedan juli 2016.

Resultaten frdn bedémningen av den information och dokumentation som CASAS tillhandaholl visade allvarliga
sikerhetsbrister, vilket framgdr av ofullstindiga program for grundliggande tillsyn, tvivel i friga om den
inspekterande personalens utbildning och kvalifikationer, upprepade allvarliga iakttagelser och dalig forvaltning av
anmdrkningar.

Den 23 oktober 2024 holls ett tekniskt mote mellan experter frin kommissionen, byrdn, medlemsstaterna och
CASAS. Vid detta tillfille bekrdftades de brister som bedémningen av den mottagna informationen och
dokumentationen avslojat, bade i frdga om art och antal.

Det finns nidmligen fortfarande farhgor om CASAS:s formdga att sikerstilla en dndamélsenlig tillsyn av de
lufttrafikforetag som star under dess Gvervakning. Detta framgdr av situationen pa direktoratet for flygverksamhet
och direktoratet for certifiering av personal, vilka verkar vara kraftigt underbemannade, samt av
tillsynsprogrammen, som inte genomfors som planerat. Det finns dven en oro dver inspektorernas utbildning och
kvalifikationer. En annan oroande aspekt giller beviljande och forlingning av drifttillstdnd, eftersom ménga av de
forfaranden som krévs inte finns och de forfaranden som har presenterats dels dr mycket grundliggande, dels
saknar andamalsenlighet. Detta tyder pa att CASAS:s tillsynsverksamhet till storsta del sker pa ad hoc-basis. Samma
allvarliga iakttagelser som gjorts i tidigare granskningsrapporter kvarstod. Vidare konstaterades att de flesta
myndighetsforfarandena inte foljde de senaste uppdateringarna av de internationella sikerhetsnormerna.

("*) Kommissionens férordning (EU) nr 590/2010 av den 5 juli 2010 om éndring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en
gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen (EUT L 170, 6.7.2010, s. 9, ELL:

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Med tanke pd CASAS:s uppenbara brist pd framsteg nir det galler att sikerstilla en lamplig nivé pé kapacitet for och
formaga till sikerhetstillsyn informerade kommissionen EU:s flygsikerhetskommitté om att man avser att anordna
ett utvirderingsbesok pa plats i Surinam under det forsta kvartalet 2025.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for nirvarande inte finns ndgon anledning att 4dndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag som ar certifierade i Surinam.

Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ér certifierade i Surinam uppfyller relevanta
internationella sakerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns 6verhdngande sakerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer b6r kommissionen vid behov vidta ytterligare dtgérder i enlighet med forordning
(EG) nr 2111/2005.

Lufttrafikforetag frin Tanzania

Lufttrafikforetag som ar certifierade i Tanzania har aldrig varit upptagna i bilaga A eller B till férordning (EG)
nr 474/2006.

Air Tanzania Company Limited (Air Tanzania) ansokte den 23 augusti 2023 om auktorisation som tredjelandsoperator.
Byrdn bedomde Air Tanzanias ansokan om auktorisation som tredjelandsoperator i enlighet med kraven i
kommissionens forordning (EU) nr 452/2014.

I samband med sin bedémning uttryckte byrdn oro 6ver Air Tanzanias bristande formdga att reagera p konstaterade
sikerhetsbrister. Byrdn konstaterade framfor allt att Air Tanzania inte lyckades uppritthélla kontrollen over sitt
flygutbildningsprogram, sirskilt ndr det galler att sikerstilla att alla typer av nodsituationer och onormala
hindelser, sdsom funktionsfel i motorer, skrov eller system, brinder och andra kritiska scenarier, inkluderas i
fortbildningen av flygbesittningar. Med hénsyn till det ansenliga antalet allvarliga brister som konstaterats under
bedomningen faststillde byrdn att situationen tydde pd en systembrist inom lufttrafikforetaget som aventyrar
sikerheten och utgor en allvarlig risk for flygverksamheten. Det ledde vidare till att Air Tanzania inte kunde visa att
man efterlever tillimpliga internationella sikerhetsnormer.

Air Tanzanias oformdga att ta itu med dessa sikerhetsbrister styrktes vidare genom att lufttrafikforetaget limnade in
en oacceptabel plan for korrigerande dtgarder for hantering av de konstaterade bristerna. Air Tanzania kunde séledes
inte visa att man efterlever tillimpliga internationella sikerhetsnormer. Byrdn drog slutsatsen att en ytterligare
bedémning inte skulle resultera i en auktorisation for Air Tanzania eftersom lufttrafikforetaget inte uppfyller kraven
i kommissionens férordning (EU) nr 452/2014. Byran avslog dirfor den 12 april 2024 Air Tanzaniasansokan om
auktorisation som tredjelandsoperator med motiveringen att lufttrafikforetaget inte uppfyller sikerhetskraven.

Inom ramen for forordning (EU) nr 2111/2005 och forordning (EU) 2023660 begirde kommissionen den 2 maj
2024 en mangd information och dokumentation fran Tanzanias civila luftfartsmyndighet (TCAA). Syftet med
begiran var att bedoma TCAA:s kapacitet for och forméga till sdkerhetstillsyn av lufttrafikforetag som ar certifierade
i Tanzania.

Den begirda informationen omfattar viktiga aspekter av TCAA:s organisationsstruktur, personalens kvalifikationer,
utbildningsprogram och tillsynsprocesser, inbegripet hantering av sikerhetsbrister, korrigerande &tgarder och
system for hindelserapportering. Dessutom efterfrigas i begiran nirmare uppgifter om olyckor och tillbud,
certifierings- och licensieringsforfaranden for innehavare av drifttillstind och for piloter samt tillsyn av
organisationer med ansvar for fortsatt luftvirdighet och underhall av luftfartyg.

Den efterfragade informationen och dokumentationen limnades av TCAA den 7 juni 2024 och avslojade betydande
brister i friga om personalfordelning och tillsynseffektivitet, sirskilt saknades tydlig information om hur
inspektorerna var fordelade 6ver nyckelfunktioner, vilket ledde till farhdgor om huruvida resurserna var tillrickliga
for att andamalsenligt 6vervaka luftvirdigheten, flygverksamheten och personalcertifieringen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Dessutom konstaterades att utbildnings- och kvalifikationsforfarandena for inspektorer var otillrackliga och saknade
tydliga riktlinjer for specialiserad utbildning, strukturerade prestationsutvirderingar och fortbildning. Dessa brister
skulle kunna dventyra TCAA:s personals formdga att utfora dndamélsenlig sikerhetstillsyn. Dessutom var TCAA:s
tillsynsforfaranden antingen ofullstindiga eller saknades helt pd vissa kritiska omrdden, exempelvis
tillsynshandbocker for kritiska omraden sdsom personalcertifiering.

Dokumentationen av TCAA:s certifierings- och tillsynsverksamhet avslojade flera brister, bland annat inkonsekvent
anvindning av formuldr for sirskilda godkidnnanden, otillricklig 6vervakning av lufttrafikforetagens fortsatta
luftvirdighet, otillracklig uppfoljning av sikerhetsbrister, lingre perioder med oavslutade korrigerande atgirder
samt dterkommande sakerhetsproblem, dir man inte hade lyckats dtgirda de bakomliggande orsakerna.

Den 10 oktober 2024 holl kommissionen, byrdn och foretradare for TCAA ett tekniskt mote, som ett led i den
kontinuerliga 6vervakningsverksamheten. Vid detta tillfdlle beskrev TCAA sin roll som tillsynsmyndighet for
Tanzanias civila luftfartssektor, med verksamhet inom ramen for Tanzanias lag om civil luftfart och Icaos bilagor
och det faststillda maélet att sakerstilla sikerhet i enlighet med internationella sikerhetsnormer. Betydande
utmaningar kvarstdr dock nir det giller det faktiska genomforandet av dessa bestimmelser, vilket forhindrar en
fullstindig anpassning till internationella sikerhetsnormer.

Dessutom presenterade TCAA sina pdgdende initiativ for att stirka sitt system for sikerhetstillsyn. Detta inbegriper
utarbetande av prestationsbaserade 6vervakningsplaner, genomférande av ett omfattande system for utbildning av
inspektorer och en oversyn av bestimmelserna om civil luftfart for att anpassa dem till Icaos standarder. Dessa
insatser stods av planer f6r kapacitetsuppbyggnad inom luftfartssektorn och 6kat samarbete med berorda parter
inom branschen i syfte att underldtta ett andamaélsenligt genomférande av lagstadgade krav. Samtidigt som dessa
atgarder konstateras, understryker de bestdende bristerna sdsom brister i utbildningen av inspektorer, kvarstdende
iakttagelser frin revisioner och otillricklig dokumentation om forfaranden behovet av ytterligare tgirder for att
stirka mekanismerna for tillsyn.

Genom en skrivelse av den 18 oktober 2024 meddelade kommissionen Air Tanzania och TCAA att drendet Air
Tanzania hade forts upp pd dagordningen for EU:s flygsikerhetskommittés sammantrdde den 19-21 november
2024, och att bdde Air Tanzania och TCAA skulle ges tillfille att yttra sig infér EU:s flygsikerhetskommitté i
enlighet med férordning (EG) nr 2111/2005.

Air Tanzania och TCAA lade fram sina synpunkter infor EU:s flygsikerhetskommitté den 20 november 2024. Air
Tanzania redogjorde under utfrdgningen for de atgirder som vidtagits for att hantera iakttagelserna frin forfarandet
for auktorisation som tredjelandsoperatdr, inbegripet en bristanalys av sakerhetsstyrningssystemet, en revidering av
handboken for sikerhetsorganisation samt uppdateringar av handbocker och minimiutrustningslistan. Flygbolaget
utarbetade dven en fortbildningsplan pa trettiosex manader som ror utbildning i forebyggande av och atergdng fran
oonskade flygligen, verksamhet under vinterforhdllanden och hantering av farligt gods. Dessutom infordes
forfaranden for sparning och kontroller av strick- och flygplanskvalificering for komponenter med fasta inspektions-
intervaller och komponenter med begrinsad livslingd for att forbattra drifts- och luftvirdighetspraxis.

Ledaméterna i EU:s flygsikerhetskommitté uttryckte oro over hur Air Tanzania rent allmidnt har hanterat
iakttagelserna och i synnerhet dess orsaksanalys. Man konstaterade att manga av de bakomliggande orsaker som
lufttrafikforetaget presenterade endast var upprepningar av iakttagelserna, och att en djupgdende analys for att
identifiera bakomliggande system- eller forfarandebrister saknades. Ett exempel pd detta var att Air Tanzania
konstaterade att de 16 iakttagelserna pé nivé 2 var den bakomliggande orsaken till iakttagelsen pé nivé 1 som gillde
bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i bilaga 1 (Del-TCO) till forordning (EU) nr 452/2014. Detta visar
tydligt Air Tanzanias underlitenhet att ta itu med de grundliggande orsakerna till lufttrafikforetagets oférméga att
uppfylla dessa krav. Avsaknaden av en mer djupgdende undersokning forsvagar de foreslagna korrigerande
dtgarderna eftersom de berr symptomen snarare dn loser de bakomliggande systembristerna.

Den information som limnades av Air Tanzania var inte tillracklig for att atgdrda de sikerhetsbrister som lag till
grund for byrdns beslut att vigra auktorisation som tredjelandsoperator. Den plan for korrigerande dtgirder som
tillhandaholls av Air Tanzania, sdrskilt den tillhorande orsaksanalysen, visade inte lufttrafikforetagets formaga att
genomfora lampliga dtgarder for att sikerstilla efterlevnaden av internationella sikerhetsnormer.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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(80)  Vid utfragningen lade TCAA fram sitt regelverk och framholl sin ambition att sikerstilla sikerhetstillsyn i linje med
internationella sdkerhetsnormer. TCAA rapporterade om sina omedelbara atgirder efter det att byran avslog Air
Tanzanias ansokan om auktorisation som tredjelandsoperator, bland dessa dterfinns en sirskild granskning dar
kritiska forbattringsomraden identifierades, exempelvis ineffektiva sikerhetsstyrningssystem, personalbrist och en
ineffektiv organisation.

(81) Dessutom informerade TCAA EU:s flygsikerhetskommitté om att en sarskild inspektorsgrupp hade inrittats for att
utvirdera och kontrollera den reviderade planen for korrigerande atgirder som Air Tanzania hade tagit fram. Detta
gjordes som svar pd byrdns iakttagelser. Enligt TCAA har dessa atgdrder dtgirdat elva av nitton iakttagelser; de
kvarstdende iakttagelserna befinner sig pa olika genomforandestadier. De specifika dtgdrder som TCAA beskrev vid
utfragningen, sdsom godkinnande av reviderade utbildningsprogram, dndringar av handbocker och kontroll av
kritiska uppdateringar sdsom uppgradering av befilhavarutbildning, uppdaterade besittningsjournaler och
efterlevnad av luftvirdighetsdirektiven stoddes inte av ndgon bevisning. Dessutom framkom det under utfrdgningen
att TCAA inte fullt ut foljde principerna for orsaksanalys vilket gav upphov till tvivel huruvida TCAA pa ett limpligt
och dndamalsenligt sitt hade bedomt Air Tanzanias plan for korrigerande dtgirder.

(82) I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 gor kommissionen darfor
bedomningen att forteckningen over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i unionen bor
dndras, sd att lufttrafikforetaget Air Tanzania tas upp i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006.

(83) Mot bakgrund av de uppenbara brister som konstaterats vid diskussionerna med TCAA kommer kommissionen,
med bistdnd av byrdn och medlemsstaterna, att gora ett utvirderingsbesok pa plats i Tanzania.

(84) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Tanzania uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

(85) Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns dverhingande sikerhetsrisker till foljd av bristande efterlevnad
av internationella sakerhetsnormer kan kommissionen vid behov vidta ytterligare dtgirder i enlighet med forordning
(EG) nr 2111/2005.

(86) Forordning (EG) nr 474/2006 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(87) Tartiklarna 5 och 6 i forordning (EG) nr 2111/2005 erkdnns behovet av att beslut av bradskande karaktir vid behov
mdste kunna fattas skyndsamt med tanke pd sikerhetsaspekterna. For att skydda bade kinslig information och
resendrerna ar det darfor av yttersta vikt att beslut om att uppdatera forteckningen over lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud eller restriktioner inom unionen tillimpas omedelbart efter det att de antagits.

(88)  De dtgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran EU:s flygsikerhetskommitté.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 4742006 ska dndras pd foljande satt:
(1)  Bilaga A ska ersdttas med texten i bilaga I till den hir forordningen.

(2)  Bilaga B ska ersittas med texten i bilaga II till den har férordningen.

10/19 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Artikel 2

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 13 december 2024.

Pi kommissionens vignar
For ordféranden
Apostolos TZITZIKOSTAS
Ledamot av kommissionen
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BILAGA 1

"Bilaga A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I
UNIONEN, SAMT UNDANTAG ()

Lufttrafikforetaget juridisk § T e . AT "

Pel; SO;aelflli?grted?igfitislll;g?lgesto(r:ggl ((l)sch Nummer pé dr1ftt111sFand (AOC) eller operativ | Icaos trestilliga Qperatorens
eventuellt avvikande firmanamn) licens bokstavskod administrerande stat

AIR TANZANIA TCAA[AOC/001 ATC Tanzania
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES ES-102 IRC [ran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Alla lufttrafikféretag som certi- Afghanistan
fierats av Afghanistans tillsyn-
smyndigheter, inbegripet
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alla lufttrafikforetag som certi- Angola
fierats av Angolas tillsynsmyn-
digheter, med undantag av TAAG
Angola Airlines och Heli Malongo,
inbegripet
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO A0-009/11-06/17 YYY Okind Angola
AIRJET A0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Okind Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Okind Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Okind Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alla lufttrafikforetag som certi- Armenien
fierats av Armeniens tillsyn-
smyndigheter, inbegripet
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenien

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i denna bilaga kan f4 tillstdnd att utdva trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in
med besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer édr

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller operativ

Icaos trestilliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) licens bokstavskod administrerande stat
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien
FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenien
FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenien
NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien
SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien
SKYBALL AM AOC 073 Inte tillimpligt | Armenien
Alla lufttrafikféretag som certi- Republiken Kongo
fierats av Republiken Kongos till-
synsmyndigheter, inbegripet
CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Republiken Kongo
EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Republiken Kongo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo
TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Republiken Kongo
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Okind Republiken Kongo
Alla lufttrafikféretag som god- Demokratiska
kints av Demokratiska republi- republiken Kongo
ken Kongos tillsynsmyndigheter,
inbegripet
AB BUSINESS AAC/DG/OPS-09/14 Okind Demokratiska
republiken Kongo
AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Okind Demokratiska
republiken Kongo
AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Okind Demokratiska
republiken Kongo
AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Okind Demokratiska
republiken Kongo
BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Okind Demokratiska
republiken Kongo
COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Demokratiska
D’AVIATION (CAA) republiken Kongo

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Lufttrafikforetaget juridisk S qif e . A1 "
pel;so;aelnli(;rte d?igfi tisllrsl ?ggg:to&lggl (ésch Nummer pa dr1ftt1llleand (AOQ) eller operativ Ic;oli trestilhga . Qperatore(rils
eventuellt aVVikande firmanamn) 1cens okstavsko administrerande stat

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Demokratiska
republiken Kongo

GOMA EXPRESS AAC/DG|OPS-09/13 Okind Demokratiska
republiken Kongo

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 Okind Demokratiska
republiken Kongo

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Okind Demokratiska
republiken Kongo

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Okidnd Demokratiska
republiken Kongo

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Okind Demokratiska
republiken Kongo

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG|OPS-09/15 Okind Demokratiska
republiken Kongo

Alla lufttrafikforetag som certi- Djibouti

fierats av Djiboutis tillsynsmyn-

digheter, inbegripet

DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som certi- Ekvatorialguinea

fierats av Ekvatorialguineas till-

synsmyndigheter, inbegripet

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Fkvatorialguinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Okind Ekvatorialguinea

Alla lufttrafikforetag som certi- Eritrea

fierats av Eritreas tillsynsmyndig-

heter, inbegripet

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritrea

Alla lufttrafikforetag som certi- Kirgizistan

fierats av Kirgizistans tillsyn-

smyndigheter, inbegripet

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgizistan
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller operativ

Icaos trestilliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) licens bokstavskod administrerande stat
AEROSTAN 08 BSC Kirgizistan
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgizistan
AIRCOMPANY MOALEM 56 AMA Kirgizistan
AVIATION
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgizistan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgizistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Okind Kirgizistan
HELI SKY 47 HAC Kirgizistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgizistan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgizistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgizistan
SKY JET 60 SJL Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgizistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgizistan
Alla lufttrafikforetag som certi- Liberia
fierats av Liberias tillsynsmyndig-
heter
Alla lufttrafikforetag som certi- Libyen
fierats av Libyens tillsynsmyndig-
heter, inbegripet
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Okind Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller operativ

Icaos trestilliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) licens bokstavskod administrerande stat
Alla lufttrafikféretag som certi- Nepal
fierats av Nepals tillsynsmyndig-
heter, inbegripet
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Okind Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Okind Nepal
HELI EVEREST 0862016 Okidnd Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Okind Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okiind Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Okind Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Okidnd Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Okind Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okiind Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Okind Nepal
TARA AIR 053/2009 Okdnd Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Foljande lufttrafikforetag som Ryssland
certifierats av Rysslands tillsyn-
smyndigheter:
AURORA AIRLINES 486 SHU Ryssland
?XII?%(;MPAN Y "AVIASTAR-TU” 458 TUP Ryssland
IZHAVIA 479 IZA Ryssland
é%%jﬁggig%iANY AR 464 SYL Ryssland
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” | 498 RS] Ryssland
JOINT STOCK COMPANY "UVT 567 UVT Ryssland

AERO”
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Lufttrafiklférte(tiagfi:§llrl ?m 3 st()&lgglflsi Nummer pa drifttillstand (AOC) eller operativ | Icaos trestilliga Operatorens
perse(‘)lrelnetrLllelﬁt axrflvil:ar? dinfi:manamn)oc licens bokstavskod administrerande stat
}AOHI{IE’ 1\}9E’I;OCK COMPANY SIBERIA 31 SBI Rysslan d
JOINT STOCK COMPANY

SMARTAVIA AIRLINES 466 AUL Ryssland
JOINTSTOCK CoMPANY [ 5 e Ryssland
{L\Oﬁ?&gs? CK COMPANY "URAL | g SVR Ryssland
JOINT-STOCK COMPANY

ALROSA AIR COMPANY 230 DRU Ryssland
OINT-STOCK COMPANY

{IRAERO” AIRLINES 452 TYA Ryssland
}iégﬁ\gON COMPANY 225 RLU Ryssland

JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Ryssland

LLC "NORD WIND” 516 NWS Ryssland

LLC “AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Ryssland
LTD.IFLY 533 RSY Ryssland
POBEDA AIRLINES LIMITED

LIABILITY COMPANY 562 PBD Ryssland
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY

"AEROFLOT — RUSSIAN 1 AFL Ryssland
AIRLINES”

légij}iﬁ%ﬂRUNES, JOINT STOCK 2 SDM Rysslan d
SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Ryssland
ggﬁﬁA?\X/IATION, JOINT-STOCK 6 UTA Rysslan d

Alla lufttrafikféretag som Sido Tomé och
godkints av Principe
tillsynsmyndigheterna i Sdo

Tomé och Principe, inbegripet

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som Sierra Leone
certifierats av Sierra Leones

tillsynsmyndigheter
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstindet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller operativ

Icaos trestilliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) licens bokstavskod administrerande stat

Alla lufttrafikféretag som Sudan
certifierats av Sudans

tillsynsmyndigheter, inbegripet

ALFA AIRLINES 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan’
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BILAGA Il
"BILAGA B
FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
UNIONEN ()
Lufttrafikforetagets Registrerings-
famn som ju1.*idisk Nummer pa Icaos Operatorens fumimer och . .
_ person enligt drifttillstdnd trestilliga administre- Typav serienummer, om | - Registrerings-
drifttillstindet (AOC) (AOQ) bokstavskod rande stat luftfartyg tillgangligt, for stat
(och eventuellt restriktionsbe-
avvikande firmanamn) lagda luftfartyg
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Alla Luftfartyg av Iran
luftfartyg av | typen Fokker
typen F100, sa som
Fokker anges i
F100 och av | drifttillstandet;
typen luftfartyg av
Boeing typen Boeing
B747 B747,sa som
anges i
drifttillstdndet
AIR KORYO GAC- KOR Nordkorea Hela flottan | Hela flottan Nordkorea”
AOC/KOR-01 forutom: 2 | forutom:
luftfartyg av | P-632, P-633.
typen
TU-204

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i denna bilaga kan f4 tillstdnd att utdva trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in
med besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer édr

uppfyllda.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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