*
*
*
*
* oy k

Jurnalul Oficial

RO

al Uniunii Europene Seria L

20243137 16.12.2024

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2024/ 3137 AL COMISIEI
din 13 decembrie 2024

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 de
stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de
abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei () stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

In temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre si Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) au comunicat Comisiei informatii care sunt
relevante in scopul actualizarii listei respective. Tdri terte si organizatii internationale au furnizat, de asemenea,
informatii relevante. Pe baza informatiilor primite, este necesar ca lista si fie actualizatd.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzd, fie direct, fie prin intermediul autoritdtilor responsabile cu
supravegherea reglementari a acestora, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la baza
unei decizii de impunere, in ceea ce ii priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei decizii
de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus pe lista care
figureazd in anexa A sau B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzi posibilitatea de a consulta toate documentele relevante, de a
prezenta comentarii scrise si de a sustine o prezentare orald in fata Comisiei si a Comitetul de siguranta aeriand al UE.

In cadrul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului delegat (UE) 2023/660 al Comisiei (*), Comisia a
informat Comitetul de sigurantd aeriand al UE cu privire la consultdrile in curs cu autoritdtile competente si cu
transportatorii aerieni din Armenia, Irak, Kargdzstan, Pakistan, Suriname si Tanzania. Comisia a informat de
asemenea Comitetul de sigurantd aeriand al UE cu privire la situatia sigurantei aviatiei in Congo Brazzaville, Egipt,
Kenya, Libia, Mali, Nepal si Sierra Leone.

(") JOL 344, 27.12.2005, p. 15, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2005/2111 oj.

0

()

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2006/47 4/oj).

Regulamentul delegat (UE) 2023/660 al Comisiei din 2 decembrie 2022 de stabilire a normelor detaliate pentru lista transportatorilor
aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe teritoriul Uniunii, mentionate la
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 473/2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunitdtii, mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al
Consiliului (JO L 83, 22.3.2023, p. 47, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2023/660/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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(11)

(12)
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Agentia a informat Comisia i Comitetul de sigurantd aeriand al UE cu privire la evaludrile tehnice efectuate pentru
evaluarea initiald si monitorizarea continud a autorizatiilor de operator dintr-o tard tertd (Third Country Operator,
,TCO") eliberate in temeiul Regulamentului (UE) nr. 452/2014 al Comisiei ().

Agentia a informat totodatd Comisia si Comitetul de sigurantd aeriand al UE cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platformd efectuate in cadrul programului de evaluare a sigurantei aeronavelor stridine (Safety
Assessment of Foreign Aircraft, ,SAFA”), in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*).

In plus, agentia a informat Comisia si Comitetul de siguranta aeriand al UE cu privire la proiectele de asistenta tehnicd
desfasurate in tdrile terte vizate de o interdictie de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 474/2006. Totodat,
agentia a furnizat informatii in legdturd cu planurile si cu solicitdrile de continuare a asistentei si a cooperarii tehnice
in scopul dezvoltirii capacititii administrative si tehnice a autoritdtilor aeronautice civile din tarile terte, pentru a le
ajuta sd asigure conformitatea cu standardele internationale aplicabile in materie de siguranti a aviatiei civile. Statele
membre au fost invitate s rdspund acestor solicitiri pe baza bilaterald, in coordonare cu Comisia si cu agentia. In
aceastd privintd, Comisia a reiterat utilitatea informarii comunitdtii aeronautice internationale, in special prin
intermediul instrumentului Parteneriatului de asistentd in ceea ce priveste punerea in aplicare a sigurantei aviatiei al
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,OACI"), cu privire la asistenta tehnicd acordatd tdrilor terte de Uniune si
de statele membre in vederea imbundtdtirii sigurantei aviatiei la nivel mondial.

Eurocontrol a furnizat Comisiei si Comitetului de sigurantd aeriand al UE informatii actualizate privind statutul
functiilor de alertd SAFA si TCO, precum si statistici privind mesajele de alertd referitoare la transportatorii aerieni
care fac obiectul unei interdictii.

Transportatorii aerieni din Uniune

Ca urmare a analizarii de citre agentie a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platforma efectuate in ceea ce
priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune, precum si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
agentie, completate si de informatiile rezultate din inspectiile si auditurile specifice efectuate de autoritatile
aeronautice nationale, statele membre si agentia, actionand in calitate de autorititi competente, au luat anumite
mdsuri corective si de asigurare a respectdrii legislatiei si au informat Comisia si Comitetul de sigurantd aeriand al
UE cu privire la masurile respective.

Statele membre si agentia, actionand in calitate de autoritdti competente, au reiterat ci sunt gata sd actioneze in mod
corespunzdtor in cazul in care informatii pertinente privind siguranta ar indica existenta unor riscuri iminente la
adresa sigurantei rezultdnd din nerespectarea de cdtre transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd
relevante.

Transportatorii aerieni din Armenia

In iunie 2020, transportatorii aerieni certificati din Armenia au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei (°).

In primul trimestru al anului 2024, in cadrul Programului universal de auditare a supravegherii sigurantei
(,USOAP”), OACI a efectuat o vizitd la Comitetul aviatiei civile (,CAC”) din Armenia, identificind o deficientd grava
in materie de sigurantd in domeniul certificdrii transportatorilor aerieni. Auditul a aritat cd procesul de certificare a
transportatorilor aerieni armeni se baza pe cerinte depdsite si nu dispunea de o abordare structuratd si sistematicd
pentru eliberarea certificatelor de operator aerian (,AOC”).

() Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative

referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tdri terte in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului JO L 133, 6.5.2014, p. 12, ELL http://data.curopa.eu/elijreg/2014/452/0j).

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/965]0j).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei din 2 iunie 2020 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale
pe teritoriul Uniunii JO L 172, 3.6.2020, p. 7).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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In plus, auditul a evidentiat dificultdti notabile in ceea ce priveste capacitatea Armeniei de a asigura o supraveghere
efectivd a sigurantei aviatiei, cu o reducere semnificativdi a procentajului sdu de implementare efectivd si cu
deficiente critice in domenii precum solutionarea problemelor de siguranti si obligatiile de supraveghere.

In ceea ce priveste deficientele grave in materie de sigurantd in domeniul certificirii transportatorilor aerieni, in
aprilie 2024 a fost lansatd o initiativi de sprijin specificd, cu scopul de a solutiona rapid aceastd situatie. Pana in
august 2024, situatia a fost rezolvatd, desi sunt necesare eforturi suplimentare pentru a aborda alte probleme de
supraveghere a sigurantei identificate in cursul auditului USOAP, pentru care CAC a elaborat un plan de mdsuri
corective.

La 13 noiembrie 2024, in cadrul activititilor de monitorizare continud ale Comisiei, a avut loc o reuniune tehnica la
care au participat Comisia, agentia, statele membre si CAC. In cursul reuniunii, au fost examinate evolutiile recente si
progresele inregistrate in ceea ce priveste consolidarea sistemului de supraveghere a sigurantei al CAC, inclusiv
actualizdri privind imbunititirile realizate la nivel operational si de reglementare.

S-a putut observa cd Armenia a inregistrat progrese in ceea ce priveste actualizarea reglementirilor sale in materie de
sigurantd a aviatiei si a capacititilor de supraveghere, ca rispuns la observatiile vizitei de evaluare la fata locului,
efectuatd de Uniune in 2020. Aceste progrese includ angajarea si formarea de personal, revizuirea reglementdrilor si
a procedurilor de implementare asociate, desfdsurarea de activititi de supraveghere si luarea de masuri de asigurare a
respectdrii legislatiei, cum ar fi retinerea la sol a acronavelor care nu indeplinesc criteriile de sigurantd si consolidarea
conformititii transportatorilor aerieni.

In pofida acestor eforturi, reuniunea tehnici din 13 noiembrie 2024 a concluzionat ci nu existi in continuare dovezi
suficiente pentru a justifica relaxarea restrictiilor operationale impuse transportatorilor aerieni certificati in Armenia
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736. Sunt necesare evaludri suplimentare ale dovezilor aduse in
sprijinul masurilor adoptate de CAC pentru a se putea stabili urmdtoarele masuri adecvate care trebuie luate, inclusiv
eventualitatea unei noi vizite a Uniunii de evaluare la fata locului in Armenia in 2025.

In conformitate cu criteriile comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia consider ci,
in prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni certificati in Armenia.

Este necesar ca statele membre si verifice in continuare conformarea efectivi a transportatorilor aerieni certificati in
Armenia cu standardele internationale de siguranta relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la platforma
la toti transportatorii aerieni respectivi, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

Transportatorii aerieni din Irak

Prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2322 al Comisiei () si prin Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2023/2691 al Comisiei (), au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 transportatorul aerian
Iragi Airways, in decembrie 2015, respectiv transportatorul aerian Fly Baghdad, in noiembrie 2023.

La 22 octombrie 2024, ca parte a activitdtilor de monitorizare continud ale Comisiei legate de situatia generald a
sigurantei in Irak, inclusiv de capacitatea si capabilittile de supraveghere a sigurantei ale Autorititii Aeronautice
Civile din Irak (,ICAA”), a avut loc o reuniune tehnici la care au participat Comisia, agentia, statele membre si
ICAA. In cursul reuniunii, ICAA a prezentat informatii actualizate cu privire la eforturile sale de a-si consolida
cadrul legislativ i de reglementare, precum si cu privire la performanta sa in materie de supraveghere.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2322 al Comisiei din 10 decembrie 2015 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii (O L 328, 12.12.2015, p. 67, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/2322/0j).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/2691 al Comisiei din 29 noiembrie 2023 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii (JO L, 2023/2691, 30.11.2023, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2691/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/2322/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/2691/oj

RO

JOL, 16.12.2024

(29)

(32)

In cursul reuniunii, ICAA a precizat c4, in iulie 2024, a angajat o echipa de consultanta care si sprijine eforturile
depuse de autoritate pentru elaborarea de reglementari si consolidarea capacititilor de supraveghere. S-au raportat
progrese in ceea ce priveste implementarea recomandarilor din proiectele de asistentd tehnici desfasurate de agentie
in 2017 si 2023, in special in ceea ce priveste alinierea operatiunilor de zbor si a procedurilor de licentiere a
personalului cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 si Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei (*).

ICAA a informat Comisia cu privire la modificarile aduse Legii irakiene a aviatiei civile, care se afld in prezent in
etapele finale ale aprobirii. In plus, ICAA a inregistrat progrese in ceea ce priveste abordarea lacunelor in materie de
resurse, prin recrutarea a patru inspectori pentru operatiunile de zbor si a unui inspector pentru siguranta in cabind,
in prezent fiind depuse eforturi pentru angajarea a doi noi inspectori pe probleme de navigabilitate. De asemenea,
autoritatea a initiat dezvoltarea Programului national in materie de sigurantd (,SSP”) al Irakului i actualizeazi in
prezent procedurile de reglementare si programele de pregitire a inspectorilor in domenii precum bunurile
periculoase si gestionarea riscului de oboseald. Implementarea acestor actualiziri rimane insd incompletd.

Desi aceste eforturi sunt recunoscute, ICAA continud si se confrunte cu provociri, inclusiv cu deficite critice de
personal calificat pentru inspectia elicopterelor si a navigabilitatii. Pentru a aborda aceastd problemd, ICAA a initiat
un program de pregitire pe cinci ani pentru 14 ingineri aeronautici cadeti nou-recrutati, cu scopul de a-i califica ca
inspectori pe probleme de navigabilitate si de a reduce dependenta de expertii internationali.

Comisia a solicitat ICAA sd confirme o noud datd pentru reprogramarea vizitei amanate de evaluare la fata locului a
Uniunii, care fusese planificatd initial pentru primul trimestru al anului 2024, si ulterior reprogramatd la cererea
ICAA pentru al patrulea trimestru al anului 2024. Ca raspuns, ICAA a propus o noud reprogramare a vizitei in al
doilea sau al treilea trimestru al anului 2025, exprimandu-si o preferintd pentru luna septembrie a anului 2025, in
functie de progresele inregistrate intre timp.

Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c3, in
prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Irak.

Este necesar ca statele membre si verifice in continuare conformitatea efectivi a transportatorilor aerieni certificati
in Irak cu standardele internationale de siguranti relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la platforma la
toti acei transportatori aerieni, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

Dupi caz, Comisia ar trebui s ia mdsuri suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, in cazul
in care orice fel de informatie relevantd privind siguranta indicd riscuri iminente la adresa sigurantei, rezultand din
nerespectarea standardelor internationale de siguranta relevante.

Transportatorii aerieni din Kargazstan

In octombrie 2006, transportatorii aerieni certificati in Kargazstan au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul (CE) nr. 1543/2006 al Comisiei (*°).

La 16 iulie 2024, in cadrul activitdtilor sale de monitorizare continud, Comisia a organizat o reuniune tehnici cu
reprezentantii Agentiei Aviatiei Civile Nationale (,SCAA”) din cadrul Cabinetului de ministri al Republicii
Kargazstan.

In cursul reuniunii respective, SCAA a furnizat informatii actualizate privind eforturile sale de a rispunde
preocupdrilor in materie de sigurantd care conduseserd la includerea transportatorilor aerieni certificati in
Kargdzstan in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, precum si privind alte masuri luate pentru a imbundtati
capacitatea si capabilitdtile de supraveghere a sigurantei ale SCAA.

(’) Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative

referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului (JO L 311, 25.11.2011, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2011/117 8 /0j).

(") Regulamentul (CE) nr. 15432006 al Comisiei din 12 octombrie 2006 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 910/2006 (JO L 283, 14.10.2006, p. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Cu aceastd ocazie, Comisia a prezentat SCAA rezultatele evaludrii efectuate pe baza informatiilor si a documentatiei
furnizate de SCAA la inceputul anului 2024. Evaluarea a acoperit domenii precum programele de pregitire,
procesele de supraveghere, sistemul de raportare a evenimentelor, procedurile de licentiere si eficacitatea
operationald generald.

Evaluarea Comisiei a evidentiat mai multe deficiente in programele de pregitire ale SCAA destinate personalului siu.
Programul de pregitire pentru inspectori, desi continea elementele necesare legate de atributiile acestora, nu
continea detalii clare privind implementarea si calendarul, in special in ceea ce priveste includerea cursurilor
necesare de pregitire la locul de munci pentru noii-veniti.

Comisia a observat cd numdrul inspectorilor pdrea insuficient pentru a asigura o supraveghere efectivd a sectorului
aviatiei din Kargazstan. Deficitul de personal administrativ de sprijin impune o presiune suplimentard asupra
inspectorilor, care trebuie sd indeplineascd sarcini administrative suplimentare, fapt ce le limiteazd capacitatea de a
se concentra pe certificare si supraveghere. In ceea ce priveste finantarea si resursele, SCAA a ficut referire la
cresterile planificate ale salariilor si ale resurselor, dar nu a oferit detalii specifice cu privire la provizioanele bugetare.

Evaluarea a evidentiat, de asemenea, deficiente ale sistemului SCAA de raportare a evenimentelor, in special in ceea
ce priveste lipsa unei baze de date cuprinzitoare privind incidentele §i accidentele. S-a constatat de asemenea ci
acesta este neclar si ineficace, neavind o abordare sistematicd a colectdrii si analizarii datelor privind incidentele si
accidentele.

Comisia a identificat mai multe lacune in activititile de supraveghere ale SCAA. Supravegherea mai multor
transportatori aerieni §i organizatii de intretinere era fie incompletd, fie nu fusese efectuatd deloc. Documentele de
supraveghere prezentate erau vagi si lipseau detaliile procedurale necesare pentru o evaluare efectiva. In plus, nu
fusese instituit niciun sistem de conformitate si nicio unitate de audit intern, in pofida declaratiilor privind
pregdtirile pentru certificarea ISO 9001. Acest lucru a generat preocupdri suplimentare cu privire la capacitatea
SCAA de a asigura o respectare consecventd a standardelor internationale de sigurantd.

La 24 octombrie 2024, la cererea SCAA, a avut loc la Bruxelles o a doua reuniune, in cursul cireia SCAA a
recunoscut provocirile cu care se confrunti. Ca rdspuns la aceste provociri, SCAA a prezentat un plan de
transformare strategicd menit sd alinieze standardele aeronautice kirgaze la standardele internationale de siguranta.
Sub conducerea sa actuald, SCAA a initiat mai multe imbundtatiri organizationale, cum ar fi restructurarea cadrului
sdu intern, introducerea unui nou model financiar si finalizarea unei analize a lacunelor, aliniatd la standardele
internationale de sigurantd. Aceste eforturi reflectd angajamentul SCAA de a elimina deficientele in materie de
supraveghere a sigurantei si de a-si intiri cooperarea cu Comisia.

Recunoscind importanta progreselor sustinute si mdsurabile in imbunitatirea capabilititilor de supraveghere a
sigurantei demonstrate de SCAA, Comisia subliniazd necesitatea ca SCAA sd continue sd furnizeze dovezi clare ale
unor Imbundtdtiri substantiale inainte de a lua in considerare o viitoare vizitd a Uniunii de evaluare la fata locului in
Kargazstan. Pentru a sprijini aceste eforturi, Comisia, prin intermediul agentiei, va pune in aplicare un proiect
specific de asistentd tehnicd in 2025. Aceastd initiativd se va axa pe evaluarea foii de parcurs a SCAA, pe asigurarea
unei pregitiri specifice si pe consolidarea procedurilor de supraveghere internd, cu obiectivul final de a obtine
conformitatea cu standardele internationale de sigurantd si de a facilita eliminarea Kargazstanului de pe lista UE a
transportatorilor aerieni care nu indeplinesc standardele de siguranta.

Cu toate acestea, In prezent nu existd suficiente dovezi intemeiate pentru a confirma faptul ¢ SCAA a solutionat
efectiv toate deficientele in materie de sigurantd care au condus la interdictia de exploatare impusd prin
Regulamentul (CE) nr. 1543/2006.

In conformitate cu criteriile comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia consider3 c3,
in prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni certificati in Kargazstan.

Este necesar ca statele membre si verifice in continuare conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in
Kargazstan cu standardele internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la
platformi la toti transportatorii aerieni respectivi, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Transportatorii aerieni din Pakistan

In martie 2007, Pakistan International Airlines (,PIA”) a fost inclus in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin
Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei (') si ulterior eliminat din anexa respectivi, in noiembrie 2007, prin
Regulamentul (CE) nr. 1400/2007 al Comisiei (*?).

Ca urmare a deliberdrilor Comitetului de sigurantd aeriand al UE din mai 2024, experti din partea Comisiei, a
agentiei si a statelor membre au organizat o reuniune tehnici la 18 si 19 septembrie 2024. In prima zi, a fost
evaluat planul de mdsuri corective care fusese prezentat de Autoritatea Aeronauticd Civild din Pakistan (,PCAA”) si
revizuit ulterior de Comisie si de agentie. PCAA a prezentat clarificirile si documentele justificative solicitate. In a
doua zi, au fost efectuate o serie de controale prin sondaj in domeniul operatiunilor de zbor, al autorizdrii
personalului, al navigabilititii, al sistemului de management al calitatii (,SMC”) si al sistemului de management al
sigurantei (,SMS”). Controalele respective au fost controale la distantd neplanificate, al cdror scop a fost de a obtine
mai multe informatii privind capacitatea autoritdtii de a efectua o supraveghere efectivd, dupd vizita Uniunii din
noiembrie 2023.

In 2020, autorizatiile de TCO ale PIA si Vision Air au fost suspendate de agentie. Suspendarea va dura pani cand
agentia va dispune de dovezi verificabile cd PCAA poate efectua o supraveghere efectivd a transportatorilor sdi
aerieni, cd deficientele in materie de supraveghere au fost corectate si cd transportatorii aerieni au abordat in mod
corespunzdtor toate constatdrile. Informatiile deja obtinute ar ajuta agentia sd ia in considerare o decizie privind o
posibild ridicare a suspenddrilor autorizatiilor de TCO ale PIA si Vision Air, precum si acordarea unei autorizatii de
TCO pentru Airblue Limited.

Reuniunea tehnicd a concluzionat ci toate elementele planului de mésuri corective au fost abordate si cd nu au fost
observate deficiente grave. Este nevoie de eforturi suplimentare, dar toate misurile luate par solide si coerente.

Printre concluziile reuniunii tehnice s-a numdrat constatarea cd PCAA este in curs de a trece de la o abordare reactivd
la 0 abordare proactivd de supraveghere a sigurantei. In aceastd privintd, PCAA a solutionat lipsa personalului de
inspectie in domeniul standardelor de zbor, care era o problemi criticd la momentul vizitei Uniunii de evaluare la
fata locului. Pentru a preveni repetarea unei situatii similare, au fost intreprinse o serie de actiuni, inclusiv o mai
buni rationalizare a activitdtilor, profiluri profesionale adecvate sarcinilor, utilizarea unor instrumente de calculare a
resurselor in raport cu nevoile in continud evolutie, asigurarea unui buget suficient pentru recrutare si pregitire, o
politicd de pastrare a personalului si masuri de evitare a conflictelor de interese intre inspectori si organizatiile aflate
sub supravegherea acestora.

Concluziile reuniunii tehnice au recunoscut cd PCAA a inregistrat progrese considerabile in ceea ce priveste

aspecte precum identificarea constatdrilor, precum si clasificarea si gestionarea corectd a acestora. Se preconizeazd,
de asemenea, imbundtdtiri in ceea ce priveste inspectiile la sol, intrucat pregitirea inspectorilor la platforma a fost
efectuatd abia recent. In ceea ce priveste pregitirea inspectorilor, echipa actuali de inspectori in materie de
standarde de zbor este pe deplin pregititd, dar inci are nevoie de experientd. Se recomandd monitorizarea tuturor
acestor elemente pe termen mediu §i lung. PCAA a convenit sd informeze periodic Comisia cu privire la progresele

inregistrate In acest sens.

Cele mai recente inspectii AOC la Airblue Limited si PIA au fost examinate. Nu au fost identificate deficiente majore.

inregistrat progrese importante. Printre acestea se numdrd asigurarea coerentei constatdrilor si gestionarea lor
uniformd in toate domeniile, precum si implementarea unui software unic pentru gestionarea constatdrilor in toate
domeniile.

(") Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei din 5 martie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei

comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii (O L 66, 6.3.2007, p. 3,
ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2007/235/0j).

(") Regulamentul (CE) nr. 1400/2007 al Comisiei din 28 noiembrie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 4742006 de stabilire a
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii (JO L 311,
29.11.2007, p. 12, ELL http://data.europa.eu/elireg/2007/1400/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Dezvoltarea unui program national in materie de siguranti se afld intr-o fazd incipientd. Cu toate acestea, PCAA s-a
angajat sd il pund in aplicare cit mai curdnd posibil, si anume in ceea ce priveste raportarea evenimentelor si
clasificarea riscurilor.

In general, nu au fost identificate probleme semnificative de siguranti. Dupa reuniunea tehnici, se poate concluziona
cd PCAA a inregistrat progrese substantiale, evidentiate de informatiile colectate in cursul reuniunii tehnice
respective.

In conformitate cu criteriile comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia consider c3,
in prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni certificati in Pakistan.

Este necesar ca statele membre si verifice in continuare conformitatea efectivi a transportatorilor aerieni certificati
in Pakistan cu standardele internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la
platforma la toti transportatorii aerieni respectivi, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

Dupd caz, Comisia ar trebui sd ia masuri suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, in cazul
in care orice fel de informatie relevantd privind siguranta indicd riscuri iminente la adresa sigurantei, rezultdnd din
nerespectarea standardelor internationale de siguranti relevante.

Transportatorii aerieni din Suriname

In iulie 2010, in urma unei listari initiale in iunie 2006 si a unei eliminri ulterioare de pe listd in noiembrie 2007,
Blue Wing Airlines a fost din nou inclusi pe lista din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin Regulamentul
(UE) nr. 590/2010 al Comisiei (**) din cauza unor dovezi verificate privind deficiente grave ale transportatorului
aerian, identificate prin neregularitdtile raportate in cadrul inspectiilor la platforma efectuate de statele membre, si
ca urmare a doud accidente mortale.

La 26 iunie 2023, Comisia si agentia au organizat o reuniune tehnicd la distantd cu Autoritatea de Siguranti a
Aviatiei Civile din Suriname (,CASAS”). Aceastd reuniune a avut loc pe baza unei serii de schimburi cu CASAS si cu
Blue Wing Airlines, in perioada noiembrie 2018-mai 2022, in scopul relansdrii consultdrilor oficiale cu CASAS,
avand in vedere timpul scurs de la contactul initial din mai 2019. in acest sens, la 11 septembrie 2023, Comisia a
solicitat CASAS un set cuprinzdtor de informatii si documente in scopul evaludrii capacititii si capabilitdtii CASAS
in materie de supraveghere a sigurantei in cazul celor opt transportatori aerieni certificati in Suriname, dintre care
unul, Surinam Airways, detine o autorizatie de TCO din iulie 2016.

Rezultatele evaludrii informatiilor §i documentatiei furnizate de CASAS au aritat deficiente grave in materie de
sigurantd, evidentiate de statutul incomplet al programelor de supraveghere de baz, indoieli cu privire la pregatirea
si calificarea personalului de inspectie, constatdri grave repetate si gestionarea defectuoasi a constatdrilor.

La 23 octombrie 2024, a avut loc o reuniune tehnicd intre experti ai Comisiei, ai agentiei, ai statelor membre si ai
CASAS. Cu aceastd ocazie, deficientele identificate in cursul evaludrii informatiilor si a documentatiei primite au
fost confirmate, atat in ceea ce priveste natura, ct si numarul.

Mai exact, persistd preocupdri cu privire la capacitatea CASAS de a asigura o supraveghere efectivdi a
transportatorilor aerieni aflati sub supravegherea sa. Acest lucru este evidentiat de situatia directiilor ,Operatiuni de
zbor” si ,Licentierea personalului”, care par a avea grave deficiente de personal, precum si de programele de
supraveghere care nu sunt realizate conform planificdrii. Pregitirea si calificarea inspectorilor reprezintd, de
asemenea, un motiv de ingrijorare. Aprobarea si extinderea AOC-urilor este un aspect ingrijordtor, deoarece multe
dintre procedurile necesare nu existd, iar cele prezentate sunt foarte elementare si nu sunt adecvate scopului. Acest
lucru indica faptul cd activitdtile de supraveghere ale CASAS se desfdsoard in cea mai mare parte pe o bazi ad-hoc.
S-a observat, de asemenea, reaparitia acelorasi constatiri grave in rapoartele de audit din ani diferiti. In plus, s-a
constatat cd majoritatea procedurilor autorititii nu sunt in conformitate cu cele mai recente actualizdri ale
standardelor internationale de siguranta.

("*) Regulamentul (UE) nr. 590/2010 al Comisiei din 5 iulie 2010 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii (JO L 170,
6.7.2010, p. 9).
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RO

JOL, 16.12.2024

(62)

(63)

(68)

(69)

(70)

(71)

Avand in vedere lipsa aparentd de progrese a CASAS in ceea ce priveste asigurarea unui nivel adecvat de capacitate si
capabilitate in materie de supraveghere a sigurantei, Comisia a informat Comitetul de sigurantd aeriand al UE ci
intentioneazd si organizeze o vizitd a Uniunii de evaluare la fata locului in Suriname in primul trimestru al anului
2025.

In conformitate cu criteriile comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia consideri c3,
in prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni certificati in Suriname.

Este necesar ca statele membre si verifice in continuare conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in
Suriname cu standardele internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la platforma
la toti transportatorii aerieni respectivi, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

Dupi caz, Comisia ar trebui s ia mdsuri suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, in cazul
in care orice fel de informatie relevantd privind siguranta indica riscuri iminente la adresa sigurantei, rezultand din
nerespectarea standardelor internationale de sigurantd relevante.

Transportatorii aerieni din Tanzania

Transportatorii aerieni certificati in Tanzania nu au fost inclusi niciodatd in anexa A sau B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

Air Tanzania Company Limited (,Air Tanzania”) a solicitat o autorizatie de TCO la 23 august 2023. Agentia a evaluat
cererea de TCO depusd de Air Tanzania in conformitate cu cerintele prevazute in Regulamentul (UE) nr. 452/2014.

In efectuarea evaludrii sale, agentia si-a exprimat ingrijorarea cu privire la incapacitatea Air Tanzania de a solutiona
deficientele identificate in materie de sigurantd. In special, aceasta a constatat cd Air Tanzania nu a reusit sd mentind
controlul asupra programului siu de pregdtire pentru zbor, in special in ceea ce priveste asigurarea includerii in
pregdtirea periodicd a echipajului de zbor a tuturor tipurilor de situatii de urgentd si de proceduri anormale, cum ar
fi functionarea defectuoasi, incendiile si alte scenarii critice care pot afecta motorul, corpul aeronavei sau sistemele
acesteia. Avand in vedere numdrul considerabil de deficiente grave identificate in cursul evaludrii sale, agentia a
concluzionat ci aceastd situatie indicd o deficientd sistemicd a transportatorului aerian, care compromite siguranta
si reprezintd un pericol grav pentru operatiunile de zbor. In plus, acest lucru a avut ca rezultat faptul c3 Air Tanzania
nu a reusit s demonstreze conformitatea cu standardele internationale de sigurantd relevante.

Incapacitatea Air Tanzania de a rdspunde acestor preocupdri in materie de sigurantd a fost evidentiatd si mai mult
prin prezentarea unui plan de mdsuri corective inacceptabil pentru solutionarea problemelor identificate. Acest
lucru a avut ca rezultat incapacitatea Air Tanzania de a demonstra conformitatea cu standardele internationale de
sigurantd aplicabile. Agentia a concluzionat ¢ o evaluare suplimentard nu ar conduce la eliberarea unei autorizatii
pentru Air Tanzania, intrucdt transportatorul aerian nu indeplinea cerintele Regulamentului (UE) nr. 452/2014. In
consecintd, la 12 aprilie 2024, agentia a respins cererea de TCO depusd de Air Tanzania pe motiv ci aceasta nu
indeplinea cerintele de siguranta.

La 2 mai 2024, in cadrul Regulamentelor (UE) nr. 2111/2005 si (UE) 2023/660, Comisia a solicitat un set
cuprinzitor de informatii din partea Autoritdtii Aeronautice Civile din Tanzania (,TCAA”). Aceasti cerere a fost
formulatd pentru a se evalua capacitatea si capabilitatea TCAA in materie de supraveghere a sigurantei in ceea ce
priveste transportatorii aerieni certificati in Tanzania.

Informatiile solicitate acopera aspecte-cheie ale structurii organizatorice a TCAA, ale calificdrilor personalului, ale
programelor de pregitire si ale proceselor de supraveghere, inclusiv gestionarea deficientelor in materie de
sigurantd, a actiunilor corective si a sistemelor de raportare a evenimentelor. In plus, cererea urmdreste si obtind
detalii cu privire la accidente si incidente, la procesele de certificare si de licentiere pentru titularii de AOC si piloti,
precum si la supravegherea organizatiilor din domeniul continuitatii navigabilitatii si al intretinerii aeronavelor.

Informatiile solicitate au fost furnizate de TCAA la 7 iunie 2024 si au scos la iveald deficiente semnificative in ceea ce
priveste alocarea personalului si eficacitatea supravegherii, in special lipsa de claritate cu privire la modul in care
inspectorii sunt distribuiti pe functiile-cheie, ceea ce a generat preocupiri cu privire la caracterul adecvat al
resurselor pentru a permite o supraveghere eficace a navigabilitdtii, a operatiunilor de zbor si a licentierii
personalului.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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In plus, procesele de pregitire si de calificare a inspectorilor au fost considerate insuficiente, ele necontinand
orientdri clare pentru pregitirea specializatd, pentru evaludri structurate ale performantei si pentru pregitirea
periodicd. Aceste deficiente pot compromite capacitatea personalului TCAA de a efectua o supraveghere efectivi a
sigurantei. In plus, procedurile de supraveghere ale TCAA erau fie incomplete, fie total absente in unele domenii
critice, cum ar fi manualele de supraveghere pentru un domeniu-cheie precum licentierea personalului.

Evidentele activitdtilor de certificare si de supraveghere ale TCAA au scos la iveald mai multe deficiente, inclusiv
utilizarea de formulare inconsecvente pentru aprobdrile speciale, supravegherea insuficientd a continuitdtii
navigabilitatii transportatorilor aerieni, monitorizarea inadecvatd a constatdrilor in materie de sigurantd, actiuni
corective nerezolvate pe perioade indelungate si probleme recurente de sigurantd pentru care nu s-a reusit
abordarea cauzelor primare.

La 10 octombrie 2024, in cadrul activitdtilor sale de monitorizare continud, Comisia, agentia si reprezentantii TCAA
au organizat o reuniune tehnicd. Cu aceastd ocazie, TCAA a subliniat rolul sdu de autoritate de reglementare a
sectorului aviatiei civile din Tanzania, care isi desfisoard activitatea in temeiul Legii privind aviatia civild din
Tanzania si al anexelor OACI, cu obiectivul declarat de a garanta siguranta in conformitate cu standardele
internationale de sigurantd. Cu toate acestea, persistd provociri semnificative in ceea ce priveste punerea in aplicare
efectivd a acestor regulamente, ceea ce impiedicd alinierea deplind la standardele internationale de siguranta.

In plus, TCAA si-a prezentat initiativele in curs de desfasurare pentru consolidarea sistemului sdu de supraveghere a
sigurantei. Printre acestea se numdrd elaborarea unor planuri de supraveghere bazate pe performantd,
implementarea unui sistem cuprinzitor de pregitire a inspectorilor §i revizuirea reglementdrilor in domeniul
aviatiei civile pentru a se alinia la evolutiile standardelor OACL Aceste eforturi sunt sprijinite de planuri de
consolidare a capacititilor in sectorul aviatiei si de o colaborare sporitd cu pirtile interesate din industria de profil
pentru a facilita implementarea efectivd a cerintelor de reglementare. Desi aceste mdsuri sunt recunoscute,
deficientele persistente, cum ar fi lacunele in pregitirea inspectorilor, constatdrile nerezolvate ale auditului si
documentatia procedurald inadecvatd subliniazd necesitatea unor actiuni suplimentare de consolidare a
mecanismelor de supraveghere.

Prin scrisoarea din 18 octombrie 2024, Comisia a informat Air Tanzania, precum si TCAA, cd dosarul Air Tanzania a
fost inclus pe ordinea de zi a reuniunii Comitetului de sigurantd aeriand al UE care urmeazi sd aibd loc in perioada
21 noiembrie 2024-21 noiembrie 2024 si cd atat Air Tanzania, cit si TCAA vor avea ocazia de a fi audiate in fata
Comitetului de sigurantd aeriand al UE, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Atat Air Tanzania, cat si TCAA au fost audiate de Comitetul de sigurantd aeriand al UE la 20 noiembrie 2024.
Prezentarea facutd de Air Tanzania in cursul audierii a detaliat eforturile de solutionarea a constatirilor care decurg
din procesul de autorizare ca TCO, inclusiv o analizd a lacunelor SMS, revizuiri ale manualului de management al
sigurantei, aldturi de actualiziri ale manualelor operationale si ale listei echipamentului minim. Compania aeriand a
elaborat, de asemenea, un plan de pregitire periodici pe o perioadd de treizeci si sase de luni, care abordeazi
pregitirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia, operatiunile de
iarnd si handlingul bunurilor periculoase. In plus, ea a introdus proceduri pentru urmdrirea calificirilor de rutd si de
aerodrom si controale pentru componentele cu durati de viata limitata si cele cu duratd de viatd predefinitd, pentru a
imbundtiti practicile operationale si de navigabilitate.

Membrii Comitetului de sigurantd aeriand al UE si-au exprimat ingrijorarea cu privire la abordarea Air Tanzania in
ceea ce priveste gestionarea generald a constatdrilor si, in special, cu privire la analizele cauzelor primare ale
acestora. S-a observat ci multe dintre cauzele primare prezentate de transportatorul aerian nu au facut decat si
reitereze constatdrile, fird a efectua o analizd cuprinzitoare pentru identificarea deficientelor sistemice sau
procedurale subiacente. Un exemplu in acest sens a fost identificarea de citre Air Tanzania a celor saisprezece
constatdri de nivel 2 ca fiind cauza principald a constatdrii de nivel 1 referitoare la neconformitatea cu cerintele
aplicabile din anexa 1 (partea TCO) la Regulamentul (UE) nr. 452/2014. Acest lucru a demonstrat in mod clar cd
Air Tanzania nu a abordat motivele fundamentale care stau la baza incapacitdtii transportatorului aerian de a
indeplini aceste cerinte. Aceastd lipsd a unei examindri mai aprofundate slibeste eficacitatea masurilor corective
propuse, deoarece ele abordeaza simptomele, mai degraba decat sd rezolve deficientele sistemice subiacente.

Informatiile furnizate de Air Tanzania nu au fost suficiente prin natura lor pentru a raspunde deficientelor in materie
de sigurantd care au stat la baza deciziei agentiei de a refuza autorizatia de TCO eliberatd. Planul de actiuni corective
(PAC) prezentat de Air Tanzania, in special analiza cauzelor primare aferente, nu a demonstrat capacitatea
transportatorului aerian de a implementa mdsuri adecvate pentru a asigura respectarea standardelor internationale
de siguranti.
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(80) in cursul audierii, TCAA si-a prezentat cadrul de reglementare si a subliniat angajamentul siu de a asigura
supravegherea sigurantei in conformitate cu standardele internationale de sigurantd. TCAA a raportat cu privire la
actiunile sale imediate, intreprinse ca urmare a respingerii de citre agentie a autorizatiei de TCO a Air Tanzania,
inclusiv cu privire la un audit special care a identificat domenii critice de imbundtatire, cum ar fi un SMS ineficace,
deficitul de personal si ineficientele organizationale.

(81) In plus, TCAA a informat Comitetul de sigurant3 aeriand al UE ¢4, in rdspuns la constatirile emise de agentie, a fost
instituitd o echipd specializatd de inspectori pentru a evalua si verifica PAC revizuit elaborat de Air Tanzania. Potrivit
TCAA, aceste eforturi au solutionat unsprezece din cele noudsprezece constatdri, restul aflindu-se in diferite etape de
implementare. Actiunile specifice descrise de TCAA in timpul audierii — cum ar fi aprobarea programelor de
pregitire revizuite, modificarea manualelor operationale si verificarea unor actualiziri critice, precum pregitirea
pentru ameliorarea cunostintelor comandantilor, inregistrdrile privind experienta recentd a echipajului si
conformitatea cu directivele privind navigabilitatea — nu au fost sustinute de nicio dovada. in plus, in cursul audierii
a reiesit cd TCAA nu a respectat pe deplin nici principiile analizei cauzelor primare, punénd astfel sub semnul
intrebdrii caracterul adecvat si eficacitatea evaludrii pe care o efectuaserd in ceea ce priveste PAC prezentat de Air
Tanzania.

(82) Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, se considerd cd
lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui modificatd
in sensul includerii transportatorului aerian Air Tanzania in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(83) Avand in vedere deficientele evidente identificate in urma schimburilor cu TCAA, Comisia va efectua, asistatd de
agentie si cu sprijinul statelor membre, o vizitd a Uniunii de evaluare la fata locului in Tanzania.

(84)  Este necesar ca statele membre sd verifice in continuare conformitatea efectivd a transportatorilor aerieni certificati
in Tanzania cu standardele internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate efectudrii de inspectii la
platformi la toti transportatorii aerieni respectivi, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(85) Dupd caz, Comisia ar putea lua masuri suplimentare in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, in cazul
in care orice fel de informatie relevantd privind siguranta indica riscuri iminente la adresa sigurantei, rezultand din
nerespectarea standardelor internationale de siguranti relevante.

(86)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 trebuie si fie modificat in consecinta.

(87) Articolele 5 si 6 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunosc necesitatea ca deciziile si fie luate cu rapiditate si,
dupd caz, de urgentd, avind in vedere implicatiile in materie de sigurantd. Prin urmare, pentru protejarea
informatiilor sensibile si a publicului cilitor, este esential ca orice decizie luatd in contextul actualizarii listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau al unei restrictii de exploatare pe teritoriul Uniunii s3
se aplice imediat dupd adoptarea sa.

(88) Mdisurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru siguranta aeriand al UE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeazd:
1. Anexa A se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament.

2. Anexa B se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.
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Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 decembrie 2024.

Pentru Comisie,
Pentru Presedintd,
Apostolos TZITZIKOSTAS
Membru al Comisiei
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ANEXA

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE

TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII (')

Denumirea de persoand juridica a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (si

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferitd) de OACI

AIR TANZANIA TCAA[AOC/001 ATC Tanzania
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC [ran

FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak

Toti transportatorii aerieni certi- Afganistan
ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Afganistan, inclusiv

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Toti transportatorii aerieni certi- Angola
ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Angola, cu exceptia TAAG

Angola Airlines si Heli Malongo,

inclusiv

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TE] Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Necunoscut Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Necunoscut Angola
MANAGEMENT

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Necunoscut Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Necunoscut Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Toti transportatorii aerieni certi- Armenia
ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Armenia, inclusiv

AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia

() Transportatorii aerieni enumerati in prezenta anexa pot fi autorizati si exercite drepturi de trafic daci utilizeazd aeronave inchiriate cu
echipaj apartindnd unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii standardelor de

sigurantd relevante.
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, aga cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (si

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferita) de OACI

ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 N/A Armenia

Toti transportatorii aerieni certi- Congo Brazaville

ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Congo Brazzaville, inclusiv

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Congo Brazaville

EQUAEFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Congo Brazaville

EQUAJET RAC06-007 EK] Congo Brazaville

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Congo Brazaville

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Necunoscut Congo Brazaville

Toti transportatorii aerieni pose- Republica

sori ai unui certificat eliberat de Democratici Congo

autorititile responsabile de su- (RDC)

praveghereareglementari din Re-

publica Democratici Congo

(DRC), inclusiv

AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG|OPS-09/02 PPB Republica Democraticd

D'AVIATION (CAA) Congo (RDC)
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, aga cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (si

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferit3) de OACI

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Republica Democraticd
Congo (RDC)

GOMA EXPRESS AAC/DGJOPS-09/13 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

KIN AVIA AAC/DG|OPS-09/10 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG|OPS-09/15 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

Toti transportatorii aerieni certi- Djibouti

ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certi- Guineea Ecuatoriald

ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Guineea Ecuatoriald, inclusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Guineea Ecuatoriald

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Necunoscut Guineea Ecuatoriald

Toti transportatorii aerieni certi- Eritreea

ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES AOC nr. 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA AOCnr. 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni certi- Kargazstan

ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Kargazstan, inclusiv

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kargazstan
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Denumirea de persoand juridicd a o
L < . . . Indicativul de
transportatorului aerian, aga cum este Numdrul certificatului de operator aerian trei litere atribuit Statul torului
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (i («<AOC») sau numdrul licentei de operare ret éer&icr; u atul operatoruiut
denumirea comerciald, dacd este diferita) €
AEROSTAN 08 BSC Kargazstan
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kargazstan
AIRCOMPANY MOALEM 56 AMA Kargazstan
AVIATION
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kargazstan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kargazstan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kargazstan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Necunoscut Kargazstan
HELI SKY 47 HAC Kargazstan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kargazstan
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kargazstan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kargazstan
SKY JET 60 SIL Kargazstan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kargazstan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kargazstan
TEZ JET 46 TEZ Kargazstan
Toti transportatorii aerieni certi- Liberia
ficati de autorititile responsabile
cu supravegherea reglementard
din Liberia.
Toti transportatorii aerieni certi- Libia
ficati de autorititile responsabile
cu supravegherea reglementard
din Libia, inclusiv
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Necunoscut Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, aga cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (i

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferits) de OACI

Toti transportatorii aerieni certi- Nepal
ficati de autorititile responsabile

cu supravegherea reglementard

din Nepal, inclusiv

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Necunoscut Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Necunoscut Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Necunoscut Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Necunoscut Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Necunoscut Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Necunoscut Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Urmatorii transportatori aerieni Rusia
certificati de autorititile respon-

sabile cu supravegherea regle-

mentar3 din Rusia

AURORA AIRLINES 486 SHU Rusia
ég.IAL%gMPAN Y «AVIASTAR-TU» 458 TUP Rusia
[ZHAVIA 479 IZA Rusia
ORTTOCCOMPIT AR | o
JOINT STOCK COMPANY «RUSJET» | 498 RS) Rusia
JOINT STOCK COMPANY «UVT 567 UVT Rusia

AERO»
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, aga cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (i

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferita) de OACI

JOINT STOCK COMPANY SIBERIA .
AIRLINES 31 SBI Rusia
JOINT STOCK COMPANY .
SMARTAVIA AIRLINES 466 AUL Rusia
JOINT-STOCK COMPANY .
IRAERO» AIRLINES 480 IAE Rusia
JOINT-STOCK COMPANY «URAL .
AIRLINES» 18 SVR Rusia
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA .
'AIR COMPANY 230 DRU Rusia
JOINT-STOCK COMPANY .
NORDSTAR AIRLINES 452 TYA Rusia
]S AVIATION COMPANY .
RUSLINE» 225 RLU Rusia
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rusia
LLC «NORD WIND» 516 NWS Rusia
LLC «<AIRCOMPANY IKAR» 36 KAR Rusia
LTD.IFLY 533 RSY Rusia
POBEDA AIRLINES LIMITED .
LIABILITY COMPANY 562 PBD Rusia
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY

«AEROFLOT — RUSSIAN 1 AFL Rusia
AIRLINES»

ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK .
COMPANY 2 SDM Rusia
SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Rusia
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK .
COMPANY 6 UTA Rusia
Toti transportatorii aerieni Sao Tomé si Principe
certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din SioTomé si

Principe, inclusiv

STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé si Principe

Toti transportatorii aerieni
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Sierra Leone

Sierra Leone
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Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, aga cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia (i

Numdrul certificatului de operator aerian
(«<AOC») sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere atribuit

Statul operatorului

denumirea comerciald, daci este diferits) de OACI
Toti transportatorii aerieni Sudan
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Sudan, inclusiv
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ANEXAII

+ANEXA B

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE PE

TERITORIUL UNIUNII (')

Denumirea de persoand

insemnele de

juridicd a . iculare si
transportatorului Numdrul Indicativul de Tiouril inmatriculare si,
aerian, asa cum este certificatului de trei litere Statul ipurile de (.:laca su r.1t Statul de
indicatd pe certificatul | operator aerian atribuit de operatorului acronave disponibile, . inmatriculare
AOC al acestuia (si ((AOC») OACI restrictionate | numerele de serie
denumirea comercialj, ale aeTor.lavelor
daci este diferitd) restrictionate
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Toate Aeronavele de | Iran
aeronavele | tip Fokker
de tip F100, astfel
Fokker cum se
F100side | mentioneaziin
tip Boeing AOG;
B747 aeronavele de
tip Boeing
B747, astfel
cum se
mentioneaza in
AOC
AIR KORYO GAC- KOR Coreea de Toati flota, | Toatd flota, Coreea de
AOC/KOR-01 Nord exceptand: | exceptind: Nord”
doud P-632, P-633.

aeronave de

tip TU- 204.

(") Transportatorii aerieni enumerati in prezenta anexd pot fi autorizati si exercite drepturi de trafic daca utilizeazd aeronave inchiriate cu
echipaj apartindnd unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii standardelor de

sigurantd relevante.
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