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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2024/3137,
annettu 13 piivini joulukuuta 2024,
asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta unionissa toimintakieltoon asetettujen tai

toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen harjoittajia koskevan yhteison luettelon laatimisesta
ja lennon suorittavan lentolitkenteen harjoittajan ilmoittamisesta lentomatkustajille sekd direktiivin 2004/36/EY (!)
9 artiklan kumoamisesta 14 pdivind joulukuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 2111/2005 ja erityisesti sen 4 artiklan 2 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)

()
0

()

Komission asetuksessa (EY) N:o 474/2006 (*) vahvistetaan luettelo lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu
unionissa toimintakieltoon.

Erdit jasenvaltiot ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto, jiljempéna 'virasto’, ovat toimittaneet komissiolle
asetuksen (EY) N:o 2111/2005 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti tietoja luettelon saattamiseksi ajan tasalle. Olennaisia
tietoja on saatu myos kolmansilta mailta ja kansainvilisiltd organisaatioilta. Toimitettujen tietojen perusteella luettelo
olisi saatettava ajan tasalle.

Komissio on ilmoittanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille suoraan tai niiden valvonnasta vastaavien
viranomaisten vilitykselld ne olennaiset tosiseikat ja ndkemykset, joiden perusteella tehddin paitos lentoliikenteen
harjoittajien asettamisesta toimintakieltoon unionissa tai asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteessd A tai B olevaan
luetteloon sisillytetylle lentoliikenteen harjoittajalle asetetun toimintakiellon ehtojen muuttamisesta.

Komissio on antanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille tilaisuuden tutustua kaikkiin asiaankuuluviin
asiakirjoihin sekd toimittaa kirjallisia huomautuksia ja esittdd kantansa suullisesti komissiolle ja EU:n lentoturvalli-
suuskomitealle.

EU:n lentoturvallisuuskomitea on saanut komissiolta tiedot asetuksen (EY) N:o 2111/2005 ja komission delegoidun
asetuksen (EU) 2023/660 (*) mukaisista kuulemisista, joita kdydddn parhaillaan seuraavien valtioiden toimivaltaisten
viranomaisten ja lentoliikenteen harjoittajien kanssa: Armenia, Irak, Kirgisia, Pakistan, Suriname ja Tansania.
Komissio on tiedottanut EU:n lentoturvallisuuskomitealle myds Kongon (Brazzaville), Egyptin, Kenian, Libyan,
Malin, Nepalin ja Sierra Leonen lentoturvallisuustilanteesta.

EUVLL 344, 27.12.2005, s. 15, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2005/2111/oj.

Komission asetus (EY) N:o 474/2006, annettu 22 pdivind maaliskuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
(EUVL L 84, 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2006/47 4/0j).

Komission delegoitu asetus (EU) 2023/660, annettu 2 paivina joulukuuta 2022, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitettua luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon tai joihin
sovelletaan toimintarajoituksia unionissa, koskevista yksityiskohtaisista sddnnoistd sekd yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 II luvussa tarkoitetun
yhteison luettelon laatimissddnnoistd annetun asetuksen (EY) N:o 473/2006 kumoamisesta (EUVL L 83, 22.3.2023, s. 47, ELL http://
data.europa.eu/elifreg_del/2023/660/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Virasto on ilmoittanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle teknisistd arvioinneista, jotka on tehty
komission asetuksen (EU) N:o 452/2014 () mukaisesti myonnettyjen kolmansien maiden lentotoiminnan
harjoittajien hyviksyntojen, jiljempana "TCO-hyviksyntd’, alustavaa arviointia ja jatkuvaa seurantaa varten.

Lisiksi virasto on antanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle tiedoksi ulkomaisten ilma-alusten
turvallisuuden arviointiohjelmassa, jiljempana 'SAFA’, tehtyjen asematasotarkastusten tulokset komission asetuksen
(EU) N:0 965/2012 (}) mukaisesti.

Virasto on lisdksi tiedottanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle teknisen avun hankkeista, joita on
toteutettu asetuksen (EY) N:o 474/2006 mukaisen toimintakiellon vaikutuspiiriin kuuluvissa kolmansissa maissa.
Virasto on antanut tietoja suunnitelmista ja pyynnoistd, jotka koskevat teknistd lisdapua ja yhteistyotd kolmansien
maiden siviili-ilmailuviranomaisten hallinnollisten ja teknisten valmiuksien parantamiseksi, jotta kyseisid
viranomaisia voidaan auttaa varmistamaan sovellettavien siviili-ilmailun kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattaminen. Jdsenvaltioita on kehotettu vastaamaan tillaisiin pyyntoihin kahdenviliseltd pohjalta yhteistoi-
minnassa komission ja viraston kanssa. Taltd osin komissio on jilleen todennut, etti on hyodyllistd antaa
kansainviliselle ilmailuyhteisolle tietoja — erityisesti Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston, jiljempand 'ICAQ’,
lentoturvallisuuden tdytintoonpanoa avustavan kumppanuuden ASIAP-vilineelld (Aviation Safety Implementation
Assistance Partnership) — teknisestd avusta, jota unioni ja sen jisenvaltiot antavat kolmansille maille ilmailun
turvallisuuden parantamiseksi koko maailmassa.

Eurocontrol on toimittanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle ajantasaiset tiedot SAFA- ja TCO-
ohjelmiin sisiltyvien hilytystoimintojen nykytilanteesta seki tilastot toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevista varoitusviesteista.

Unionin lentoliikenteen harjoittajat

(10) Virasto on laatinut analyysin unionin lentoliikenteen harjoittajien ilma-aluksille tehtyjen asematasotarkastusten ja

viraston toteuttamien standardointitarkastusten tuloksista kansallisten ilmailuviranomaisten suorittamista erityistar-
kastuksista ja auditoinneista saaduilla tiedoilla tiydennettynd, minki jilkeen useat jasenvaltiot ja virasto, kun ne
toimivat toimivaltaisina viranomaisina, ovat toteuttaneet korjaavia toimenpiteiti ja tdytdntoonpanon varmistamis-
toimenpiteitd sekd ilmoittaneet niistd komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle.

(11) Jasenvaltiot ja virasto, kun ne toimivat toimivaltaisina viranomaisina, totesivat jilleen olevansa valmiita toimimaan

tarpeen mukaan, jos merkitykselliset turvallisuustiedot viittaavat valittomiin turvallisuusriskeihin, jotka johtuvat
siitd, ettd unionin lentoliikenteen harjoittajat eivit noudata asianmukaisia turvallisuusstandardeja.

Armeniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(12) Armeniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat lisattiin kesdkuussa 2020 komission tdytdnto6n-

panoasetuksella (EU) 2020/736 (%) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

(13) ICAO teki vuoden 2024 ensimmiiselld neljannekselld yleisen turvallisuusvalvonnan arviointiohjelman (USOAP),

yhteydessi vierailun Armenian siviili-ilmailukomiteaan, jiljempini 'CAC’, ja havaitsi vakavia turvallisuuspuutteita
lentoliikenteen harjoittajien sertifioinnissa. Tarkastuksessa todettiin, ettd armenialaisten lentoliikenteen harjoittajien
sertifiointiprosessi perustui vanhentuneisiin vaatimuksiin ja ettei lentotoimintalupien mydntiminen ollut
jasenneltyd eikd jdrjestelmallista.

Komission asetus (EU) N:o 452/2014, annettu 29 piivdnd huhtikuuta 2014, kolmansien maiden lentotoiminnan harjoittajien
lentotoimintaan liittyvien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 133, 6.5.2014, s. 12, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2014/452/0j).

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivand lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2020/736, annettu 2 piivind kesikuuta 2020, asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta
unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentolitkenteen harjoittajien luettelon osalta
(EUVLL 172, 3.6.2020, s. 7).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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(22)

Lisaksi tarkastuksessa havaittiin, ettd Armenialla on merkittivid haasteita tehokkaassa ilmailun turvallisuusval-
vonnassa. Tdytintoonpanon tehokkuus oli heikentynyt huomattavasti, ja esimerkiksi turvallisuusongelmien
ratkaisemisessa ja valvontavelvoitteissa oli kriittisid heikkouksia.

Lentoliikenteen harjoittajien sertifiointiin liittyvien vakavien turvallisuuspuutteiden vuoksi huhtikuussa 2024
kdynnistettiin erityinen tukialoite, jolla tilanne pyrittiin ratkaisemaan nopeasti. Tilanne oli ratkaistu elokuuhun
2024 mennessd, mutta lisitoimia kuitenkin tarvitaan, jotta voidaan puuttua muihin USOAP-tarkastuksessa
havaittuihin turvallisuusvalvonnan ongelmiin, joita varten CAC on laatinut korjaustoimenpidesuunnitelman.

Osana komission jatkuvia seurantatoimia pidettiin 13 pdivind marraskuuta 2024 tekninen kokous, johon
osallistuivat komissio, virasto, jasenvaltiot ja CAC. Kokouksessa tarkasteltiin CAC:n turvallisuusvalvontajdrjestelmin
vahvistamisen viimeaikaista kehitystd ja edistystd sekd sddntelyllisid ja operatiivisia parannuksia.

Voidaan todeta, ettd Armenia on edistynyt ilmailun turvallisuusméddrdyksiensd ja valvontavalmiuksiensa
pdivittdmisessd vuoden 2020 unionin arviointikdynnin havaintojen perusteella. Se on esimerkiksi palkannut ja
kouluttanut henkilostod, tarkistanut mdaarayksid ja nithin liittyvid tdytintoonpanomenettelyjd sekd suorittanut
valvontatoimia ja tdytintoonpanon varmistamistoimenpiteitd, kuten asettanut vaarallisia ilma-aluksia lentokieltoon
ja vahvistanut lentoliikenteen harjoittajien vaatimustenmukaisuutta.

Naistd toimista huolimatta 13 pdivind marraskuuta 2024 pidetyssd teknisessd kokouksessa todettiin, ettei talld
hetkelld ole riittavisti ndyttod siitd, ettd asetuksella (EU) 2020/736 Armeniassa lentotoimintaluvan saaneita
lentoliikenteen harjoittajia koskevia toimintarajoituksia voitaisiin lieventdd. CAC:n toimenpiteitd tukevaa ndyttdd on
arvioitava lisdd, jotta voidaan mdarittdd asianmukaiset jatkotoimet, joista yksi on mahdollinen uusi unionin
arviointikdynti Armeniaan vuonna 2025.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Armeniassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Armeniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi niihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Irakista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Joulukuussa 2015 ja marraskuussa 2023 lentoliikenteen harjoittajat Iraqi Airways ja Fly Baghdad lisittiin asetuksen
(EY) N:o 474/2006 liitteeseen A komission tdytintoonpanoasetuksella (EU) 2015/2322 (') ja komission taytdntoon-
panoasetuksella (EU) 2023/2691 (¥).

Osana komission jatkuvia seurantatoimia, jotka koskevat Irakin yleistd turvallisuustilannetta sekd Irakin siviili-
ilmailuviranomaisen, jiljempdnd 'ICAA’, turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia, pidettiin 22
pdivind lokakuuta 2024 tekninen kokous, johon osallistuivat komissio, virasto, jisenvaltiot ja ICAA. ICAA antoi
kokouksessa tilannekatsauksen toimistaan, joilla se pyrkii parantamaan lainsdadinto- ja sddntelykehystddn sekd
suorittamaansa valvontaa.

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2015/2322, annettu 10 pdivind joulukuuta 2015, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 328,
12.12.2015, s. 67, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2015/2322/0j).

() Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2023/2691, annettu 29 pidivind marraskuuta 2023, asetuksen (EY) N:o 474/2006
muuttamisesta unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon
osalta (EUVL L, 2023/2691, 30.11.2023, ELL http://data.europa.eufeli/reg_impl/2023/2691/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137/oj
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Kokouksessa ICAA kertoi, ettd se oli heindkuussa 2024 palkannut konsultointiryhmin tukemaan sddntelyn
kehittimistd ja vahvistamaan valvontavalmiuksiaan. Edistystd on tapahtunut viraston vuosina 2017 ja 2023
toteuttamien teknisen avun hankkeiden suositusten tdytintd6npanossa, erityisesti lentotoiminnan ja henkil6ston
lupamenettelyjen yhdenmukaistamisessa komission asetuksien (EU) N:o 965/2012 ja (EU) N:o 1178/2011 ()
kanssa.

ICAA ilmoitti komissiolle muutoksista Irakin siviili-ilmailulakiin, jonka hyviksyntd on nyt loppuvaiheessa. Lisdksi
ICAA on edistynyt resurssivajeiden korjaamisessa palkkaamalla nelja lentotoiminnan tarkastajaa ja yhden
matkustamoturvallisuuden tarkastajan. Kdynnissd on my0s toimia kahden uuden lentokelpoisuuden tarkastajan
palkkaamiseksi. ICAA on my6s aloittanut Irakin valtion turvallisuusohjelman kehittimisen. Se pdivittdd sddntojen
laatimismenettelyjd ja tarkastajien koulutusta esimerkiksi vaarallisten aineiden ja vdsymisriskien hallinnan osalta.
Piivitysten tdytdntoonpano on kuitenkin edelleen kesken.

Naistd toimista huolimatta ICAA:lla on edelleen haasteita, joita ovat esimerkiksi patevan henkil6ston kriittinen puute
helikopterien ja lentokelpoisuuden tarkastuksissa Tamén vuoksi ICAA on kdynnistinyt 14:lle dskettdin palkatulle
lentokoneinsinoorille viisivuotisen koulutusohjelman, jonka tavoitteena on antaa heille lentokelpoisuuden
tarkastajan patevyys ja viahentad riippuvuutta kansainvalisistd asiantuntijoista.

Komissio pyysi ICAA:ta vahvistamaan ajankohdan lykitylle unionin arviointikdynnille, joka oli alun perin sovittu
vuoden 2024 ensimmiiselle neljannekselle, mutta se siirrettiin ICAA:n pyynnostd vuoden 2024 neljinteen
neljannekseen. ICAA ehdotti, etti vierailua lykattaisiin edelleen vuoden 2025 toiselle tai kolmannelle neljannekselle,
mieluiten syyskuulle 2025 sen mukaan, miten sithen mennessa edistytdan.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Irakista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tdlld hetkelld perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Irakissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja kohdennettava siksi asematasotarkastuksia
ensisijaisesti naihin lentoliikenteen harjoittajiin asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla.

Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomid turvallisuusriskejd, jotka johtuvat asianmukaisten kansainvilisten
turvallisuusstandardien noudattamatta jittdmisestd, komission olisi tarvittaessa toteutettava lisitoimia asetuksen
(EY) N:0 2111/2005 mukaisesti.

Kirgisiasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat lisittiin lokakuussa 2006 komission taytintoonpa-
noasetuksella (EY) N:o 1543/2006 (%) asetuksen (EY) N:o 4742006 liitteeseen A.

Osana komission toteuttamaa jatkuvaa seurantaa pidettiin 16 paivana heinakuuta 2024 tekninen kokous komission
ja Kirgisian tasavallan ministerineuvoston alaisen siviili-ilmailuviranomaisen, jiljempind 'SCAA’, edustajien valilld.

SCAA antoi kokouksessa tilannekatsauksen toimistaan niiden turvallisuuspuutteiden ratkaisemiseksi, jotka olivat
johtaneet Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien lisédmiseen asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A, sekd muista toimenpiteistd, joita on toteutettu SCAA:n turvallisuusvalvontakapasiteetin
ja -valmiuksien parantamiseksi.

(’) Komission asetus (EU) N:o 11782011, annettu 3 péividnd marraskuuta 2011, siviili-ilmailun lentomichistod koskevien teknisten

vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sddtimisestd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla
(EUVLL 311, 25.11.2011, s. 1, ELL http:/[ http:|/data.europa.eu/eli/reg/2011/117 8 0j).

(1) Komission asetus (EY) N:o 1543/2006, annettu 12 pdivind lokakuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o 910/2006, muuttamisesta
(EUVL L 283 14.10.2006, s. 27, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj
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Komissio esitteli kokouksessa SCAA:lle arvioinnin tulokset, joka tehtiin SCAA:n vuoden 2024 alussa toimittamien
tietojen perusteella. Arvioinnissa kisiteltiin muun muassa koulutusohjelmia, valvontaprosesseja, poikkeamailmoi-
tusjirjestelmad, lupamenettelyitd ja toiminnan yleistd tehokkuutta.

Komission arvioinnissa paljastui useita puutteita SCAA:n henkilostolle suunnatuissa koulutusohjelmissa. Vaikka
tarkastajien koulutusohjelma sisilsi heiddn tehtéviinsd liittyvit tarvittavat asiat, sitd ei ollut pantu tdytintoon
selkedsti. Koulutusohjelmasta puuttui aikatauluun liittyvid yksityiskohtia erityisesti uusien tulokkaiden tyopaikka-
koulutuksen ohjelmaan sisillyttimisen osalta.

Komissio totesi, ettd tarkastajien médrd vaikutti riittdmédttomaltd Kirgisian ilmailualan tehokkaan valvonnan
varmistamiseksi. Hallinnollisen tukihenkiloston puute lisdd rasitteita tarkastajille, joiden on suoritettava
hallinnollisia lisitehtdvid, mikd rajoittaa heiddn mahdollisuuksiaan keskittyd sertifiointiin ja valvontaan.
Rahoituksen ja resurssien osalta SCAA viittasi suunniteltuihin palkankorotuksiin ja resurssien lisdédmiseen, mutta ei
antanut yksityiskohtaisia tietoja kokonaisbudjetista.

Arvioinnissa tuotiin my0s esiin SCAA:n poikkeamailmoitusjirjestelmin puutteita erityisesti kattavan vaaratilanne- ja
onnettomuustietokannan puuttumisen osalta. Lisdksi jirjestelmd todettiin epdselviksi ja tehottomaksi, eiké
vaaratilanteita ja onnettomuuksia koskevien tietojen kerddmiseen ja analysointiin ollut jirjestelmallistd
lahestymistapaa.

Komissio havaitsi useita puutteita SCAA:n valvontatoimissa. Useiden lentoliikenteen harjoittajien ja huolto-
organisaatioiden valvonta oli joko puutteellista tai sitd ei ollut suoritettu lainkaan. Toimitetut valvonta-asiakirjat
olivat epamairdisid, ja niistd puuttuivat tehokkaaseen arviointiin tarvittavat yksityiskohtaiset tiedot menettelyista.
Vaatimustenmukaisuuden valvontajirjestelméd tai sisdisen tarkastuksen yksikkod ei myoskddn ollut perustettu,
vaikka SCAA oli kertonut valmistautumisesta ISO 9001 -sertifioinnin kaytto6nottoon. Tdmd heritti
lisdhuolta SCAA:n kyvystd varmistaa, ettd kansainvalisid turvallisuusstandardeja noudatetaan johdonmukaisesti.

Brysselissd jérjestettiin SCAA:n pyynnostd 24 péivind lokakuuta 2024 toinen kokous, jossa SCAA tunnusti
kohtaamansa haasteet. Ndihin haasteisiin vastaamiseksi SCAA esitti strategisen muutossuunnitelman, jonka
tarkoituksena on yhdenmukaistaa Kirgisian ilmailustandardit kansainvilisten turvallisuusstandardien kanssa.
SCAA:n nykyinen johto on tehnyt useita organisatorisia parannuksia ja esimerkiksi uudistanut sisdisen kehyksensd,
ottanut kdytto6n uuden rahoitusmallin ja suorittanut kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaisen
puuteanalyysin. Ndmi toimet osoittavat, etti SCAA on sitoutunut korjaamaan turvallisuusvalvonnan puutteita ja
vahvistamaan yhteisty6tddn komission kanssa.

Komissio toteaa, ettd SCAA:n jatkuva ja mitattavissa oleva edistys turvallisuusvalvontavalmiuksien parantamisessa
on huomattavaa, mutta korostaa kuitenkin, etti SCAA:n on edelleen esitettdvd selkedd nayttod merkittdvistd
parannuksista ennen kuin unionin tulevaa arviointikdyntid Kirgisiaan harkitaan. Naiden toimien tukemiseksi
komissio toteuttaa viraston vilitykselld erityisen teknisen avun hankkeen vuonna 2025. Hankkeessa
keskitytdin SCAA:n etenemissuunnitelman arviointiin, kohdennetun koulutukseen tarjoamiseen ja sisiisten
valvontamenettelyjen tehostamiseen niin, ettd perimmadisend tavoitteena on saavuttaa kansainvilisten turvallisuus-
standardien noudattaminen ja edistdd Kirgisian poistamista EU:n lentoturvallisuusluettelosta.

Talld hetkelld ei kuitenkaan ole riittdvésti perusteltua ndyttod sen vahvistamiseksi, ettd SCAA olisi tosiasiallisesti
ratkaissut kaikki turvallisuuspuutteet, jotka johtivat komission asetuksella (EY) N:o 1543/2006 asetettuun
toimintakieltoon.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole talld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Kirgisiassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.
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Pakistanista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Pakistan International Airlines, jljempéand 'PIA’, sisillytettiin asetuksen (EY) N:o 4742006 liitteeseen B komission
asetuksella (EY) N:o 235/2007 (') maaliskuussa 2007 ja poistettiin siitd marraskuussa 2007 komission asetuksella
(EY) N:o 1400/2007 (*3).

EUn lentoturvallisuuskomitean toukokuussa 2024 kiymien keskustelujen jatkotoimena komission, viraston ja
jasenvaltioiden asiantuntijat pitivdt teknisen kokouksen 18 ja 19 péivini syyskuuta 2024. Ensimmdisend paivind
arvioitiin Pakistanin siviili-ilmailuviranomaisen, jiljempina 'PCAA’, toimittamaa ja komission ja viraston sen jilkeen
tarkistamaa korjaustoimenpidesuunnitelmaa. PCAA toimitti pyydetyt selvennykset ja todistusvoimaiset asiakirjat.
Toisena pdivdnd tehtiin useita satunnaistarkastuksia, jotka koskivat lentotoimintaa, henkiloston lupakirjoja,
lentokelpoisuutta, laadunhallintajdrjestelmdd ja turvallisuudenhallintajirjestelmdd. Namd tarkastukset olivat
suunnittelemattomia etitarkastuksia, joiden tavoitteena oli saada lisdtietoa siviili-ilmailuviranomaisen kyvystid
suorittaa tehokasta valvontaa marraskuussa 2023 tehdyn unionin arviointikdynnin jilkeen.

Vuonna 2020 virasto keskeytti lentoliikenteen harjoittajien PIA ja Vision Air TCO-hyviksynnit. Keskeytys jatkuu,
kunnes virastolla on todennettavissa olevaa ndyttod siitd, ettd PCAA pystyy valvomaan lentoliikenteen harjoittajia
tehokkaasti, ettd valvonnan puutteet on korjattu ja ettd lentoliikenteen harjoittajat ovat pyrkineet sulkemaan
havainnot asianmukaisesti. Kerityt tiedot auttaisivat virastoa harkitsemaan pdatostd lentoliikenteen harjoittajien PIA
ja Vision Air TCO-hyviksyntojen keskeytysten mahdollisesta poistamisesta sekd TCO-hyviksynndn myontimisestd
lentoliikenteen harjoittajalle Airblue Limited.

Teknisessd kokouksessa todettiin, ettd kaikki korjaustoimenpidesuunnitelman osatekijit on otettu huomioon eiké
vakavia puutteita ole havaittu. Tyotd on vield tehtdvd, mutta kaikki toteutetut toimet vaikuttavat vakailta ja
yhdenmukaisilta.

Teknisen kokouksen péitelmissd todettiin, ettd PCAA on siirtymissd turvallisuusvalvonnassa reaktiivisesta
lahestymistavasta ennakoivaan lihestymistapaan. Taman pohjalta PCAA on ratkaissut lentostandardeista vastaavan
tarkastushenkiloston puutteen, mikd oli kriittinen ongelma unionin arviointikdynnin aikaan. Jotta vastaavan
tilanteen toistuminen voidaan estdd, on toteutettu useita toimia, joita ovat esimerkiksi toimintojen parempi
jarkeistaminen, tehtdvikohtaiset toimenkuvat, vilineiden kayttd resurssien laskemiseksi suhteessa muuttuviin
tarpeisiin, riittdvien mdairdrahojen varmistaminen rekrytointia ja koulutusta varten, henkildston sitouttamis-
kdytdnnot ja toimenpiteet, joilla valtetddn tarkastajien ja heiddn valvonnassaan olevien organisaatioiden viliset
eturistiriidat.

Teknisen kokouksen padtelmissd todettiin, ettdi PCAA on edistynyt huomattavasti vakavimpien turvallisuus-
puutteiden ratkaisemisessa. Parantamisen varaa on kuitenkin edelleen esimerkiksi havaintojen tunnistamisessa,
asianmukaisessa luokittelussa ja hallinnoinnissa. Myos asematasotarkastusten odotetaan paranevan, silld asemataso-
tarkastajien koulutus on saatu paitokseen hiljattain. Tarkastajien koulutuksen osalta timinhetkiset lentostan-
dardeista vastaavat tarkastajat ovat tdysin koulutettuja, mutta he tarvitsevat edelleen kokemusta. Kaikkien niiden
osa-alueiden seuranta keskipitkdlld ja pitkalld aikavililli on vilttimitontd. PCAA on sopinut tiedottavansa
saannollisesti komissiolle asian edistymisesta.

Lentoliikenteen harjoittajien Airblue Limited ja PIA viimeisimpid lentotoimintalupia koskevia tarkistuksia on
tarkasteltu uudelleen. Merkittdvid puutteita ei havaittu.

Laadunhallintajirjestelmén osalta tarvitaan parannuksia. Asiakirjojen valvonta on edelleen riittimédtontd, mutta
merkittdvaa edistystd on havaittu. Esimerkiksi havaintojen ja niiden hallinnoinnin yhdenmukaisuus on varmistettu
kaikilla osa-alueilla, ja havaintojen hallinnointiin on otettu kdytto6n sama ohjelmisto kaikilla osa-alueilla.

(") Komission asetus (EY) N:o 235/2007, annettu 5 péivind maaliskuuta 2007, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen

harjoittajia koskevasta yhteisén luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 66, 6.3.2007, s. 3, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/23 5/0j).

(* Komission asetus (EY) N:o 1400/2007, annettu 28 piivind marraskuuta 2007, yhteisssi toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVLL 311, 29.11.2007, s. 12, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2007/1400/0j).
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Valtion turvallisuusohjelman kehittdiminen on alkuvaiheessa. PCAA on sitoutunut panemaan sen tiytintoon
mahdollisimman pian erityisesti poikkeamien ilmoittamisen ja riskiluokituksen osalta.

Mitddn merkittdvid turvallisuusongelmia ei yleisesti ottaen havaittu. Teknisen kokouksen jilkeen voidaan todeta, ettd
PCAA on edistynyt merkittdvasti, mikd kdy ilmi teknisen kokouksen aikana kerityisti tiedoista.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Pakistanissa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Pakistanissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomid turvallisuusriskejd, jotka johtuvat asianmukaisten kansainvilisten
turvallisuusstandardien noudattamatta jattimisestd, komission olisi tarvittaessa toteutettava lisitoimia asetuksen
(EY) N:0 2111/2005 mukaisesti.

Surinamesta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Blue Wing Airlines lisittiin heindkuussa 2010 komission asetuksella (EU) N:o 590/2010 () uudelleen asetuksen (EY)
N:o 4742006 liitteeseen A, kun se oli alun perin lisitty luetteloon kesdkuussa 2006 ja sittemmin poistettu siitd
marraskuussa 2007, koska lentoliikenteen harjoittajan vakavista puutteista oli todennettavissa olevaa ndyttod. Tima
todettiin jasenvaltioiden suorittamissa asematasotarkastuksissa raportoitujen puutteiden sekd kahden kuolemaan
johtaneen onnettomuuden perusteella.

Komissio ja virasto jirjestivit 26 pdivind kesikuuta 2023 teknisen etidkokouksen Surinamen siviili-ilmailun
turvallisuusviranomaisen, jdljempdnd 'CASAS’, kanssa. Kokous, jonka tarkoituksena oli kdynnistdid uudelleen
viralliset neuvottelut CASASin kanssa ottaen huomioon toukokuun 2019 ensimmdisestd yhteydenotosta kulunut
aika, jarjestettiin CASASin ja lentoliikenteen harjoittajan Blue Wing Airlines kanssa marraskuun 2018 ja toukokuun
2022 vilisend aikana kdytyjen keskustelujen pohjalta. Komissio pyysi 11 pdivind syyskuuta 2023 CASASilta
kattavia tietoja ja asiakirjoja arvioidakseen CASASin turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia kahdeksan
Surinamessa lentotoimintaluvan saaneen lentoliikenteen harjoittajan osalta, joista yhdelld (Surinam Airways) on ollut
TCO-hyviksyntd heindkuusta 2016 ldhtien.

CASASin toimittamien tietojen ja asiakirjojen arvioinnin tulokset osoittivat vakavia turvallisuuspuutteita, joihin
kuuluivat puutteet perusvalvontaohjelmien toteutuksessa, epdilyt tarkastushenkilostéon —koulutuksesta ja
kelpoisuudesta, toistuvat vakavat havainnot ja havaintojen heikko hallinnointi.

Komission, viraston, jdsenvaltioiden ja CASASin asiantuntijat pitivat teknisen kokouksen 23 piivind lokakuuta
2024. Kokouksessa vahvistettiin saatujen tietojen ja asiakirjojen arvioinnissa havaitut puutteet niin niiden luonteen
kuin lukumairan osalta.

Huolenaiheena on edelleen CASASin kyky varmistaa sen valvonnassa olevien lentoliikenteen harjoittajien tehokas
valvonta. Tidstd on osoituksena lentotoiminnasta ja henkiloston lupakirjoista vastaavien osastojen henkilostovaje
sekd valvontaohjelmat, joita ei ole toteutettu suunnitellusti. Myos tarkastajien koulutus ja kelpoisuus aiheuttavat
huolta. Lentotoimintalupien hyviksyminen ja laajentaminen on huolestuttavaa, koska monia tarvittavia menettelyja
puuttuu, eivitkd nykyiset perusluonteiset menettelyt ole tarkoituksenmukaisia. Timin perusteella CASASin
valvontatoimet ndytettdisiin useimmiten toteutettavan tapauskohtaisesti. Samat vakavat havainnot toistuivat
tarkastuskertomuksissa eri vuosina. Lisdksi todettiin, etteivit useimmat viranomaisten menettelyt vastaa
viimeisimpid kansainvalisid turvallisuusstandardeja.

("*) Komission asetus (EU) N:o 590/2010, annettu 5 pdivind heindkuuta 2010, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 170, 6.7.2010, s. 9).
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Koska CASAS ei ole edistynyt riittdvasti turvallisuusvalvontakapasiteetin ja -valmiuksien varmistamisessa, komissio
ilmoitti EU:n lentoturvallisuuskomitealle, ettd se aikoo jérjestdd unionin arviointikdynnin Surinameen vuoden 2025
ensimmdiselld neljanneksella.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Surinamessa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Surinamessa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen
harjoittajat noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen
harjoittajiin olisi asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomid turvallisuusriskejd, jotka johtuvat asianmukaisten kansainvilisten
turvallisuusstandardien noudattamatta jattdmisestd, komission olisi tarvittaessa toteutettava lisitoimia asetuksen
(EY) N:0 2111/2005 mukaisesti.

Tansaniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Tansaniassa lentotoimintaluvan saaneita lentoliikenteen harjoittajia ei ole koskaan lisitty asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A tai B.

Air Tanzania Company Limited, jiljempénd ’Air Tanzania’, haki TCO-hyviksyntdd 23 piivind elokuuta 2023. Virasto
arvioi lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania TCO-hyviksyntihakemuksen asetuksessa (EU) N:o 452/2014
vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

Arvioinnissaan virasto ilmaisi huolensa siitd, ettd Air Tanzania ei kyennyt reagoimaan havaittuihin turvallisuus-
puutteisiin. Se totesi erityisesti, ettd Air Tanzania ei ole pystynyt valvomaan lentokoulutusohjelmaansa eiké etenkddn
varmistamaan, ettd ohjaamomiehiston madrdaikaiskoulutukseen sisillytettdisiin kaikentyyppiset hité- ja poikkeusti-
lannemenetelmit, kuten moottorin, rungon tai jirjestelman toimintahairiot, tulipalot ja muut kriittiset skenaariot.
Arvioinnissa havaittujen vakavien puutteiden huomattavan méirin vuoksi virasto totesi, ettd tilanne viittaa
lentolitkenteen harjoittajan systeemiseen heikkouteen, joka heikentdd turvallisuutta ja vaarantaa vakavasti
lentotoiminnan. Tamén seurauksena Air Tanzania ei kyennyt osoittamaan noudattavansa sovellettavia kansainvalisid
turvallisuusstandardeja.

Lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania kyvyttomyys puuttua turvallisuuspuutteisiin kdvi ilmeiseksi myds sen
myotd, ettd se esitti havaittujen turvallisuusongelmien ratkaisemiseksi korjaustoimenpidesuunnitelman, jota ei voitu
hyviksyd. Air Tanzania ei siksi kyennyt osoittamaan noudattavansa sovellettavia kansainvilisid turvallisuus-
standardeja. Virasto totesi, ettei uusi arviointi johtaisi hyvaksynnin myontidmiseen lentoliikenteen harjoittajalle Air
Tanzania, koska se ei tdyttinyt asetuksen (EU) N:o 452/2014 vaatimuksia. Virasto hylkdsi 12 paivind huhtikuuta
2024 lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania TCO-hakemuksen silld perusteella, ettd se ei noudattanut turvallisuus-
vaatimuksia.

Komissio pyysi 2 paivand toukokuuta 2024 asetuksen (EU) N:o 2111/2005 ja asetuksen (EU) 2023/660 puitteissa
Tansanian siviili-ilmailuviranomaiselta, jiljempdnid 'TCAA’, kattavia tietoja ja asiakirjoja. Pyynto esitettiin, jotta
voitaisiin arvioida TCAA:n turvallisuusvalvontakapasiteettia ja -valmiuksia Tansaniassa lentotoimintaluvan
saaneiden lentoliikenteen harjoittajien osalta.

Pyydetyt tiedot kattavat padkohdat TCAA:n organisaatiorakenteesta, henkiloston kelpuutuksista, koulutusohjelmista
ja valvontaprosesseista, kuten turvallisuuspuutteiden hallinnasta, korjaavista toimenpiteistd ja poikkeamailmoitusjir-
jestelmistd. Lisdksi pyydettiin yksityiskohtaisia tietoja onnettomuuksista ja vaaratilanteista, lentotoimintaluvan
haltijoiden ja lentdjien sertifiointiprosesseista ja lupakirjamenettelyistd sekd jatkuvan lentokelpoisuuden ja ilma-
alusten huolto-organisaatioiden valvonnasta.

TCAA toimitti pyydetyt tiedot ja asiakirjat 7 péivdnd kesdkuuta 2024, ja niistd ilmeni merkittdvid puutteita
henkilostoresursseissa ja valvonnan tehokkuudessa. Erityistd episelvyyttd oli siind, miten tarkastajia osoitetaan
keskeisiin toimintoihin, mikd heratti huolta resurssien riittdvyydestd lentokelpoisuuden, lentotoiminnan ja
henkiloston lupakirjojen tehokkaaseen valvontaan.
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Lisdksi tarkastajien koulutus- ja kelpuutusmenettelyt todettiin riittimattomiksi, eiké erityiskoulutuksesta, kattavista
suoritusarvioinneista tai toistuvasta koulutuksesta ollut selkeitd ohjeita. Ndma puutteet saattavat vaarantaa TCAA:n
henkiloston kyvyn suorittaa tehokasta turvallisuusvalvontaa. Lisdksi TCAA:n valvontamenettelyt olivat puutteellisia
tai ne puuttuivat kokonaan joiltakin kriittisiltd osa-alueilta, kuten henkil6ston lupakirjojen valvontakisikirjan osalta.

Tiedot TCAA:mn sertifiointi- ja valvontatoimista paljastivat useita puutteita, joita olivat esimerkiksi epdjohdon-
mukainen erityishyviksyntoja  koskevien lomakkeiden kayttd, lentoliikenteen harjoittajien jatkuvan
lentokelpoisuuden  yllapidon riittdmdton valvonta, turvallisuushavaintojen riittdmdtén seuranta, pitkddn
keskenerdiset korjaavat toimenpiteet ja toistuvat turvallisuusongelmat, joiden juurisyihin ei ole puututtu.

Osana jatkuvia seurantatoimiaan komissio, virasto ja TCAAmn edustajat pitivat teknisen kokouksen 10
pdiviand lokakuuta 2024. TCAA kuvaili kokouksessa rooliaan Tansanian siviili-ilmailualan siantelyelimeni, joka
toimii Tansanian siviili-ilmailulain ja ICAO:n litteiden puitteissa ja jonka tavoitteena on varmistaa turvallisuus
kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaisesti. Sdantelyn tehokkaassa tdytintoonpanossa on kuitenkin edelleen
merkittdvid haasteita, jotka estdvit tdyden yhdenmukaisuuden kansainvilisten turvallisuusstandardien kanssa.

Lisaksi TCAA esitteli kdynnissd olevat aloitteensa, joilla se vahvistaa turvallisuusvalvontajarjestelmainsa. Niitd ovat
esimerkiksi suorituskykyyn perustuvien seurantasuunnitelmien laatiminen, kattavan tarkastajien koulutusjar-
jestelmdn kayttoonotto ja siviili-ilmailua koskevien médrdysten tarkistaminen ICAO:n kehittyvien standardien
mukaisiksi. Toimia tukevat ilmailualan valmiuksien kehittdmiseen tahtdavit suunnitelmat ja yhteistyon lisddminen
alan sidosryhmien kanssa sddntelyvaatimusten tehokkaan tdytdntoonpanon helpottamiseksi. Naistd toimenpiteistd
huolimatta jatkuvat puutteet tarkastajien koulutuksessa, ratkaisemattomat tarkastushavainnot ja menettelyjen
riittdimédton dokumentointi korostavat tarvetta toteuttaa lisitoimia valvontamekanismien vahvistamiseksi.

Komissio ilmoitti 18 piivind lokakuuta 2024 pdivitylld kirjeelld lentoliikenteen harjoittajalle Air Tanzania
ja TCAA:lle, ettd Air Tanzania oli otettu EUn lentoturvallisuuskomitean 19-21 pdiviand marraskuuta 2024
pidettavin kokouksen esityslistalle ja ettd niin Air Tanzania kuin TCAA saisivat tilaisuuden tulla lentoturvallisuus-
komitean kuulemiksi asetuksen (EY) N:o 2111/2005 mukaisesti.

EU:n lentoturvallisuuskomitea kuuli lentoliikenteen harjoittajaa Air Tanzania ja TCAA:ta 20 pdivind marraskuuta
2024. Air Tanzania esitteli kuulemisessa yksityiskohtaisesti TCO-hyviksyntdprosessissa tehtyihin havaintoihin
puuttumiseksi toteutettavia toimia, joihin kuuluvat esimerkiksi analyysi turvallisuudenhallintajirjestelman
puutteista, turvallisuudenhallintakésikirjan tarkistukset sekd toimintakdsikirjojen ja minimivarusteluettelon
pdivitykset. Lentoyhtio on myos laatinut 36 kuukautta kestdvin maardaikaiskoulutussuunnitelman, jossa kisitelldan
epatavallisten lentoasentojen vilttdmisen ja niistd oikaisun koulutusta, talvilentotoimintaa ja vaarallisten aineiden
kasittelyd. Lisdksi se otti kdyttoon menetelmit reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden seurantaan seki kiintedn jakson ja
kayttoidltadn rajoitettujen osien tarkastuksiin operatiivisten ja lentokelpoisuuskdytintojen parantamiseksi.

EUn lentoturvallisuuskomitean jdsenet ilmaisivat huolensa lentoliikenteen harjoittajan  Air  Tanzania
lahestymistavasta havaintojen yleiseen hallinnointiin ja erityisesti sen juurisyyanalyyseistd. Todettiin, ettd monet
lentoliikenteen harjoittajan esittdmistd juurisyistd vain toistivat havainnot, eikd kattavaa analyysia taustalla olevien
systeemisten tai menettelyllisten puutteiden tunnistamiseksi tehty. Esimerkkin tastd oli se, ettd Air Tanzania madritti
16 kappaletta tason 2 havaintoa juurisyyksi tason 1 havainnolle, joka liittyy asetuksen (EU) N:o 452/2014 liitteen 1
(osa TCO) sovellettavien vaatimusten tdyttimattd jattimiseen. TAma osoitti selvasti, ettd Air Tanzania ei ole kyennyt
puuttumaan niihin juurisyihin, joiden vuoksi lentoliikenteen harjoittaja ei pystynyt tdyttimain naitd vaatimuksia.
Perusteellisen tarkastelun puute heikentdd ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden tehokkuutta, koska niilld
puututaan nakyviin vaikutuksiin sen sijaan, ettd korjattaisiin taustalla olevia systeemisid heikkouksia.

Lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania toimittamat tiedot eivdt olleet riittdvid niiden turvallisuuspuutteiden
ratkaisemiseksi, joiden vuoksi viraston pditos evitd TCO-hyvdksyntd tehtiin. Lentoliikenteen harjoittajan Air
Tanzania toimittama korjaustoimenpidesuunnitelma ja erityisesti sithen liittyvd juurisyyanalyysi eivit osoittaneet
lentoliikenteen harjoittajan kykyi toteuttaa asianmukaiset toimenpiteet kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamisen varmistamiseksi.
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(80) Kuulemisen aikana TCAA esitteli sadntelykehyksensd ja korosti olevansa sitoutunut varmistamaan, ettd turvallisuus-
valvonta olisi kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaista. TCAA ilmoitti valittomistd toimistaan sen jilkeen,
kun virasto oli hylinnyt lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania TCO-hyvaksynnin, ja teki esimerkiksi erityistar-
kastuksen, jossa mdédritettiin kriittisid parannuskohteita, kuten tehoton turvallisuudenhallintajirjestelma,
henkilostopula ja organisatorinen tehottomuus.

(81) Lisaksi TCAA ilmoitti EU:n lentoturvallisuuskomitealle, ettd se reagoi viraston tekemiin havaintoihin perustamalla
erityisen tarkastajaryhmén arvioimaan ja todentamaan lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania laatiman tarkistetun
korjaustoimenpidesuunnitelman. TCAA:n mukaan néilld toimilla on ratkaistu 11 havaintoa 19:sta, ja jdljelld olevien
havaintojen sulkemisessa ollaan eri vaiheissa. TCAA:n kuulemisen aikana ei esitetty néyttod sen kuvaamista
erityistoimista, kuten uudistettujen koulutusohjelmien hyviksymisestd, toimintakdsikirjojen muuttamisesta ja
paallikoiden tdydennyskoulutusta, michiston viimeaikaista kokemusta ja lentokelpoisuusmairdysten noudattamista
koskevien kriittisten péivitysten tekemisestd. Lisdksi kuulemisessa kdvi ilmi, ettei TCAA noudattanut tdysin
juurisyyanalyysin periaatteita, mikd heratti epdilyksid lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania toimittaman
korjaustoimenpidesuunnitelman arvioinnin asianmukaisuudesta ja tehokkuudesta.

(82) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti katsotaan sen vuoksi, ettd
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava
lentoliikenteen harjoittajan Air Tanzania sisillyttamiseksi asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

(83) Ottaen huomioon TCAA:n kanssa kiydyissd keskusteluissa havaitut ilmeiset puutteet komissio tekee viraston
avustuksella ja jasenvaltioiden tuella unionin arviointikdynnin Tansaniaan.

(84) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Tansaniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi niihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(85) Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomid turvallisuusriskejd, jotka johtuvat asianmukaisten kansainvilisten
turvallisuusstandardien noudattamatta jattimisestd, komission olisi tarvittaessa toteutettava lisitoimia asetuksen
(EY) N:0 2111/2005 mukaisesti.

(86)  Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 474/2006 olisi muutettava.

(87) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 5 ja 6 artiklassa todetaan, ettd pddtoksid on tarpeen tehdd nopeasti ja tarvittaessa
kiireellisesti ottaen huomioon turvallisuusvaikutukset. Sen vuoksi on arkaluonteisten tietojen ja matkustajien
suojaamiseksi olennaisen tirkedd, ettd paatoksid, joilla piivitetddn luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on
asetettu unionissa toimintakieltoon tai joiden toimintaa on rajoitettu, sovelletaan heti niiden hyviksymisen jalkeen.

(88) Tissd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat EU:n lentoturvallisuuskomitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 4742006 seuraavasti:
1) Korvataan liite A timin asetuksen liitteessi I olevalla tekstilla.

2)  Korvataan liite B timan asetuksen liitteessi II olevalla tekstilla.
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2 artikla

Tam4 asetus tulee voimaan seuraavana pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Tdmid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 13 piivdna joulukuuta 2024.

Komission puolesta,
puheenjohtajan nimissd
Apostolos TZITZIKOSTAS
Komission jdsen
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LITEI

"LIITE A

LUETTELO UNIONISSA TOIMINTAKIELLOSSA OLEVISTA LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, TIETYIN

POIKKEUKSIN (')

Lentoliikenteen harjoittajan virallinen Kolmikiriaimi
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai lifkenneluvan ot I Cr j\acl)ml_ IIma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero nen ) kotivaltio
. . . .. tunnus
on muu kuin virallinen nimi)
AIR TANZANIA TCAA[AOC/001 ATC Tansania
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Afganistan
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta
Afganistanin viranomaisilta, mu-
kaan lukien:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Angola
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Angolan
viranomaisilta, lukuun ottamatta
lentoliikenteen harjoittajia
TAAG Angola Airlines ja Heli Ma-
longo, mukaan lukien:
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Tuntematon Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Tuntematon Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Tuntematon Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Tuntematon Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Armenia
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Armenian
viranomaisilta, mukaan lukien:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenia

() Téssd liitteessd mainituille lentoliikenteen harjoittajille voidaan sallia likkennointioikeuksien kiyttiminen, jos ne kiyttavit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttden ettd asiaankuuluvia

turvallisuusstandardeja noudatetaan.
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai litkenneluvan

Kolmikirjaimi-

IIma-aluksen kayttéjin

o o nen ICAO- R
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero ¢ kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenia

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Ei sovelleta Armenia

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Kongo (Brazzaville)

jat, jotka ovat saaneet lentotoi-

mintaluvan niiden toiminnan val-

vonnasta vastaavilta Kongon

tasavallan viranomaisilta, mu-

kaan lukien:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO | CG-CTA 004 Tuntematon Kongo (Brazzaville)

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Kongon

jat, jotka ovat saaneet lentotoi- demokraattinen

mintalupansa niiden toiminnan tasavalta

valvonnasta vastaavilta Kongon

demokraattisen tasavallan viran-

omaisilta, mukaan lukien:

AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Kongon

D’AVIATION (CAA) demokraattinen
tasavalta
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai litkenneluvan

Kolmikirjaimi-

IIma-aluksen kayttéjin

L L nen ICAO- L
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero ¢ kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Kongon
demokraattinen
tasavalta

GOMA EXPRESS AAC/DG|OPS-09/13 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

KIN AVIA AAC/DG|OPS-09/10 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-O9 / 15 Tuntematon Kongon
demokraattinen
tasavalta

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Djibouti

jat, jotka ovat saaneet lentotoi-

mintaluvan niiden toiminnan val-

vonnasta vastaavilta Djiboutin

viranomaisilta, mukaan lukien:

DAALLO AIRLINES Tuntematon DAO Djibouti

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Piivintasaajan

jat, jotka ovat saaneet lentotoi- Guinea

mintaluvan niiden toiminnan val-

vonnasta vastaavilta

Pdivintasaajan Guinean viran-

omaisilta, mukaan lukien:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Pdivintasaajan Guinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Tuntematon Piivintasaajan Guinea

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Eritrea

jat, jotka ovat saaneet lentotoi-

mintaluvan niiden toiminnan val-

vonnasta vastaavilta Eritrean

viranomaisilta, mukaan lukien:

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea

Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Kirgisia

jat, jotka ovat saaneet lentotoi-

mintaluvan niiden toiminnan val-

vonnasta vastaavilta Kirgisian

viranomaisilta, mukaan lukien:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgisia
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen Kolmikiriaimi
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai lifkenneluvan ° mll g Ifcl)ml_ IIma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero netn ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus
AEROSTAN 08 BSC Kirgisia
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgisia
AIRCOMPANY MOALEM 56 AMA Kirgisia
AVIATION
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisia
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgisia
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgisia
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Tuntematon Kirgisia
HELI SKY 47 HAC Kirgisia
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisia
MAC.KG AIRLINES 61 MSK Kirgisia
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgisia
SKY JET 60 SJL Kirgisia
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisia
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgisia
TEZ JET 46 TEZ Kirgisia
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Liberia
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Liberian
viranomaisilta.
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Libya
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Libyan
viranomaisilta, mukaan lukien:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libya
AIR LIBYA 004/01 TLR Libya
AL MAHA AVIATION 030/18 Tuntematon Libya
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libya
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libya
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libya
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libya
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libya
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libya
PETRO AIR 025/08 PEO Libya
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai litkenneluvan

Kolmikirjaimi-

IIma-aluksen kayttéjin

o L nen ICAO- R

lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero R kotivaltio

on muu kuin virallinen nimi) unnus
Kaikki lentoliikenteen harjoitta- Nepal
jat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Nepalin
viranomaisilta, mukaan lukien:
AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Tuntematon Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Tuntematon Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Tuntematon Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Tuntematon Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Tuntematon Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Tuntematon Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Tuntematon Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Tuntematon Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Tuntematon Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Tuntematon Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION | 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Tuntematon Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Tuntematon Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Tuntematon Nepal
TARA AIR 053/2009 Tuntematon Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Seuraavat lentoliikenteen harjoit- Venijid
tajat, jotka ovat saaneet lentotoi-
mintaluvan niiden toiminnan val-
vonnasta vastaavilta Venijin
viranomaisilta:
AURORA AIRLINES 486 SHU Venidji
AVIACOMPANY "AVIASTAR-TU” -
CO. LTD 458 TUP Vendjad
IZHAVIA 479 IZA Venijd
JOINT STOCK COMPANY "AIR
COMPANY YAKUTIA” 464 SYL Vendjd
JOINT STOCK COMPANY "RUSJET” | 498 RSJ Vendja
JOINT STOCK COMPANY "UVT 567 UVT Veniji

AERO”
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen Kolmikiriaimi
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan Lentotoimintaluvan (AOC) tai lifkenneluvan ° mll g i“a(l)ml_ IIma-aluksen kayttéjin
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero nen ) kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) tunnus

JOINT STOCK COMPANY SIBERIA
AIRLINES

31 SBI Vendjd

JOINT STOCK COMPANY

SMARTAVIA AIRLINES 466 AUL Venija

JOINT-STOCK COMPANY

"IRAERO” AIRLINES 480 1AE Vendjd

JOINT-STOCK COMPANY "URAL

AIRLINES” 18 SVR Vendjd

JOINT-STOCK COMPANY ALROSA

'AIR COMPANY 230 DRU Vendjad

JOINT-STOCK COMPANY

NORDSTAR AIRLINES 452 TYA Venji

]S AVIATION COMPANY

"RUSLINE” 225 RLU Vendjd

JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Vendja

LLC "NORD WIND” 516 NWS Vendjad

LLC "AIRCOMPANY IKAR” 36 KAR Venijd

LTD.1FLY 533 RSY Venidjd

POBEDA AIRLINES LIMITED

LIABILITY COMPANY 562 PBD Vendja

PUBLIC JOINT STOCK COMPANY

»AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES” | | AFL Vendjd

ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK

COMPANY 2 SDM Vendja

SKOL AIRLINES LLC 228 CDV Vendja

UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK

COMPANY 6 UTA Venaja

Kaikki lentoliikenteen Sdo Tomé ja Principe
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Sio Tomén ja
Principen viranomaisilta,
mukaan lukien:

STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Sdo Tomé ja Principe

Kaikki lentoliikenteen Sierra Leone
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Sierra Leonen
viranomaisilta
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Lentoliikenteen harjoittajan virallinen
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan

Lentotoimintaluvan (AOC) tai litkenneluvan

Kolmikirjaimi-

IIma-aluksen kayttéjin

lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos se numero netn ICAO- kotivaltio
on muu kuin virallinen nimi) unnus

Kaikki lentoliikenteen Sudan

harjoittajat, jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta

vastaavilta Sudanin

viranomaisilta, mukaan lukien:

ALFA AIRLINES 54 AAJ Sudan

BADR AIRLINES 35 BDR Sudan

BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan

ELIDINER AVIATION 8 DND Sudan

GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan

HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan

KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan

KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan

NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan

SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan

SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”

18/19

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3137oj



EUVL L, 16.12.2024

FI

LITE I

"Liite B

LUETTELO LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, JOIDEN TOIMINTAA UNIONISSA RAJOITETAAN (')

Lentoliikenteen
harjoittajan virallinen Ilma-aluksen
- . . IIma- Lo
nimi sellaisena kuin se . e . rekisteritunnus/-
o Lentotoimintalu- | Kolmikirjaimi- | Ima-aluksen alustyyppi, . N
ilmoitetaan i . tunnukset ja, jos | Rekisterijisen-
- . van (AOC) nen ICAO- kayttdjan johon . .
lentotoimintaluvassa (ja L saatavilla, valtio
PN numero tunnus kotivaltio sovelletaan ;
toiminimi, jos se on raioituksia sarjanumero/-
muu kuin virallinen ) numerot
nimi)
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA [ran Kaikki Lentotoiminta- | Iran
Fokker luvassa
F100- ja mainitut
Boeing Fokker F100
B747 -tyypin ilma-
-tyypin alukset;
ilma-alukset | lentotoiminta-
luvassa
mainitut
Boeing B747
-tyypin ilma-
alukset
AIR KORYO GAC- KOR Pohjois-Korea | Koko Koko kalusto, | Pohjois-
AOC/KOR-01 kalusto, paitsi: P-632, Korea”
paitsi: 2 TU | P-633.
204 -tyypin

ilma-alusta.

() Téssd liitteessd mainituille lentoliikenteen harjoittajille voidaan sallia likkennointioikeuksien kiyttiminen, jos ne kiyttavit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttden ettd asiaankuuluvia

turvallisuusstandardeja noudatetaan.
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