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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 404/2014 AL COMISIEI
din 17 februarie 2014

de modificare a anexei II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste monitorizarea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare
usoare noi omologate intr-un proces cu mai multe etape

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2011 de stabi-
lire a unor standarde de performantd pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de
reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare (), in special articolul 8 alineatul (9) al doilea paragraf,

intrucat:

(1) Anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (?) instituie 0 noud metodd de stabilire a emisiilor de
CO, provenind de la vehiculele N, si a consumului de carburant al acestor vehicule, care sunt omologate intr-un
proces cu mai multe etape (denumite in continuare ,vehicule omologate in mai multe etape”). Noua metodi se va
aplica de la 1 ianuarie 2014, insd se poate deja aplica pe bazd de voluntariat de la 1 januarie 2013.

(2)  La punctul 7 partea B a anexei II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 se prevede cd emisiile specifice de CO, ale
vehiculelor completate se alocd producdtorului vehiculului de bazid. Aceasta implicd necesitatea ca vehiculele
completate omologate in mai multe etape sd poatd fi recunoscute in procesul de monitorizare si ca producitorii
vehiculelor de bazd s poatd fi identificati. Aceasta implicd, de asemenea, stabilirea anumitor date referitoare la
vehiculul de bazd in conformitate cu metodologia prevdzutd in anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

(3)  In conformitate cu articolul 8 alineatul (5) din Regulamentul (UE) nr. 510/2011, producitorii vehiculelor de bazi
au dreptul de a verifica datele referitoare la un vehicul construit in mai multe etape, pe baza cirora sunt calculate
obiectivele privind emisiile specifice de CO,. Prin urmare, este necesar si se furnizeze parametrii relevanti ai
datelor, astfel incat sa se garanteze faptul ci astfel de verificdri pot fi efectiv realizate.

(4)  Metodologia stabilitd in anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se aplicd in ceea ce priveste vehiculele
incomplete sau completate. Cu toate acestea, in cazul in care un vehicul complet este transformat inainte de prima
inmatriculare, ar trebui sd se clarifice faptul cd, pentru monitorizare si calcularea obiectivelor specifice privind
emisiile, ar trebui utilizate masa in ordine de mers si emisiile de CO, ale vehiculului complet, considerat ca
vehicul de bazd.

() JOL145,31.5.2011, p. 1.

(*) Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehicu-
lele usoare pentru pasageri si de la vehiculele ugoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor JOL 199, 28.7.2008, p. 1).
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Este necesar sd se ofere mai multe detalii privind datele care trebuie furnizate, astfel incét si se garanteze faptul cd
performanta in materie de emisii de CO, a vehiculelor omologate in mai multe etape poate fi monitorizata si veri-
ficatd in mod adecvat si eficient.

Un vehicul este identificat printr-un numdr de identificare (denumit in continuare ,VIN”), si anume un cod alfanu-
meric atribuit vehiculului de citre producitor in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei ().
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) prevede, la punctul 4 din anexa XVII, cd
numarul de identificare al vehiculului de bazi, ca reguld generald, se pastreazd pe parcursul tuturor etapelor ulte-
rioare ale procesului de omologare de tip pentru a se asigura trasabilitatea procesului. Prin urmare, utilizand VIN,
ar trebui sd se poatd face legitura intre vehiculul completat si vehiculul de bazi si sd se stabileascd astfel produca-
torul vehiculului de bazd responsabil pentru emisiile de CO,. In plus, VIN ar trebui si permitd producitorului
vehiculului de bazi si verifice datele relevante referitoare la vehiculul de baza. Intrucat nu existd alti parametri
care sd poatd asigura o astfel de legdturd, este oportun si se impund statelor membre obligatia de a monitoriza si
a transmite Comisiei numerele de identificare ale vehiculelor nou inmatriculate N, prin intermediul sistemului de
colectare a datelor al Agentiei Europene de Mediu (AEM).

Pentru a calcula obiectivele specifice privind emisiile in ceea ce priveste vehiculele omologate in mai multe etape,
este necesar, in conformitate cu punctul 7 din partea B a anexei II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011, si se ia in
considerare masa addugatd implicitd, determinatd in conformitate cu punctul 5.3 din anexa XII la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008. Acest lucru va necesita monitorizarea si raportarea masei in ordine de mers a vehicu-
lului de bazd si a masei maxime tehnic admisibile a vehiculului respectiv, prin care se poate calcula masa addugatd
implicitd, sau, alternativ, monitorizarea si raportarea masei addugate implicite. In plus, pentru a stabili dacd un
vehicul construit in mai multe etape se incadreazd in domeniul de aplicare al Regulamentul (UE) nr. 510/2011,
este necesar sa se verifice ¢ masa de referintd a vehiculului completat nu depdseste limitele prevazute la articolul 2
alineatul (1) din regulamentul respectiv.

In cazul in care statele membre nu sunt in masurd si furnizeze toti parametrii necesari in conformitate cu anexa
I la Regulamentul (UE) nr. 510/2011, din cauza modului in care este conceput sistemul acestora de inregistrare a
datelor referitoare la vehiculele utilitare usoare noi, acesti parametri pot fi furnizati de citre producdtorii mentio-
nati in notificarea la care se face trimitere la articolul 8 alineatul (5) din Regulamentul (UE) nr. 510/2011.

Din acelasi motiv, producitorii pot, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012 al
Comisiei (°), si ofere Comisiei si SEE numerele de identificare atribuite vehiculelor vandute in anul calendaristic
precedent sau pentru care s-a eliberat un certificat de garantie in anul respectiv.

(10) Dupd inmatricularea unui vehicul pentru punerea sa in circulatie, VIN poate fi legat de seturi de date care si

permitd identificarea proprietarului vehiculului. Cu toate acestea, VIN nu contine in sine date cu caracter personal,
iar prelucrarea de date efectuate in scopurile Regulamentului (UE) nr. 510/2011 nu implicd accesul sau prelu-
crarea datelor cu caracter personal la care se face trimitere. Monitorizarea si comunicarea VIN nu sunt conside-
rate, prin urmare, activitdti de prelucrare a datelor cu caracter personal care intrd in domeniul de aplicare al Direc-
tivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului () sau al Regulamentului (CE) nr. 45/2001 al Parlamen-
tului European si al Consiliului (). Cu toate acestea, se recunoaste faptul cd numerele de identificare ale vehicu-
lelor pot fi considerate date sensibile, printre altele, in ceea ce priveste prevenirea furturilor de vehicule. Prin
urmare, este necesar sd se asigure faptul cd VIN comunicate Comisiei si SEE nu sunt ficute publice.

(11)  Prin compararea numerelor de identificare ale vehiculelor raportate de statele membre cu cele furnizate de citre

()

0)

producitori, Comisia, sprijinitd de SEE, ar trebui sd identifice producitorii si vehiculele vizate i si pregdteascd un
set de date provizorii in conformitate cu articolul 10b din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012.

Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei din 11 ianuarie 2011 privind cerintele pentru omologarea de tip referitoare la plicuta produ-
cdtor regulamentard si la numarul de identificare al vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamen-
tului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JOL 8,12.1.2011, p. 1).

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respec-
tive JOL 263, 9.10.2007, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012 al Comisiei din 3 aprilie 2012 privind monitorizarea si raportarea datelor referi-
toare la iInmatricularea vehiculelor utilitare ugoare noi in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului (O L 98, 4.4.2012, p. 1).

Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date JO L 281, 23.11.1995, p. 31).

Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice
cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date
(OL8,12.1.2001,p. 1).
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(12)  In scopul de a asigura deplinul paralelism dintre cerintele de monitorizare in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 510/2011 si cele care se aplicd autoturismelor in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului (), este necesar si se adapteze cerintele previzute in anexa Il la Regula-
mentul (UE) nr. 510/2011 privind furnizarea de date agregate si metodologia de determinare a datelor de monito-
rizare a emisiilor de CO, pentru vehiculele utilitare usoare.

(13)  Prin urmare, anexa II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 ar trebui modificatd in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 17 februarie 2014.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO

(") Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de perfor-
mantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO, generate de vehi-
culele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).
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ANEXA

Anexa II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Partea A se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.  Date detaliate

1.1. Vehicule complete inmatriculate ca N,
In cazul vehiculelor omologate CE de tip, complete si inmatriculate ca N,, statele membre, pentru fiecare an
calendaristic, inregistreazd urmdtoarele date detaliate privind fiecare vehicul utilitar usor nou, la prima
inmatriculare pe teritoriul lor:
(@ producitorul;
(b) numairul de omologare de tip — cu extensia corespunzitoare;
(c) tipul, varianta si versiunea;
(d) marca;
(e) categoria de vehicul omologat de tip;
(fy categoria de vehicul inmatriculat;
() emisiile specifice de CO,;
(h) masa in ordine de mers;
() masa maxima tehnic admisibild;
() amprenta la sol: ampatamentul, ecartamentul axei directoare si ecartamentul celeilalte axe;
(k) informatii privind tipul de combustibil si modul de combinare a combustibililor;
() cilindreea motorului;
(m) consumul de energie electric;

(n) codul tehnologiei inovatoare sau al grupului de tehnologii inovatoare si reducerea emisiilor de CO,
datoratd tehnologiei respective;

(0) numdrul de identificare al vehiculului.

Trebuie folosit formatul previzut la sectiunea 2 a partii C.

1.2. Vehicule omologate intr-un proces cu mai multe etape si inmatriculate ca vehicule N,

In cazul vehiculelor omologate intr-un proces cu mai multe etape §i inmatriculate ca vehicule N, statele
membre, pentru fiecare an calendaristic, inregistreazd urmdtoarele date detaliate cu privire la:

(a) vehiculul de bazd (incomplet): datele mentionate la literele (a), (b), (c), (d), (e), (g), (h), (), (n) si (o) de la
punctul 1.1 sau, in locul datelor mentionate la literele (h) si (i), masa addugatd implicitd care face parte
din informatiile privind omologarea de tip mentionate la punctul 2.17.2 din anexa I la Directiva
2007/46/CE;

(b) vehiculul de bazd (complet): datele mentionate la literele (a), (b), (c), (d), (e), (), (h), (i), (n) si (o) de la
punctul 1.1;

(c) vehiculul completat: datele mentionate la literele (a), (f), (g), (h), (), k), (1), (m) si (o) de la punctul 1.1.

In cazul in care oricare dintre datele mentionate la literele (a) si (b) de la prezenta literd nu pot fi furnizate
pentru vehiculul de bazd, statul membru furnizeaza date cu privire la vehicul completat.
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Pentru vehiculele completate N, trebuie folosit formatul prevdzut la sectiunea 2 a partii C.
Numerele de identificare ale vehiculelor, mentionate la punctul 1.1 litera (o), nu se fac publice.”;

(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. Pentru fiecare an calendaristic, statele membre stabilesc:
(a) sursele utilizate pentru culegerea datelor detaliate mentionate la punctul 1;
(b) numadrul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare ugoare noi care sunt supuse omologirii CE de tip;

(c) numdirul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse omologarii CE de tip
in mai multe etape, daci este cazul;

(d) numdrul total de noi inmatriculiri de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse unei omologdri indivi-
duale;

(¢) numdirul total de noi inmatriculiri de vehicule utilitare usoare noi care sunt supuse omologirii nationale
pentru vehicule fabricate in serii mici.”

2. Partea B se modificd dupd cum urmeazi:

(a) partea introductiva si punctul 1 se modificd dupd cum urmeazi:

,B. Metodologia de stabilire a datelor de monitorizare a emisiilor de CO, pentru vehiculele utilitare usoare noi
Datele de monitorizare pe care statele membre trebuie sd le stabileascd in conformitate cu punctele 1 si 3 din
prezenta anexd se determind in conformitate cu metodologia prevazutd in prezenta parte.

1. Numdrul de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate

Statele membre stabilesc numdrul de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate pe teritoriul lor in anul de
monitorizare respectiv, divizat in vehicule supuse omologirii CE de tip, vehicule supuse omologarii indivi-
duale sau vehicule supuse omologdrii nationale pentru vehicule fabricate in serii mici, si, dupd caz,
numdrul vehiculelor construite in mai multe etape.”;

(b) punctul 4 se eliming;
() la punctul 7, se adaugd urmatorul paragraf:

,Desi masa addugatd implicitd se ia din partea C din prezenta anexd, in cazul in care aceastd valoare nu poate fi
determinatd, pentru calculul provizoriu al obiectivului privind emisiile specifice mentionate la articolul 8
alineatul (4) se poate folosi masa in ordine de mers a vehiculului completat.

In cazul in care vehiculul de bazi este un vehicul complet, pentru a calcula obiectivul privind emisiile specifice se
utilizeazd masa in ordine de mers a vehiculului respectiv. Cu toate acestea, in cazul in care aceastd valoare nu
poate fi determinatd, pentru calculul provizoriu al obiectivului privind emisiile specifice se poate folosi masa in
ordine de mers a vehiculului completat.”

3. Partea C se inlocuieste cu urmdtorul text:

,C. Formate de transmitere a datelor

Pentru fiecare an, statele membre trimit informatiile precizate la punctele 1 si 3 din partea A, in formatul
urmator:

Sectiunea 1 — Date de monitorizare agregate

Stat membru (%)

Anul

Sursa de date

Numdrul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologdrii CE de tip
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Numadrul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse unei omologdri individuale

Numdrul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologdrii nationale pentru vehicule fabricate in serii mici

Numadrul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi care
sunt supuse omologdrii in mai multe etape (dacd este cazul)

(') Codurile ISO 3166 alpha-2, cu exceptia Greciei si a Regatului Unit, pentru care codurile sunt «EL» i, respectiv, «UKb».

Sectiunea 2 — Date de monitorizare detaliate — o inregistrare pentru fiecare vehicul

Trimitere la

punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (*)
partea A

Numele producitorului — Denumirea UE standard (2)
Numele producatorului — Declaratia producdtorului de echipamente originale
VEHICUL COMPLET/VEHICUL DE BAZA (%)

(@)
Numele producitorului — Declaratia producitorului de echipamente originale
VEHICUL COMPLETAT (%)
Numele producitorului in registrul unui stat membru (3

(b) Numdirul de omologare de tip si extensia aferentd
Tipul

(c) Varianta
Versiunea

(d) Marca

(e Categorie de vehicul omologat

() Categorie de vehicul iInmatriculat

(@ Emisiile specifice de CO,
Masa in ordine de mers
VEHICUL DE BAZA

(h)
Masa in ordine de mers
VEHICUL COMPLETAT/VEHICUL COMPLET

i Masa maxima tehnic admisibild

Ampatament

@) Ecartamentul axei directoare (axa 1)
Ecartamentul celeilalte axe (axa 2)
Tipul de combustibil

(k)

Modul de combinare a combustibililor
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Trimitere la

punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (*)
partea A
0 Cilindreea motorului (in cm3)
(m) Consumul de energie electricd (Wh/km)

Codul tehnologiei inovatoare sau grupului de tehnologii inovatoare

Reduceri de emisii datorate tehnologiei/technologiilor inovatoare

(0) Numdrul de identificare al vehiculului

Punctul 2.17.2 | Masa addugatd implicitd (acolo unde este cazul, in cazul vehiculelor construite in etape)
din anexa I la
Directiva
2007/46/CE ()

Observatii:

() In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, dacd nu pot fi furnizate date pentru vehiculul de bazi, statul membru
trebuie si furnizeze cel putin datele specificate in prezentul format pentru vehiculul completat. In cazul in care nu poate fi
furnizat numarul de identificare al vehiculului, trebuie furnizate toate datele detaliate pentru vehiculul complet, vehiculul
completat, precum si pentru vehiculul de bazd, in conformitate cu punctul 1.2 literele (a), (b) si (c) din partea A a prezentei
anexe.

() In cazul omologirilor nationale de serii mici (NSS) sau al omologirilor individuale (IVA), numele producitorului se furni-
zeazd in coloana «Numele producidtorului in registrul unui stat membru», in timp ce in coloana «Numele producitorului —
Denumirea UE standard» se indicd urmatoarele: <AA-NSS» sau «AA-IVA», dupi caz.

() In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, se indicd producitorul vehiculului de bazi (incomplet/complet). In cazul
in care nu se cunoagte producitorul vehiculului de bazd, se indicd doar producitorul vehiculului completat.

in cazul vehiculelor construite in etape, se mentioneazd masa maxima tehnic admisibild a vehiculului de baza.

—
=

() In cazul vehiculelor construite in etape, masa in stare de functionare si masa maximd tehnic admisibild a vehiculului de
bazd se pot inlocui cu masa addugatd implicitd, specificatd in informatiile privind omologarea de tip in conformitate cu
punctul 2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE.”
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