07/vol. 12 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27
3200310075
L 190/6 JURNALUL OFICIAL AL UNIUNII EUROPENE 30.7.2003

DIRECTIVA 2003/75/CE A COMISIEI
din 29 julie 2003

de modificare a anexei I la Directiva 98/18/CE a Consiliului privind normele si standardele de sigurantd
pentru navele de pasageri

(Text cu relevantid pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 98/18/CE a Consiliului din 17 martie
1998 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele
de pasageri (1), in special articolul 8 litera (b),

intrucat:

(1)  Directiva 98/18/CE a Consiliului din 17 martie 1998 pri-
vind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri se aplicd navelor, atat noi, cat si existente, aflate in
serviciul intern, conform cerintelor anexei I.

(2)  Capitolul Ill sectiunea 5-1 din anexa I la Directiva 98/18/CE
a necesitat modificdri privind plutele de salvare, salupele de
salvare rapide, mijloacele de salvare si vestele de salvare de
pe navele ro-ro existente cel tarziu la data primei revizii
periodice de dupi 1 iulie 2000.

(3)  In Directiva 2002/25/CE a Comisiei din 5 martie 2002 de
modificare a Directivei 98/18/CE a Consiliului privind
normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri (?) s-au prevazut modificiri suplimentare ale ace-
luiasi echipament pand la 1 ianuarie 2003.

(4)  Cerinta SOLAS corespunzitoare permite ca modificarile
aduse navelor existente sd se efectueze cu ocazia
reparatiilor capitale, a modificarilor sau a inlocuirii echipa-
mentului de salvare.

(5)  Directiva 98/18/CE ar trebui, prin urmare, modificatd pen-
tru a permite stabilirea unui termen rezonabil pentru
aplicarea acestor noi cerinte specifice la navele ro-ro
existente.

(6)  Masurile previzute in prezenta directivd sunt in
conformitate cu avizul Comitetului pentru siguranta
maritimd, instituit in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 2099/2002 (),

(1) JOL144,155.1998, p. 1.
(3) JOL98, 154.2002,p. 1.
(}) JOL324,29.11.2002, p. 1.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Capitolul II sectiunea 5-1 din anexa I la Directiva 98/18/CE se
inlocuieste cu textul anexei la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a acesteia.
Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la
aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de statele membre textele dispo-
zitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat
de prezenta directiva.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua publicdrii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 29 iulie 2003.

Pentru Comisie
Loyola DE PALACIO

Vicepresedinte
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ANEXA

5-1 Cerinte privind navele de pasageri ro-ro (26)

NAVE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE INAINTE DE 1 IANUARIE 2003:

.1 Navele de pasageri ro-ro construite inainte de 1 ianuarie 2003 se conformeaza cerintelor de la punctele .6.2, .6.3,
.6.4,.7, .8 51.9 cel tarziu la data primei revizii periodice de dupa 1 ianuarie 2006.

Inaintea acestei date, alineatele .2, .3, .4 si .5 sunt valabile pentru navele ro-ro construite inainte de 1 ianuarie
2003.

Fara a aduce atingere dispozitiilor anterioare, atunci cdnd echipamentele sau dispozitivele de salvare de pe astfel
de nave sunt inlocuite sau atunci cand navele fac obiectul unor reparatii, modificiri sau transformari majore care
implicd inlocuirea sau suplimentarea echipamentelor sau dispozitivelor de salvare existente, astfel de echipamente
sau dispozitive de salvare trebuie sd respecte cerintele pertinente prevazute la punctele .6, .7, .8 si .9.

.2 Plute de salvare

1

Plutele de salvare de pe navele de pasageri ro-ro sunt echipate cu sisteme de evacuare in mare conforme cu
regula SOLAS I11/48.5, in vigoare la 17 martie 1998, sau cu dispozitivele de lansare la apd conforme cu regula
SOLAS 111/48.6, in vigoare la 17 martie 1998, distribuite in mod egal pe fiecare parte a navei.

Se asigurd comunicarea intre statia de imbarcare si platforma.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este dotatd cu un dispozitiv de arimare si plutire liberd
conform regulii SOLAS 111/23, in vigoare la 17 martie 1998.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este echipatd cu o rampd de incdrcare care respectd
cerintele regulii SOLAS I11/39.4.1 sau ale regulii SOLAS 11I/40.4.1, in vigoare la 17 martie 1998, dupa caz.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro trebuie si fie ori cu redresare automatd, ori reversibild
si dotatd cu copertind, stabild pe mare si sd poatd functiona in sigurantd, indiferent pe ce parte pluteste. Plutele
de salvare reversibile deschise pot fi admise in cazul in care administratia statului de pavilion considera acest
lucru adecvat, avand in vedere caracterul sigur al calatoriei si conditiile climatice favorabile din zona, precum
si perioada de exploatare si cu conditia ca astfel de plute de salvare sd respecte in totalitate cerintele anexei 10
la Codul ambarcatiunilor de mare viteza.

Ca alternativd, nava trebuie echipatd cu plute de salvare cu redresare automatd sau cu plute de salvare
reversibile si dotate cu copertind, pe 1anga numarul normal de plute de salvare, a ciror capacitate totald si
permitd accesul a cel putin 50 % din numdrul persoanelor care nu au loc in bircile de salvare. Capacitatea
suplimentard a plutelor de salvare se stabileste pe baza diferentei dintre numdrul total de persoane aflate la
bord si numarul de persoane care au loc in barcile de salvare. Fiecare plutd de salvare de acest tip este aprobatd
de administratia statului de pavilion in conformitate cu recomanddrile adoptate de OMI prin CSM/Circ. 809.

.3 Salupe de salvare rapide

1

Cel putin una din salupele de salvare de pe o navd de pasageri ro-ro trebuie s fie o salupd de salvare rapidd
aprobatd de administratia statului de pavilion pe baza recomandarilor adoptate de OMI prin CSM/Circ. 809.

Fiecare salupd de salvare rapidi este deservitd de un dispozitiv de lansare aprobat de administratia statului
de pavilion. La aprobarea acestor dispozitive, administratia statului de pavilion tine seama de faptul cd salupa
de salvare rapidd trebuie si poatd fi lansatd si recuperatd chiar si in conditii meteorologice deosebit de
nefavorabile si, de asemenea, sd tind seama de recomanddrile adoptate de OML

Cel putin doud echipaje din fiecare salupd de salvare rapidd trebuie instruite si antrenate periodic in
conformitate cu sectiunea A-VI[2, tabelul A-VI[2-2 ,Specificarea standardului minim de competenta pentru
salupe de salvare rapide” din Codul de instruire, certificare si de executare a serviciului de cart al navigatorilor
(STCW) si a recomanddrilor adoptate de OMI prin Rezolutia A.771 (18), modificatd. Instruirea si
antrenamentele includ toate aspectele aferente salvarii, manipuldrii, manevrarii si conducerii acestor
ambarcatiuni in diferite conditii si ale redresarii lor dupd rasturnare.



07/vol. 12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

29

.4 In cazul in care amenajarea sau dimensiunea unei nave de pasageri ro-ro existente impiedicd instalarea barcii

de salvare rapide obligatorii mentionate la punctul .3.1, salupa de salvare rapida poate fi instalat in locul
unei barci de salvare existente, care este acceptatd drept salupa de salvare sau barcd destinata situatiilor de
urgentd, cu conditia indeplinirii tuturor conditiilor urmdtoare:

.1 salupa de salvare rapidd instalatd este deservitd de un dispozitiv de lansare care indeplineste dispozitiile
punctului .3.2;

.2 capacitatea ambarcatiunii plutitoare de salvare pierdutd prin aceastd substituire este compensatd prin
instalarea de plute de salvare capabile si transporte un numdr de persoane cel putin egal cu cel al barcii
de salvare inlocuite si

.3 astfel de plute de salvare sunt deservite de dispozitivele de lansare sau de sistemele de evacuare in mare
existente.

4 Mijloace de salvare

1

Fiecare nava de pasageri ro-ro este echipatd cu mijloace eficiente de recuperare rapida a supravietuitorilor din
apd si de transfer al supravietuitorilor de pe unitatile de salvare sau de pe ambarcatiunea plutitoare de salvare
pe nava.

Mijlocul de transfer al supravietuitorilor pe nava poate face parte dintr-un sistem de evacuare in mare sau
dintr-un sistem conceput in scopuri de salvare.

Acest mijloc trebuie aprobat de statul de pavilion in conformitate cu recomandarile adoptate de OMI prin
CSM|Circ. 810.

In cazul in care linia de alunecare a unui sistem de evacuare in mare este meniti si asigure mijloacele de
transferare a supravietuitorilor pe puntea navei, linia de alunecare trebuie si fie echipatd cu manere sau cu
scdri pentru a putea fi urcatd mai usor.

.5 Veste de salvare

1

Fard a aduce atingere cerintelor regulilor SOLAS 111/7.2 si I1/22.2, se amplaseazd un numar suficient de veste
de salvare in apropierea statiilor de adunare, astfel incat pasagerii si nu fie obligati s se intoarcd in cabine
dupa vestele de salvare.

Pe navele de pasageri ro-ro, fiecare vestd de salvare este previzutd cu o lanternd, in conformitate cu cerintele
regulii SOLAS I11/32.2, in vigoare la 17 martie 1998.

NAVE RO-RO DIN CLASELE B, C SI D CONSTRUITE DUPA 1 IANUARIE 2003:

.6 Plute de salvare

Plutele de salvare de pe navele de pasageri ro-ro sunt echipate cu sisteme de evacuare in mare conforme cu
sectiunea 6.2 din Codul LSA sau cu dispozitive de lansare conforme cu punctul 6.1.5 din Codul LSA,
distribuite in mod egal pe fiecare parte a navei.

Se asigurd comunicarea intre statia de imbarcare si platforma.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este dotatd cu un dispozitiv de arimare si plutire liberd,
in conformitate cu regula SOLAS 111/13.4.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro este echipatd cu o rampa de incércare care respectd
cerintele punctului 4.2.4.1 sau 4.3.4.1 din Codul LSA, dupi caz.

Fiecare plutd de salvare de pe navele de pasageri ro-ro trebuie si fie ori cu redresare automati, ori reversibild
si dotatd cu copertind, s fie stabild pe mare si sd poatd functiona in sigurantd, indiferent pe ce parte pluteste.
Plutele de salvare reversibile deschise pot fi admise in cazul in care administratia statului de pavilion considera
acest lucru adecvat, avand in vedere caracterul sigur al cildtoriei si conditiile climatice favorabile din zond,
precum si perioada de exploatare si cu conditia ca astfel de plute de salvare sd respecte in totalitate cerintele
anexei 10 la Codul ambarcatiunilor de mare viteza.
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Ca alternativd, nava poate fi echipatd cu plute de salvare cu redresare automatd sau cu plute de salvare
reversibile si dotate cu copertind, pe langd numarul normal de plute de salvare, a ciror capacitate totald si
permitd accesul a cel putin 50 % din numdrul persoanelor care nu au loc in barcile de salvare. Capacitatea
suplimentard a plutelor de salvare se stabileste pe baza diferentei dintre numdrul total de persoane aflate la
bord si numdrul de persoane care au loc in barcile de salvare. Fiecare plutd de salvare de acest tip este aprobatd
de administratia statului de pavilion in conformitate cu recomanddrile adoptate de OMI prin CSM/Circ. 809.

.7 Salupe de salvare rapide

Cel putin una din salupele de salvare de pe o navd de pasageri ro-ro trebuie s fie o salupd de salvare rapidd
aprobatd de administratia statului de pavilion pe baza recomandarilor adoptate de OMI prin CSM/Circ. 809.

Fiecare salupd de salvare rapida este deservitd de un dispozitiv de lansare corespunzitor, aprobat de
administratia statului de pavilion. La aprobarea acestor dispozitive, statul de pavilion tine seama de faptul
cd salupa de salvare rapidd trebuie sa fie lansatd si recuperatd chiar in conditii meteorologice extrem de
nefavorabile si, de asemenea, tine cont de recomandarile adoptate de OML

Cel putin doud echipaje pentru fiecare salupd de salvare rapidd trebuie instruite si antrenate periodic, in
conformitate cu Sectiunea A-VI/2, tabelul A-VI/2-2 ,Specificarea standardului minim de competentd pentru
salupe de salvare rapide” din Codul de instruire, certificare si de executare a serviciului de cart al navigatorilor
(STCW) si cu recomandarile adoptate de OMI prin Rezolutia A.771(18), modificatd. Instruirea si
antrenamentele includ toate aspectele salvarii, manipuldrii, manevrarii si conducerii acestor ambarcatiuni in
diferite conditii si ale redresarii lor dupd rasturnare.

In cazul in care amenajarea sau dimensiunea unei nave de pasageri ro-ro existente impiedici instalarea salupei
de salvare rapide obligatorii mentionate la punctul .3.1, salupa de salvare rapidd poate fi instalatd in locul
unei barci de salvare existente, care este acceptatd ca salupd de salvare sau ca barcd destinatd situatiilor de
urgentd, cu conditia sd fie intrunite urmétoarele conditii:

.1 salupa de salvare rapidd instalatd este deservitd de un dispozitiv de lansare care indeplineste dispozitiile
punctului .3.2;

.2 capacitatea ambarcatiunii plutitoare de salvare pierdutd prin aceastd substituire este compensatd prin
instalarea de plute de salvare capabile si transporte un numar de persoane cel putin egal cu cel al barcii
de salvare inlocuite si

.3 astfel de plute de salvare sunt deservite de dispozitivele de lansare sau de sistemele de evacuare in mare
existente.

.8 Mijloace de salvare

1

Fiecare nava de pasageri ro-ro este echipatd cu mijloace eficiente de recuperare rapida a supravietuitorilor din
apd si de transfer al supravietuitorilor de pe unititile de salvare sau de pe ambarcatiunea plutitoare de salvare
pe navd.

Mijlocul de transfer al supravietuitorilor pe navéd poate face parte dintr-un sistem de evacuare in mare sau
dintr-un sistem conceput in scopuri de salvare.

Acest mijloc trebuie aprobat de statul de pavilion in conformitate cu recomandarile adoptate de OMI prin
CSM/Circ. 810.

In cazul in care linia de alunecare a unui sistem de evacuare in mare este menitd si asigure mijloacele de
transferare a supravietuitorilor pe puntea navei, linia de alunecare trebuie si fie echipata cu balustrade sau
cu scdri pentru a putea fi urcatd mai usor.

.9 Veste de salvare

1

2

Fira a aduce atingere cerintelor regulilor SOLAS I11/7.2 i I11/22.2, se amplaseazd un numdr suficient de veste
de salvare in apropierea statiilor de adunare, astfel incat pasagerii si nu fie obligati si se Intoarcd in cabine
dupi vestele de salvare.

Pe navele de pasageri ro-ro, fiecare vestd de salvare este previzutd cu o lanternd, in conformitate cu ceringele
punctului 2.2.3 din Codul LSA.



