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DIREKTIVAS

KOMISIJAS DIREKTIVA 2014/88/ES
(2014. gada 9. julijs)

par Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK grozijumiem attieciba uz kopigiem
drosibas indikatoriem un vienotam metodém avarijas raduSos zaudéjumu apréekinasanai

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktivu 2004/49/EK par drosibu Kopienas dzelz-
celJos un par Padomes Direktivas 95/18/EK par dzelzcela parvadajumu uzpémumu licencéSanu un Direktivas
2001/14[EK par dzelzcela infrastruktiiras jaudas sadali un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktiiras izmantoanu
un drogibas sertifikaciju grozijumiem (Dzelzcelu drosibas direktiva) () un jo ipasi tas 5. panta 2. punktu,

ta ka:

(1)  Saskana ar Direktivas 2004/49/EK 5. panta 1. punktu dalibvalstim ir javac informacija par kopigajiem drosibas
indikatoriem, lai atvieglotu novért&jumu par to, vai ir sasniegti kopigie drosibas mérki, un janodro$ina dzelzcela
drosibas visparigas pilnveides uzraudziba. Saskana ar direktivas 7. panta 3. punktu kopigajiem drosibas mérkiem
biitu janosaka drosibas limeni, kas izteikti sabiedribas riska faktoru pienemamas bistamibas kritérijos. Kopigie
drosibas indikatori galvenokart biitu jaizmanto drosibas noteik$anai un kopigo drosibas mérku ekonomiskas
ietekmes novértésanai. Tapéc no indikatoriem, kas raksturo dzelzcela avariju raditas izmaksas, japariet uz indika-
toriem, kas raksturo nelaimes gadijumu ekonomisko ietekmi uz sabiedribu.

(2)  Drogsibas raksturlielumu paaugstinasanas noveérté$ana naudas izteiksmé bitu jasaista ar ierobeZotajiem sabiedri-
skas kartibas pasakumu budZzeta resursiem. Tapéc par prioritati batu jaizvirza iniciativas, kas nodrosina pieskirto
resursu efektivu izmantoanu.

(3)  Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 881/2004 (%) 9. pantu Eiropas Dzelzcela agentirai (“Agen-
tira”) uzdots izveidot tiklu, kurd iesaistitas valstu iestades, kas atbild par drosibu (ka definéts Direktivas
2004/49[EK 3. panta), un valstu struktiiras, kas atbild par izmekléSanu, lai definétu Direktivas 2004/49/EK I pieli-
kuma uzskaitito kopigo drosibas indikatoru saturu. Agentiira sniedza ieteikumu par minétas direktivas I pielikuma
parskatiSanu 2013. gada 10. decembri (ERA-REC-08-2013).

(4)  Tapéc butu attiecigi jagroza Direktivas 2004/49/EK I pielikums.

(5)  Saja direktiva paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi komiteja, kura izveidota ar Direktivas
2004/49[EK 27. panta 1. punktu,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivas 2004/49/EK I pielikumu aizst3j ar $as direktivas pielikuma tekstu.

(") OVL164,30.4.2004., 44.1pp.
(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Regula (EK) Nr. 881/2004 par Eiropas Dzelzcela agentiiras izveidoSanu (Agentiiras
regula) (OV L 164, 30.4.2004., 1. Ipp.).
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2. pants

1. Dalibvalstis stajas spéka normativie un administrativie akti, kas vajadzigi, lai izpilditu $is direktivas prasibas lidz
2015. gada 30. julijam. Dalibvalstis talit dara Komisijai zinamu minéto noteikumu tekstu.

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz 3o direktivu vai arT $adu atsauci pievieno to oficialai
publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama sada atsauce.

2. Dalibvalstis Komisijai dara zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas piepem joma, uz kuru attiecas §
direktiva.

3. Pienakums transponét un istenot $o direktivu neattiecas uz Kipras Republiku un Maltas Republiku, kameér to terito-
rija nav izveidota dzelzcelu sistéma.

3. pants

Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savientbas Oficialaja VestnesT.

4. pants

ST direktiva ir adreséta dalibvalstim.

Brisele, 2014. gada 9. julija
Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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PIELIKUMS

“I PIELIKUMS
Kopigie drosibas indikatori
Kopigos drosibas indikatorus katru gadu pazino drosibas iestades, kas definétas 3. panta g) punkta.

Indikatori, kas attiecas uz 2. panta 2. punkta a) un b) apak$punkta minétajiem pasakumiem, ja tos iesniedz, ir janorada
atseviski.

Ja péc parskata iesniegSanas atklajas jauni fakti vai tiek konstatétas kladas, indikatorus par attiecigo gadu drosibas iestade
groza vai labo pie pirmas izdevibas, bet ne vélak ka nakamaja gada parskata.

Vienotas kopigo drosibas indikatoru definicijas un vienotas metodes nelaimes gadijumos radusos ekonomisko zaudgjumu
aprékinasanai ir noteiktas $2 pielikuma papildinajuma.

1.  Ar avarijam saistitie indikatori

1.1. Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) nozimigu avariju skaits, tas iedalot 3adi:
— vilciena sadursme ar dzelzcela ritekli,
— vilciena sadursme ar $kérsliem baivju tuvinajuma gabarita,
— vilciena nobrauksana no sliedem,

— avarija uz parbrauktuves, ari nelaimes gadijums uz parbrauktuves, kura iesaistiti gajéji, un vél sikaks sadalfjums
ar piecu veidu parbrauktuvém, kas definétas 6.2. punkta,

— nelaimes gadijums ar personam, kura iesaistits kustiba esoss ritosais sastavs, iznemot pasnavibas un pasnavibas
meéginajumus,

— ritosa sastava ugunsgréks,
— cita.

Par katru nozimigu avariju jazino péc sakotngjas avarijas veida, ari tad, ja sekundaras avarijas sekas ir smagakas,
pieméram, ugunsgréks péc vilciena nobrauksanas no sliedém.

1.2. Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) personu skaits, kas guvusas smagus miesas bojajumus vai gajusas boja,
pa nelaimes gadijumu veidiem, tas iedalot $adi:

— pasazieris (arf uz kopgjo pasazierkilometru skaitu un pasaZieru vilcienkilometriem),
— darbinieks vai darbuzpemgjs,

— parbrauktuves lietotajs,

— piekluves noteikumu parkapéjs,

— cita persona uz perona,

— cita persona, kas nav uz perona.

2. Ar bistamam kravam saistitie indikatori

Kopégjais un relativais (uz vilcienkilometriem) tadu avariju skaits, kas saistitas ar bistamu kravu parvadajumiem pa
dzelzcelu, tas iedalot sadi:

— avarija, kura iesaistits vismaz viens dzelzcela riteklis ar bistamu kravu, ka definéts pielikuma papildinajuma,

— tadu avariju skaits, kuras notikusas bistamas kravas noplides.

3. Ar pasnavibam saistitie indikatori

Kopéjais un relativais (uz vilcienkilometriem) pa$navibu un pasnavibas méginajumu skaits.
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4. Ar avariju prekursoriem saistitie indikatori

Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) avariju prekursoru skaits, tos iedalot $adi:
— sliedes lazums,

— sliezu izloci$anas un citada slieZu nobide,

— bistama signalizacijas atteice,

— pabrauks$ana garam aizliedzosajam signalam bistama vieta,

— pabrauks$ana garam aizliedzoSajam signalam, nepabraucot garam bistamai vietai,
— ritena lazums rito3a sastava ekspluatacijas laika,

— ritena ass ldzums ritosa sastava ekspluatacijas laika.

Jasniedz zinas par visiem prekursoriem, ari par tiem, kas nebeidzas ar nozimigu avariju. (Par prekursoru, kas
beidzas ar nozimigu avariju, jasniedz zinas sadala par indikatoriem, kas saistiti ar prekursoriem; par prekursoru,
kas nebeidzas ar nozimigu avariju, jasniedz zinas tikai sadala par indikatoriem, kas saistiti ar prekursoriem.)

5. Indikatori nozimigu avariju ekonomiskas ietekmes aprekinasanai

Kopéja un relativa (uz vilcienkilometriem) summa EUR:

— bojagajuso un smagi ievainoto skaits, kas reizinats ar nozimigu avariju novérSanas izmaksam (Value of Preventing
a Casualty, VPC),

— videi nodarita kaitéjuma izmaksas,
— ritosa sastava vai infrastruktaras bitisku bojajumu izmaksas,
— satiksmes kavéjumu izmaksas nelaimes gadijumu dél.

Drogsibas iestades sniedz parskatu par nozimigo avariju ekonomisko ietekmi.

VPC ir summa, ko sabiedriba saista ar nozimigu avariju novér$anas izmaksam, un ka tadu to avarija iesaistitas puses
neizmanto kompensaciju noteik3anai.

6. Indikatori, kas attiecas uz infrastruktiiras tehnisko drosibu un tas ievieSanu

6.1. To sliezu celu dala procentos, kuros darbojas vilcienu aizsardzibas sistemas (TPS), un to vilcienkilometru dala
procentos, kuros izmanto borta TPS, ja $is sistémas nodroSina:

— bridinasanu,
— bridina$anu un automatisku bremzésanu,
— bridina$anu un automatisku bremzé$anu un diskréto atruma uzraudzibu,
— bridinasanu un automatisku bremzé$anu un nepartraukto atruma uzraudzibu.
6.2. Parbrauktuvju skaits (kopéjais, uz linijkilometru un sliezu cela kilometru) pa $adiem pieciem to veidiem:
a) pasiva dzelzcela parbrauktuve;
b) aktiva dzelzcela parbrauktuve:
i) manuala;
i) ar automatisku lietotaja puses bridinasanu;
iii) ar automatisku lietotaja puses aizsardzibu;

iv) ar dzelzcela puses aizsardzibu.
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Papildinajums

Vienotas kopigo drosibas indikatoru definicijas un vienotas metodes avarijas radusos ekonomisko
zaudéjumu aprékinasanai

1. Ar avarijam saistitie indikatori
1.1.  “Nozimiga avarija” ir jebkur§ nelaimes gadijums, kura iesaistits vismaz viens dzelzcela riteklis kustiba un kura

rezultata vismaz viena persona ir gajusi boja vai guvusi smagus miesas bojajumus vai kura rezultatad radits
nopietns kaité&jums rito§ajam sastavam, sliezu celiem, citam iekartam vai videi vai radusies butiski satiksmes trau-
cgjumi, neskaitot nelaimes gadijumus darbnicas, noliktavas un depo.

1.2.  “Nopietns kait§jums ritofajam sastavam, sliezu celiem, citam iekartam vai videi” ir EUR 150 000 vai lielaki
zaud&jumi.

1.3.  “Butiski satiksmes traucgjumi” ir gadijumi, kad vilcienu kustiba pa galveno sliezu celu ir apturéta sesas stundas
vai ilgak.

1.4.  “Vilciens” ir viens vai vairaki dzelzcela ritekli, ko velk viena vai vairakas lokomotives vai motorvagoni vai viens

atsevisks motorvagons, kas brauc ar savu numuru vai Ipasu apzimé&umu no noteikta marsruta sakumpunkta lidz
noteiktam galapunktam, ieskaitot rezerves lokomotivi, t. i., lokomotivi, kas veic celu viena pati.

1.5.  “Vilciena sadursme ar dzelzcela ritekli” ir viena vilciena dalas sadursme ar cita vilciena vai ritekla, vai manevru
veicosa ritosa sastava dalu frontali, no aizmugures vai no saniem.

1.6.  “Vilciena sadursme ar $kérsli bivju tuvindjuma gabarita” ir sadursme starp vilciena daJu un objektiem, kas nosti-
prinati vai islaicigi atrodas uz sliezu cela vai ta tuvuma (iznemot uz parbrauktuvém, ja tur tie nokritusi skérso-
josam transportlidzeklim vai lietotajam), ieskaitot sadursmi ar kontakttiklu.

1.7.  “Vilciena nobrauk3ana no sliedém” ir katrs gadijums, kad vismaz viens vilciena ritenis nobrauc no sliedém.

1.8.  “Avarija uz parbrauktuves” ir tads nelaimes gadijums uz parbrauktuves, kura iesaistits vismaz viens dzelzcela
riteklis un viens vai vairaki parbrauktuvi skérsojosi transportlidzekli, citi parbrauktuves lietotaji, pieméram, gajéji,
vai citi objekti, kas islaicigi atrodas uz slieZu celiem vai to tuvuma, ja tur tos pazaudgjis transportlidzeklis vai
lietotajs, kas $kérso $o parbrauktuvi.

1.9.  “Nelaimes gadfjums ar personam, kura iesaistits kustiba eso$s ritoSais sastavs” ir tads nelaimes gadjjums, kura
vienu vai vairakus cilvékus notriec dzelzcela riteklis, tam piestiprinats vai no ta atdalijies priek$mets; Saja katego-
rija ietver ari cilvékus, kas izkrit no dzelzcela ritekliem, ka ari cilvekus, kuri nokrit vai kurus notriec nenostiprinati
priek$meti, tiem atrodoties ritekli.

1.10. “Ritosa sastava ugunsgréks” ir ugunsgréks vai spradziens dzelzcela ritekli (arT ta krava), kas izcelas ta kustibas
laika no izbraukSanas stacijas lidz galastacijai, ieskaitot stavésanas laiku izbraukSanas stacija, galastacija vai starp-
stacijas, ka ari rito$a sastava $kirosanas darbibu laika.

1.11. “Cita (avarija)” ir jebkur§ nelaimes gadijjums, kas nav vilciena sadursme ar dzelzcela ritekli, vilciena sadursme ar
skérsli bvju tuvinajuma gabarita, vilciena nobrauk$ana no sliedém, avarija uz parbrauktuves, nelaimes gadijums
ar personam, kura iesaistits kustiba eso$s ritosais sastavs, vai ritoa sastava ugunsgreks.

1.12. “Pasazieris” ir jebkura persona, iznemot vilciena apkalpes loceklus, kas veic braucienu pa dzelzcelu, ieskaitot
pasazieri, kas cen3as iekapt braucosa vilciena vai no ta izkapt — tikai nelaimes gadijumu statistika.

1.13. “Darbinieks vai darbuznémgjs” ir jebkura persona, kuras nodarbinatiba ir saistita ar dzelzcelu un kas strada
nelaimes gadijuma laika, ieskaitot darbuznéméju personalu, pasnodarbinatos ligumslédzéjus, vilciena apkalpes
loceklus un personas, kas apkalpo ritoSo sastavu un infrastruktiras iekartas.

1.14. “Parbrauktuves lietotajs” ir jebkura persona, kura izmanto parbrauktuvi dzelzcela linijas $kérsosanai ar jebkadu
transporta lidzekli vai kajam.

1.15.  “Piekluves noteikumu parkapéjs” ir jebkura persona, kura atrodas dzelzcela teritorija vietas, kuras tai atrasties ir
aizliegts, iznemot parbrauktuves lietotaju.
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1.19.

2.1.

2.2,

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

“Cita persona pie perona” ir jebkura persona uz dzelzcela perona, kas nav definéta ka “pasazieris”, “darbinieks vai

» o« ” o«

darbuznémeéjs”, “parbrauktuves lietotdjs”, “cita persona, kas nav uz perona” vai “piekluves noteikumu parkapgjs”.

“Cita persona, kas nav uz perona” ir jebkura persona, kas nav uz dzelzcela perona, kura nav definéta ka “pasa-

” o« ” o«

Zieris”, “darbinieks vai darbuzpemejs”, “parbrauktuves lietotajs”, “cita persona uz perona” vai “piekluves noteikumu
parkapgjs”.

“Naves gadijums (bojagajusais)” ir jebkura persona, kas uzreiz gajusi boja nelaimes gadijuma vai ta rezultata
mirusi 30 dienu laika péc ta, iznemot pasnavniekus.

“Miesas bojajumi (smagus miesas bojajumus guvusi persona)” ir jebkura persona, kas guvusi miesas bojajumus
un nelaimes gadijuma rezultata hospitalizéta ilgak neka 24 stundas, iznemot pasnavibu méginajumus.

Ar bistamam kravam saistitie indikatori

“Ar bistamu kravu parvadajumiem saistita avarija” ir jebkura avarija vai incidents, kas japazino saskana ar
RID (})/ADR 1.8.5. iedalu.

“Bistamas kravas” ir vielas un priekSmeti, kuru parvadajumi saskana ar RID ir aizliegti vai kurus parvadat ir
atlauts, tikai ievérojot RID paredzétos noteikumus.

Ar pasnavibam saistitie indikatori

“Pasnaviba” ir personas apzinata riciba ar nodomu radit sev miesas bojajumus, kuru rezultata iestajas nave, un
kuru ka tadu registré un klasifice kompetenta valsts iestade.

“Pagnavibas meginajums” ir riciba ar nodomu savainot sevi, kuras rezultata rodas smagi miesas bojajumi.

Ar avariju prekursoriem saistitie indikatori

“Sliedes lazums” ir sliede, kas sadalijusies vismaz divos gabalos, vai sliede, no kuras atdalijies metala gabals, kas
vel§anas virsma radijis defektu vairak neka 50 mm garuma un 10 mm dziluma.

“Sliezu izlocisanas vai citada sliezu nobide” ir defekts, kas saistits ar sliezu cela nepartrauktibu un geometriju,
kuru dé] sliezu cels ir jasledz vai nekavéjoties jasamazina atlautais kustibas atrums.

“Bistama signalizacijas atteice” ir signalizacijas sistémas tehniska atteice (infrastruktiirai vai rito§ajam sastavam),
kuras rezultata signalizacijas informacija nav tik ierobezojosa, cik vajadzigs.

“Garambrauksana signalam, pabraucot garam bistamai vietai” ir visi gadijumi, kad vilciena jebkura dala veic neat-
Jlautu kustibu un pabrauc garam bistamai vietai.

“Garambrauk3ana signalam, nepabraucot garam bistamai vietai” ir visi gadjjumi, kad vilciena jebkura dala veic
neatlautu kustibu, bet nepabrauc garam bistamajai vietai.

Neatlauta kustiba, kas minéta 4.4. un 4.5. punkt3, ir pabrauksana garam:

— iedegtam aizliedzo§am gaismas signalam vai semaforam, kas uzstadits slieZu cela mala, vai rikojuma apstaties
(STOP) ignorésana gadijumos, kad nedarbojas vilciena aizsardzibas sistéma (Train Protection system, TPS),

— pec TPS izdotas drosas kustibas atlaujas beigam,
— vietai, kas pazinota ar noteikumos paredzétu mutvardu vai rakstveida atlauju,

— maza luksofora apstasanas signaliem (iznemot strupcela prizmas) vai neautomatiski ieslédzamiem signaliem.

(") Noteikumi par bistamu kravu starptautiskiem dzelzcela parvadajumiem (RID, Regulations concerning the International Carriage of Dangerous
Goods by Rail) saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Direktivu 2008/68 [EK par bistamo kravu iek§zemes
parvadajumiem (OV L 260, 30.9.2008., 13. Ipp.).
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Par bistamas garambrauksanas gadjjumiem neuzskata gadjjumus, kad aizliedzoSam signalam pabrauc garam
riteklis, kas nav piekabinats pie vilces vienibas vai kas patvaligi atkabinajies un ripo bez vaditaja. Par tadiem neuz-
skata ari gadijumus, kad dazadu iemeslu dé] laikus nav ieslégts aizliedzoSais signals, tapéc vaditdgjam nav iespéjas
apturét vilcienu pirms signala.

Drosibas iestades var atseviski zinot par Siem Cetriem neatlautas kustibas raditajiem, kas uzskaititi $a punkta ievil-
kumos, un norada vismaz apvienoto indikatoru ar datiem par visiem Siem Cetriem raditajiem kopa.

4.6.  “Ritena lazums ekspluatacija esosa ritosaja sastava” ir lizums, kas ietekmé riteni un rada avarijas risku, nobrauk-
$anu no sliedém vai sadursmi).

4.7.  “Ritena ass lizums ekspluatacija eso$a ritoSaja sastava” ir lazums, kas ietekmé asi un rada avarijas risku (nobrauk-
$anu no sliedém vai sadursmi).

5. Indikatori avariju ekonomiskas ietekmes aprekinasanai

5.1. Nozimigu avariju novérSanas izmaksas (Value of Preventing a Casualty, VPC) sastav no:

1) drosibas vertibas per se, t. i., gatavibas maksat (Willingness to Pay, WTP) vértibam, kas noteikta preferencu izpété
dalibvalsti, kurai tas pieméro;

2) tie$am un netie$am ekonomiskajam izmaksam, kas noteiktas attiecigaja dalibvalsti un kas sastav no:
— medicinas un rehabilitacijas izmaksam,

— tiesasanas izmaksam, policijas izmaksam, privatas izmekléSanas izmaksam, avarijas dienestu un apdrosina-
$anas administrativajam izmaksam,

— zaudgjumiem razoSanai, t. i, preCu un pakalpojumu sabiedriska veértiba, kuru varétu saraZot cietusi
persona, ja nelaimes gadjjums nebiitu noticis.

Aprekinot cietuSo izmaksas, atseviski izskata naves gadfjumus un smagas traumas (atskirigi VPC par naves gadiju-
miem un smagam traumam).

5.2.  Vienoti principi drosibas veértibas per se un tieSo/netieSo ekonomisko izmaksu noteik3anai.
Drogibas vértibas per se novért€jums tam, vai pieejamie aprékini ir pieméroti, pamatojas uz $adiem apsvérumiem:

— aprékiniem jabat saistitiem ar naves gadjjumu riska samazinaSanas novértgjuma sistému transporta nozaré, un
jaievéro gatavibas maksat (WTP) pieeja saskana ar noteiktajam preferen¢u metodém,

— respondentu izlasei, kuru izmanto vértibu noteikSanai, jabht reprezentativai attiecigajai populacijai. Tas
nozimé, ka izlasei jaatspogulo ienakumu sadalijums pa vecuma grupam, ka arf citi attiecigi populaciju rakstu-
rojosi sociali ekonomiskie un demografiskie raditaj,

— WTP vértibu noteikanas aptaujai jabat tadai, lai respondentiem uzdotie jautajumi bitu tiem skaidri/sapro-
tami.

Tie$as un netiesas ekonomiskas izmaksas janovérté péc sabiedribai raditajam realajim izmaksam.
5.3. Definicijas

5.3.1. “Videi nodarita kaitejuma izmaksas” ir bojatas teritorijas atjaunoSanas izmaksas stavokli, kada ta bija pirms
avarijas, kuras jasedz dzelzcela uzpémumiem un infrastruktiiras parvalditajiem un kas novértétas, pamatojoties uz
vinu pieredzi.

5.3.2. “Rito$a sastava vai infrastruktiiras batisku bojajumu izmaksas” ir izmaksas, kas rodas, lai neatgriezeniski bojata
rito$a sastava vai infrastruktiiras vieta iegadatos jaunu ritoo sastavu vai jaunu infrastruktiiru, kam ir tadas pasas
funkcijas un tehniskie raksturlielumi, ka arT izmaksas, kas rodas, lai remont&jamu ritoSo sastavu vai infrastruktiru
atjaunotu tada stavokli, kada tie bija pirms avarijas; §is izmaksas nosaka, pamatojoties uz dzelzcela uznémumu un
infrastruktiiras parvalditdju pieredzi un pemot veéra ritosa sastava nomas izmaksas, kas rodas sakara ar bojatu
riteklu trikumu.
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5.3.3. “Ar avarijam saistito satiksmes kavéjumu izmaksas” ir dzelzcela transporta lietotdjiem (pasaZieriem un kravu
parvadatajiem) ar avarijam saistito satiksmes kavéjumu raditas izmaksas naudas izteiksmé, kuras aprékinatas $adi:
VT = brauksanas laika ietaupijuma veértiba naudas izteiksmé
Vilciena pasaZiera laika (stundas) vértiba

VT, = [straddjofo pasazieru VT] * [straddjoSo pasaZieru dala vidgji gada] + [nestraddjoSo pasazieru VT] *
[nestradajoso pasazieru dala vidgji gada]

VT, izsaka EUR vienam pasaZierim viena stunda.
wCm 1ms G o < o - P e
Stradajoss pasazieris” ir pasazieris, kur§ brauc saistiba ar savu profesionalo darbibu, iznemot parvieto$anos starp
dzivesvietu un darbavietu.
Kravas vilciena laika (stundas) vértiba
VT, = [kravas vilcienu VT] * [(tonnkilometri)/(vilcienkilometri)]
VT izsaka euro uz vienu tonnu kravas viena stunda.

Vidgjais kravu daudzums tonnas, ko parvada ar vienu vilcienu viena gada = (tonnkilometri)/(vilcienkilometri).

CM = vilciena vienas kavésanas miniites izmaksas
PasazZieru vilciens
CM; = K1 * (VT,[60) * [(pasazierkilometri)/(vilcienkilometri)]

Vidgjais pasazieru skaits, ko parvada ar vienu vilcienu viena gada = (pasazierkilometri)/(vilcienkilometri).

Kravas vilciens
CM, = K2 * (VT,/60)

Koeficienti K1 un K2 ir robezas starp laika vértibu un kavéjuma vertibu, kas noteikta preferencu izpete, lai nemtu
vera to, ka kavésanas dé| zaudétais laiks tiek vértéts daudz negativak neka parastais brauksanas laiks.

Avarijas izraisito kav&jumu izmaksas = CM, * (pasaZieru vilcienu kavéSanas ilgums minates) + CM,; * (kravas
vilcienu kavésanas ilgums mindités).

Modela darbibas joma

Kav&jumu izmaksas smagam avarijam jaaprékina $adi:

— faktiska vilcienu kavésanas dzelzcela linijas, kuras notikusas avarijas, ka aprékinats galapunkta stacija,

— faktiska vilcienu kavésanas vai, ja to nav iesp&ams noteikt, aprékinata kavesanas citas ietekmétajas dzelzcela

linijas.
6. Indikatori, kas attiecas uz infrastruktiiras tehnisko drosibu un tas realizaciju
6.1.  “Vilciena aizsardzibas sistéma (TPS)” ir sistéma, kas nodrosina signalu un atruma ierobeZojumu ievérosanu.
6.2.  “Borta sistémas” ir sistémas, kas palidz masinistam ievérot lauka signalizaciju un kabiné iebavéto signalizaciju un

tadgjadi nodrosina aizsardzibu bistamos punktos un atruma ierobezojumu izpildi. Borta TPS tiek aprakstitas $adi:
a) bridinasana — automatiski bridina masinistu;

b) bridindsana un automatiska bremzé$ana — automatiski bridina masinistu un automatiski bremzé, pabraucot
garam aizliedzoSajam signalam;
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¢) bridina$ana un automatiska bremzéSana un diskréta atruma uzraudziba — aizsarga bistamas vietas, un “diskréta
atruma uzraudziba” ir atruma uzraudziba konkrétas vietas (“atruma slazdi”), tuvojoties signalam;

d) bridinasana un automatiska bremzé$ana un nepartraukta atruma uzraudziba — aizsarga bistamas vietds un
nepartraukti uzrauga linijas atruma ierobeZojumus, un “nepartraukta atruma uzraudziba” ir maksimala atlauta
meérkatruma nepartraukta uzrade un izpilde visos linijas posmos.

Tipu d) uzskata par automatisko vilciena aizsardzibas (ATP) sistemu.

6.3.  “Parbrauktuve” ir infrastruktiiras parvalditaja atzits cela vai parejas un slieZu cela krustojums, ko par tadu atzist
infrastruktiiras parvalditajs un kas ir atvérts publiskajiem vai privatajiem lietotajiem. Par parbrauktuvém neuzskata
parejas starp peroniem stacijas, ka ari parejas uz slieZu celiem, kas paredzétas tikai dzelzcela personalam.

6.4.  “Cel§” dzelzcela negadijumu statistikas vajadzibam ir publiskas lietosanas vai privats cels, iela vai autostrade,
ieskaitot blakusesosas ietves un ritenbraucgju celinus.

6.5.  “Pareja” ir ietve vai brauktuve, kas nav cel$ un pa kuru ir paredzéts parvietoties cilvékiem, dzivniekiem, mehani-
skajiem transportlidzekliem vai tehnikai.

6.6.  “Pasiva parbrauktuve” ir tada dzelzcela parbrauktuve, kurai netiek ieslégta nekada veida bridindjuma vai aizsar-
dzibas sistéma laika, kad parbrauktuves skérsosana lietotajiem nav drosa.

6.7.  “Aktiva parbrauktuve” ir tada dzelzcela parbrauktuve, kur parbrauktuves lietotdji ir aizsargati no vilciena, kas
tuvojas, vai tiek par to bridinati, ar iericém, ko aktivizé laika, kad parbrauktuves skérsosana lietotajiem nav drosa.

— Aizsardziba ar fiziskam iericém:
— nolaizamam pusbarjeram vai barjeram,
— aizveramam barjeram.
— Bridindjumi uz parbrauktuvém, izmantojot stacionaras iekartas:
— vizualas ierices: gaismas signalus,
— skanas ierices: zvanus, taures, pikstulus u. c.
Aktivas dzelzcela parbrauktuves klasificé 3adi:

a) manuala — parbrauktuve, kura lietotaja puses aizsardzibu vai bridinajuma iekartas manuali aktivizé dzelzcela
darbinieks;

b) ar automatisku lietotaja puses bridinasanu — parbrauktuve, kur lietotaja puses bridinasanu aktivizé vilciens, kas
tuvojas;

¢) ar automatisku lietotdja puses aizsardzibu — parbrauktuve, kur lietotdja puses aizsardzibu aktivizé vilciens, kas
tuvojas. Te ietilpst dzelzcela parbrauktuves ar lietotaja puses aizsardzibu un bridinasanu;

d) ar dzelzcela puses aizsardzibu — parbrauktuve, kur signals vai cita vilciena aizsardzibas sistéma Jauj vilcienam
turpinat celu tikai tad, ja dzelzcela parbrauktuvei ir pilniga lietotaja puses aizsardziba un ta ir neaizpemta.

7. Diferenciacijas bazu definicijas
7.1.  “Vilcienkilometrs” ir mérvieniba, kas izsaka vilciena nobraukumu viena kilometra attaluma. Izmantotais attalums

ir faktiski nobrauktais attalums, vai izmanto tikla standarta attalumu no mar$ruta sakuma lidz galapunktam. Nem
véra tikai attadlumu parskata sniedzgjas valsts teritorija.

7.2.  “Pasazierkilometrs” ir mervieniba, kas izsaka viena pasaZiera parvadajumu pa dzelzce]u viena kilometra attaluma.
Nem véra tikai attalumu parskata sniedzéjas valsts teritorija.

7.3.  “Linijkilometrs” ir dzelzcela tikla garums kilometros dalibvalstis apméra, kas noteikts 2. panta. Dzelzcela linijam
ar vairakiem sliezu celiem nem véra tikai attalumu no to sakuma lidz galapunktam.

7.4.  “Sliezu cela kilometrs” ir dzelzcela tikla garums kilometros dalibvalstis apméra, kas noteikts 2. panta. Dzelzcela
linijam ar vairakiem sliezu celiem nem véra visus atseviskos sliezu celus.”
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