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SMERNICE

SMERNICE KOMISE 2014/88/EU
ze dne 9. Cervence 2014,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spolecné bezpec-
nostni ukazatele a spoleéné metody pro stanoveni vyse skod pfi nehodich

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic
Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vyddvéni licenci Zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES
o ptidélovéni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédceni o bezpec-
nosti (smérnice o bezpecnosti Zeleznic) ('), a zejména na ¢l. 5 odst. 2 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Vsouladu s ¢l. 5 odst. 1 smérnice 2004/49/ES maji byt ¢lenskymi stity shromazdovany informace o spole¢nych
bezpecnostnich ukazatelich (CSI) s cilem usnadnit posuzovani toho, zda bylo dosazeno spole¢nych bezpecnost-
nich ciléi (CST), a s cilem stanovit sledovani obecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic. V souladu s ¢€l. 7 odst. 3 smér-
nice by cile CST mély definovat trovné bezpecnosti vyjadiené v kritériich pfijatelnosti rizik, pokud jde o rizika
pro spole¢nost. Hlavnim tcelem ukazateléi CSI by mélo byt méfeni stavu bezpecnosti a usnadnéni posuzovani
hospodaéiského dopadu cilti CST. Je tedy nezbytné prejit od ukazateld souvisejicich s vysi skod pii nehodéch, které
Zeleznici vzniknou, k ukazatelim souvisejicim s hospodaiskym dopadem nehod na spole¢nost.

(2)  Prisuzovani penéZznich hodnot zlepsené bezpecnosti by mélo byt vnimdno v kontextu omezenych rozpoctovych
zdrojii na opatfeni v oblasti vefejné politiky. Pfednost by proto méla byt ddna iniciativim, které zajisti G¢inné
rozdélovani zdrojt.

(3)  Clanek 9 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 () povéfuje Evropskou agenturu pro Zeleznice
(ddle jen ,agentura“) vytvofenim sité propojujici bezpecnostni orgny (jak jsou definovdny v ¢ldnku 3 smérnice
2004/49[ES) a vnitrostitni orgdny odpovédné za vySetfovani s cilem stanovit obsah ukazateld CSI uvedenych
v piiloze I smérnice 2004/49/ES. Agentura vydala své doporuceni tykajici se revize pfilohy I dne 10. prosince
2013 (ERA-REC-08-2013).

(4)  Priloha I smérnice 2004/49/ES by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna.

(5)  Opatieni stanovend touto smérnici jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 27 odst. 1 smérnice
2004/49]ES,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Priloha I smérnice 2004/49/ES se nahrazuje znénim piilohy této smérnice.

() UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
(*) Nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o ziizeni Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni
o agentufe) (Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1).
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Cldnek 2

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
30. ervence 2015. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto predpisy pfijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich Gfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi clenské stdty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich pravnich piedpist, které piijmou v oblasti
plisobnosti této smérnice.

3. Povinnost provést tuto smérnici do vnitrostatniho prava se nevztahuje na Kyperskou republiku a na Republiku
Malta, dokud na jejich dzemi nebude vytvorfen Zelezni¢ni systém.

Cldnek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 9. cervence 2014.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA

PRILOHA I
Spolecné bezpecnostni ukazatele
Bezpe¢nostni orgdny definované v ¢l. 3 pism. g) pfedkladaji zpravu o spole¢nych bezpecnostnich ukazatelich (CSI).
Pokud se pfedklddaji ukazatele pro ¢innosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b), mély by byt uvddény samostatné.

Pokud se po ptedloZeni zpravy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede bezpe¢nostni orgdn zménu nebo opravu
ukazatelt za dany rok pfi prvni vhodné piilezZitosti a nejpozdéji v ndsledujici vyro¢ni zpravé.

Spolecné definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodéiského dopadu nehod jsou uvedeny v dodatku.

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vdznych nehod a poruch u nésledujicich druhii nehod:
— srazka vlaku s Zelezni¢nim vozidlem,
— srazka vlaku s prekdzkami v prijezdném prifezu,
— vykolejeni vlaku,

— nehody na droviiovych piejezdech, véetné nehod, jejichz tcastniky byli chodci na Groviiovych piejezdech, a dalsi
rozdéleni podle péti typt droviiovych piejezdl definovanych v bodé 6.2,

— nehody osob, na kterych se podili pohybujici se kolejova vozidla, kromé sebevrazd a pokust o sebevrazdu,
— pozér kolejovych vozidel,
— jiné.

avs

Kazdd vaznd nehoda se uvede pod druhem ptivodni nehody, i kdyz jsou disledky druhotné nehody zdvazngjsi, napf.
pozér po vykolejeni.

1.2 Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob podle nasledujicich kategorii:
— cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometri a vlakovych kilometrii v osobni dopravé),
— zaméstnanec nebo smluvni subjekt,
— uzivatelé droviiovych prejezda,
— nepovolané osoby,
— jind osoba na nastupisti,

— jind osoba, kterd neni na nastupisti.

2. Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod pfi pfepravé nebezpecnych véci po Zeleznici podle ndsleduji-
cich kategorif:

— nehoda, na které se podilelo alespori jedno Zelezni¢ni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, jak stanovi dodatek,

— pocet takovych nehod, pii kterych doslo k uvolnéni nebezpe¢nych véci.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet sebevrazd a pokust o sebevrazdu.
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6.1

6.2

Ukazatele tykajici se piivodcii nehod

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet plvodct nehod a jejich rozdéleni podle ndsledujicich druht
ptvodci:

— lom kolejnice,

— vyboceni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje,

— selhdni navéstnich systéma,

— projetd navéstidla zakazujici jizdu pfi piejezdu nebezpecného mista,
— projetd navéstidla zakazujici jizdu bez ptejezdu nebezpecného mista,
— lom kola u provozovanych kolejovych vozidel,

— lom népravy u provozovanych kolejovych vozidel.

Uvadgji se vsichni ptvodci, bez ohledu na to, zda byli ¢ nebyli pficinou nehod. (Pivodci, kteti maji za ndsledek
vaznou nehodu, se rovnéz uvadéji podle ukazatelii tykajicich se ptvodct; pivodci, ktefi nemaji za ndsledek vdznou
nehodu, se uvadgji pouze podle ukazateltl tykajicich se ptvodcii).

Ukazatele pro stanoveni hospodiiského dopadu nehod

Celkové v EUR a relativni (na vlakovy kilometr):

— pocet Gmrti a vaznych zranéni ndsobeny hodnotou prevence nehody (Value of Preventing a Casualty, VPC),
— naklady na skody na Zivotnim prostiedi,

— ndklady na hmotné $kody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe,

— néklady na zpozdéni v disledku nehod.

Bezpecnostni organy musi informovat o hospodafském dopadu vdznych nehod.

Hodnota prevence nehody je hodnota, kterou spole¢nost pfisuzuje prevenci nehody, a jako takovd neni zdkladem
pro odskodnéni mezi stranami, které jsou tcastniky nehod.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejitho uplatiiovini

Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy (Train Protection System, TPS) a procento vlako-
vych kilometrt s vyuzitim palubnich systéma TPS, kde tyto systémy poskytuji:

— vystrazné zaifzeni,
— vystrazné zafizen{ a automatické zastaven,
— vystrazné zafizen{ a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti,
— vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovani rychlosti.
Pocet tGroviiovych piejezdi (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle ndsledujicich péti druha:
a) pasivni droviiovy piejezd;
b) aktivni Groviiovy piejezd:
i) manudlni,
ii) automaticky s vystraznym zatizenim na strané uZivatele,
ili) automaticky se zabezpecovacim zafizenim na strané uZivatele,

iv) s kolejovym zabezpecovacim zafizenim.
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Dodatek

Spolecné definice pro CSI a metody pro vypocet hospodiiského dopadu nehod

1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 ,Véznou nehodou’ se rozumi kazdd nehoda, na které se podili nejméné jedno Zelezni¢ni vozidlo v pohybu a pfi
niZ je usmrcena nebo vdzné zranéna nejméné jedna osoba nebo pii niz dojde ke zna¢nym hmotnym skoddm na
vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostiedi nebo kterd mé za nésledek rozsdhlé naruseni
dopravy. Vyjimaji se nehody v dilndch, skladech a vozovnach.

1.2 ,Znaénymi hmotnymi $kodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na Zivotnim prostéedi* se rozumi
skoda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

1.3 Rozsdhlym naru$enim dopravy’ se rozumi pferuSeni provozu vlakd na hlavni Zelezni¢ni trati nejméné na Sest
hodin.

1.4 Vlakem' se rozumi jedno nebo nékolik Zelezni¢nich vozidel, které je tazeno (kterd jsou taZena) jednou nebo néko-
lika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné jedouci Zelezni¢ni vozidlo, které pod urcitym
¢islem nebo urcitym oznacenim jede ze stanoveného vychoziho bodu do stanoveného koncového bodu, véetné
nezatizené lokomotivy, tj. lokomotivy jedouci samostatné.

1.5 ,Srazkou vlaku s Zelezni¢nim vozidlem‘ se rozumi Celni, zadni nebo boéni srizka mezi ¢asti vlaku a ¢asti jiného
vlaku nebo Zelezni¢niho vozidla, nebo srdzka s posunovacimi kolejovymi vozidly.

1.6  Srazkou s piekdzkou v prijezdném prifezu’ se rozumi srdzka mezi ¢asti vlaku a pfedméty pevné nebo docasné
pi{tomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé pfedmétti na drovitovych piejezdech, pokud je ztrati piekracujici
vozidlo nebo uzivatel), v¢etné srdzky s trolejovym vedenim.

1.7 Vykolejenim vlaku' se rozumi pfipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

1.8 Nehodou na trovitovém pfejezdu‘ se rozumi nehoda na tGroviiovych prejezdech, na které se podili nejméné jedno
zelezni¢ni vozidlo a jedno ¢ vice piejizdéjicich vozidel, jini prekracujici uzivatelé jako chodci nebo jiné predméty
docasné ptitomné na trati nebo v jeji blizkosti, pokud je ztrati pfekralujici vozidlo nebo uzivatel.

1.9 Nehodou osob zptisobenou pohybujicim se kolejovym vozidlem* se rozumi nehoda jedné nebo vice osob, které
jsou bud zasazeny Zelezni¢nim vozidlem, nebo predmétem pfipevnénym k Zeleznicnimu vozidlu nebo pfed-
métem, ktery se z vozidla oddélil. Patii k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz osoby,
které spadnou nebo jsou zasaZeny pfi jizdé ve vozidlech uvolnénymi predméty.

1.10 ,Pozarem kolejovych vozidel' se rozumi pozir a vybuch, ke kterému dojde v Zelezni¢nim vozidle (véetné jeho
nakladu) v dobg, kdy se pohybuje mezi vychozi a cilovou stanici, v¢etné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové
stanici nebo v jednotlivych zastdvkach, a rovnéz béhem prefazovani souprav.

1.11 Jinou nehodou’ se rozumi jind nehoda nez srazka vlaku s kolejovym vozidlem, srdzka s piekdzkou v prijezdném
prafezu, vykolejeni vlakd, nehoda na droviiovych prejezdech, nehoda osob zptisobend pohybujicim se kolejovym
vozidlem a pozir kolejovych vozidel.

1.12 ,Cestujicim‘ se rozumi osoba cestujici po Zeleznici (kromé obsluhy vlaku), pficemZ pouze pro Gcely statistiky
nehod se zapocitavaji i cestujici, ktef{ se snazi naskocit na jedouci vlak nebo z jedouciho vlaku vyskocit.

1.13 ,Zaméstnancem nebo smluvnim subjektem’ se rozumi vSechny osoby, jejichZz zaméstnani souvisi se Zeleznici a které
jsou v okamziku nehody v zaméstndni, véetné persondlu smluvnich subjektii, samostatné vydéle¢né ¢innych
subjektd, ¢lentt posddky vlaku a osob obsluhujicich Zelezni¢ni vozidla a zaf{zen{ infrastruktury.

1.14 ,Uzivatelem droviiového prejezdu‘ se rozumi osoba vyuZivajici uroviiovy piejezd k prekondni Zelezni¢ni trati
jakymkoli dopravnim prostfedkem nebo k jeho pfechodu pésky.

1.15 Nepovolanou osobou’ se rozumi osoba pfitomnd v prostoru Zeleznic, kde je jeji pitomnost zakdzdna, s vyjimkou
uzivatele drovilovych pfejezda.
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1.16 Jinou osobou na ndstupisti‘ se rozumi kazdd osoba, kterd je na Zelezni¢nim ndstupisti a kterd neni definovédna jako
,cestujict’, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt’, ,uzivatel droviiového piejezdu’, ,jind osoba, kterd neni na ndstupisti'
nebo ,nepovoland osoba’.

1.17 Jinou osobou, kterd neni na ndstupisti se rozumi kazdd osoba, kterd je na Zelezni¢nim néstupisti a kterd neni defi-
novéna jako ,cestujici’, ,zaméstnanec nebo smluvni subjekt’, ,uZivatel troviiového pfejezdu’, ,jind osoba na ndstu-
pisti nebo ,nepovoland osoba’.

1.18 ,Umrtim (usmrcenou osobou) se rozumi kazdd osoba, kterd byla bezprostfedné usmrcena nebo zemfela na
nasledky nehody do 30 dnii po nehodé, pficemz se vyjimaji osoby, které spachaly sebevrazdu.

1.19 ,Zranénim (t€Zce zranénou osobou)‘ se rozumi kazdd zranénd osoba, kterd byla po nehodé hospitalizovana na vice
nez 24 hodin, pfi¢emz se vyjimaji osoby, které se pokusily o sebevrazdu.

2. Ukazatele tykajici se nebezpeénych véci

2.1  Nehodou spojenou s piepravou nebezpe¢nych véci‘ se rozumi kazdd nehoda nebo mimofddnd uddlost, kterou je
nutno podle oddilu 1.8.5 RID (')/ADR ohlasit.

2.2 Nebezpe¢nymi vécmi‘ se rozumi takové latky a pfedméty, jejichz pieprava je podle RID zakdzana, nebo je povo-
lena pouze za podminek v ném stanovenych.

3. Ukazatele tykajici se sebevrazd

3.1 ,Sebevrazdou' se rozumi umyslné zranéni sebe sama s ndsledkem smrti, jak je registrovano a klasifikovano
piislusnym vnitrostatnim orgdnem.

3.2 Pokusem o sebevrazdu se rozumi timyslné zranéni sebe sama, které ma za nésledek vazné zranéni.

4. Ukazatele tykajici se piivodcit nehod

4.1 Lomem kolejnice’ se rozumi kolejnice rozdélend do dvou nebo vice kusti, nebo kolejnice, ze které se oddéli kus
kovu, ¢imz se na temeni kolejnice vytvori mezera o délce vice neZ 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

4.2 Vybocenim kolejnice a ostatni nespojitosti koleje* se rozumi jakdkoli porucha souvisejici se spojitosti a geometrii
koleje, kterd vyzaduje vyfazeni koleje z provozu nebo okamzité omezeni povolené rychlosti.

4.3 Selhdnim ndvéstnich systémi’ se rozumi technické selhdni névéstniho systému (bud pro infrastrukturu, nebo pro
kolejova vozidla) vedouci k tomu, Ze ndvéstni informace jsou méné omezujici, nez je pozadovano.

4.4 Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu pfi piejezdu nebezpecného mista® se rozumi piipad, kdy kterdkoli ¢ast
vlaku prekro¢i svou schvélenou jizdu a projede za nebezpe¢né misto.

4.5 Projetymi névéstidly zakazujicimi jizdu bez ptejezdu nebezpe¢ného mista® se rozumi pipad, kdy kterdkoli ¢ast

vlaku ptekro¢i svou schvélenou jizdu, ale neprojede za nebezpeéné misto.
Neschvélenou jizdou podle vy3e uvedenych bodt 4.4 a 4.5 se rozumi projetf:

— trafové svételné ndvésti nebo semaforu zakazujiciho jizdu nebo ndvésti STUJ v piipadé, kdy nefunguje vlakovy
zabezpecovaci systém (TPS),

— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému TPS,
— mista ozndmeného tstnim nebo pisemnym schvélenim v souladu s ptedpisy,

— nadvéstidel (kromé zardzedel) nebo rucnich ndvésti.

() RID, Rd pro mezindrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych védi, pfijaty podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES
ze dne 24. zaf{ 2008 o pozemni ptepravé nebezpecnych véci (Ut. vést. L 260, 30.9.2008,s. 13).
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Nejsou zahrnuty ptipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy projedou ndvéstidla
zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty pfipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni ndvésti zménéno na zdkaz jizdy vcas tak,
aby mohl strojvedouci vlak pfed navéstim zastavit.

Bezpecnostni orgdny mohou poddvat samostatné zpravy o Ctyfech ukazatelich neschvéleného pohybu uvedenych
v odrdzkéach tohoto bodu a uvedou alespon souhrnny ukazatel obsahujici Gdaje o vSech &tyfech ukazatelich.

4.6 Lomem kola u provozovanych kolejovych vozidel' se rozumi lom ovliviiujici kolo a vytvdrejici riziko nehody
(vykolejeni nebo srazky).

4.7 Lomem ndpravy u provozovanych kolejovych vozidel' se rozumi lom ovliviiujici ndpravu a vytvéfejici riziko
nehody (vykolejeni nebo srézky).

5. Spole¢nd metodika pro stanoveni hospodifského dopadu nehod

5.1 Hodnotu prevence nehody (VPC) tvoii:

1) Hodnota bezpecnosti jako takova: hodnoty ,ochoty platit* (Willingness to Pay, WTP), zaloZené na deklarovanych
preferencnich studiich provedenych v ¢lenském staté, pro ktery jsou uplatiovany.

2) PHmé a nepiimé hospodaiské naklady: hodnoty nakladii odhadnuté v ¢lenském staté, které tvori:
— naéklady na lékafskou péci a rehabilitaci,
— prévni ndklady a soudni vylohy, ndklady na policii, soukromé vy3etfovani nehod, havarijni sluzby a spravni
naklady pojisténi,
— vyrobni ztrity: spolecenskd hodnota zbozi a sluzeb, které mohly byt vyrobeny a poskytnuty danou osobou,

pokud by se nehoda nestala.

Pti vypoctu naklada v ptipadé obéti se smrtelné nehody a vaznd zranéni posuzuji oddélené (odlisné VPC za smrt
a vazné zranéni).

5.2 Spoletné zdsady pro urceni hodnoty bezpecnosti jako takové a piimych/nepfimych hospodatskych ndkladi:

V ptipadé hodnoty bezpecnosti jako takové vychdzi posouzeni, zda jsou dostupné odhady pfiméfené ¢i nikoli,
z téchto tvah:

— odhady se vztahuji k systému ohodnocovani snizovan{ rizika Gmrtnosti v odvétvi dopravy a uplatiuji piistup
zaloZeny na ochoté platit podle deklarovanych preferencnich metod,

— vybérovy soubor respondentt pouzity pro dané hodnoty je reprezentativni pro dotéené obyvatelstvo. Soubor
musi zejména odrdzet vékové|ptjmové rozdéleni spoletné s ostatnimi piislusnymi socio-ekonomickymi/demo-
grafickymi vlastnostmi obyvatelstva,

— metoda pro zjisfovan{ hodnot ochoty platit: prizkum musi byt navrzen tak, aby otdzky byly pro respondenty
jasné[smysluplné.

Piimé a nep¥imé hospodarské naklady se odhaduji na zdkladé skute¢nych ndkladd, které spole¢nosti vzniknou.
5.3 Definice

5.3.1 Ndklady na $kody na Zivotnim prostiedi’ se rozumi ndklady, které maji Zelezni¢ni podniky/provozovatelé infra-
struktury uhradit za uvedeni poskozené oblasti do stavu pied Zelezni¢ni nehodou, odhadnuté na zdkladé jejich
zkugenosti.

5.3.2 Ndiklady na hmotné $kody na kolejovém vozidle nebo infrastruktufe’ se rozumi naklady na poskytnuti nového
kolejového vozidla nebo infrastruktury, se stejnymi funkcemi a technickymi parametry jako poskozené kolejové
vozidlo nebo infrastruktura, které jiz nelze opravit, a ndklady na uvedeni opravitelného kolejového vozidla nebo
infrastruktury do stavu pfed nehodou, pfi¢emz tyto ndklady odhaduji Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infra-
struktury na zdkladé svych zkuSenosti, véetné ndkladd, které souviseji s prondjmem kolejového vozidla nahradou
za vozidla poskozena.
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5.3.3 Ndklady na zpozdéni v disledku nehod se rozumi penézni hodnota zpozdéni, kterd vzniknou uZivatelim Zele-

6.1

6.2

zni¢ni dopravy (cestujicim a zdkaznikim nékladni Zelezni¢ni dopravy) v diisledku nehod, vypocitand podle tohoto
modelu:

VT = penéZini hodnota tispory cestovniho casu

Hodnota casu pro cestujictho viakem (hodina):

VT, = [VT cestujicich jedoucich do prace] * [pramérné procento cestujicich jedoucich do price za rok] + [VT
cestujicich nejedoucich do prace] * [primérné procento cestujicich nejedoucich do prace za rok]

VT, se méf v EUR na cestujictho a hodinu.
,Cestujicimi jedoucimi do prdce’ se rozumi cestujici, ktef{ cestuji v souvislosti se svou profesni ¢innosti s vyjimkou
dojizdéni do préce.
Hodnota casu pro ndkladni vlak (hodina)
VT, = [VT nékladnich vlakd] * [(tunokilometry)/(vlakové kilometry)]
VT, se méf{ v EUR na nékladn{ tunu a hodinu.

Primérny pocet tun véci pfepravenych vlakem béhem jednoho roku = (tunokilometry)/(vlakové kilometry)

CM = ndklady na 1 minutu zpoZdéni vlaku
Osobni vlak
CM, = K1 * (VT,/60) * [(osobokilometry)/(vlakové kilometry)]

Primérny pocet cestujicich na vlak béhem jednoho roku = (osobokilometry)/(vlakové kilometry)

Ndkladni viak
CM, = K2 * (VT,/60)
Faktory K1 a K2 jsou mezi hodnotou ¢asu a hodnotou zpozdéni, podle odhadu deklarovanych preferen¢nich

studii, aby bylo zohlednéno, Ze zmafeny cas ndsledkem zpozdéni je vnimdn vyrazné negativnéji nez bézny
cestovni cas.

Néklady na zpozdéni v diisledku nehody = CM, * (minuty zpoZdéni osobnich vlakd) + CM; * (minuty zpoZdéni
nékladnich vlak)

Oblast piisobnosti modelu

Néklady na zpozdéni se stanovi pro vechny vdzné nehody, a to takto:
— skute¢nd zpozdéni na Zelezni¢nich tratich, kde doslo k nehoddm, zméfend v kone¢né stanici,

— skute¢nd zpozdéni nebo, neni-li to mozné, odhadovana zpozdéni na ostatnich dotéenych tratich.

Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatfiovani

\Vlakovym zabezpecovacim systémem (Train Protection System, TPS)* se rozumi systém, ktery pomdha prosazovat
uposlechnuti névéstidel a omezeni rychlosti.

LPalubnimi systémy* se rozumi systémy napoméhajici strojvedoucimu dodrzovat tratovou signalizaci a signalizaci
v kabiné, ¢imz se zajisti zabezpeceni pfed nebezpenymi misty a prosazeni omezeni rychlosti. Palubni TPS jsou
popsany takto:

a) Vystrazné zaiizeni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu.

b) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni, které automaticky spusti vystrahu strojvedoucimu a provede auto-
matické zastaveni pi projeti kolem névésti pro zdkaz jizdy.
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) Vystrazné zafizen{ a automatické zastaveni a nespojité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeceni pted nebez-
pecnymi misty, pfiCemz ,nespojitym sledovanim rychlosti’ se rozumi kontrola rychlosti na nékterych mistech
(detektory rychlosti) pfi pfibliZovani se k névésti.

d) Vystrazné zafizeni a automatické zastaveni a nepfetrzité sledovani rychlosti poskytuje zabezpeceni pfed nebez-
pe¢nymi misty a trvaly dohled nad omezenimi rychlosti traté, pti¢emz ,nepfetrzitym sledovani rychlosti' se
rozumi nepfetrzitd indikace a dodrzovdni maximalni povolené cilové rychlosti na vSech tsecich trati.

Typ d) se povazuje za systém automatického vlakového zabezpecovactho zafizeni (ATP).

6.3 ,Urovilovym piejezdem’ se rozumi troviiova kiizovatka mezi silnici ¢i komunikaci a Zeleznici, uznand provozova-
telem infrastruktury a oteviend pro vefejné nebo soukromé uzivatele. Vyjimaji se komunikace mezi nastupisti ve
stanicich, jakozZ i pfechody pfes koleje urcené pouze pro zaméstnance.

6.4  Silnici‘ se pro tGcely statistiky nehod na Zeleznici rozumi kazd4 vefejnd nebo soukromad silnice, ulice nebo délnice,
vCetné pfilehlych chodnikil a cyklistickych pruhd.

6.5 Komunikaci' se rozumi trasa, jind neZ silnice, ur¢end pro pfrechod lidi, zvifat, vozidel nebo stroji.

6.6 ,Pasivnim troviiovym piejezdem’ se rozumi droviiovy prejezd bez jakékoli formy vystrazného systému nebo za-
bezpeceni aktivovaného, pokud je pro uzivatele prekroceni prejezdu nebezpecné.

6.7 Aktivnim droviiovym piejezdem’ se rozumi droviiovy piejezd, kde jsou jeho uZivatelé chrinéni nebo varovani
pied piiblizujicim se vlakem zaf{zenim, které je aktivovdno, neni-li pro uZivatele bezpe¢né piejezd prekrodit.
— Zabezpeceni za pomoci fyzickych zafizeni zahrnuje:
— dastecné nebo tplné zdbrany,
— zavory.
— Varovéni za pomoci pevného zatizeni na troviiovych prejezdech:
— viditelnd zafizeni: svétla,
— slysitelnd zafizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.
Aktivni Groviiové piejezdy jsou klasifikovany takto:

a) Manualni: Groviiovy piejezd, kde je zabezpedeni nebo vystrazné zafizeni na strané uZzivatele aktivovano zamést-
nancem Zeleznice.

b) Automaticky s vystraznym zafizenim na strané uZivatele: troviiovy piejezd, kde je vystrazné zaf{zeni na strané
uzivatele aktivovano pfijizdéjicim vlakem.

¢) Automaticky se zabezpetenim na strané uZivatele: Groviiovy prejezd, kde je zabezpeceni na strané uzivatele
aktivovdno pfijiZdé€jicim vlakem. To zahrnuje drovilovy ptejezd, ktery mé jak zabezpeceni na strané uzivatele,
tak i vystrazné zafizeni.

d) S kolejovym zabezpelovacim zaf{zenim: troviiovy piejezd, kde ndvéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpecovaci
systém vlaku dovoli pokracovat pouze v pfipadé, kdy je drovilovy piejezd na strané uZivatele zabezpecen
a nenarusen.

7. Definice srovnavacich zékladen

7.1  Vlakovym kilometrem‘ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzdélenost jednoho kilometru.
Je-li zndmd, zohlednuje se skute¢né ujetd vzdalenost, v opaéném piipadé se pouzije standardni sitovd vzdalenost
mezi vychozim a koncovym bodem. Zohledni se pouze vzdalenost piekonand na Gzemi vykazujici zemé.

7.2 ,Osobokilometrem‘ se rozumi mérnd jednotka odpovidajici prepravé jednoho cestujictho po Zeleznici na vzdéle-
nost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na tizemi vykazujici zemé.

7.3 Kilometrem trati’ se rozumi délka Zelezni¢ni sité méfend v kilometrech v ¢lenskych statech, jejichz ptisobnost je
stanovena v ¢lanku 2. U vicekolejnych Zelezni¢nich trati se zapocitivd pouze vzddlenost mezi vychozim
a koncovym bodem.

7.4  Kilometrem koleji* se rozumi délka Zelezni¢ni sit¢ méfend v kilometrech v ¢lenskych statech, jejichz pisobnost je
stanovena v ¢ldnku 2. Zapocitava se kazda kolej vicekolejné Zelezni¢ni traté.”
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