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Tento dokument sliZi ¢isto na potrebu dokumentacie a inStitiicie nenest nijaki zodpovednost’ za jeho obsah

»B SMERNICA KOMISIE 2004/104/ES
zo 14. oktébra 2004

prispésobujica technickému pokroku smernicu Rady 72/245/EHS tykajicu sa radiového ruSenia

(elektromagneticka kompatibilita) vozidiel a meniaca a dopliiujiica smernicu 70/156/EHS o

aproximacii pravnych predpisov ¢lenskych Statov tykajucich sa typového schvalovania
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

(U. v. ES L 337, 13.11.2004, s. 13)

Opravend a doplnena:

»C1 Korigendum, U. v. ES L 56, 2.3.2005, s. 35 (2004/104/ES)
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SMERNICA KOMISIE 2004/104/ES
zo 14. oktobra 2004

prisposobujiica technickému pokroku smernicu Rady 72/245/EHS

tykajicu sa radiového rusenia (elektromagneticka kompatibilita)

vozidiel a meniaca a dopliiujiica smernicu 70/156/EHS o

aproximacii pravnych predpisov c¢lenskych Statov tykajicich sa

typového schvalovania motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zalozeni Europskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 70/156/EHS zo 6. februara 1970 o
aproximacii pravnych predpisov Clenskych Statov tykajucich sa
typového schvalovania motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel ('), a najmi na jej ¢lanok 13 odsek 2,

so zretelom na smernicu Rady 72/245/EHS z 20. juna 1972 tykajlicu sa
radiového rusenia (elektromagneticka kompatibilita) vozidiel (°), a najma
na jej ¢lanok 4,

ked’Ze:

(1)  Smernica 72/245/EHS je jednou zo samostatnych smernic, ktoré
sa tykaji postupu typového schvalovania ustanoven¢ho v
smernici 70/156/EHS.

2) Od roku 1995, ked smernica 72/245/EHS bola zmenena a
doplnena, sa podstatne zvysil pocet elektrickych a elektronickych
komponentov, ktoré sa montuju do motorovych vozidiel. Tieto
komponenty teraz riadia nielen pristroje zabezpecujliice pohodlie,
poskytovanie informacii a zabavu, ale aj niektoré funkcie
tykajlice sa bezpecnosti.

(3)  Z hladiska skusenosti ziskanych od zmeny a doplnenia smernice
72/245/EHS uz nie je potrebné, aby zariadenia montované do
vozidiel ako dodato¢nad vybava, ktoré nemaji vplyv na bezpec-
nostné funkcie, boli upravené smernicou $pecificky sa tykajiicou
elektromagnetickej kompatibility (EMC) v automobilovom
odvetvi. Pre tieto zariadenia staci ziskat' vyhlasenie o zhode v
stilade s postupmi ustanovenymi v smernici Rady 89/336/EHS z
3. maja 1989 o aproximacii pravnych predpisov Clenskych Statov
tykajucich sa elektromagnetickej kompatibility ) a v smernici
1999/5/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 9. marca 1999 o
radiovych zariadeniach a koncovych telekomunikacnych zariade-
niach a o vzdjomnom uznavani ich zhody (*).

4)  Poziadavky EMC a ustanovenia o skisani elektrickych a elektro-
nickych zariadeni sa stdle aktualizuju  prostrednictvom
normalizacnej prace Zvlastneho medzinarodného vyboru pre
radiové rusenie (CISPR) a Medzinarodnej organizacie pre norma-
lizaciu (ISO). Preto je vhodné odvolavat’ sa v tejto smernici na
skuSobné postupy ustanovené v  najnovSich  vydaniach
prislusnych noriem.

(5)  Smernicu 72/245/EHS preto treba zodpovedajico zmenit' a
doplnit’.

() U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou Komisie 2004/78/ES (U. v. EU L 153, 30.4.2004, s. 103).

(® U. v. ES L 152, 6.7.1972, s. 15. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 95/54/ES (U. v. ES L 266,
8.11.1995, s. 1).

() U.v. ES L 139, 23.5.1989, s. 19. Nariadenie naposledy zmenené a doplnené
smernicou 93/68/EHS (U. v. ES L 220, 30.8.1993, s. 1).

* U.v.ES L 91, 7.4.1999, s. 10.
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(6)  Zmeny a doplnky smernice 72/245/EHS maja vplyv na smernicu
70/156/EHS. Preto tuto smernicu treba zodpovedajiico zmenit' a
doplnit’.

(7)  Opatrenia ustanovené v tejto smernici su v sulade so stanoviskom
vyboru pre prisposobovanie technickému pokroku, ktoré sa
ustanovuje v smernici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy smernice 72/245/EHS sa nahradzaji prilohami tejto smernice.

Clanok 2

1. S platnostou od 1. januira 2006 pre vozidla, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, ktoré st v stlade s ustanoveniami
zakotvenymi v prilohdch 1 az X smernice 72/245/EHS naposledy
zmenenej a doplnenej touto smernicou, ziadny ¢lensky Stat nesmie z
dovodu elektromagnetickej kompatibility:

a) odmietnut’ poskytnit’ ES typové schvalenie alebo narodné typové
schvalenie, ani

b) zakazat' registraciu, predaj alebo zacatie pouZzivania.

2. S platnostou od 1. jul 2006 pre vozidla, komponenty alebo
samostatné technické jednotky, v pripade ktorych ustanovenia
zakotvené v prilohach 1 az X smernice 72/245/EHS naposledy
zmenenej a doplnenej touto smernicou nie su splnené, Clenské Staty z
dovodov tykajucich sa elektromagnetickej kompatibility:

a) uz nesmi poskytnit’ ES typové schvalenie a

b) mézu odmietnut’ poskytnit’ narodné typové schvalenie.

3. Ak s platnostou od 1. januara 2009 ustanovenia zakotvené v

prilohach 1 az X smernice 72/245/EHS naposledy zmenenej a

doplnenej touto smernicou nie si splnené, Clenské Staty z dovodov

tykajucich sa elektromagnetickej kompatibility:

a) zvazia, ¢i sprievodné osvedCenia o zhode, ktoré sa vydali pre nové
vozidla v sulade s ustanoveniami smernice 70/156/EHS, by nemali

prestat’ byt’ platné na ticely ¢lanku 7 odseku 1 tejto smernice,

b) mdézu odmietnut’ registraciu, predaj alebo zacatie pouzivania novych
vozidiel.

4. 0Od 1. januara 2009 ustanovenia zakotvené v prilohach I az X
smernice 72/245/EHS naposledy zmenenej a doplnenej touto
smernicou, ktoré sa tykaju elektromagnetickej kompatibility, platia pre
komponenty alebo samostatné technické jednotky na tucely ¢lanku 7
odseku 2 smernice 70/156/EHS.

Clanok 3
Smernica 70/156/EHS sa meni a dopliia takto:
1. Priloha I sa meni a dopliia takto:
a) nasledujuci riadok sa pridava k pismenu 0.5:

,»Meno a adresa pripadného opravnené¢ho zastupcu:*
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b) vklada sa nasledujuci bod:

,12.7. Tabulka tykajuca sa instalacie, respektive pouzitia vysoko-
frekvenénych vysielacov vo vozidle (vozidlach) (pozri
prilohu I, 3.1.8.):

pozicia antény vo
vozidle,

frekvencné pasma [Hz] max. vykon [W] konkrétne podmienky pre

intalaciu a/alebo
pouzitie

Ziadatel' o typové schvélenie musi tieZ dodat, podla vhodnosti:
Doplnok 1

Zoznam (so znackou (znaCkami) a typom (typmi) vsetkych elek-
trickych, resp. elektronickych komponentov, ktorych sa tyka tato
smernica (pozri body 2.1.9. a 2.1.10 prilohy I) a ktoré neboli
predtym uvedené.

Doplnok 2

Schémy alebo vykresy vSeobecného usporiadania elektrickych,
resp. elektronickych komponentov (ktorych sa tyka tato
smernica) a v§eobecného usporiadania kablovych zvizkov.

Doplnok 3

Opis vozidla vybraného na reprezentaciu typu:
Styl karosérie:

Lavostranné alebo pravostranné riadenie:
Razvor:

Doplnok 4

Prislusny protokol (protokoly) zo skusky dodané vyrobcom alebo
skisobnami schvalenymi/uznavanymi na el vypracovania
osvedcenia o typovom schvaleni.*

2. V prilohe III Casti A sa pridava nasledujuci riadok v pismene 0.5:

»Meno a adresa pripadného opravneného zastupcu:*.

Cldnok 4
Prevzatie

1. Clenské §taty prijmi a uverejnia najneskor do 31. decembra 2005
zakony, in¢ pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na zabezpe-
Cenie stladu s touto smernicou. Okamzite oznamia Komisii text tychto
predpisov a korelacni tabulku medzi tymito predpismi a touto
smernicou.

Tieto predpisy budu uplatiovat’ od 1. januara 2006.

Ked’ ¢lenské Staty prijmu tieto predpisy, tieto musia obsahovat’ zmienku
o tejto smernici, alebo takato zmienka sa musi vykonat’ pri prilezitosti
ich oficidlneho uverejnenia. Clenské $taty uréia, ako treba vykonat
taktito zmienku.

2. Clenské staty oznamia Komisii znenie hlavnych predpisov vnutro-
Statneho prava, ktoré prijmu v oblasti upravenej touto smernicou.

Cldnok 5

Tato smernica nadobuda platnost’ v dvadsiaty defi po jej uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Clénok 6

Tato smernica je adresovana ¢lenskym Statom.
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PRILOHA 1

PRILOHA IIA

PRILOHA 1IB

PRILOHA IIIA
PRILOHA IIIB
PRILOHA IIIC
PRILOHA 1V

PRILOHA V

PRILOHA VI

PRILOHA VII

PRILOHA VIII

PRILOHA IX

PRILOHA

ZOZNAM PRILOH

Poziadavky, ktoré musia spifiat’ vozidla a elektrické/elektro-
nické podststavy montované do vozidla

Doplnok 1: Zoznam noriem, na ktoré sa tato smernica
odvolava

Doplnok 2: Referencné Sirokopasmové limity pre
vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 10 m

Doplnok 3: Referenéné Sirokopasmové limity pre
vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 3 m

Doplnok 4: Referencné  uzkopasmové limity pre
vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 10 m

Doplnok 5. Referencné uzkopasmové limity pre
vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 3 m
Doplnok 6. Elektrickéd/elektronickd podsustava

Referencéné Sirokopasmové limity
Doplnok 7: Elektrické/elektronicka podsustava

Referenéné tizkopasmové limity
Doplnok 8: Model znacky ES typového schvalenia

Informacny dokument tykajtici sa ES typového schvalenia
vozidla

Informacny dokument tykajtici sa ES typového schvalenia
elektrickej/elektronickej podsustavy

Model osvedéenia o ES typovom schvaleni
Model osvedcéenia o ES typovom schvaleni
Model atestu vo vztahu k bodu 3.2.9 prilohy 1.

Metdda merania vyzarovaného Sirokopasmového elektro-
magnetického ziarenia z vozidiel

Metoda merania vyzarované¢ho tzkopasmového elektro-
magnetického ziarenia z vozidiel

Metoda skusania odolnosti vozidiel voci elektromagnetic-
kému ziareniu

Metoda merania vyzarovaného Sirokopasmového elektro-
magnetického  ziarenia z  elektrickych/elektronickych
podststav

Doplnok 1 — Obrazok 1: Skusobné  stanoviste  vo
volnom priestore: hranice
skasobne;j oblasti pre
elektrickt/elektronickt
podsustavu.

Rovna cista plocha, bez
povrchov odrazajicich elek-
tromagnetické Ziarenie

Metdéda merania vyzarovaného uzkopasmového elektro-
magnetického  ziarenia z  elektrickych/elektronickych
podsustav

Metoda (metddy) skusania odolnosti elektrickych/elektro-
nickych podstistav voci elektromagnetickému Ziareniu

Doplnok 1 — Obrazok 1: skasanie 800 mm paskovym
vedenim
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PRILOHA X

Doplnok 1 — Obrazok 2: rozmery 800 mm paskového
vedenia

Doplnok 2: Rozmery typickej TEM bunky

Metoda (metody) sktisania odolnosti elektrickych/elektro-
nickych podsutstav vo¢i prechodovym pridom a skusania
ich vyzarovania
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PRILOHA I

POZIADAVKY, KTORE MUSIA SPLNAT VOZIDLA A ELEKTRICKE/
ELEKTRONICKE PODSUSTAVY MONTOVANE DO VOZIDLA

1. PREDMET PLATNOSTI

Tato smernica plati pre elektromagneticki kompatibilitu vozidiel, na
ktoré sa vztahuje clanok 1 a ktoré st vozidlami alebo pripojnymi
vozidlami (d’alej ,,vozidla“) dodavanymi vyrobcami vozidiel, a pre
komponenty alebo samostatné technické jednotky urené na montaz
do vozidiel.

Zahtna:

— poziadavky tykajice sa odolnosti vo¢i vyzarovanym porucham a
porucham prenaSanym vedenim pre funkcie, ktoré suvisia s
priamym ovladanim vozidla, s ochranou vodi¢a, pasazierov a
inych ucastnikov cestnej premavky a porucham, ktoré by mohli
zmiast’ vodica alebo inych ucastnikov cestnej premavky,

— poziadavky tykajice sa potlacania nechcenych vyzarovanych
emisii a emisii prenasanych vedenim na ochranu predpokladaného
pouzitia elektrickych alebo elektronickych zariadeni vo vlastnom
vozidle, okolitych vozidlach alebo v blizkom okoli, a potlacania
porach z prislusenstva, ktoré sa méze dodatocne namontovat” do

vozidla.
2. DEFINICIE
2.1. Na ucely tejto smernice:
2.1.1. ,.Elektromagnetickd kompatibilita“ znamena schopnost’ vozidla,

komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek uspokojivo
fungovat’ vo svojom elektromagnetickom prostredi bez vyvolavania
neprijatelnych elektromagnetickych porach v ¢omkolvek v tomto
prostredi.

2.1.2. ,.Elektromagneticka porucha“ znamena akykol'vek elektromagneticky
jav, ktory moze zhorSovat' funkcieschopnost’ vozidla, komponentov,
samostatnych technickych jednotiek alebo iného pristroja, zariadenia
alebo systému, ktory je prevadzkovany v blizkosti vozidla. Elektro-
magnetickou poruchou moéze byt elektromagneticky Sum, nezelany
signal alebo zmena v samotnom prostredi $irenia.

173

2.1.3. ,.Elektromagnetickd  odolnost znamena  schopnost  vozidla,
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek fungovat’
bez zhorSenia prevadzkyschopnosti v pritomnosti ($pecifikovanych)
elektromagnetickych portich, medzi ktoré patria pozadované radiofre-
kvencné signaly z radiovych vysielacov alebo vyzarované emisie
priemyselno-vedecko-lekarskych ~ (ISM  —  Industrial-Scientific-
Medical) pristrojov vo vnutri povoleného pasma, internych alebo
externych vo vztahu k vozidlu.

2.1.4. ,,Elektromagnetické prostredie” znamena celkovy komplex elektro-
magnetickych javov existujiicich na danom mieste.

2.1.5. ,.Sirokopasmové emisia“ znamena emisiu, ktorej Sirka pasma je vicsia
ako Sirka konkrétneho meracieho pristroja alebo prijimaca (Zvlastny
medzinarodny vybor pre radiové rusenie (CISPR) 25, 2. vydanie).

2.1.6. . Uzkopasmova emisia“ znamena emisiu, ktorej §irka pisma je mensia
ako Sirka konkrétneho meracieho pristroja alebo prijimaca (CISPR 25,
2. vydanie).

2.1.7. ,.Elektricky/elektronicky systém* znamena elektricky, respektive elek-

tronicky pristroj (pristroje), alebo subor (stibory) pristrojov spolu s
pridruzenymi elektrickymi prepojeniami, ktoré predstavuju sucast’
vozidla, ale nie st urCené na typové schvalovanie oddelene od
vozidla.
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2.19.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.11.

2.1.12.

,.Elektrickd/elektronicka podsustava™ (ESA — Electrical/electronic sub-
assembly) znamena elektricky, respektive elektronicky pristroj alebo
subor (stbory) pristrojov uréenych ako cast’ vozidla, spolu s pridruze-
nymi elektrickymi prepojeniami a vinutim, ktoré plnia jednu alebo
viaceré Specializované funkcie. ESA moze byt schvalena na Ziadost’
vyrobcu alebo jeho schvaleného zastupcu bud ako ,.komponent“
alebo ,samostatnd technicka jednotka (STU — separate technical
unit) (pozri smernicu 70/156/EHS, ¢lanok 2).

,»1yp vozidla“ vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite znamena
vozidla, ktoré sa podstatne nelisia v takych ohl'adoch ako:

Celkova velkost’ a tvar motorového priestoru.

Vseobecné  usporiadanie  elektrickych,  resp.  elektronickych
komponentov a vSeobecné usporiadanie vinutia.

Zakladny material, z ktor¢ho je zhotovena karoséria, eventualne plast
vozidla (napriklad karoséria z ocele, hlinika alebo sklolaminatu).
Pritomnost’ panelov z odlisného materialu nemeni typ vozidla, ak sa
nezmeni zékladny material karosérie. Takéto obmeny vsak treba
oznamit’.

»1yp ESA® vo vztahu k elektromagnetickej kompatibilite znamena
elektrické/elektronické podststavy, ktoré sa neliSia v takych
dolezitych ohladoch, ako:

Funkcia, ktord ESA plni.

V pripade aktualnosti vSeobecné usporiadanie elektrickych, resp. elek-
tronickych komponentov.

,.Kéblové zvizky vozidla“ znamenaju napajacie napitové kable, kable
zbernicového systému (napr. CAN), signalové kable alebo kable
aktivnej antény, ktoré inStaluje vyrobca vozidla.

Funkcie suvisiace s odolnostou su:

a) Funkcie, ktoré maju vplyv na priame ovladanie vozidla:

— zhorSenim alebo zmenou: napr. motora, prevodovky, bizd,
zavesenia, aktivneho riadenia, pristrojov obmedzovania
rychlosti;

— posobenim na poziciu vodi¢a: napr. zmenou polohy sedadla
alebo volantu;

— vplyvom na viditelnost vodi¢a: napr. stretavacie svetla,
stierace predného skla.

b) Funkcie suvisiace s ochranou vodica, pasazierov a ostatnych
ucastnikov cestnej premavky:

— napr. systémy airbagov a bezpe€nostnych pasov.

¢) Funkcie, ktoré pri poruche spdsobuju nedorozumenie pre vodica
alebo inych ucastnikov cestnej premavky:

— optické poruchy: nespravne fungovanie napr. ukazovatelov
smeru, brzdovych svetiel, koncového parkovacieho
osvetlenia, zadného obrysového svetla, svetelnych pruhov
vystrazného systému, chybné informacie z vystraznych
indikatorov, svetiel alebo obrazoviek, spojené s funkciami v
bodoch a.) alebo b.), ktoré mozno pozorovat' v priamom
vyhlade vodica;

— akustické poruchy: nespravne fungovanie napriklad alarmu
proti kradezi, klaksonu.
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3.1.

3.1.1.

d) Funkcie stvisiace s funkcionalitou datovych zbernic vozidla:

— zablokovanim prenosu dat v systémoch datovych zbernic
vozidla, ktoré sa pouzivaju na prenos dat potrebnych na
zabezpedenie spravneho fungovania inych funkecii stvisiacich
s odolnostou.

e) Funkcie, ktoré pri ruSeni maji vplyv na data povinnej vybavy
vozidla: napr. z tachografu, pocitaca kilometrov.

ZIADOST O ES TYPOVE SCHVALENIE

Schvalenie typu vozidla.

Ziadost’ o typové schvalenie vozidla vo vztahu k elektromagnetickej
kompatibilite podla ¢lanku 3 odseku 4 smernice 70/156/EHS
predklad4 vyrobca vozidla.

Model informa¢ného dokumentu sa uvadza v prilohe IIA.

Vyrobca vozidla vypracuje rozpis s opisom vsetkych prislusnych elek-
trickych/elektronickych systémov alebo podsustav vozidla, tvarov
karosérie ('), variantov materialov karosérie ('), v§eobecného usporia-
dania kabelaze, variantov motora, l'avostrannej/pravostrannej verzie
riadenia a verzii razvoru. Prislusné elektrické/elektronické systémy
alebo podststavy vozidla st tie, ktoré mozu emitovat’ velké Siroko-
pasmové alebo uzkopasmové Zziarenie, resp. tie, ktoré maji vplyv na
funkcie vozidla stvisiace s odolnostou (pozri odsek 2.1.12 tejto
prilohy).

Z tohto rozpisu sa na ucel sktisania vyberie reprezentativne vozidlo na
zaklade vzajomnej dohody medzi vyrobcom a kompetentnym
organom. Toto vozidlo bude reprezentovat typ vozidla (pozri
doplnok 1 prilohy IIA). Vyber vozidla sa bude zakladat’ na elektric-
kych/elektronickych systémoch pontkanych vyrobcom. Z tohto
rozpisu sa na Gcel skiiSania moze vybrat' jedno alebo viac vozidiel,
ak sa na zaklade vzajomnej dohody medzi vyrobcom a kompetentnym
organom dospeje k zdveru, ze vo vozidle sa nachadzaju rozne
elektrické/elektronické systémy, ktoré by mohli mat’ vyznamny vplyv
na elektromagneticki kompatibilitu vozidla v porovnani s prvym
reprezentativnym vozidlom.

Vyber vozidla (vozidiel) v stlade s odsekom 3.1.4 sa obmedzuje na
kombinacie vozidla s elektrickymi/elektronickymi systémami, ktoré
su urcené na skutoc¢nu vyrobu.

Vyrobca moze doplnit' ziadost' protokolom zo skuSok, ktoré sa
vykonali. Schval'ujici organ moéze takéto poskytnuté tidaje pouzit' na
vypracovanie osvedcenia o typovom schvalovani.

Ak technicka sluzba zodpovedna za skusku typového schvalovania
vykona sktsku sama, treba poskytnut' vozidlo reprezentujiice typ
ur¢eny na schvalenie podl'a odseku 3.1.4.

Vyrobca vozidla musi poskytnit’ vyhlasenie o frekvenénych pasmach,
vykonovych hladinach, poziciach antén a instalaéné opatrenia na
instalaciu VF vysielacov, aj ked” vozidlo nie je v Case schvalovania
vybavené VF vysielacom. To sa musi vztahovat' na vSetky mobilné
radiové sluzby, ktoré sa zvyCajne pouzivaju vo vozidlach. Tieto
informacie musia byt po typovom schvaleni spristupnené pre
verejnost’.

Vyrobcovia vozidiel musia poskytnut’ dokaz, ze takéto vysielacie
pristroje nemaju negativny vplyv na prevadzku vozidla.

(") V pripade aktualnosti.
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3.2. Schvalovanie typu elektrickej/elektronickej podsustavy (ESA)

3.2.1. Platnost’ tejto smernice pre ESA:

Klasifikdcia ESA

v

Nie
St elektrickd podsiistava alebo systém >
uréené na montdz vo vozidlach?
* 4no
, , . NeuvaZuje sa
Pasfrna ESA alebc') systém (napr. sviecky, Ano Fiadne oznacovanie
kible, pasivna anténa)? Ziadne typové schvalovanie
J Nie
e o . . | Ano
Je pouZivanie technickymi prostriedkami >
obmedzené na odstavené vozidlo?
l Nie
Nie St pripojené trvalo alebo docasne ku | Nie
Sti mechanicky pripevnené k vozidlu a ne- | kdblovym zvizkom vozidla? >
mozno ich odmontovat alebo odstrénit bez
pouZitia ndstrojov? * £
Ano
i spojené s touto smernicou v znen{ Ano
neskorich predpisov prostrednictvom -
Ano schvilenia typu rozhrania?
Nie
Yy
Uplatnenie 72/245/EHS Neuplatnenie
(nevylucuje uplatnenie dalSich relevantnych smernic tykajiicich sa EMC) 72[245[EHS
3.2.2. Ziadost o schvalenie typu ESA vo vztahu k jej elektromagneticke;

kompatibilite podla ¢lanku 3 odseku 4 smernice 70/156/EHS
predklada vyrobca vozidla alebo vyrobca ESA alebo jeho opravneny

zastupca.
3.2.3. Model informacného dokumentu sa uvadza v prilohe II B.
324. Vyrobca moéze doplnit’ ziadost o protokol zo skuSok, ktoré sa

vykonali. Schval'ujici organ moéze takéto poskytnuté tidaje pouzit' na
ucel vypracovania osvedcenia o typovom schvaleni. Pre zariadenia
uréené na inStalaciu vo vozidle vyrobca moéze doplnit’ Zziadost
vyhlasenim vyrobcu o zhode v sulade s ustanoveniami smernice 99/
S/ES alebo smernice 89/336/EHS, protokolom zo skusky EMC a
pokynmi pre pouzivatela na inStaldciu takéhoto zariadenia vo
vozidlach.

3.2.5. Ak technicka sluzba zodpovedna za skusku typového schvalovania
vykona skusku sama, treba poskytnut’ vzor systému ESA predstavu-
juci typ ureny na schvalenie, ak treba po diskusii s vyrobcom,
napriklad o moznych variantoch tykajicich sa dispozi¢ného riesenia,
poc¢tu  komponentov, poctu snimacov. Ak to technicka sluzba
povazuje za nutné, méze vybrat’ d’alsi vzor.

3.2.6. Vzor (vzory) musia byt jasne a Citatelne oznaCené obchodnym
nazvom alebo znackou vyrobcu a oznacenim typu.

3.2.7. V pripade vhodnosti treba identifikovat’ vSetky obmedzenia
pouzivania. VsSetky takéto obmedzenia musia byt zahrnuté v
prilohach IIB, resp. IIIB.
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3.2.8.

3.209.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.2.

42.1.

42.1.1.

ESA, ktoré st dané na trh ako nahradné diely, nepotrebuji typové
schvalenie, ak st zretel'ne oznacené ako nahradny diel identifikaénym
¢islom a ak su identické a od toho istého vyrobcu ako zodpovedajuci
diel vyrobcu originalneho zariadenia (OEM) pre vozidlo, ktoré uz ma
typové schvalenie.

Komponenty, ktoré sa predavaju ako zariadenia na dodato¢nii vybavu
a st urcené na instalaciu v motorovych vozidlach, nepotrebuju typové
schvélenie, ak nemaju spojitost’ s funkciami stvisiacimi s bezpecno-
stou (priloha I, 2.1.12). V tomto pripade sa musi vydat’ vyhlasenie o
zhode podla postupov smernice 89/336/EHS alebo 1999/5/ES. Castou
tohto vyhlasenia musi byt, e ESA splia limity ustanovené v
odsekoch 6.5, 6.6, 6.8 a 6.9 prilohy I tejto smernice.

Pocas prechodného obdobia 4 rokov od nadobudnutia platnosti tejto
smernice subjekt zodpovedny za uvedenie takéhoto vyrobku na trh
musi predlozit’ vSetky prislusné informacie, resp. vzor technickej
sluzbe, ktora uréi, ¢i zariadenie ma spojitost’ s odolnostou alebo nie.
Vysledok kontroly musi byt k dispozicii do 3 tyzdiov a nesmie
vyzadovat' dodato¢né skusSanie. Technicka sluzba v tej istej lehote
vydd dokument podla vzoru uvedeného v prilohe III C. Clenské
Staty nahlasia do troch rokov od nadobudnutia platnosti tejto
smernice vSetky pripady zamietnutia z dovodu bezpecnosti. Na
zaklade praktickych skusenosti s touto poziadavkou a na zaklade
hlaseni predlozenych ¢lenskymi §tatmi sa rozhodne, podla postupu
ustanoveného v ¢lanku 13 smernice 70/156/EHS a pred koncom
tohto prechodného obdobia, ¢i tento dokument je eSte potrebny
navyse k vyhlaseniu o zhode.

TYPOVE SCHVALENIE
Sposoby ziskania typového schvalenia

Typové schvalenie vozidla

Vyrobca vozidla moéze podla vlastnej tGvahy pouzit' nasledujice
sposoby typového schvalenia vozidla.

Schvalenie zariadeni vozidla

Zariadenie vozidla moze ziskat typové schvalenie priamo uplatiio-
vanim ustanoveni zakotvenych v prislusnych castiach odseku 6 tejto
prilohy. Ak si vyrobca vozidla vyberie tento spdsob, nevyzaduje sa
ziadne samostatné skusanie elektrickych/elektronickych systémov
alebo ESA.

Schvalenie typu vozidla skusanim jednotlivych ESA

Vyrobca vozidla moéze ziskat' schvalenie vozidla dokazanim schval'u-
jucemu organu, ze vsetky prislusné (pozri odsek 3.1.3 tejto prilohy)
elektrické/elektronické systémy alebo podsustavy boli individualne
schvalené v stlade s touto smernicou a boli nainstalované v sulade s
podmienkami ustanovenymi v jej prilohach.

Ak vyrobca chee, moze ziskat' schvalenie podla tejto smernice, ak
vozidlo nema ziadne zariadenie typu, pre ktory sa musia robit
skisky odolnosti alebo emisie. Takéto schvalenia nevyzaduju
sktsanie.

Typové schvalenie ESA

Typové schvalenie sa moéze poskytnit pre ESA urcenii na montaz
bud’ do akéhokol'vek typu vozidla (schvalenie komponentu), alebo
do konkrétneho typu alebo typov vozidla pozadovanych vyrobcom
ESA (schvalenie samostatnej technickej jednotky).

ESA, ktoré st zamernymi VF vysielacmi, ktoré neziskali typové
schvalenie spolocne s vyrobcom vozidla, sa musia dodavat s
vhodnymi instalacnymi pokynmi.

Poskytnutie typového schvalenia

Vozidlo

Ak reprezentativne vozidlo spiiia poziadavky tejto smernice, poskytne
sa ES typové schvalenie podla ¢lanku 4 odseku 3, pripadne podla
¢lanku 4 odseku 4 smernice 70/156/EHS.
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42.1.2.

42.2.

422.1.

4222.

423,

4.3.
43.1.

43.2.

43.2.1.

43.2.2.

43.3.

5.2.

Model osvedéenia o ES typovom schvéleni sa uvadza v prilohe IIIA.

ESA

Ak reprezentativny systém (systémy) ESA spifia (spliiaji) poziadavky
tejto smernice, poskytne sa ES typové schvalenie podla ¢lanku 4
odseku 3, pripadne podla ¢lanku 4 odseku 4 smernice 70/156/EHS.

Model osvedéenia o ES typovom schvaleni sa uvadza v prilohe I1IB.

Kompetentny organ ¢lenského Statu, ktory poskytuje schvalenie, moze
na vypracovanie osvedcenia ustanovené¢ho v odseku 4.2.1.2 alebo
4.2.2.2 pouzit’ protokol vypracovany skusobnou akreditovanou podla
ISO 17025 a uznavanou schval'ujiicim organom.

Zmeny a doplnky schvaleni

V pripade zmien a doplnkov schvaleni udelenych podl'a tejto smernice
platia ustanovenia ¢lanku 5 smernice 70/156/EHS.

Zmena typového schvalenia vozidla na zaklade pridania alebo nahrady
ESA

Ak vyrobca vozidla ziskal schvalenie na zariadenie vozidla a chce
namontovat’ dodato¢ny alebo nahradny elektricky/elektronicky systém
alebo podsustavu, ktoré uz ziskali schvalenie podl'a tejto smernice a
ktoré sa nainstaluju v sulade s podmienkami pripojenymi k nim,
schvédlenie vozidla sa mdze zmenit bez dalSicho skusania.
Dodato¢ny alebo nahradny elektricky/elektronicky systém alebo
podststavu treba na ucel zhody vyrobkov povazovat za sucast’
vozidla.

Ak dodato¢na alebo nahradna cast' (Casti) neziskala (neziskali)
schvélenie podl'a tejto smernice, a ak sa skiiSanie povazuje za nutné,
celé vozidlo sa povazuje za spihajiice poziadavky, ak mozno dokazat’,
7ze nova alebo zmenena Cast’ (Casti) je (su) v sulade s prislusnymi
poziadavkami odseku 6, alebo ak v porovnavacej skuske mozno
dokézat, ze nova Cast’ pravdepodobne nebude mat’ negativny vplyv
na sulad typu vozidla s poziadavkami.

Pridanie pouzivanych ESA, ktoré nie st typovo schvalené podla tejto
smernice, pretoze v Case ich prvej inStalacie sa typové schvalenie
nevyzadovalo, neanuluje typové schvalenie, ak sa instalacia takychto
pouzivanych ESA vykona v sulade s odporucaniami vyrobcu ESA a
vyrobcu vozidla.

OZNACENIE

Kazda ESA, ktord zodpoveda typu schvalenému podl'a tejto smernice,
musi mat’ znacku ES typového schvalenia.

ES typové schvalenie tvori:

obdiznik okolo malého pismena ,.¢*, za ktorym nasleduje rozlisujice
Cislo ¢lenského statu, ktory udelil ES typové schvalenie komponentu:

pre Nemecko

pre Francuzsko

pre Taliansko

pre Holandsko

pre Svédsko

pre Belgicko

pre Mad’arsko

pre Ceski republiku

O 0 3 N n kAW =

pre Spanielsko

11 pre Spojené kralovstvo
12 pre Rakusko

13 pre Luxembursko

17 pre Finsko

18 pre Dansko

20 pre Pol'sko

21 pre Portugalsko
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5.3.

5.4.
5.5.

5.6.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

23 pre Grécko
24 pre frsko

26 pre Slovinsko
27 pre Slovensko
29 pre Estonsko
32 pre Lotyssko
36 pre Litvu

49 pre Cyprus
50 pre Maltu

V blizkosti obdiznika sa nachadza ,zdkladné ¢&islo schvalenia“,
uvedené v Casti 4 Cisla typového schvalenia, ktoré sa ustanovuje v
prilohe VII smernice 70/156/EHS, za ktorym nasledujii dve cislice
oznacujuce poradové Cislo priradené k najnovsej velkej technickej
zmene tejto smernice. Poradové ¢&islo zmeny a cislo typového
schvalenia komponentu uvedené na osvedéeni musia byt oddelené
jednou medzerou. Poradové Cislo v tejto smernici je 03.

Znacka ES typového schvalenia musi byt pripevnena na hlavna Cast’
ESA (napr. na elektronicku riadiacu jednotku) tak, aby bola jasne
CitateI'na a neodstranitel'na.

Priklad znacky ES typového schvélenia sa uvadza v doplnku 8.

Ziadne oznaGenie sa nevyzaduje pre elektrické/elektronické systémy
zahrnuté v typoch vozidiel schvalenych touto smernicou, a pre
nahradné diely ustanovené v odseku 3.2.8.

Oznacenia na ESA v zhode s odsekom 5.3 nemusia byt’ viditeI'né, ked’
ESA je nainstalovana vo vozidle.

SPECIFIKACIE
Vseobecna $pecifikacia

Vozidlo a jeho elektricky/elektronicky systémy (systémy) alebo
podststava (podststavy) musia byt navrhnuté, skonstruované a
namontované tak, aby umoznili, aby vozidlo pri normalnych
podmienkach pouZivania spifialo poziadavky tejto smernice.

Vozidlo musi byt skasané z hladiska vyzarovanych emisii a z
hl'adiska odolnosti voc¢i vyzarovanym porucham. Pre typové
schvalenie vozidla sa nevyzaduju skGsky na emisie prenasané
vedenim alebo na odolnost’ vo¢i porucham prenasanym vedenim.

ESA sa musia skuSat’ z hladiska vyzarovanych emisii a emisii
prenasanych vedenim a z hl'adiska odolnosti voci vyzarovanym
porucham a porucham prenasanym vedenim.

Technicka sluzba musi pred skisanim spoloéne s vyrobcom
vypracovat plan skuSania, ktory obsahuje prinajmenSom spdsob
vykonavania, stimulované funkcie, monitorované funkcie, kritéria
uspesnosti/netispesnosti skiisky a urené emisie.

Specifikacie tykajiice sa Sirokopasmového elektromagnetického
vyZzarovania z vozidiel

Metdda merania

Elektromagnetické ziarenie generované vozidlom, ktoré reprezentuje
typ, sa meria s pouzitim metdd ustanovenych v prilohe IV. Metodu
merania stanovi vyrobca vozidla v stilade s technickou sluzbou.

Sirokopasmové limity typového schvalovania vozidla

Ak sa merania vykonavajui s pouzitim metoédy ustanovenej v prilohe
IV s pouzitim odstupu vozidla od antény 10,0 £ 0,2 m, limity st 32
dB pV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75 MHz a 32 az 43 dB pV/m
vo frekvenénom pasme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky
zvySuje pri frekvenciach nad 75 MHz, ako sa uvadza v doplnku 2
tejto prilohy. Vo frekvencnom pasme 400 az 1000 MHz limit
zostava konstantny na trovni 43 dB pV/m.

Ak sa merania vykonavaji s pouzitim metddy ustanovenej v prilohe
IV s pouzitim odstupu vozidla od antény 3,0 £ 0,05 m, limity st 42
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6.2.2.3.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

6.5.1.

dB pV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75 MHz a 42 az 53 dB pV/m
vo frekvenénom pasme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky
zvySuje pri frekvenciach nad 75 MHz, ako sa uvadza v doplnku 3
tejto prilohy. Vo frekvencnom pasme 400 az 1000 MHz limit
zostava konstantny na trovni 53 dB pV/m.

Pri vozidle, ktoré reprezentuje typ, namerané hodnoty vyjadrené v dB
uV/m musia byt nizsie ako limity pre typové schvalenie.

Specifikacie tykajuce sa Uzkopasmového elektromagnetického
vyzarovania z vozidiel

Metoda merania

Elektromagnetické Zziarenie generované vozidlom, ktoré reprezentuje
typ, sa meria s pouzitim metod ustanovenych v prilohe V. Vyrobca
vozidla ich musi ustanovit’ v stilade s technickou sluzbou.

Uzkopasmové limity typového schvalovania vozidla

Ak sa merania vykonavaju s pouzitim metddy ustanovenej v prilohe V
s pouzitim odstupu vozidla od antény 10,0 + 0,2 m, limity su 22 dB
pV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75 MHz a 22 az 33 dB pV/m vo
frekvenénom pasme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky
zvysSuje pri frekvenciach nad 75 MHz, ako sa uvadza v doplnku 4
tejto prilohy. Vo frekvencnom pasme 400 az 1000 MHz limit
zostava konstantny na tGrovni 33 dB uV/m.

Ak sa merania vykonavaji s pouzitim metody ustanovenej v prilohe V
s pouzitim odstupu vozidla od antény 3,0 + 0,05 m, limit je 32 dB
uV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75 MHz a 32 az 43 dB pV/m
vo frekvenénom pasme 75 az 400 MHz. Tento limit sa logaritmicky
zvySuje pri frekvenciach nad 75 MHz, ako sa uvadza v doplnku 5
tejto prilohy. Vo frekvenénom pasme 400 az 1000 MHz limit
zostava konstantny na rovni 43 dB uV/m.

Pri vozidle, ktoré reprezentuje typ, namerané hodnoty vyjadrené v dB
wV/m musia byt nizsie ako limity pre typové schvalenie.

Ak bez ohladu na limity ustanovené v odsekoch 6.3.2.1, 6.3.2.2 a
6.3.2.3 tejto prilohy pocas zaciatoéného kroku, ktory sa opisuje v
prilohe V, odsek 1.3, intenzita signalu namerana v radiovej vysielacej
anténe vozidla je nizSia ako 20 dB pV vo frekvenénom pasme 76 az
108 MHz, nameranych detektorom strednej hodnoty, vozidlo sa
povazuje za splhajice limity pre Gzkopismové emisic a dalsie
skusanie sa nevyzaduje.

Specifikacie tykajuce sa odolnosti vozidiel voéi elektromagnetickému
Ziareniu

Metoda skiiSania

Odolnost” voci elektromagnetickému Zziareniu vozidla, ktoré reprezen-
tuje typ, sa skiisa metddou, ktora sa ustanovuje v prilohe VI.

Limity typového schvalovania vozidla pre odolnost’

Ak sa skusky robia s pouzitim metddy ustanovenej v prilohe VI,
intenzita pola musi byt 30 V/m rms (rms — strednd kvadraticka
hodnota) vo viac ako 90 % frekvenéného pasma 20 az 2 000 MHz a
minimalne 25 V/m rms v celom frekvenénom pasme 20 az 2 000
MHz.

Vozidlo, ktoré reprezentuje typ, sa povazuje za spifiajiice poziadavky

odolnosti, ak pocas sktsok vykonanych v sulade s prilohou VI
nenastane zhorSenie vykonu ,,funkcii suvisiacich s odolnostou®.

Specifikacia tykajuca sa Sirokopasmového elektromagnetického
rusenia generovaného ESA

Metdda merania

Elektromagnetické ziarenie generované ESA, ktora reprezentuje typ,
sa meria metddou opisanou v prilohe VII.
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6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

6.7.2.2.

6.8.

6.8.1.

Sirokopasmové limity typového schvalovania ESA

Ak sa merania vykonavaju s pouzitim metddy ustanovenej v prilohe
VII, limity su 62 az 52 dB puV/m vo frekvenénom pasme 30 az 75
MHz, pricom tento limit sa logaritmicky znizuje pri frekvenciach nad
30 MHz, a 52 az 63 dB pV/m vo frekvenénom pasme 75 az 400
MHz, pricom tento limit sa logaritmicky zvySuje pri frekvenciach
nad 75 MHz, ako sa uvadza v doplnku 6 tejto prilohy. Vo
frekvenénom pasme 400 az 1 000 MHz limit zostava konStantny na
arovni 63 dB pV/m.

Pri ESA, ktora reprezentuje typ, namerané hodnoty vyjadrené¢ v dB
wV/m musia byt nizsie ako limity pre typové schvalenie.

Specifikacie tykajuce sa tizkopasmového elektromagnetického rusenia
generovaného elektrickymi/elektronickymi podststavami (ESA)

Metoda merania

Elektromagnetické ziarenie generované ESA, ktora reprezentuje typ,
sa meria metddou opisanou v prilohe VIIL

Uzkopasmové limity typového schvalovania ESA

Ak sa merania vykonavaju s pouzitim metody ustanovenej v prilohe
VIII, limity sa 52 az 42 dB pV/m vo frekven¢nom pasme 30 az 75
MHz, pricom tento limit sa pri frekvenciach vysSich ako 30 MHz
logaritmicky znizuje, a 42 az 53 dB pV/m vo frekvenénom pasme
75 az 400 MHz, pricom tento limit sa pri frekvenciach nad 75 MHz
logaritmicky zvySuje, ako sa uvadza v doplnku 7 tejto prilohy. Vo
frekvenénom pasme 400 az 1 000 MHz limit zostava konStantny na
arovni 53 dB pV/m.

Pri ESA, ktora reprezentuje typ, namerané hodnoty vyjadrené¢ v dB
uV/m musia byt’ nizsie ako limity pre typové schvalenie.

Specifikacie tykajuce sa odolnosti ESA voéi elektromagnetickému
Ziareniu

Metoda (metody) skusania

Odolnost” voci elektromagnetickému ziareniu ESA, ktora reprezentuje
typ, sa skiisa metddou (metédami), ktoré sa ustanovuju v prilohe IX.

Limity typového schvalovania ESA pre odolnost’

Ak sa sktsky vykonavaju s pouzitim metéd ustanovenych v prilohe
IX, Grovne pre skusSanie odolnosti st 60 V/m pre skisobni metédu
so 150 mm paskovym vedenim, 15 V/m pre skisobni metodu s 800
mm paskovym vedenim, 75 V/m pre skiSobnii metéodu s bunkou
TEM, 60 mA pre skuSobnii metédu s objemovou injektazou pradu
(BCI — bulk current injection) a 30 V/m pre skisobni metodu s
vol'nym polom vo viac ako 90% frekvenéného pasma 20 az 2 000
MHz, a minimalne 50 V/m pre skaSobnti metodu so 150 mm
paskovym vedenim, 12,5 V/m pre skuSobni metéodu s 800 mm
paskovym vedenim, 62,5 V/m pre skuSobni metodu s bunkou TEM,
50 mA pre skasobnu metédu s objemovou injektazou pradu (BCI) a
25 V/m pre sktsobnt metddu s volnym polom v celom frekvenénom
pasme 20 az 2 000 MHz.

ESA, ktorad reprezentuje typ, sa povazuje za spifiajicu poziadavky
odolnosti, ak pocas skusok vykonanych v sulade s prilohou IX
nenastane zhor$enie vykonu ,,funkcii stuvisiacich s odolnostou®.

Specifikacie tykajuce sa ~odolnosti  voCi prechodovym porucham
prenasanych vedenim pozdlz napajacich kablov

Metdda skusania

Odolnost’ ESA, ktora reprezentuje typ, sa skisa metédou (metodami)
podla ISO 7637-2:DIS2002, ktoré sa opisuju v prilohe X, a skuSobné
urovne sa uvadzaju v tabulke 1.
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6.9.

6.9.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

Tabul'ka 1: Odolnost’ ESA

Funkény stav pre systémy
Podet skudobnych Uroven skusania L . .
impulzov odolnosti SpOJlthSF s ﬁln}(maml Bgz s'pozlltpgtl s
suvisiacimi s funkciami suvisiacimi s
odolnostou odolnostou
1 1 C D
2a 1 B D
2b 11 C D
3a/3b 111 A D
4 1 B D
(pre ESA, ktora
musi byt v
prevadzke pocas
faz Startovania
motora)
C
(pre ostatné ESA)

Specifikacie tykajuce sa emisie portuch prenasanych vedenim

Metdda skusania

Vyzarovanie ESA, ktord reprezentuje typ, sa skusa metodou
(metédami) podla ISO 7637-2:DIS2002, ktoré sa ustanovuju v
prilohe X, pre Grovne uvedené v tabulke 2.

Tabul'ka 2: Maximalna povolena pulzna amplitida

Maximalna povolena pulzna amplituda pre

Polarita pulznej amplitidy
Vozidla s 12 V systémami

Vozidla s 24 V systémami

Kladna + 75

+ 150

Zaporna - 100

— 450

SULAD VYROBKOV S POZIADAVKAMI

Opatrenia na zabezpecenie stladu vyrobkov s poziadavkami sa
prijimaji v stlade s ustanoveniami zakotvenymi v c¢lanku 10
smernice 70/156/EHS.

Sulad vyrobkov, ¢o sa tyka elektromagnetickej kompatibility vozidla
alebo komponentu samostatnej technickej jednotky, sa kontroluje na
zaklade Udajov nachadzajucich sa v osvedCeni (osvedceniach) o
typovom schvéleni, ktoré sa ustanovuji v prilohe IIIA, pripadne v
prilohe IIIB tejto smernice.

Ak kompetentny organ nie je spokojny s postupom vyrobcu pre audit,
uplatnia sa body 2.4.2 a 2.4.3 prilohy X smernice 70/156/EHS a
odseky 7.3.1 a 7.3.2 nizsie.

Ak sa overuje sulad vozidla, komponentu alebo STU vybraného zo
série, vyrobok sa povazuje za spifiajuci poziadavky tejto smernice v
spojitosti so Sirokopasmovymi vyzarovanymi emisiami a izkopasmo-
vymi vyzarovanymi emisiami, ak namerané urovne nie si vysSie o
viac ako 4 dB (60 %) ako limity pre typové schvalovanie, ktoré s
predpisané v odsekoch 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2, 6.3.2.4,
6.5.2.1 eventudlne 6.6.2.1.

Ak sa overuje sulad vozidla, komponentu alebo STU vybraného zo
série, vyrobok sa povazuje za spifiajuci poziadavky tejto smernice v
spojitosti s odolnostou voci elektromagnetickému Ziareniu, ak
vozidlo, komponent alebo STU nevykazuji ziadne zhorSenie vykonu
funkcii stvisiacich s odolnostou®, ked vozidlo, komponent alebo
STU su v stave ustanovenom v prilohe VI odseku 2, a st vystavené
intenzite pol'a alebo pridu, vyjadrenym vo V/m alebo mA, do 80 %
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7.3.3.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

8.7.3.

limitov pre typové schvalovanie, ktoré su predpisané v odsekoch
6.4.2.1, respektive 6.7.2.1 tejto prilohy.

Ak sa overuje sulad komponentu alebo STU vybraného zo série,
vyrobok sa povazuje za spliiajuci poziadavky tejto smernice v
spojitosti s odolnostou voc¢i vedenym porucham a ziareniu, ak
komponent alebo STU nevykazuju Ziadne zhorSenie vykonu ,,funkcii
suvisiacich s odolnostou do trovni ustanovenych v bode 6.8.1 a
neprekracujii irovne ustanovené v bode 6.9.1.

VYNIMKY

Ak vozidlo alebo elektricky/elektronicky systém alebo podsustava
neobsahuju elektronicky oscilator s prevadzkovou frekvenciou vysSou
ako 9 kHz, povazuju sa za splnajuce odsek 6.3.2 alebo 6.6.2 prilohy I,
a prilohy V a VIIIL

Vozidla, ktoré nemaju elektrické/elektronické systémy s ,,funkciami
suvisiacimi s odolnostou®, netreba skuSat’ na odolnost’ voci
vyzarovanym poruchdm a povazuju sa za spiiiajuce odsek 6.4 prilohy
I a prilohu VI tejto smernice.

ESA, ktoré nemaji funkcie stivisiace s odolnostou, netreba skusat’ na
odolnost’ voc¢i vyzarovanym porucham, a povazuju sa za spliiajuce
odsek 6.7 prilohy I a prilohu IX tejto smernice.

Elektrostaticky vyboj

V pripade vozidiel s pneumatikami karosériu/podvozok mozno
povazovat za elektricky izolovant Struktiru. Vyznamné elektrosta-
tické sily suvisiace s vonkajsim prostredim vozidla nastant len vo
chvili, ked’ pasazier vstupuje do alebo vystupuje z vozidla. Kedze
vozidlo v tychto chvilach stoji, skiska typového schvalovania na
elektrostaticky vyboj sa nepovazuje za nutnu.

Ziarenie prenasané vedenim

ESA, ktoré sa nespinajii, neobsahuji ziadne spinace, alebo neobsahuju
induk¢éné zatazenie, netreba skuSat’ na ziarenie prenaSané vedenim a
povazuju sa za spliajuce odsek 6.9 tejto prilohy.

Strata funkcénosti prijimacov pocas skusky odolnosti, ked’ skusobny
signdl je v pasme prijimaca (vyhradené VF pasmo) Specifikovanom
pre konkrétnu radiova sluzbu/vyrobok v harmonizovanej EMC
norme, zmienka o ktorej je uverejnend v Uradnom vesmiku
Eurdpskej unie, nevedie nevyhnutne k nesplneniu kritérii skusky.

VF vysielage sa skusajii vo vysielacom méde. Ziaduce emisie (napr. z
VF wvysielacich systétmov) v pozadovanom pasme a emisie mimo
pasma sa neber do ivahy na ucel tejto smernice. RuSivé emisie
patria do predmetu tejto smernice, ale netreba ich skusat, ak vysiela¢
ma vyhlasenie o zhode podl'a smernice 1999/5/ES s pouzitim harmo-
nizovanej normy.

,Pozadované pasmo*: pre danu triedu emisie predstavuje Sirku
frekvenéného pasma, ktora je prave dostatocna na zabezpecenie
prenosu informécii v rozsahu a s kvalitou vyzadovanou za uréenych
podmienok (¢lanok 1, ¢. 1152 Radiokomunikac¢ného poriadku).

,Emisie mimo pasma“: emisia na frekvencii alebo frekvenciach
bezprostredne mimo pozadovaného pasma, ktora je vysledkom
procesu modulécie, ale okrem rusivej emisie (Clanok 1, ¢. 1144
radiovych predpisov).

»RuSiva emisia“: v kazdom modulacnom procese existuju dalsie
nezelané signaly. Zahriuji sa do stthrnného znacenia ,,rusivé emisie®.
Rusivé emisie su emisie na frekvencii alebo frekvenciach, ktoré su
mimo potrebného vinového rozsahu a ktorych uroven mozno znizit
bez vplyvu na prislusny prenos informacii. Rusivé emisie zahinhaja
harmonické emisie, parazitické emisie, produkty krizovej modulacie a
produkty frekvencnej konverzie, ale neobsahuju emisie mimo pasma
(¢lanok 1, ¢. 1145 Radiokomunika¢ného poriadku).
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Doplnok 1

Zoznam noriem, na ktoré sa tato smernica odvolava

. CISPR 12 ,Vozidla, motorové c¢lny a zariadenia pohanané zazihovym

motorom. Charakteristika radiovych porach — Limity a metdédy merania®, 5.
vydanie, 2001.

. CISPR 16-1 ,Specifikacie pristrojov a metoéd na meranie radiového rusenia a

odolnosti — Cast’ 1: Pristroje na meranie radiovych porach a odolnosti®, 2.
vydanie, 2002.

. CISPR 25 ,Limity a metédy merania charakteristiky radiovych poruch na

ochranu prijimacov pouzivanych vo vozidlach®, 2. vydanie 2002.

. ISO 7637-1 ,,Cestné vozidla — Elektrické poruchy z vedenia a pripojovania —

Cast’ 1: Definicie a vieobecné aspekty®, 2. vydanie, 2002.

. I1SO 7637-2 ,,Cestné vozidla — Elektrické poruchy z vedenia a pripojovania —

Cast' 2: Prechodové elektrické vedenie pozdiz napéjacich kablov len na
vozidlach s menovitym napdjacim napdtim 12 V alebo 24 V*, 2. vydanie
2004.

. ISO-EN 17025 ,,Vseobecné poziadavky na odbornost” skiiSobni a kalibra¢nych

laboratorii®, 1. vydanie, 1999.

. ISO 11451 ,,Cestné vozidla — Elektrické poruchy z vyzarovanej uzkopasmove;j

elektromagnetickej energie — Metody skusania vozidiel*

Cast’ 1 Vseobecne a definicie (ISO DIS 11451-1:2003)

Cast’ 2: Zdroj ziarenia mimo vozidla (FDIS 11451-2:2004)

Cast’ 4: Objemova injektaz pradu (ISO 11451-4: 1. vydanie
(BCID) 1995)

. ISO 11452 ,Cestné vozidla — Elektrické poruchy z vyzarovanej uzkopasmove;j

elektromagnetickej energie — Metody skusania komponentov™

Cast’ 1: Vseobecne a definicie (ISO DIS 11452-1:2003)

Cast’ 2: Komora s absorpénymi (ISO DIS 11452-2:2003)
stenami

Cast’ 3: Bunka s prie¢nym elektro- (ISO 11452-3: 3. vydanie
magnetickym modom (TEM)  2001)

Cast’ 4: Objemova injektaz pradu (ISO DIS 11452-4:2003)
(BCI)

Cast’ 5: Paskové vedenie (ISO 11452-5: 2. vydanie

2002)

. Radiokomunikacny poriadok ITU, vydanie 2001.
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Doplnok 2

Referencné Sirokopasmové limity pre vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 10 m

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =132 E =32 + 15,13 log (F/75) E =43
»" « Limit emisii vyZarovanych vozidlom

Sirokopasmovy limit pre typové schvalovanie — 10 m
Detektor kvazispi¢kovej hodnoty — irka pasma 120 kHz

60

50

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka
Pozri prilohu I, odsek 6.2.2.1
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Doplnok 3

Referencné Sirokopasmové limity pre vozidla

Odstup anténa—vozidlo: 3 m

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =42 E =42 + 15,13 log (F/75) E=53
» <« Limit emisii vyZarovanych vozidlom

Sirokopasmovy limit pre typové schvalovanie — 3 m
Detektor kvazigpi¢kovej hodnoty — Sirka pasma 120 kHz

60

50
—-/

40

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka
Pozri prilohu I, odsek 6.2.2.2
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Doplnok 4

Referen¢né uzkopasmové limity pre vozidla

Odstup anténa — vozidlo: 10 m

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =22 E =22 + 15,13 log (F/75) E =33
»® <« Limit emisii vyzarovanych vozidlom

Uzkopésmovy limit pre typové schvalovanie — 10 m
Detektor priemernej hodnoty — &itka pasma 120 kHz

60

50

40

30 E—

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka
Pozri prilohu I, odsek 6.3.2.1
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Doplnok 5

Referen¢né uzkopasmové limity pre vozidla

Odstup anténa—vozidlo: 3 m

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =132 E =32 + 15,13 log (F/75) E=43
> <« Limit emisii vyZarovanych vozidiom

Uzkopasmovy limit pre typové schvalovanie — 3 m
Detektor priemernej hodnoty — Sirka pasma 120 kHz

60

50

40 e

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka
Pozri prilohu I, odsek 6.3.2.2
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Doplnok 6

Elektricka/elektronicka podsustava (ESA)

Referenéné Sirokopasmové limity

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E = 62 - 25,13 log (F/30) E =52 + 15,13 log (F/75) E=63
» « Limit emisii vyZarovanych ESA

Sirokopasmovy limit pre typové schvalovanie — 1 m
Detektor kvaziSpitkovej hodnoty — Sirka pasma 120 kHz

70

60 s —

50

E (dBuV/m)

40

30

20
10 100 1000

F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka

Pozri prilohu I, odsek 6.5.2.1
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Doplnok 7

Elektricka/elektronicka podsustava (ESA)

Referenéné uzkopasmove limity

Limit E (dBuV/m) pri frekvencii F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E = 52 - 25,13 log (F/30) E =42 + 15,13 log (F/75) E=53
»" « Limit emisii vyZarovanych ESA

Uzkopasmovy limit pre typové schvalovanie — 1 m
Detektor priemernej hodnoty — &itka pasma 120 kHz

70

60

50 B N

E (dBuV/m)

40

30

20
10 100 1000

F (MHz)

Frekvencia — megahertz — logaritmicka

Pozri prilohu I, odsek 6.6.2.1
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Doplnok 8

Model znacky pre ES typové schvalenie

a 2a

03 0148

a>6mm

ESA, ktora nesie znacku ES typového schvalenia, je pristroj, ktory bol schvaleny
v Nemecku (el) pod zékladnym cislom schvalenia 0148. Prvé dve cislice (03)
oznacuju, ze pristroj zodpoveda poziadavkam smernice 72/245/EHS naposledy
zmenenej a doplnenej touto smernicou.

\ 4

Pouzité ¢islice su len ilustra¢né.
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PRILOHA 114

Informaény dokument ¢. ... k prilohe I smernice 70/156/EHS (*) o ES

typovom schval’ovani vozidiel vo vzt’ahu k elektromagnetickej kompatibilite

(72/245/EHS), naposledy zmenenej a doplnenej » C1 smernicou 2004/104/
ES «

Nasledujiice informacie, ak su aktualne, treba dodat’ trojmo a spolu s
obsahom.
dostatocnou podrobnostou vo velkosti A4 alebo v doskach formatu A4. Ak
sa poskytnu fotografie, musia byt' dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektro-
nické ovladanie, treba dodat’ informacie tykajice sa jeho Cinnosti.

Akékol'vek vykresy treba dodat vo vhodnej mierke a s

0.1.
0.2.
0.4.
0.5.

0.8.

1.
1.1.

1.6.

3.

3.1
3.1.1.
3.2.
3.2.1.1.

3.2.1.2.
3.2.4.
3.2.4.2.
3.2.4.209.
3.2.4.209.1.
3.2.4.29.2.
3.243.
3.2.5.
3.2.5.1.

3.25.2.
3.25.2.1.
3.2.6.
3.2.6.1.
3.2.6.2.

VSEOBECNE

Znacka (obchodny nazov vyrobcu):

Typ:

Kategoria vozidla (°):

Meno a adresa vyrobcu:

Meno a adresa pripadného opravneného zastupcu:

Adresa (adresy) montazneho zavodu (zavodov):

VSEOBECNA KONSTRUKCNA CHARAKTERISTIKA VOZIDLA

Fotografia (fotografie), resp. vykres (vykresy) reprezentativneho
vozidla:

Umiestnenie a usporiadanie motora:

MOTOR S PREVODOVKOU (9)

Vyrobcea:

Ko6d motora vyrobcu podla oznacenia na motore:
Motor s vnutornym spalovanim

Princip  fungovania:  zapalny/vznetovy  motor,  Stvortaktny/
dvojtaktny (')

Pocet a usporiadanie valcov:

Privod paliva

Vstrekovanim (len vznetovy motor): ano/nie (')
Elektronicka riadiaca jednotka

Znacka (znacky):

Opis systému:

Vstrekovanim (len zapalny motor): ano/nie (')
Elektricky systém

Menovité  napdtie: ..ol V,  kladné/zaporné
uzemnenie (")

Generator

Typ:
Zapal'ovanie
Znacka (znacky):

Typ (typy):

(*) Cisla poloziek a poznamok pod Giarou pouzité v tomto informatnom dokumente
zodpovedaji ¢islam poloziek a poznamok, ktoré sa ustanovuju v prilohe I smernice
70/156/EHS. Polozky, ktoré nie st relevantné na ucel tejto smernice, sa vynechavaju.

(") Nehodiace sa preskrtnite.
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3.2.6.3.
3.2.15.
3.2.15.2.
3.2.15.2.1.
3.2.15.2.2.
3.2.16.
3.2.16.2.
3.2.16.2.1.
3.2.16.2.2.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.2.
3.9.

3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.

4.2.
42.1.

6.2.2.

7.2.2.1.

8.5.
8.5.1.

9.1.
9.2.
9.5.
9.5.2.3.

9.9.
9.9.7.

9.12.
9.12.4.

9.18.

Princip fungovania:

Palivovy systém na LPG: ano/nie (')

Elektronicka jednotka riadenia motora pre privod LPG
Znacka (znacky):

Typ (typy):

Palivovy systém na zemny plyn: ano/nie (')
Elektronicka jednotka riadenia motora pre privod zemného plynu
Znacka (znacky):

Typ (typy):

Elektricky motor

Typ (vinutie, budenie):

Prevadzkové napitie:

MOTORY NA PLYNNE PALIVO (v pripade systémov s odlisnym
usporiadanim treba poskytnut’ rovnocenné informacie)

Elektronicka riadiaca jednotka (ECU)
Znacka (znacky):

Typ (typy):

PREVODOVKA (Y)

Typ (mechanicka, hydraulicka, elektricka atd’.):

Stru¢ny opis eventualnych elektrickych/elektronickych
komponentov:

ZAVESENIE

Stru¢ny opis eventualnych elektrickych/elektronickych
komponentov:

RIADENIE VOZIDLA

Strucny opis eventualnych elektrickych/elektronickych
komponentov:

BRZDY

Protiblokovaci brzdovy systém: ano/nie/podl'a vyberu (')

V pripade vozidiel s protiblokovacim systémom opis fungovania
systému (vratane elektronickych casti), blokovy diagram elektrickej
sustavy, plan hydraulického alebo pneumatického obvodu:
KAROSERIA

Typ karosérie:

Pouzité¢ materialy a metody konstrukcie:

Predné sklo a ostatné okna

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak su
pouzité¢) mechanizmu otvarania okien:

Spétné zrkadla (uved’te pre kazdé zrkadlo)

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak st
pouzité) systému nastavovania:

Bezpecnostné pasy, resp. iné systémy obmedzenia pohybu:

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak su
pouzité):

Radiové odrusenie

(") Nehodiace sa preskrtnite.



2004L0104 — SK — 03.12.2004 — 000.001 — 28

9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.
9.18.4.

10.

10.5.

12.
12.2.

12.2.3.

12.7.

Opis a vykresy/fotografie tvarov a zloziek materialov Casti karosérie
predstavujucej priestor pre motor a Casti priestoru pre pasazierov
najblizsie k nej:

Vykresy alebo fotografie pozicie kovovych komponentov umiestne-
nych v priestore pre motor (napr. vykurovacie zariadenia, rezervné
koleso, vzduchovy filter, mechanizmus riadenia atd’.):

Tabul’ka a vykres odruSovacieho zariadenia:

Udaje o menovitej hodnote jednosmerného odporu a v pripade
odporovych zapalovacich kéblov tidaje o ich menovitom odpore na
meter:

OSVETLOVACIE ZARIADENIA A SVETELNE SIGNALIZACNE
ZARIADENIA

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov inych ako
svetla (ak s pouzité):

ROZNE

Zariadenia na zabranenie neopravneného pouzitia vozidla

Struény opis elektrickych/elektronickych komponentov (ak su
pouzité):

Tabulka tykajuca sa instalacie, pripadne pouzitia vysokofrekvenc-
nych vysielacov vo vozidle (vozidlach) (pozri prilohu I, 3.1.8.):

frekvenéné pasma | max. vykon (W) pozicia antény vo
(Hz) vozidle,
Specifické

podmienky pre
inStalaciu  a/alebo
pouZzitie

Ziadatel’ o typové schvélenie musi tiez dodat, podla vhodnosti:
Doplnok 1

Zoznam (so znackou (znackami) a typom (typmi) vSetkych elektric-
kych, resp. elektronickych komponentov, ktorych sa tyka tato
smernica (pozri body 2.1.9 a 2.1.10 prilohy I) a ktoré neboli
predtym uvedené.

Doplnok 2

Schémy alebo vykresy vSeobecného usporiadania elektrickych, resp.
elektronickych komponentov (ktorych sa tyka tato smernica) a
v§eobecného usporiadania kablovych zvizkov.

Doplnok 3

Opis vozidla vybraného na reprezentovanie typu:
Styl karosérie:

Riadenie na l'avej alebo pravej strane:

Razvor:

Doplnok 4

Prislusny protokol (protokoly) zo skusky dodané vyrobcom zo
skusobne akreditovanej podl'a ISO 17025 a uznavanej schvalovacim
organom na ucel vypracovania osvedcenia o typovom schvalovani.
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PRILOHA IIB

Informaény dokument ¢. ..., tykajuci sa ES typového schvalovania

elektrickej/elektronickej podsiistavy vo vzt'ahu k elektromagnetickej kompa-

tibilite (72/245/EHS), naposledy zmenenej a doplnenej » C1 smernicou
2004/104/ES <«

Nasledujiice informacie, ak su aktualne, treba dodat’ trojmo a spolu s
obsahom. Akékol'vek vykresy treba dodat vo vhodnej mierke a s
dostatocnou podrobnostou vo velkosti A4 alebo v doskach formatu A4. Ak
sa poskytnu fotografie, musia byt' dostato¢ne podrobné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky maju elektro-
nické ovladanie, treba dodat’ informacie tykajice sa jeho Cinnosti.

0.  VSEOBECNE
0.1.  Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2.  Typ:

0.3.  Spoésob identifikacie typu, ak je oznaCeny na komponente/samostatnej
technickej jednotke (*):

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:
0.5.  Meno a adresa vyrobcu:
Meno a adresa pripadného opravneného zastupcu:

0.7. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotick miesto a
metdda pripevnenia znacky ES schvélenia:

0.8.  Adresa (adresy) montazneho zavodu (montaznych zavodov):

I. Tato ESA bola schvalena ako komponent/STU (')

2. Obmedzenia pouzivania a podmienky montaze:
3. Menovité napitie elektrického systému: ... V, klad./zap. (') uzemnenie
Doplnok 1

Opis ESA vybranej na reprezentovanie typu (elektronicky blokovy diagram a
zoznam hlavnych komponentov, z ktorych sa ESA sklada (napr.: znacka a typ
mikroprocesora, krystal, ...)).

Doplnok 2

Prislusny protokol (protokoly) zo sktisok dodané vyrobcom zo skusobne akredi-
tovanej podla ISO 17025 a uznavanej schvalujucim organom na ucel
vypracovania osvedéenia o typovom schvaleni.

(*) Ak prostriedky identifikacie typu obsahuju znaky, ktoré nie su relevantné na opis typov
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré patria do predmetu tohto
informa¢ného dokumentu, tieto znaky sa v dokumentacii vyjadruju symbolom ,,? (napr.
ABC??123??).

(") Nehodiace sa preskrtnite.
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PRILOHA 1114

MODEL
(maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Odtlacok peciatky spravnej
sluzby

Oznamenie tykajuce sa:

— typového schvalenia (")

— rozsirenia typového schvalenia (')
— zamietnutia typového schvélenia (')
— zru$enia typového schvalenia (')

typu vozidla vo vztahu k smernici .../.../ES, naposledy zmenenej a doplnenej
smernicou .../.../ES.

Cislo typového schvélenia:
Dévod rozsirenia:
CAST 1
0.1. Znacka (obchodny nazov vyrobcu):
0.2. Typ
0.4. Kategoria vozidla (%):
0.5. Nazov a adresa vyrobcu:
Meno a adresa pripadného opravnené¢ho zastupcu:
0.8. Adresa (adresy) montazneho zavodu (zavodov):
CAST I
1. Dodato¢né informacie (ak st aktualne): pozri doplnok
Technicka sluzba zodpovedna za vykonanie skusok:
Datum skusobného protokolu:
Cislo sktisobného protokolu:
Pripadné poznamky: pozri doplnok
Miesto:
Datum:

Podpis:

o © N v kWD

Stbor typového schvalenia ulozeny v spravnej sluzbe, ktora dodala typové
schvalenie, mozno ziskat’ na poziadanie.

Doplnok k ES typovému schvileniu vozidla vo vztahu k smernici 72/245/
EHS, naposledy zmenenej a doplnenej » C1 smernicou 2004/104/ES <«

1. Dalie informacie

1.1. Menovité napatie elektrického systému: ... V, kladné/zaporné uzemnenie

1.2. Typ karosérie:

1.3. Zoznam vsetkych elektronickych funkcii (ktorych sa tyka tato smernica)
inStalovanych vo vozidle (vozidlach):

1.4. Skusobna akreditovana podl'a ISO 17025 a uzndvana schval'ujiicim organom
(na tcel tejto smernice), zodpovedna za vykonanie skusok:

(") Nehodiace sa preskrtnite.
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5.

Poznamky:

(napr. platné pre vozidla s lavostrannym, ako aj pravostrannym riadenim)
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PRILOHA 1IIB

MODEL
(maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

OSVEDCENIE O ES TYPOVOM SCHVALENI

Odtlacok peciatky spravnej
sluzby

Oznamenie tykajuce sa:

typového schvalenia (')
roz§irenia typového schvalenia (*)
zamietnutia typového schvalenia (")

zru$enia typového schvalenia (')

typu komponentu/samostatnej technickej jednotky (') vo vztahu k smernici .../
.../ES, naposledy zmenenej a doplnenej smernicou .../.../ES.

Cislo typového schvalenia:

Dovod rozsirenia:

Znacka ES typového schvélenia, ktord sa pripevni na ESA:

CASTI

0.1.  Znacka (obchodné meno vyrobcu):

0.2.  Typ:

0.3.  Prostriedky identifikacie typu, ak st oznacené na komponente/samostatne;j
technickej jednotke (') (?):

0.3.1. Umiestnenie tohto oznacenia:

0.5.  Meno a adresa vyrobcu:
Meno a adresa pripadného opravneného zastupcu:

0.7. 'V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek miesto a
metdda pripevnenia znacky ES schvalenia:

0.8.  Adresa (adresy) montazneho zavodu (zavodov):

CASTII

1. Dodato¢né informacie (v pripade aktualnosti): pozri doplnok

2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonanie skusok:

3. Datum skasobného protokolu:

4. Cislo skusobného protokolu:

S. Pripadné poznamky: pozri doplnok

6. Miesto:

7. Déatum:

8. Podpis:

9. Subor typového schvalenia ulozeny v spravnej sluzbe, ktora dodala typové

schvalenie, mozno ziskat' na poziadanie.

(") Nehodiace sa preskrtnite.

©)

Ak prostriedky identifikacie typu obsahuju znaky, ktoré nie su relevantné na opis typov
komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek, ktoré patria do predmetu tohto
informa¢ného dokumentu, tieto znaky sa v dokumentacii vyjadruji symbolom ,,2* (napr.
ABC??123??).
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Doplnok k osvedceniu o ES typovom schvileni €. ... tykajicemu sa typového
schvalenia elektrickej/elektronickej podsustavy vo vzt'ahu k smernici 72/245/
EHS, naposledy zmenenej a doplnenej » C1 smernicou 2004/104/ES <«

1. Dalsie informacie:
1.1.  Menovité napitie elektrického systému:

1.2.  Tato ESA mozno pouzit’ na akomkol'vek type vozidla s tymito obmedze-
niami:

1.2.1. Pripadné podmienky instalacie:
1.3.  Tuato ESA mozno pouzit’ len na tychto typoch vozidiel:
1.3.1. Pripadné podmienky instalacie:

1.4.  Konkrétna pouzitd metoda (metody) skuSania a frekvenéné pasma
uplatnené pri uréeni odolnosti boli: (uved’te, prosim, presnii pouziti
metodu z prilohy IX)

1.5. SkuaSobna akreditovana podla ISO 17025 a uznavana schvalujicim
organom (na ucel tejto smernice), zodpovedna za vykonanie skusok:

S. Poznamky:
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PRILOHA 1IIC

MODEL
(maximalny format: A4 (210 x 297 mm))

ATEST VO VZTAHU K PRILOHE I, 3.2.9.

Odtla¢ok peciatky spravnej
sluzby

Ziadatel:

Vseobecny opis vyrobku:

Informacie predlozené ziadatel'om:

Tato ESA mozno pouzit’ na akomkol'vek type vozidla s tymito obmedzeniami:
Pripadné podmienky instalacie:

Potvrdzujeme, ze vyrobok opisany vysSie nema spojitost’ s odolnost'ou podla
smernice 72/245/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej »C1 smernicou 2004/
104/ES <. Nevyzaduje sa skiisanie na odolnost’, ustanovené v tejto smernici:

Technicka sluzba zodpovedna za hodnotenie:
Miesto:
Datum:

Podpis:
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PRILOHA IV

METODA MERANIA SIROKOPASMOVYCH ELEKTROMAGNETIC-
KYCH EMISIi VYZAROVANYCH Z VOZIDIEL

1. VSeobecne

1.1. Skasobna metoda opisana v tejto prilohe sa pouzije len pre vozidla.

1.2. Skasobna metoda

Tato skuska je urend na meranie Sirokopasmovych emisii generovanych
elektrickymi alebo elektronickymi systémami montovanymi vo vozidle
(napr. zapal'ovanim alebo elektrickymi motormi).

Ak sa neustanovuje inak v tejto prilohe, skuska sa vykona podl'a CISPR 12
(5. vydanie, 2001).

2. Stav vozidla pocas skusok

2.1. Motor

Motor musi byt v prevadzke podla CISPR 12 (5. vydanie, 2001), odsek
5.3.2.

2.2. Dalsie systémy vozidiel

Vsetky zariadenia schopné generovat® Sirokopasmové emisie, ktoré moze
vodi¢ alebo pasazier sustavne zapinat, musia byt v prevadzke pri
maximalnom zatazeni, napr. motory stieracov alebo ventilatory. Klakson a
motory elektrickych okien atd. su vylicené, pretoze sa nepouZzivaju
neustale.

3. SkuaSobné poziadavky

3.1. Limity platia v celom frekvencnom pasme 30 az 1 000 MHz pre merania
vykondvané v Ciastocne bezodrazovej komore alebo v skiSobnom
stanovisti v otvorenom priestore.

3.2. Merania mozno vykonat’ bud’ s detektormi kvazispickovej hodnoty, alebo s
detektormi Spickovej hodnoty. Limity uvedené v prilohe I odsekoch 6.2 a
6.5 su pre detektory kvazispickovej hodnoty. Ak sa pouzivaju detektory
$pickovej hodnoty, treba pouzit korekény faktor 20 dB, ustanoveny v
CISPR 12 (5. vydanie, 2001).

3.3. Merania

Technicka sluzba vykona skusku v intervaloch ustanovenych v norme
CISPR 12 (5. vydanie, 2001) vo frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne Udaje z merania pre celé frekvencné
pasmo zo skuSobne akreditovanej podla prislusnych casti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schval'ujucim organom, technicka sluzba méze
rozdelit’ frekvenéné pasmo na 14 frekvenénych pasiem 30-34, 34-45, 45—
60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300400, 400—
525, 525-700, 700-850, 850—1 000 MHz a vykonat’ skusky v 14 frekven-
ciach, davajuc v kazdom pasme najvysSSie urovne emisii na potvrdenie, ¢i
vozidlo spiiia poziadavky tejto prilohy.

V pripade, ak sa pocas skusky limit prekro¢i, vykona sa preskiimanie, ¢i to
je sposobené vozidlom, a nie ziarenim pozadia.

3.4. Namerané udaje

Maximalna hodnota z nameranych tdajov tykajucich sa limitu (horizontalna
a vertikdlna polarizdcia a umiestnenie antény na lavej a pravej strane
vozidla) v kazdom z 13 frekvencnych pasmem sa vezme ako charakteri-
sticka hodnota z merania pri frekvencii, pri ktorej sa robili merania.
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PRILOHA V

METODA MERANIA UZKOPASMOVYCH ELEKTROMAGNETIC-
KYCH EMISIi VYZAROVANYCH Z VOZIDIEL

1. VSeobecne

1.1. Skasobna metoda opisana v tejto prilohe sa pouzije len pre vozidla.

1.2. Skasobna metoda

Tato skuska je uréenda na meranie uzkopasmovych emisii, ktoré mézu byt
vyzarované zo systémov na baze mikroprocesorov alebo iného uzkopasmo-
vého zdroja.

Ak sa neustanovuje inak v tejto prilohe, skuska sa vykona podl'a CISPR 12
(5. vydanie, 2001) alebo CISPR 25 (2. vydanie, 2002).

1.3. Urovne emisii v ramci frekvenénej zlozky FM (76 do 108 MHz) by sa mali
merat’ na vysielacej rozhlasovej anténe vozidla prostrednictvom priemerného
snimaca. Ak sa uroven uvedend v odseku 6.3.2.4 prilohy I nepresiahne,
spiita vozidlo poziadavky tejto prilohy tykajiice sa frekvenénej zlozky a nie
je potrebné vykonat’ celkové testy.

2. Stav vozidla pocas skusok
2.1. Spina¢ zapal'ovania musi byt zapnuty. Motor nesmie byt v prevadzke.

2.2. Vsetky elektronické systémy vozidla musia byt v normalnom prevadz-
kovom mode a vozidlo musi stat’.

2.3. Vsetky zariadenia, ktoré moze vodi¢ alebo pasazier slstavne zapinat, s
vnutornymi oscilatormi > 9 kHz alebo opakovanymi signalmi, musia byt v
beznej prevadzke.

3. SkuaSobné poziadavky

3.1. Limity platia v celom frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz pre merania
vykonavané v Ciastone bezodrazovej komore alebo v skisobnom
stanovisti v otvorenom priestore.

3.2. Merania sa vykonaju s detektorom priemernej hodnoty.

3.3. Merania

Technickd sluzba vykona skusku v intervaloch ustanovenych v norme
CISPR 12 (5. vydanie, 2001) vo frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne udaje z merania pre celé frekvencné
pasmo zo skuSobne akreditovanej podla prislusnych casti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schvalujucim organom, technicka sluzba méze
rozdelit’ frekvenéné pasmo na 13 frekvenénych pasiem 30-34, 34-45, 45—
60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300400, 400—
525, 525-700, 700-850, 850—1 000 MHz a vykonat’ skisky v 14 frekven-
ciach, davajic v kazdom pasme najvysSie Grovne emisii na potvrdenie, Ci
vozidlo spiiia poziadavky tejto prilohy.

V pripade, ak sa pocas sktsky limit prekro¢i, vykona sa preskiimanie, ¢i to
je sposobené vozidlom, a nie ziarenim pozadia vratane Sirokopasmového
ziarenia z ktorejkol'vek ESA.

3.4. Namerané udaje

Maximalna hodnota z nameranych udajov tykajtcich sa limitu (horizontalna
a vertikdlna polarizacia a umiestnenie antény na lavej a pravej strane
vozidla) v kazdom zo 14 frekvencnych pasmem sa vezme ako charakteri-
stickd hodnota z merania pri frekvencii, pri ktorej sa robili merania.
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PRILOHA VI

METODA SKUSANIA ODOLNOSTI VOZIDIEL VOCI ELEKTROMAG-

1.
1.1.

1.2.

NETICKEMU ZIARENIU

Vseobecne

Skusobna metdda opisana v tejto prilohe plati len pre vozidla.

Skusobna metoda

Tato skuska je urend na dokazanie odolnosti elektronickych systémov
vozidla. Vozidlo sa vystavi elektromagnetickym poliam v sulade s ustano-
veniami tejto prilohy. Vozidlo sa monitoruje pocas skiisok.

Ak sa neustanovi inak v tejto prilohe, skuska sa vykona podl'a normy ISO
DIS 11451-2:2003.

Alternativne skusobné metddy

Skusku mozno alternativne vykonat’ na skiSobnom stanovisti v otvorenom
priestore pre vsetky vozidla. SkuSobné zariadenie musi splnat’ (narodné)
pravne poziadavky tykajice sa emisie elektromagnetickych poli.

Ak je vozidlo dlhsie ako 12 m, a/alebo SirSie ako 2,60 m a/alebo vyssie
ako 4,00 m, mozno pouzit metédu objemovej injektaze pridu (BCI)
podla ISO 11451-4 (1. vydanie, 1995) vo frekven¢nom pasme 20-2 000
MHz s Groviami ustanovenymi v prilohe I odsek 6.7.2.1.

Stav vozidla pocas skusok

Vozidlo musi byt v nezatazenom stave, okrem nutného skuSobného
zariadenia.

. Motor normalne to¢i hnacie kolesa pri stalej rychlosti 50 km/h, ak

nejestvuje technicky dovod zo strany vozidla, aby sa stanovila odlisna
podmienka. Vozidlo musi byt na primerane zatazenom dynamometri
alebo alternativne polozené na izolovanych podpernych stoliciach s
minimalnou svetlou vyskou nad zemou, ak dynamometer nie je k
dispozicii. V pripade vhodnosti sa hnacie hriadele mézu odpojit’ (napr.
nakladné vozidla).

. Zakladné podmienky vozidla

V tomto odseku sa stanovuji minimalne skiSobné podmienky a kritéria
nesplnenia skisky odolnosti vozidiel. Ostatné systémy vozidiel, ktoré
moézu mat’ vplyv na funkcie stvisiace s odolnost'ou, sa musia sktsat’
sposobom, ktory sa dohodne medzi vyrobcom a technickou sluzbou.

Podmienky sktsania vozidla

pri .cyKle pri 50 km/h® Kritéria nesplnenia skusky

Rychlost’ vozidla 50 km/h + 20 % | Zmena rychlosti vyssia ako + 10 %

(vozidlo pohanajice bubny). Ak
vozidlo je vybavené automatickym

nominalnej rychlosti

\% pripade automaticke;j

gyséemom , gldt{zmvama, rchlosti prevodovky: zmena prevodového

Jazdy, musi byt zapnuty. pomeru sposobi zmenu rychlosti
vyssiu ako + 10 % nominalnej
rychlosti

Stretavacie svetla zapnuté | Osvetlenie sa vypne

(manualny mod)

Maximéalna rychlost zapnutého | Uplné zastavenie stierata predného

stieraca predného skla (manualny
mod)

skla

Ukazovatel' smeru jazdy na strane
vodica zapnuty

Zmena frekvencie (niz$ia ako 0,75
Hz alebo vyssia ako 2,25 Hz)

Zmena pracovného cyklu (nizsi
ako 25 % alebo vyssi ako 75 %)

NastaviteI'né zavesenie v

normalnej polohe

Neocakavana velka zmena
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2.2.

2.3.

3.1.

Podmienky skusania vozidla
pri ,,cykle pri 50 km/h*

Kritéria nesplnenia skisky

Sedadlo vodica a volant v stredne;j
polohe

Neocakavana zmena vysSia ako
10 % celkového rozsahu

Alarm nezapnuty

Neocakavana aktivacia alarmu

Klakson vypnuty

Neocakavana aktivacia klaksonu

Airbagy a bezpecnostné pasy v
prevadzke s vypnutym airbagom
pasaziera, ak tato funkcie existuje

Neocakavana aktivacia

Automatické dvere zatvorené

Neocakavané otvorenie

Paka nastavitenej ru¢nej brzdy v

Neocakavana aktivacia

normalnej polohe

Podmienky skiiSania vozidla

pri cykle brzdenia® Kritéria nesplnenia skusky

Treba ich stanovit v plane svietit’
skusania pre cyklus brzdenia.
Tento musi obsahovat’ pouzivanie

brzdového pedalu (ak neexistuju

Brzdové svetla prestant
pocas cyklu

Brzdové vystrazné svetlo zapnuté,
so stratou funkcie

technické dovody, aby sa to

nerobilo), ale nie nutne &innost | Neocakdvana aktivicia
protiblokovacieho brzdového

systému.

. V8etky zariadenia, ktoré moéze vodi¢ alebo pasazier sustavne zapinat,

musia byt v beznej prevadzke.

. Vsetky ostatné systémy, ktoré maju vplyv na ovladanie vozidla vodi¢om,

musia byt zapnuté ako pri normalnej prevadzke vozidla.

Ak vozidlo ma elektrické/elektronické systémy tvoriace neoddelitelnu cast’
priameho ovladania vozidla, ktoré nebudu v Cinnosti za podmienok usta-
novenych v odseku 4.1, bude pripustné, aby vyrobca poskytol
skisobnému organu protokol alebo dodato¢ny dokaz, ze elektricky/elek-
tronicky systém vozidla spifia poziadavky tejto smernice. Takyto dokaz
treba uchovat’ v dokumentacii k typovému schval'ovaniu.

Pocas monitorovania vozidla sa budli pouzivat jedine zariadenia, ktoré
nespOsobuji ruSenie. Bude sa monitorovat’ exteriér vozidla a priestor
pasaziera, aby sa urcilo, ¢i su splnené poziadavky tejto prilohy (napr. s
pouzitim videokamery (videokamier), mikrofonu atd’.).

Skusobné poziadavky

Frekvencné pasmo, Cas zotrvania, polarizacia

Vozidlo bude vystavené elektromagnetickému ziareniu vo frekvenénych
pasmach 20 az 2 000 MHz pri vertikalnej polarizacii.

Modulacia skisobného signalu musi byt

— AM, pri modulacii 1 kHz a 80 % hibke modulicie vo frekvenénom
pasme 20-800 MHz a

— PM, t pri 577 ps, perioda 4 600 ps vo frekven¢nom pasme 800-2 000
MHz,

ak sa nedohodne inak medzi technickou sluzbou a vyrobcom vozidla.

Velkost' frekvenéného kroku a ¢as zotrvania sa zvoli podla ISO DIS
11451-1:2003.

. Technicka sluzba vykona sktsku pri intervaloch $pecifikovanych v ISO

DIS 11451-1:2003 v celom frekvenénom pasme 20 az 2 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne meranie pre udaje pre celé frekvenéné
pasmo zo skuSobne akreditovanej podl'a prislusnych casti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schvalujucim organom, technicka sluzba
moze vybrat’ mensi pocet namatkovych frekvencii v pasme, napr. 27, 45,
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4.1.
4.1.1.

65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1300, a 1 800
MHz na potvrdenie, ze vozidlo splha poziadavky tejto prilohy.

Ak vozidlo nesplni skusku ustanovenu v tejto prilohe, treba preverit,, ¢i ju
nesplnilo za prislusnych skGsobnych podmienok, a nie v dosledku
generovania neriadenych poli.

Generovanie pozadovanej intenzity pol'a
p ) p

SkuSobna metodika

Na vytvorenie podmienok skuSobného pola sa musi pouzit' substitu¢na
metoda podla ISO DIS 11451-1:2003.

. Kalibracia

Pre prenosové systtmy TLS (TLS — Transmission-Line-Systems) sa
pouzije jeden snimac pola v referencnom bode zariadenia.

Pre antény sa pouziju $tyri snimace pol'a v referencnej Ciare zariadenia.

. Faza sktsania

Vozidlo musi byt umiestnené tak, aby stredova Ciara vozidla lezala na
referenénom bode alebo Ciare zariadenia. Vozidlo musi obvykle stat’
Celom k fixnej anténe. Ak vSak elektronické riadiace jednotky a suvisiace
kablové zviazky su umiestnené predovsetkym v zadnej casti vozidla,
skusku treba zvycajne vykonat’ s vozidlom stojacim tak, Ze Celo smeruje
mimo antény. V pripade dlhych vozidiel (t. j. okrem osobnych aut a
lahkych dodavkovych automobilov), ktoré maju elektronické riadiace
jednotky a suvisiace kablové zvizky predovSetkym pri strede vozidla,
referen¢ny bod sa moze ur¢it’ na zéklade pravostranného alebo l'avostran-
ného povrchu vozidla. Referenény bod sa bude nachadzat’ v strede dizky
vozidla, alebo v jednom bode po strane vozidla vybranom vyrobcom spolu
s kompetentnym organom po zvazeni rozlozenia elektronickych systémov
a usporiadania kablovych zvézkov.

Takéto skusanie sa moze vykonat len ak to povoluje fyzicka konstrukcia
skusobnej komory. Umiestnenie antény musi byt zachytené v protokole zo
skusky.
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PRILOHA VII

METODA MERANIA VYZAROVANEHO SIROKOPASMOVEHO ELEK-
TROMAGNETICKEHO ZIARENIA z ELEKTRICKYCH/
ELEKTRONICKYCH PODSUSTAV

1. Vseobecne

L.1. SkuSobnu metodu ustanoventi v tejto prilohe mozno pouzit' pre ESA, ktoré
sa mozu dodatoéne namontovat’ do vozidiel, ktoré spliiaju prilohu IV.

1.2. Skasobna metoda

Tato skiska je urcend na meranie Sirokopasmovych elektromagnetickych
emisii z ESA (napr. zapal'ovanie, elektrické motory atd’.).

Ak sa neustanovuje inak v tejto prilohe, skuska sa vykona podl'a CISPR 25
(2. vydanie, 2002).

2. Stav ESA pocas skusok

2.1. ESA musia byt pocas skusky v normalnom prevadzkovom mode, najlepsie
pri maximalnom zat'azeni.

3. Rezim skusania

3.1. Skuska sa robi podl'a CISPR 25 (2. vydanie) odsek 11 — metoéda ALSE.

3.2. Alternativne miesto merania

Ako alternativa k tienenej komore s absorpénymi stenami (ALSE) sa moze
pouzit” skaSobné stanoviste na volnom priestranstve (OATS), ktoré splha
poziadavky CISPR 16-1 (2. vydanie, 2002) (pozri doplnok 1 tejto prilohy).

3.3. Prostredie

Aby zvonku neprichadzal ziadny Sum alebo signal Grovne postaCujucej na
vyznamné ovplyvnenie merania, merania sa musia robit pred hlavnou
skuskou alebo po hlavnej skuske. Pri tomto merani vonkajsi Sum alebo
signal musi byt asponn 6 dB pod limitmi ruSenia ustanovenymi v odseku
6.5.2.1 prilohy I, okrem zamernych tizkopasmovych okolitych prenosov.

4.  Skuasobné poziadavky

4.1. Limity platia v celom frekvencnom pasme 30 az 1 000 MHz pre merania
vykonavané v Ciastoéne bezodrazovej komore alebo v skisobnom
stanovisti v otvorenom priestore.

4.2. Merania mozno vykonat’ bud’ s detektormi kvazispickovej hodnoty, alebo s
detektormi $pickovej hodnoty. Limity uvedené v prilohe I odsekoch 6.2 a
6.5 su pre detektory kvazispickovej hodnoty. Ak sa pouzivaju detektory
Spickovej hodnoty, treba pouzit korekény faktor 20 dB, ustanoveny v
CISPR 12 (5. vydanie, 2001).

4.3. Merania

Technicka sluzba vykona skusku v intervaloch ustanovenych v norme
CISPR 25 (5. vydanie, 2002) vo frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne meranie pre udaje pre celé frekvenéné
pasmo zo skuSobne akreditovanej podla prislusnych casti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schval'ujucim organom, technicka sluzba moéze
rozdelit’ frekvenéné pasmo na 13 frekvenénych pasiem 30-50, 50-75, 75—
100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520,
520-660, 660-820, 820—1 000 MHz a vykonat skusky pri 13 frekvenciach,
davajuc v kazdom pasme najvyssSie urovne emisii na potvrdenie, ¢i vozidlo
splia poziadavky tejto prilohy.

V pripade, ak sa pocas skusky limit prekroci, vykona sa preskimanie, ¢i to
je sposobené ESA, a nie ziarenim pozadia.

4.4. Namerané udaje

Maximalna hodnota z nameranych udajov tykajtcich sa limitu (horizontalna
a vertikalna polarizacia) v kazdom z 13 frekvenénych pasmach sa vezme
ako charakteristickda hodnota z merania pri frekvencii, pri ktorej sa robili
merania.
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Doplnok 1

Obrazok 1

Skusobné stanoviSte v otvorenom priestore: hranica skuSobnej oblasti pre elektricku/elektronicki
podsistavu

Rovna cista plocha, bez povrchov odrazajucich elektromagnetické Ziarenie

/ Minimélny polomer 15 m

Skagobnd vzorka na
zdkladnej ploche 1m



2004L0104 — SK — 03.12.2004 — 000.001 — 42

PRILOHA VIl

METODA MERANIA UZKOPASMOVYCH ELEKTROMAGNETIC-
KYCH  EMISIi  VYZAROVANYCH Z  ELEKTRICKYCH/
ELEKTRONICKYCH PODSUSTAV

1. Vseobecne

L.1. SkuSobnu metodu ustanoventi v tejto prilohe mozno pouzit' pre ESA, ktoré
sa mozu dodatoéne namontovat’ do vozidiel, ktoré spliiaju prilohu IV.

1.2. Skasobna metoda

Tato skuska je urena na meranie Uzkopasmovych elektromagnetickych
emisii, ktor¢ st vyzarované napriklad z mikroprocesorového systému.

Ak sa neustanovuje inak v tejto prilohe, skuska sa vykona podl'a CISPR 25
(2. vydanie, 2002).

2. Stav ESA pocas skusok

ESA musia byt pocas skusky v normalnom prevadzkovom made.

3. Rezim skusania

3.1. Skuska sa robi podl'a CISPR 25 (2. vydanie) odsek 11 — metoéda ALSE.

3.2. Alternativne miesto merania

Ako alternativa k tienenej komore s absorpénymi stenami (ALSE) sa moze
pouzit” skusobné stanoviste na volnom priestranstve (OATS), ktoré splha
poziadavky CISPR 16-1 (2. vydanie, 2002) (pozri doplnok 1 prilohy VII).

3.3. Prostredie

Aby zvonku neprichadzal ziadny Sum alebo signal Grovne postacujicej na
vyznamné ovplyvnenie merania, merania sa musia vykonat' pred hlavnou
skuskou alebo po hlavnej skuskc. Pri tomto merani vonkajsi Sum alebo
signal musi byt aspon 6 dB pod limitmi ruSenia ustanovenymi v odseku
6.5.2.1 prilohy I, okrem zdmernych uzkopasmovych okolitych prenosov.

4.  Skuasobné poziadavky

4.1. Limity platia v celom frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz pre merania
vykonavané v Ciastocne bezodrazovych komorach alebo v skuSobnych
stanovistiach v otvorenom priestore.

4.2. Merania sa robia detektorom priemernej hodnoty.

4.3. Merania

Technicka sluzba vykona skusku v intervaloch ustanovenych v norme
CISPR 12 (5. vydanie, 2001) vo frekvenénom pasme 30 az 1 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne meranie pre udaje pre celé frekvenéné
pasmo zo skuSobne akreditovanej podla prislusnych casti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schval'ujucim organom, technicka sluzba moze
rozdelit’ frekvenéné pasmo na 13 frekvenénych pasiem 30-50, 50-75, 75—
100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520,
520-660, 660-820, 820—1 000 MHz a vykonat’ skusky pri 13 frekvenciach,
davajuc v kazdom pasme najvysSie urovne emisii na potvrdenie, ¢i ESA
spiia poziadavky tejto prilohy. V pripade, ak sa pocas skusky limit
prekroc¢i, vykona sa preskiimanie, i to je sposobené ESA, a nie ziarenim
pozadia vratane Sirokopasmového ziarenia z ESA.

4.4. Namerané udaje

Maximalna hodnota z nameranych dajov tykajtcich sa limitu (horizontalna
a vertikalna polarizacia) v kazdom z 13 frekvencnych péasiem sa vezme ako
charakteristickd hodnota z merania pri frekvencii, pri ktorej sa robili
merania.
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PRILOHA IX

METODA (METODY) SKUSANIA ODOLNOSTI ELEKTRICKYCH/
ELEKTRONICKYCH PODSUSTAV VOCI ELEKTROMAGNETICKEMU

1.1.

1.2.

1.2.1.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1

3.2.

ZIARENIU

Vseobecne

Pre ESA mozno pouzit’ skiisobni metddu (sktisobné metddy) ustanovené
v tejto prilohe.

Skusobné metddy

ESA mbdzu spihat poziadavky akejkolvek kombinacie nasledujicich
skusobnych metéd podla volnej tivahy vyrobeu, ak to vedie k Gplnému
pokrytiu frekvenéného pasma uréeného v odseku 3.1 tejto prilohy.

— Skuska v absorpénej komore: podla ISO 11452-2:2003

— Skusanie v TEM bunke: podl'a ISO 11452-3:3. vydanie, 2001

— Skuisanie objemovou injektazou prudu: podla ISO DIS 11452-4:2003
— Skusanie paskovym vedenim: podl'a ISO 11452-5:2. vydanie, 2002
— 800 mm paskové vedenie: podla odseku 4.5 tejto prilohy
(Frekvenény rozsah a vSeobecné skisobné podmienky sa musia zakladat
na ISO DIS 11452-1:2003).

Stav ESA pocas skusok

Sktsobné podmienky musia byt podl'a ISO 11452-1:2002.

Skusana ESA musi byt zapnutd a musi byt stimulovand, aby bola v
normalnom prevadzkovom stave. Musi byt usporiadana tak, ako sa
ustanovuje v tejto prilohe, ak individudlne skuSobné metody
nevyzaduju inak.

Pocas fazy kalibracie nesmi byt na mieste Ziadne vonkajSie zariadenia
potrebné na prevadzku ESA pocas skusky. Ziadne vonkajsie zariadenia
nesmu byt pocas kalibracie bliz§ie ako 1 m od referenéného bodu.

Aby sa zabezpecili reprodukovatelné vysledky merania pri opakovani
skusok a merani, zariadenia generujuce skuSobny signal a ich usporia-
danie musia mat’ rovnakt $pecifikaciu, akd sa pouzila pocas prislusnej
kalibracnej fazy.

Ak sa skusana ESA sklada z viac ako jednej jednotky, prepojovacimi
kablami by pokial' mozno mal byt kablovy zvézok urfeny na pouzitie
vo vozidle. Ak také nie su k dispozicii, dizka medzi elektronickou
riadiacou jednotkou a AN musi byt taka, aka sa ustanovuje v norme.
Vsetky kable v kablovom zvézku musia byt ukoncené o najrealistic-
kejsie, a pokial’ mozno so skutonymi zat'azami a vykonnymi ¢lenmi.

Vseobecné skuSobné poziadavky

Frekvencny rozsah, ¢asy zotrvania

Merania sa uskuto¢nia vo frekvenénom pasme 20 az 2 000 MHz s
frekvenénym krokom podla ISO 11452-1:2002.

Modulacia sktisobného signalu musi byt

— AM, pri modulacii 1 kHz a 80 % hibke modulacie vo frekvenénom
pasme 20 - 800 MHz a

— PM, t = 577 ps, perioda 4 600 ps vo frekvenénom pasme 800 -
2 000 MHz,

ak sa nedohodne inak medzi technickou sluzbou a vyrobcom ESA.

Velkost’ frekvenéného kroku a Cas zotrvania sa zvolia podl'a ISO 11452-
1:2001.

Technicka sluzba vykona skasku pri intervaloch $pecifikovanych v ISO
DIS 11452-1:2003 v celom frekvenénom pasme 20 az 2 000 MHz.

Alternativne, ak vyrobca poskytne meranie pre udaje pre celé frekvenéné
pasmo zo skusobne akreditovanej podl'a prislusnych ¢asti ISO 17025 (1.
vydanie, 1999) a uznavanej schvalujicim organom, technicka sluzba
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3.3.

4.2.

42.1.

42.2.

4.3.

43.1.

43.2.

4.4.

44.1.

44.2.

moze vybrat’ mensi pocet namatkovych frekvencii v pasme, napr. 27, 45,
65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300, a 1 800
MHz na potvrdenie, ze ESA splha poziadavky tejto prilohy.

Ak ESA nespravi skusky ustanovené v tejto prilohe, treba overit’, ¢i

nevyhovela v ramci prislusnych sktsobnych podmienok, a nie v
dosledku generovania neriadenych poli.

Konkrétne sktsobné poziadavky
Skuska v absorpcnej komore

Sktsobna metdda
Tato skasobna metéoda umoznuje skusSanie elektrickych/elektronickych

systémov vozidiel vystavenim ESA elektromagnetickému ziareniu gene-
rovanému anténou.

Skusobna metodika

Na vytvorenie podmienok skusobnej oblasti podla ISO DIS 11452-
2:2003 sa pouzije ,,substituéna metoda‘.

Skuska sa vykona s vertikalnou polarizaciou.
Skusanie s bunkou TEM

Skusobna metdda

TEM (transverse electromagnetic mode) bunka generuje homogénne
polia medzi vnutornym vodicom (prichradkou) a plastom (uzemnenim).
Skusobna metodika

Skuska sa vykona podla ISO 11452-3:3. vydanie, 2001.

V zavislosti od ESA, ktoru treba skusat,, skusobny organ vyberie metodu

maximalneho naviazania pol'a k ESA alebo ku kablovému zvézku vnutri
bunky TEM.

Skusanie objemovou injektazou pradu

Skusobna metoda

Predstavuje  metodu  vykonavania  skiSok  odolnosti  pomocou
indukovania pradov priamo do kablového zvdzku s pouzitim sondy na
injektaz pradu.

Skusobna metodika

Skuska sa vykona podla CD ISO 11452-4:2003 na sktsSobnej stolici.
ESA alternativne mozno skusat’ pri nainstalovani vo vozidle podla ISO

11451-4 (1. vydanie, 1995).

Injek¢nd sonda musi byt umiestnena vo vzdialenosti 150 mm od ESA
urcenej na skiiSanie.

Na vypocet injektovanych pradov z dopredného vykonu sa pouzije
referencna metoda.

Frekven¢ny rozsah tejto metody je obmedzeny Specifikaciou injekénej
sondy.

Skusanie paskovym vedenim

Sktsobna metdda

Tato skasobni metodu predstavuje vystavenie kablového zvizku
spajajiiceho komponenty v ESA urenym intenzitdm pola.

Skusobna metodika

Skuska sa vykona podla ISO 11452-5 (2. vydanie, 2002).
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4.5.

45.1.

452,

45.2.1.

4522

45223.

4524

Skusanie 800 mm paskovym vedenim

Skusobna metoda

Paskové vedenie sa sklada z dvoch paralelnych kovovych platni vo
vzdialenosti 800 mm od seba. Skusané zariadenie sa umiestni v strede
medzi plathami a vystavi sa elektromagnetickému pol'u (pozri doplnok
1 tejto prilohy).

Touto metddou mozno skusat’ kompletné elektronické systémy vratane
snimacov a vykonnych ¢lenov, ako aj regulatorov a elektroinstalaénych
rarok. Je vhodna pre pristroje, ktorych najvacsi rozmer je mensi ako
tretina odstupu platni.

Skusobna metodika

Umiestnenie paskového vedenia

Paskové vedenie musi byt umiestnené v tienenej miestnosti (na
zabranenie externych emisii) a 2 m od stien a akéhokol'vek kovového
krytu, aby sa =zabranilo elektromagnetickym odrazom. Na tlmenie
tychto odrazov mozno pouzit’ material pohlcujici VF Ziarenie. Paskové
vedenie musi byt umiestnené na nevodivych nosnikoch najmenej 0,4 m
nad dlazkou.

Kalibracia paskového vedenia

Snima¢ na meranic pola musi byt umiestneny v strednej tretine
pozdlzneho, zvislého a prie¢neho rozmeru medzi paralelnymi platiiami,
bez systému, ktory sa skusa.

Pri¢lenené meracie zariadenia sa musia nachadzat’ mimo monitorovacej
miestnosti. Pri  kazdej pozadovanej skuSobnej frekvencii sa do
paskového vedenia privedie energia na vytvorenie pozadovanej
intenzity pola v anténe. Tato troven dopredné¢ho vykonu, alebo iny
parameter priamo spojeny s doprednym vykonom vyzadovanym na
definovanie pola, sa pouzije pre skusky typového schvalovania, ak v
priestoroch, materialnej vybavenosti alebo zariadeniach nenastant
zmeny, ktoré si vyziadaju opakovanie tohto postupu.

Instalacia sktisanej ESA

Hlavné riadiaca jednotka musi byt umiestnend v strednej tretine
pozdlzneho, zvislého a prie¢neho rozmeru medzi paralelnymi platiiami.
Musi stat’ na stojane zhotovenom z nevodivého materialu.

Hlavna elektroinstala¢na rarka so zvédzkami kablov a kable k snimacom/
vykonnym ¢lenom

Hlavna elektroinstalacna rirka so zvézkami kablov a vsetky kable k
snimac¢om / vykonnym ¢lenom musia ist’ vertikalne z riadiacej jednotky
do hornej uzemiovacej dosky (to pomaha maximalizovat spojenie s
elektromagnetickym polom). Potom musia ist pozdi? zadnej c&asti
dosky do jedného z jej volnych rohov, kde sa oblikom stocia a idi po
vrchu uzemnovacej dosky, az po pripojenie do napdjania paskového
vedenia. Kable potom smeruju do priclenenych zariadeni, ktoré sa
umiestnia v oblasti mimo vplyvu elektromagnetického pol'a, napr. na
podlahu tienenej miestnosti 1 m od paskového vedenia v pozdlznom
smere.



2004L0104 — SK — 03.12.2004 — 000.001 — 46

Doplnok 1

Obrazok 1

Skusanie 800 mm paskovym vedenim

Monitorovaci
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Mosadznd konzola

o Lamazw
Napdjaci L3R BI00 2w
konektor i

typu N 0

Mosadznéd konzola

Znazornenie napéjania paskového vedenia

Uzemnlovacia doska

Dreveny ram
Napéjacia platita
= Izoldtor

= SkuSany predmet

1
2
3
4
5
6

{
/
/
/

.
\Mosadzné konzola

o
82w E @,m 32w

/’/ Mosadznéd konzola
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Obrazok 2

Rozmery 800 mm paskového vedenia

Povolend pracovné oblast
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Doplnok 2

Rozmery typickej TEM bunky

V nasledujucej tabulke sa uvadzaji rozmery na skonstruovanie bunky s ur¢enymi

najvyssimi frekvenénymi limitmi:

Najvyssia Tvarovy Tvarovy Odstup platni Priechradka
frekvencia stcinitel’ bunky | sudinitel’ bunky b (cm) (septum)
(MHz) W:b L/'W S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
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PRILOHA X

METODA (METODY) SKUSANIA ODOLNOSTI ELEKTRICKYCH/
ELEKTRONICKYCH PODSUSTAV VOCI PRECHODOVYM PRUDOM
A SKUSANIA ICH VYZAROVANIA

1. Vseobecne

Tato skiSobna metdéda ma zabezpecit odolnost ESA voci prechodovym
pradom na napdjani vozidla sposobenych vedenim a obmedzit prenasané
prechodové pridy z ESA do napdjania vozidla.

2. Odolnost’ vo&i poruchdm vedenym pozdiz napajacich kablov

Pouzit’ skisobné impulzy 1, 2a, 2b, 3a, 3b a 4 podla medzinarodnej normy
ISO 7637-2:2002 do napajacieho vedenia, ako aj do ostatnych pripojok ESA,
ktoré mozu byt prevadzkovo napojené na napajacie vedenie.

3. Vyzarovanie poriich vedenych pozdiz napajacich kablov

Meranie podl'a medzinarodnej normy ISO 7637-2:2002 na napajacich kabloch,
ako aj na ostatnych prepojeniach ESA, ktoré mézu byt prevadzkovo napojené
na napajacie kable.



