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Dokument ten sluzy wylacznie do celow dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza zadnej odpowiedzialnosci za jego
zawarto$é

»>B DYREKTYWA KOMISJI 2004/104/WE
z dnia 14 pazdziernika 2004 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 72/245/EWG odnoszaca si¢ do zaklocen

radioelektrycznych (zgodnoSci elektromagnetycznej) pojazdéw oraz zmieniajaca dyrektywe 70/156/

EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do zatwierdzenia
typu pojazdow silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(Dz.U. L 337 z 13.11.2004, str. 13)

sprostowana przez:

»C1 Sprostowanie, Dz.U. L 56 z 2.3.2005, str. 35 (2004/104/WE)
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DYREKTYWA KOMISJI 2004/104/WE
z dnia 14 paZdziernika 2004 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 72/245/

EWG odnoszaca si¢ do zaklocen radioelektrycznych (zgodnoSci

elektromagnetycznej) pojazdéw oraz zmieniajaca dyrektywe 70/

156/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-

skich odnoszacych si¢ do zatwierdzenia typu pojazdow silnikowych
i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych
si¢ do zatwierdzenia typu pojazdow silnikowych i ich przyczep ('), w
szczegblnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 72/245/EWG z dnia 20 czerwca 1972 r.
odnoszaca si¢ do zaktdcen radioelektrycznych (zgodnosci elektromagne-
tycznej) pojazdow (%), w szczegodlnoscei jej art. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 72/245/EWG jest jedna ze szczegotowych dyrektyw,
dotyczaca procedury homologacji ustanowionej dyrektywa 70/
156/EWG.

(2)  Od zmiany dyrektywy 72/245/EWG w 1995 r. nastapil znaczacy
wzrost liczby czgsci elektrycznych i elektronicznych stosowanych
w pojazdach silnikowych. Czg$ci te steruja obecnie nie tylko
urzadzeniami zwiazanymi z wygoda, dostarczaniem informacji i
rozrywki, ale rowniez pewnymi istotnymi funkcjami zapewniaja-
cymi bezpieczenstwo.

3) W Swietle doswiadczen zebranych od momentu zmiany
dyrektywy 72/245/EWG nie jest juz konieczne regulowanie
rynku posprzedazowego wyposazenia niezwiazanego z zapewnia-
niem bezpieczenstwa przepisami dyrektywy odnoszacej si¢
konkretnie do kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC) w
sektorze motoryzacyjnym, dla takiego wyposazenia wystarczy
uzyska¢ deklaracj¢ zgodnosci  zgodnie z  procedurami
okreslonymi w dyrektywie Rady 89/336/EWG z dnia 3 maja
1989 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych sig do kompatybilno$ci
elektromagnetycznej (°) oraz  w  dyrektywie  1999/5/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 marca 1999 r. w
sprawie urzadzen radiowych i koncowych urzadzen telekomuni-
kacyjnych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci (*).

4)  Wymogi i normy kompatybilnosci elektromagnetycznej urzadzen
elektrycznych i elektromagnetycznych byly stale aktualizowane w
ramach prac standaryzacyjnych Migdzynarodowego Specjalnego
Komitetu ds. Zaktécen Radioelektrycznych (CISPR) oraz
Migdzynarodowej Organizacji Normalizacyjne;j (IS0O),
odpowiednie jest zatem odwotanie si¢ w niniejszej dyrektywie
do procedur testowych okreslonych najnowszych wydaniach
odpowiednich standardow.

(") Dz.U. L 42, z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
Komisji 2004/78/WE (Dz.U. L 153 z 30.4.2004, str. 103).

(®) Dz.U. L 152 z 6.7.1972, str. 15. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
95/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 266 z 8.11.1995, str.
D).

() Dz.U. L 139 z 23.5.1989, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
93/68/EWG (Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 1).

(*) Dz.U. L 91 z 7.4.1999, str. 10.
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(5)  Dyrektywa 72/245/EWG powinna zosta¢ zatem odpowiednio
zmieniona.

(6)  Zmiany dyrektywy 72/245/EWG maja wptyw na dyrektywe 70/
156/EWG, istnieje zatem konieczno$¢ odpowiedniej zmiany tej

dyrektywy.

(7 Srodki okreslone w niniejszej dyrektywie sa zgodne z opinia
Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego, ustanowio-
nego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalaczniki do dyrektywy 72/245/EWG zastgpuje si¢ zatacznikami do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z moca od 1 stycznia 2006, w odniesieniu do pojazdow, czesci i
oddzielnych zespotow technicznych, ktore spetlniaja wymagania
okreslone w zalacznikach od 1 do X dyrektywy 72/245/EWG
zmienionej niniejsza dyrektywa, zadne Panstwo Czlonkowskie nie
moze z przyczyn zwiazanych z kompatybilnoscia elektromagnetyczna:

a) odmowic¢ przyznania homologacji WE lub homologacji krajowej; ani
b) odmowic rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytkowania.

2. Z moca od 1 lipca 2006 r., dla typéw pojazdow, czesci i
oddzielnych zespotow technicznych, ktére nie spetniaja wymagan
okreslonych w zalacznikach od I to X dyrektywy 72/245/EWG
zmienionej niniejsza dyrektywa, Panstwa Czlonkowskie z przyczyn
zwiazanych z kompatybilno$cia elektromagnetyczna:

a) nie przyznaja juz homologacji WE; oraz

b) moga odmowi¢ przyznania homologacji krajowe;j.

3. Z moca od 1 stycznia 2009 r., jezeli nie zostaly spelnione

wymagania okre$lone w zatacznikach od 1 do X dyrektywy 72/245/

EWG zmienionej niniejsza dyrektywa, Panstwa Czlonkowskie z

przyczyn zwiazanych z kompatybilno$cia elektromagnetyczna:

a) uznaja, ze Swiadectwa zgodnosci, towarzyszace nowym pojazdom
zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG, utracity waznos¢ do
celéw art. 7 ust. 1 niniejszej dyrektywy;

b) moga odmoéwi¢ rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytkowania nowych pojazdow, ktdrym nie towarzyszy $wiadectwo
zgodnos$ci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG.

4. Z dniem 1 stycznia 2009 r. wymagania okreslone w zatacznikach

od I do X dyrektywy 72/245/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa,

odnoszace si¢ do zgodnosci elektromagnetycznej, zaczynaja

obowiagzywa¢ w odniesieniu do czgsci i oddzielnych zespotow technicz-
nych na potrzeby art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 3
W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) W zataczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) do punktu 0.5 dodaje si¢ nastgpujacy wiersz:

»Nazwa i adres autoryzowanego przedstawiciela, jezeli istnieje:”;
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b) dodaje si¢ nastepujacy punkt:

,»12.7. Tabela instalacji i uzytkowania nadajnikow radiowych w
pojezdzie (pojazdach), jezeli ma zastosowanie (patrz
zatacznik I, punkt 3.1.8):

potozenie anteny w

pasma czgstotliwosci maks. moc wyjsciowa pojezdzie,
[Hz] [W] warunki instalacji 1

uzytkowania

Ubiegajacy si¢ o homologacje¢ musi takze dostarczy¢, gdy ma to
zastosowanie:

Dodatek 1

Wykaz zawierajacy marki i typy wszystkich elektrycznych i elek-
tronicznych czesci objetych niniejsza dyrektywa (patrz pkt 2.1.9 i
2.1.10) 1 nieumieszczonych poprzednio w wykazie.

Dodatek 2

Schemat lub rysunek ogdlnego rozmieszczenia czgséci elektrycz-
nych i elektronicznych (objgtych niniejsza dyrektywa) oraz
ogoblnego uktadu okablowania.

Dodatek 3

Opis pojazdu wybranego jako przedstawiciela typu:
Styl nadwozia:

Przystosowany do ruchu lewo- czy prawostronnego:
Rozstaw osi:

Dodatek 4

Niezbedne sprawozdania z badan, dostarczone przez producenta
lub zatwierdzone/uznane laboratoria na potrzeby wystawienia
$wiadectwa homologacji.”.

2) W zalaczniku III sekcja A do punktu 0.5 dodaje si¢ nastepujacy
wiersz:

,»Nazwa i adres autoryzowanego przedstawiciela, jezeli istnieje:”.

Artykut 4
Przepisy koncowe

1.  Najpézniej do 31 grudnia 2005 r. Panstwa Czlonkowskie
przyjmuja i publikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne konieczne do osiagnigcia zgodno$ci z niniejsza dyrektywa.
Nastepnie niezwlocznie powiadamiaja Komisje o treSci przepiséw i
zaleznos$ciach pomigdzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Wszystkie powyzsze przepisy zaczynaja obowiazywa¢ z dniem 1
stycznia 2006 r.

Przepisy przyjgte przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre§lane sa przez
Panstwa Czlonkowskie.

2.  Panstwa Cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objgtych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 5
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubli-
kowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykul 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich..
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK IT A

ZALACZNIK 11 B

ZALACZNIK III A
ZALACZNIK 1II B
ZALACZNIK 1II C
ZALACZNIK IV

ZALACZNIK V

ZALACZNIK VI

ZALACZNIK VII

ZALACZNIK

WYKAZ ZALACZNIKOW

Wymogi, jakie musza spelnia¢ pojazdy i podzespoty
elektryczne/elektroniczne instalowane w pojazdach

Dodatek 1: Wykaz standardow, do ktorych sig
odwotuje niniejsza dyrektywa

Dodatek 2: Granice odniesienia dla promienio-
wania szerokopasmowego

Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem:
10 m

Dodatek 3: Granice odniesienia dla promienio-
wania szerokopasmowego

Odlegto$¢ miedzy antena a pojazdem:
3m

Dodatek 4: Granice odniesienia dla promienio-
wania waskopasmowego

Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem:
10

Dodatek 5: Granice odniesienia dla promienio-
wania waskopasmowego

Odlegtos¢ migdzy anteng a pojazdem:
3m

Dodatek 6. Podzespot elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promienio-
wania szerokopasmowego

Dodatek 7: Podzespot elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promienio-
wania waskopasmowego

Dodatek 8: Wzér znaku homologacji WE

Wzér dokumentu informacyjnego dla homologacji WE
pojazdu dotyczacego kompatybilnosci elektromagne-

tycznej

Wzér dokumentu informacyjnego dla homologacji WE
podzespotu elektrycznego/elektronicznego dotyczacego
kompatybilnosci elektromagnetycznej

Wzér §wiadectwa homologacji WE
Wzér §wiadectwa homologacji WE
Wzor atestu uwzgledniajacy zatacznik I pkt 3.2.9

Metoda pomiaru wypromieniowanej szerokopasmowej
emisji elektromagnetycznej z pojazdow

Metoda pomiaru wypromieniowanej waskopasmowej
emisji elektromagnetycznej z pojazdow

Metoda badania odpornosci pojazdéw na promienio-
wanie elektromagnetyczne

Metoda pomiaru wypromieniowanej szerokopasmowej
emisji elektromagnetycznej z podzespotow elektrycz-
nych/elektronicznych

Dodatek 1 — Rysunek 1: Plac  badan:  Granica

obszaru badawczego
podzespotu elektrycz-
nego/elektronicznego.

Rowny, pusty obszar,
wolny od powierzchni
odbijajacych fale elektro-
magnetyczne
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ZALACZNIK VIII

ZALACZNIK IX

ZALACZNIK X

Metoda pomiaru wypromieniowanej waskopasmowe;j
emisji elektromagnetycznej z podzespotow elektrycz-

nych/elektronicznych
Metody badania odpornosci podzespotow elektrycz-
nych/elektronicznych na promieniowanie
elektromagnetyczne

Dodatek 1 — Rysunek 1: Badanie metoda linii
paskowej 800 mm

Dodatek I — Rysunek 2: Wymiary linii paskowej
800 mm

Dodatek 2: Typowe wymiary komory TEM

Metody badania odpornosci podzespotow elektrycz-
nych/elektronicznych na przebiegi przejsciowe oraz ich
emisji
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ZALACZNIK 1

WYMOGI, JAKIE MUSZA SPEENIAC POJAZDY 1 POZDESPOLY

ELEKTRYCZNE INSTALOWANE W POJAZDACH

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do kompatybilnosci elektro-
magnetycznej pojazdow, objetych art. 1, bedacych pojazdami lub
przyczepami (zwanymi dalej pojazdami) w stanie dostarczanym przez
ich producenta oraz czesci lub oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do zainstalowania w pojazdach.

Dyrektywa obejmuje:

— wymagania odnoszace si¢ do odporno$ci na wypromieniowane i
przewodzone zaktocenia funkcji zwiazanych z bezposrednim
sterowaniem pojazdem, zwigzanych z ochrona kierowcy, pasazera
lub innych uzytkownikéw drogi oraz zwiazanych z zakldceniami,
ktore spowodowalyby dezorientacj¢ kierowcy lub innych uzyt-
kownikow drogi;

— wymagania odnoszace si¢ do kontrolowania niepozadanych
wypromieniowanych i przewodzonych emisji w celu ochrony
zamierzonego sposobu uzytkowania urzadzen elektrycznych lub
elektronicznych w samym pojezdzie lub pojazdach znajdujacych
si¢ w poblizu oraz do kontrolowania zaklocen z urzadzen, ktore
moga zosta¢ pozniej zainstalowane w pojezdzie.

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:

,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolnos¢ pojazdu lub
cze$ci lub oddzielnych zespotéw technicznych do zadowalajacego
funkcjonowania w swoim otoczeniu elektromagnetycznym bez
powodowania niemozliwych do zaakceptowania zaklocen elektromag-
netycznych w jakimkolwiek elemencie tego otoczenia.

,.Zaklocenia elektromagnetyczne” oznaczaja wszelkie zjawiska elek-
tromagnetyczne, ktore moga mie¢ negatywny wplyw na dziatanie
pojazdu lub czgsci, lub oddzielnych zespolow technicznych.
Zaklocenia elektromagnetyczne moga mie¢ posta¢ szumu elektromag-
netycznego, niepozadanego sygnatu lub zmiany w samym medium
rozchodzenia sig fal elektromagnetycznych.

,,Odpornos¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub
czgsci, lub oddzielnych zespotéw technicznych do dziatania bez
uszczerbku w obecnodci (okres$lonych) zaktocen elektromagnetycz-
nych, w tym pozadanych sygnatldw o czgstotliwosci radiowej z
nadajnikéw radiowych lub wypromieniowanych emisji wewnatrzpas-
mowych urzadzen przemystowych, naukowych i medycznych
(PNM), wewngtrznych lub zewngtrznych wobec pojazdu.

,,Otoczenie elektromagnetyczne” oznacza cato$¢ zjawisk elektromag-
netycznych zachodzacych w danym miejscu.

,»Emisja szerokopasmowa” oznacza emisj¢ 0 szerokosci pasma
wigkszej od danego aparatu pomiarowego lub odbiornika. (Migdzyna-
rodowy Specjalny Komitet ds. Zaklocen Radioelektrycznych (CISPR),
publikacja 25, wydanie drugie).

,Emisja waskopasmowa” oznacza emisje o szerokosci pasma
mniejszej od danego aparatu pomiarowego lub odbiornika. (Migdzy-
narodowy Specjalny Komitet ds. Zaklocen Radioelektrycznych
(CISPR), publikacja 25, wydanie drugie).

,Uktad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie lub zespot
urzadzen elektrycznych lub elektronicznych wraz z wszelkimi towa-
rzyszacymi im polaczeniami elektrycznymi, stanowiace czg$¢
pojazdu, ale nieprzewidziane do zatwierdzenia typu poza pojazdem.
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2.19.1.

2.1.9.2.

2.1.9.3.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.11.

2.1.12.

,,Podzespot elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie lub
zespol urzadzen elektrycznych lub elektronicznych zaprojektowanych
jako czg$¢ pojazdu, wraz z wszelkimi towarzyszacymi im elektrycz-
nymi polaczeniami i okablowaniem, ktore spetnia jedna lub wigcej
wyspecjalizowanych funkcji. PZE moze zosta¢ poddany homologacji
na wniosek producenta albo jako czgs¢, albo jako ,,0ddzielny zespot
techniczny” (patrz art. 2 dyrektywy 70/156/EWG).

,Typ pojazdu” w kontekscie kompatybilnosci elektromagnetycznej
oznacza pojazdy, ktore nie réznia si¢ istotnie pod nastgpujacymi
wzgledami:

catkowita wielko$¢ i ksztatt komory silnika;

og6lny uktad elementow elektrycznych lub elektronicznych oraz
ogolny uktad okablowania;

podstawowy material, z jakiego wykonane jest nadwozie lub
nadwozie samonosne (o ile wystgpuje) pojazdu (na przyklad:
nadwozie samonosne stalowe, aluminiowe lub z widkna szklanego).
Obecno$¢ paneli wykonanych z innego materialu nie zmienia typu
pojazdu, pod warunkiem iz podstawowy material nadwozia nie ulegt
zmianie. Jednakze takie r6znice nalezy zglosic.

»Iyp PZE” pod wzgledem kompatybilnosci -elektromagnetycznej
oznacza te podzespoly elektryczne/elektroniczne, ktdre nie réznia sig
pod nastgpujacymi, istotnymi wzgledami:

funkcja, jaka spetnia PZE;

og6lny uktad elementow elektrycznych lub elektronicznych, w
stosownych przypadkach.

,,Okablowanie pojazdu” oznacza przewody zasilajace, magistrale (na
przyktad CAN), przewody sygnalowe 1 antenowe, ktore sa
instalowane przez producenta.

Funkcjami zwiazanymi z odpornoscia sa:
a) Funkcje zwiazane z bezposrednim sterowaniem pojazdem:

— poprzez pogorszenie lub zmiang np. w silniku, skrzyni
biegow, zawieszeniu, uktadzie kierowniczym, urzadzeniach
ograniczajacych predkose,

— poprzez wplyw na pozycj¢ kierowcy, na przyktad potozenie
fotela lub kierownicy,

— poprzez wplyw na pole widzenia kierowcy, na przyktad
$wiatta mijania, wycieraczki przedniej szyby.

b) Funkcje zwiazane z ochrona kierowcy, pasazera lub innych uzyt-
kownikow drogi:

— na przyktad poduszki powietrzne i pasy bezpieczenstwa.

¢) Funkcje, ktorych zaktocenie powoduje dezorientacjg kierowcy
lub innych uzytkownikow drogi:

— zaklocenia wizualne: nieprawidlowe dziatanie na przyktad
kierunkowskazow, $wiatet stop, $wiatel obrysowych, tylnego
Swiatla pozycyjnego, ostrzegawczych sygnatow $wietlnych,
nieprawidlowe odczyty wskaznikow ostrzegawczych, swiatet
i wyswietlaczy powiazanych z funkcjami, o ktorych mowa
w podpunktach a) i b) i ktore moga by¢ obserwowane bezpo-
$rednio z pozycji kierowcy,

— zaklocenia dzwigkowe, na przyklad nieprawidtowe dziatanie
autoalarmu, klaksonu.
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3.1.

3.1.1.

d) Funkcje zwiazane z dzialaniem magistral przesylu danych
pojazdu:

— poprzez blokowanie transmisji danych przez systemy
magistral  pojazdu, uzywane do trasmisji  danych
wymaganych do zapewnienia prawidlowego dziatania innych
funkcji zwiazanych z odpornoscia.

e) Funkcje, ktorych zaklocenie wplywa na wymagane przepisami
mechanizmy gromadzenia danych, na przyklad tachograf,
hodometr.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIJI WE

Homologacja typu pojazdu

Whiosek o homologacj¢ typu pojazdu pod wzgledem jego kompaty-
bilnosci elektromagnetycznej na mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/
156/EWG sktada producent pojazdu.

Wzoér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zataczniku I1A.

Producent pojazdu sporzadzi wykaz charakteryzujacy wszystkie
projektowane kombinacje uktadow lub podzespotow elektrycznych/
elektronicznych pojazdu, stylow nadwozia ('), réznic w materiale, z
jakiego wykonane jest nadwozie ('), ogoélny uktad okablowania,
odmiany silnika, wersje do ruchu prawo- i lewostronnego oraz
wersje rozstawu osi. Stosowne uklady lub podzespoty elektryczne/
elektroniczne to te, ktore moga emitowa¢ znaczne promieniowanie
szeroko- lub waskopasmowe lub te, ktore wiaza si¢ z funkcjami
zwigzanymi z odpornoscia (patrz punkt 2.1.12 niniejszego
zatacznika) pojazdu.

Z tego wykazu nalezy wybra¢ przedstawiciela typu pojazdu do celow
przeprowadzenia badan, w porozumieniu migdzy producentem i
wlasciwym organem. Pojazd ten bedzie reprezentowal typ pojazdu
(patrz dodatek 1 do zatacznika ITA). Wybodr pojazdu bedzie opierat
si¢ na ukladach elektrycznych/elektronicznych oferowanych przez
producenta. Z wykazu mozna wybra¢ do celow zbadania dodatkowo
jeden lub wigcej pojazdow, jezeli producent i wlasciwy organ
zgodnie uznaja, ze obejmuje on inne uklady elektryczne/elektroniczne,
ktore moga ewentualnie mie¢ znaczny wplyw na kompatybilnosé
elektromagnetyczng pojazdu w poréwnaniu z pierwszym przedstawi-
cielem typu pojazdu.

Wybdr pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 3.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji
pojazd-uktad elektryczny/elektroniczny przeznaczonych do rzeczy-
wistej produkcji.

Producent moze dotaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzo-
nych badan. Organ udzielajacy homologacji moze wykorzysta¢
wszystkie przekazane w ten sposob dane do celow sporzadzenia
Swiadectwa zatwierdzenia typu.

Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celow
zatwierdzenia typu same przeprowadzaja badanie, wowczas nalezy
dostarczy¢ zgodnie z pkt 3.1.4 przedstawiciela typu pojazdu, ktory
ma by¢ homologowany.

Producent pojazdu musi dostarczy¢ specyfikacje pasm czgstotliwosci,
poziomow mocy, pozycji anteny oraz wymogoéw instalacyjnych do
instalacji nadajnikow radiowych, nawet jezeli pojazd nie jest
wyposazony w nadajniki radiowe w czasie zatwierdzania typu. Specy-
fikacja powinna obejmowaé wszystkie powszechnie uzywane w
pojazdach ustugi radiowe. Dane te powinny zosta¢ publicznie
udostgpnione po zatwierdzeniu typu.

Producent pojazdu musi przedstawi¢ dowody, ze takie instalacje
nadajnikow nie wywieraja negatywnego wptywu na dziatanie pojazdu.

(") W stosownych przypadkach.
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32 Homologacja typu podzespotu elektrycznego/elektronicznego (PZE)

3.2.1. Zastosowanie niniejszej dyrektywy do PZE:

Klasyfikacja PZE

Y

Podzespét elektryczny lub uklad Nie

przeznaczony do zainstalowania w

pojezdzie?
* Tak

Tak Nie dotyczy, brak oznaczenia,

PZE lub ukfad pasywny (np. Swiece zaplo- brak homologadji

nowe, przewody, antena pasywna)?

J Nie

Uzytkowanie tylko w stojacym pojezdzie | Tak
(ograniczone za pomocy §rodkéw technicz- P

nych)
lNie
Nie Pofaczone na stale lub czasowo z |Nie
Polaczenie mechaniczne z pojazdem, do [=——-| okablowaniem pojazdu? >
odmontowania lub odlaczenia wymagane
ia?
narzedziar * Tak
Polaczone poprzez  homologowany | Tak
interfejs, zgodnie z niniejsza, zmie- -
Tak niong dyrektywa?
Nie
Y
Zastosowanie dyrektywy 72/245/EWG (nie wyklucza zastosowania Brak zastosowania
innych dyrektyw zwigzanych z emisjami elektromagnetycznymi) 72[245[EWG

32.2. Whniosek o homologacje typu podzespotu elektrycznego/elektronicz-
nego pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na
mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG sktada producent pojazdu
lub producent podzespotu elektrycznego/elektronicznego lub jego
autoryzowany przedstawiciel.

3.2.3. Wz6r dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku IIB.

3.2.4. Producent moze dotaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzo-
nych badan. Organ udzielajacy homologacji moze wykorzysta¢
wszystkie przekazane w ten sposob dane do celow sporzadzenia
Swiadectwa zatwierdzenia typu. Dla urzadzen przeznaczonych do
instalacji wewnatrz pojazdu producent moze dotaczy¢ do wniosku
deklaracjg zgodnosci spetniajaca wymogi okreslone w dyrektywie 99/
5/WE lub dyrektywie 89/336/EWG, sprawozdanie z badania
zgodnosci  elektromagnetycznej oraz instrukcje dla uzytkownika
okreslajaca sposob instalacji takich urzadzen w pojezdzie.

3.255. Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celow
zatwierdzenia typu same przeprowadzaja badanie, wowczas nalezy
dostarczy¢ probke podzespotu elektrycznego/elektronicznego, ktory
ma by¢ homologowany, w razie koniecznosci po omoéwieniu z
producentem na przyktad ewentualnych réznic w uktadzie, liczbie
czesel, liczbie czujnikoéw. Jezeli placowki techniczne uznaja to za
konieczne, moga wybrac¢ nastgpna probke.

3.2.6. Probki musza by¢ wyraznie i trwale oznakowane nazwa handlowa
producenta lub marka i oznaczeniem typu.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

Nalezy ewentualnie wskaza¢ wszelkie ograniczenia dotyczace
uzytkowania. Wszelkie tego typu ograniczenia powinny byc¢
wymienione w zatacznikach IIB lub IIIB.

PZE wprowadzane na rynek jako czgsci zamienne nie potrzebuja
homologacji, jezeli sa one w wyrazny sposob oznaczone jako czgsci
zamienne za pomoca numeru identyfikacyjnego i jezeli sa one
identyczne oraz pochodza od tego samego producenta co odpowiada-
jace im oryginalne czgéci producenta (OEM) juz homologowanego
typu pojazdu.

Czgsci sprzedawane na rynku posprzedazowym i przeznaczone do
instalacji w pojazdach silnikowych nie potrzebuja homologacji, jezeli
nie wiaza si¢ z funkcjami zwiazanymi z odpornoscia (zatacznik I, pkt
2.1.12). W takim wypadku nalezy wystawi¢ deklaracje zgodnosci
spetniajaca procedury okreslone w dyrektywach 89/336/EWG lub
1999/5/WE. W deklaracji musi znajdowac si¢ stwierdzenie, ze PZE
spetnia ograniczenia okre§lone w punktach 6.5, 6.6, 6.8 i 6.9
zalacznika I niniejszej dyrektywy.

W czasie trwajacego cztery lata od wejscia w zZycie niniejszej
dyrektywy okresu przej$ciowego jednostka odpowiedzialna za wpro-
wadzenie takiego produktu na rynek musi przekaza¢ wszystkie
istotne dane i/lub probke placowce technicznej, ktora ustali, czy
urzadzenie wiaze si¢ z funkcjami zwiazanymi z odpornoscia. Wynik
badania bedzie dostgpny w terminie trzech tygodni i nie bedzie
wymagat dodatkowych badan. W tym samym terminie placowka
techniczna sporzadzi dokument zgodny z przyktadem podanym w
zataczniku III C. Panstwa Czlonkowskie sporzadza w terminie do
trzech lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy sprawozdania
zawierajace wszystkie wypadki odmow z powodow bezpieczenstwa.
W oparciu o praktyczne do$wiadczenia z zastosowania tego wymogu
oraz w oparciu o sprawozdania przedtozone przez Panstwa Czlonkow-
skie zostanie podjgta przed uplynigciem okresu przej$ciowego
decyzja, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 13 dyrektywy
70/156/EWG, czy ten dokument begdzie wcigz wymagany jako
dodatek do deklaracji zgodnosci.

HOMOLOGACIJA TYPU
Drogi do uzyskania zatwierdzenia typu

Homologacja typu pojazdu

Producent pojazdu moze wedlug swojego uznania wykorzystaé
nastgpujace alternatywne drogi do uzyskania zatwierdzenia typu
pojazdu.

Homologacja instalacji w pojezdzie

Dla instalacji w pojezdzie mozna uzyska¢ homologacje typu bezpo-
srednio, stosujac si¢ do przepisow przewidzianych w pkt 6
niniejszego zatacznika. W przypadku gdy producent pojazdu
wybierze tg¢ drogg, nie jest wymagane osobne badanie uktadow lub
podzespotow elektrycznych/elektronicznych.

Homologacja typu pojazdu poprzez badanie poszczegdlnych
podzespotow elektrycznych/elektronicznych.

Producent pojazdu moze wuzyska¢ homologacj¢ dla pojazdu,
wykazujac przed organem udzielajacym homologacji, ze wszystkie
stosowne (patrz pkt 3.1.3 niniejszego zatacznika) uktady lub
podzespoty elektryczne/elektroniczne zostaty homologowane indywi-
dualnie zgodnie z niniejsza dyrektywa i sa zainstalowane zgodnie z
wszelkimi zataczonymi do niej warunkami.

Jezeli producent sobie tego zyczy, moze uzyska¢ homologacjg
zgodnie z niniejsza dyrektywa, jezeli pojazd nie posiada zadnych
urzadzen typu bedacego przedmiotem badan na odporno$¢ lub
emisjg¢. Takie homologacje nie wymagaja badania.

Homologacja typu podzespotow elektrycznych/elektronicznych

Homologacja typu moze zosta¢ udzielona podzespotowi elektrycz-
nemu/elektronicznemu, ktory ma zosta¢ zainstalowany albo w
kazdym typie pojazdu (homologacja czgsci), albo w okreslonym
typie lub typach, zgodnie z wnioskiem producenta PZE (homologacja
oddzielnego zespotu technicznego).
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4.2.

42.1.

42.1.1.

42.1.2.

42.2.

422.1.

4222.

423,

4.3.
43.1.

43.2.

43.2.1.

4322.

433.

5.2

PZE, ktorych przeznaczeniem jest emisja fal radiowych i ktore nie
otrzymaty homologacji typu w potaczeniu z producentem pojazdu,
musza zosta¢ dostarczone wraz z odpowiednimi instrukcjami
dotyczacymi instalacji.

Udzielanie zatwierdzenia typu

Pojazd

Jezeli przedstawiciel typu pojazdu spelnia wymogi ninicjszej
dyrektywy, udziela si¢ homologacji WE na mocy art. 4 ust. 3 oraz w
stosownych przypadkach art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor $wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zataczniku IIIA.

Podzespoty elektryczne/elektroniczne

Jezeli podzespoly elektryczne/elektroniczne  spetniaja  wymogi
niniejszej dyrektywy, udziela si¢ homologacji WE na mocy art. 4 ust.
3 oraz w stosownych przypadkach art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/
EWG.

Wzor $wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zataczniku IIIB.

W celu wystawienia swiadectw okreslonych w pkt 4.2.1.2 lub 4.2.2.2,
wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego udzielajacy homologacji
moze skorzysta¢ ze sprawozdania sporzadzonego przez laboratorium
spetniajace norm¢ ISO 17025 i uznane przez organ udzielajacy
homologacji.

Zmiany w homologacji

W przypadku zmian w homologacjach udzielonych na podstawie
niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy 70/156/
EWG.

Zmiana zatwierdzenia typu poprzez dodanie lub zastapienie
podzespotu elektrycznego/elektronicznego.

W przypadku gdy producent pojazdu uzyskal homologacje dla
instalacji w pojezdzie i zamierza zainstalowa¢ dodatkowy lub
zamienny uktad lub podzespot elektryczny/elektroniczny, ktory juz
zostal homologowany na podstawie niniejszej dyrektywy i ktory
zostanie zainstalowany zgodnie ze wszystkimi zatagczonymi do niej
warunkami, homologacj¢ pojazdu mozna zmieni¢ bez dalszych
badan. Do celow zgodnosci produkcji dodatkowy lub zamienny
uktad lub podzespot elektryczny/elektroniczny uznany zostanie za
cze$¢ pojazdu.

W przypadku gdy dodatkowe lub zamienne czg$ci nie uzyskaty
homologacji na podstawie niniejszej dyrektywy oraz jezeli przeprowa-
dzenie badan uwaza si¢ za niezbgdne, caly pojazd uznany zostanie za
zgodny z wymogami, o ile zostanie wykazane, ze nowe lub zmodyfi-
kowane czgéci spelniaja odpowiednie wymogi pkt 6 albo jezeli
badania porownawcze wykaza, ze nowa czgs¢ nie bedzie miec
negatywnego wptywu na zgodnos$¢ typu pojazdu.

Dodanie uzytych PZE, ktorych typ nie zostat zatwierdzony zgodnie z
niniejsza dyrektywa, poniewaz w momencie ich pierwszej instalacji
homologacja typu nie byla wymagana, nie uniewaznia homologacji
typu, jezeli instalacja tak uzytych PZE zostala przeprowadzona
zgodnie z zaleceniami producentow PZE oraz pojazdu.

OZNAKOWANIE

Kazdy podzespét elektryczny/elektroniczny homologowany na
podstawie niniejszej dyrektywy posiada znak homologacji WE.

Znak homologacji WE sktada si¢ z prostokata otaczajacego mala litere
»€”, po ktorej nastgpuje numer wyrdzniajacy Panstwo Czlonkowskie,
ktore udzielito homologacji WE czgsci:

1 Niemcy
2 Francja

3 Wiochy
4 Holandia
5 Szwecja
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5.3.

5.4.
5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Belgia

Wegry
Czechy
Hiszpania

11 Wielka Brytania
12 Austria

13 Luksemburg
17 Finlandia

18 Dania

20 Polska

21 Portugalia
23 Grecja

24 Irlandia
26 Stowenia

27 Slowacja

29 Estonia
32 Lotwa
36 Litwa
49  Cypr
50 Malta

Oznakowanie musi roéwniez zawiera¢, w poblizu prostokata,
,podstawowy numer homologacji” — zawarty w sekcji 4 numeru
zatwierdzenia typu, o ktorym mowa w zataczniku VII dyrektywy 70/
156/EWG — poprzedzony dwiema cyframi wskazujacymi na numer
kolejny przyporzadkowany najbardziej aktualnej gtéwnej zmianie
technicznej do niniejszej dyrektywy. Numer kolejny zmiany i numer
homologacji czgsci pokazane na $wiadectwie sa oddzielone
gwiazdka. W niniejszej dyrektywie numerem kolejnym jest 03.

Znak homologacji EWG musi by¢ przymocowany na glownej czesci
podzespotu  elektrycznego/elektronicznego  (np.  elektronicznego
urzadzenia sterowania) w sposob zapewniajacy czytelno$¢ i trwalosé
oznakowania.

Przyktad znaku homologacji EWG znajduje si¢ w zataczniku 8.

Nie wymaga si¢ zadnego oznaczenia ukladow elektrycznych/elektro-
nicznych znajdujacych si¢ w typach pojazdow homologowanych na
podstawie niniejszej dyrektywy oraz czg$ci zamiennych zdefiniowa-
nych w pkt 3.2.8.

Oznakowanie podzespotow elektrycznych/elektronicznych zgodnie z
pkt 5.3 nie musi by¢ widoczne, kiedy podzespoly te sa zainstalowane
w pojezdzie.

SPECYFIKACIJE
Wymagania ogolne

Pojazd (oraz jego uktady lub podzespotly elektryczne/elektroniczne)
beda zaprojektowane, skonstruowane i zainstalowane w taki sposob,
aby w normalnych warunkach eksploatacji pojazd mogt spetnia¢
wymogi niniejszej dyrektywy.

Pojazd zostanie zbadany pod wzgledem wypromieniowywanych
emisji oraz odpornosci na wypromieniowane zaklécenia. Do
homologacji typu pojazdu nie sa wymagane badania przewodzonych
emisji ani odpornosci na przewodzone zaklocenia.

PZE zostana zbadane pod wzglgdem wypromieniowywanych i prze-
wodzonych  emisji oraz pod wzgledem  odporno$ci na
wypromieniowane i przewodzone zaklocenia.

Przed badaniem placowka techniczna musi w porozumieniu z
producentem przygotowaé plan badan, ktory zawiera co najmniej
tryb dziatania, stymulowane funkcje, obserwowane funkcje, kryteria
akceptacji/braku akceptacji oraz zamierzone emisje.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

Wymagania dotyczace szerokopasmowego promieniowania elektro-
magnetycznego pojazdow

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez przedstawi-
ciela typu pojazdu jest mierzone przy wykorzystaniu metody opisanej
w zalaczniku IV. Sg one ustalone przez producenta pojazdu za zgoda
placowki technicznej.

Granice zatwierdzenia promieniowania szerokopasmowego dla
pojazdow

Jezeli pomiardw dokonuje si¢ metoda okreslona w zataczniku IV przy
odlegtosci migdzy pojazdem i antena wynoszacej 10,0 £ 0,2 m,
granice wynosza 32 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 3075
MHz oraz 32-43 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400
MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie dla czgstotliwosci
powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 2 do niniejszego
zalacznika. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz granica
pozostaje na statym poziomie 43 dB mikrowolt/m.

Jezeli pomiardw dokonuje si¢ metoda opisana w zataczniku IV przy
odlegtosci migdzy pojazdem i antena wynoszacej 3,0 + 0,05 m,
granice wynosza 42 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 3075
MHz oraz 42-53 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400
MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie dla czgstotliwosci
powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 3 do niniejszego
zatacznika. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz granica
pozostaje na statym poziomie 53 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu pojazdu, wyrazone w dB
mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromag-
netycznego pojazdow.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez przedstawi-
ciela typu pojazdu jest mierzone przy wykorzystaniu metody opisanej
w zataczniku V. Sa one ustalone przez producenta pojazdu za zgoda
placowki technicznej.

Granice zatwierdzenia promieniowania waskopasmowego dla
pojazdow

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okre§long w zataczniku V przy
odlegtosci migdzy pojazdem i antena wynoszacej 10,0 + 0,2 m,
granice wynosza 22 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 30-75
MHz oraz 22-33 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400
MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie dla czgstotliwosci
powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 4 do niniejszego
zatacznika. W pasmie czestotliwosci 400—1 000 MHz granica
pozostaje na statym poziomie 33 dB mikrowolt/m.

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metoda okreslona w zataczniku V przy
odlegtosci migdzy pojazdem i antena wynoszacej 3,0 + 0,05 m,
granice wynosza 32 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 30-75
MHz oraz 32-43 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400
MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie dla czgstotliwosci
powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 5 do niniejszego
zatacznika. W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz granica
pozostaje na statym poziomie 43 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu pojazdu, wyrazone w dB
mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic zatwierdzenia typu.

Niezaleznie od granic okreslonych w pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2 i 6.3.2.3
niniejszego zatacznika, jezeli w czasie poczatkowego etapu
okreslonego w zataczniku V pkt 1.3, natgzenie sygnalu mierzone
przy radiowej antenie nadawczej pojazdu jest mniejsze niz 20 dB
mikrowolt (10 mikrowolt) w zakresie czgstotliwosci 76-108 MHz,
wowczas pojazd uznany zostaje za spelniajacy granice emisji wasko-
pasmowych i nie sa wymagane dalsze badania.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.1.

Wymagania dotyczace odpornosci pojazdéw na promieniowanie elek-
tromagnetyczne.

Metoda badania

Odporno$¢ przedstawiciela typu pojazdu na promieniowanie elektro-
magnetyczne jest badana metoda okre$lona w zataczniku VI.

Granice zatwierdzenia odpornosci pojazdu

Jezeli badania wykonywane sa metoda okre§lona w zataczniku VI,
skuteczne natgzenie pola bedzie wynosi¢ 30 V/m w ponad 90%
pasma czgstotliwosci 20-2 000 MHz oraz minimalnie 25 V/m w
catosci pasma czgstotliwosci 20-2 000 MHz.

Przedstawiciel typu pojazdu jest uznany za spelniajacy wymogi
odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywanych zgodnie z zataczni-
kiem VI nie nastapi pogorszenie dziatania ,funkcji zwiazanych z
odpornoscia”.

Wymagania dotyczace szerokopasmowych zaklocen elektromagne-
tycznych wytwarzanych przez podzespoly elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez podzespot
elektryczny/elektroniczny reprezentujacy swoj typ bedzie mierzone
metoda okre$lona w zataczniku VII.

Szerokopasmowe granice zatwierdzenia dla podzespotow elektrycz-
nych/elektronicznych

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metoda okre§lona w zataczniku VII,
granice wynosza 62-52 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci
30-75 MHz, przy czym granica ta maleje logarytmicznie przy czgstot-
liwosciach powyzej 30 MHz, oraz 52-63 dB mikrowolt/m w pa$mie
75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie przy czgs-
totliwosciach powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 6 do
niniejszego zatacznika. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz
granica pozostaje na stalym poziomie 63 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu PZE, wyrazone w dB
mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace waskopasmowych zaklocen elektromagnetycz-
nych powodowanych przez podzespoty elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez podzespot
elektryczny/elektroniczny reprezentujacy swoj typ bedzie mierzone
metoda okre$lona w zalaczniku VIII.

Waskopasmowe granice zatwierdzenia dla podzespotow elektrycz-
nych/elektronicznych.

Jezeli pomiarow dokonuje si¢ metoda okreslona w zataczniku VIII,
granice wynosza 52-42 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci
30-75 MHz, przy czym granica ta maleje logarytmicznie przy czgstot-
liwosciach powyzej 30 MHz, oraz 4253 dB mikrowolt/m w pasmie
75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie przy czgs-
totliwosciach powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 7 do
niniejszego zalacznika. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz
granica pozostaje na stalym poziomie 53 dB mikrowolt/m.

Zmierzone wartosci w przedstawicielu typu PZE, wyrazone w dB

mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace odpornosci podzespotow elektrycznych/elektro-
nicznych na promieniowanie elektromagnetyczne.

Metody badania

Odpornos¢ podzespotu elektrycznego/elektronicznego reprezentuja-
cego swoj typ na promieniowanie elektromagnetyczne jest badana
metodami wybranymi spos$rod metod okreslonych w zataczniku IX.
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6.7.2.

6.7.2.1.

6.7.2.2.

6.8.

6.8.1.

6.9.

6.9.1.

Granice zatwierdzenia odpornosci podzespotow elektrycznych/elektro-
nicznych

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslona w zataczniku IX,
badawcze poziomy odpornosci wynosza 60 V/m dla metody badania
wykorzystujacej lini¢ paskowa 150 mm, 15 V/m dla metody badania
wykorzystujacej lini¢ paskowa 800 mm, 75 V/m dla metody badania
wykorzystujacej komor¢ TEM, 60 mA dla metody badania wykorzys-
tujacej duzy impuls pradu (BCI) oraz 30 V/m dla metody badania
wykorzystujacej pole jednorodne w ponad 90 % pasma czgstotliwosci
20-2 000 MHz oraz co najmniej 50 V/m dla metody badania wyko-
rzystujacej lini¢ paskowa 150 mm, 12,5 V/m dla metody badania
wykorzystujacej lini¢ paskowa 800 mm, 62,5 V/m dla metody
badania wykorzystujacej komor¢ TEM, 50 mA dla metody badania
wykorzystujacej duzy impuls pradu (BCI) oraz 25 V/m dla metody
badania wykorzystujacej pole jednorodne w catym pasmie czgstotli-
wosci 20-2 000 MHz.

Przedstawiciel typu PZE jest uznany za spelniajacy wymogi
odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywanych zgodnie z zataczni-
kiem IX nie nastapi pogorszenie dziatania ,funkcji zwiazanych z
odpornoscia”.

Wymagania dotyczace odpornosci na zaklocenia przebiegdéw prze-
jéciowych przewodzonych wzdtuz linii zasilajacych.
Metoda badania

Odpornos¢ przedstawiciela typu PZE jest badana za pomoca metod
zgodnych z norma ISO 7637-2:DIS2002, jak opisano w zalaczniku
X, przy uzyciu poziomoéw badawczych podanych w tabeli 1.

Tabela 1: Odpornos¢ PZE

Status funkcji uktadow

N impul Poziom bad:
u:;l;r()\l}vn;gg su ozgcérgorsoggczy Zwiqzape z ﬁm'kcjami N'iezv.vingne z
zwiazanymi z funkcjami zwigzanymi
odpornoscia z odpornoscia

1 1 C D

2a 1 B D

2b 1 C D

3a/3b 111 A D

4 111 B D

(dla PZE, ktore
muszq dzialac
podczas urucha-
miania silnika)

C

(dla pozostatych
PZE)

Wymagania dotyczace emisji zaklocen przewodzonych

Metoda badania

Emisja przedstawiciela typu PZE jest badana za pomoca metod
zgodnych z norma ISO 7637-2:DIS2002, jak opisano w zalaczniku
X, przy uzyciu pozioméw badawczych podanych w tabeli 2.

Tabela 2: Maksymalna dozwolona amplituda impulsu

Biegunowos¢ amplitudy

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu dla

impulsu

Pojazdy z uktadami 12 V Pojazdy z uktadami 24 V

Dodatnia + 75

+ 150

Ujemna — 100

— 450
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7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki zmierzajace do zapewnienia zgodnosci produkcji podejmuje sie
zgodnie z przepisami art. 10 dyrektywy 70/156/EWG.

Zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagne-
tycznej pojazdu lub czgsci, lub oddzielnego zespotu technicznego
kontroluje si¢ na podstawie danych zawartych w $§wiadectwach
homologacji przedstawionych w zalaczniku IIIA lub IIIB do
niniejszej dyrektywy.

Jezeli organu wiladzy nie zadowala procedura kontrolna producenta,
wowczas obowiazywaé beda pkt 2.4.2 1 2.4.3 zalacznika X do
dyrektywy 70/156/EWG oraz ponizej przedstawione pkt 7.3.1 i 7.3.2.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ pojazdu, czgsci lub oddzielnego
zespotu technicznego wybranych z serii, produkcja zostanie uznana
za zgodna z wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem
emisji promieniowania szerokopasmowego 1 emisji promieniowania
waskopasmowego, jezeli mierzone poziomy nie przekraczaja granic
zatwierdzenia okreslonych w pkt 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2,
6.3.2.4,6.5.2.116.6.2.1 0 wigcej niz 4 dB (60 %).

Jezeli weryfikuje si¢ zgodnos¢ pojazdu, czg$ci lub oddzielnego
zespohu technicznego wybranych z serii, produkcja zostanie uznana
za zgodna z wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem
odpornosci na promieniowanie elektromagnetyczne, jezeli pojazd,
czg$¢ lub oddzielny zespot techniczny nie wykazuja zadnego
pogorszenia dziatania ,funkcji zwiazanych z odpornoscia”, kiedy
pojazd, czgs¢ lub oddzielny zespdt techniczny znajduje si¢ w stanie
okreslonym w zataczniku VI pkt 2 oraz jest poddany nat¢zeniu pola
lub pradowi, wyrazonym w V/m lub mA, w wysokosci do 80 %
granic zatwierdzenia okreslonych w pkt 6.4.2.1 1 6.7.2.1 niniejszego
zatacznika.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ czgsci lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego wybranych z serii, produkcja zostanie uznana za zgodng z
wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem odpornosci na
przewodzone zakltocenia i emisje, jezeli czes¢ lub oddzielny zespot
techniczny nie wykazuja zadnego pogorszenia dziatania ,.funkcji
zwiazanych z odpornoscia” do poziomoéw podanych w pkt 6.8.1 i nie
przekraczaja granic okreslonych w pkt 6.9.1.

WYJATKI

Jezeli pojazd, ukfad lub podzespot elektryczny/elektroniczny nie
zawiera elektronicznego oscylatora o czgstotliwosci roboczej przekra-
czajacej 9 kHz, zostaje on uznany za zgodny z pkt 6.3.2 lub 6.6.2
zatacznika 1 oraz z zalacznikami V i VIIIL.

Pojazdy nieposiadajace uktadow elektrycznych/elektronicznych z
funkcjami zwiazanymi z odpornoscia” nie musza by¢ poddawane
badaniom na odporno$¢ i zostana uznane za zgodne z pkt 6.4
zatacznika I oraz z zalacznikiem VI do niniejszej dyrektywy.

Podzespoly  elektryczne/elektroniczne  nieposiadajace  ,,funkcji
zwiazanych z odpornoscia” nie musza by¢ poddawane badaniom na
odporno$¢ na wypromieniowane zaktocenia i zostana uznane za
zgodne z pkt 6.7 zalacznika I oraz z zalacznikiem IX do niniejszej
dyrektywy.

Wyladowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéw wyposazonych w opony nadwozie/podwozie
pojazdu mozna uzna¢ za strukturg¢ izolowana elektrycznie. Znaczne
sity elektrostatyczne w stosunku do zewngtrznego otoczenia pojazdu
wystepuja jedynie w momencie wejscia lub wyjscia z pojazdu.
Poniewaz w tych momentach pojazd jest nieruchomy, Zzadne badania
w celu zatwierdzenia typu pod wzgledem wyladowan elektrostatycz-
nych nie sa konieczne.

Emisja przewodzona

PZE, ktore nie sa wlaczane, nie zawieraja przelacznikow ani nie
zawieraja obcigzen impedancyjnych nie musza by¢ badane pod
wzgledem emisji przewodzonej i zostaja uznane za zgodne z pkt 6.9
niniejszego zatacznika.
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8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

8.7.3.

Zaprzestanie  funkcjonowania  odbiornikow  podczas  badania
odpornosci, gdy sygnal testowy znajduje si¢ w pasmie odbiornika
(zastrzezone pasmo radiowe) okreslonym dla konkretnej ustugi/
produktu radiowego przez zharmonizowana norme¢ kompatybilnosci
elektromagnetycznej, do ktorego odniesienie zostato opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, nie musi oznacza¢ kryterium
braku akceptacji.

Nadajniki radiowe testuje si¢ w trybie nadawania. Zamierzone emisje
(np. z nadawczych ukladéw radiowych) mieszczace sig w pasmie
koniecznym oraz emisje poza pasmem nie sa brane pod uwagg na
potrzeby niniejszej dyrektywy. Emisje niepozadane podlegaja
niniejszej dyrektywie, ale nie musza by¢ badane, jezeli nadajnik ma
deklaracjg¢ zgodnos$ci zgodna z dyrektywa 1999/5/WE uzywajaca zhar-
monizowanej normy.

,,Pasmo konieczne” dla danej klasy emisji to szeroko$¢ pasma czgstot-
liwosci doktadnie wystarczajaca dla zapewnienia przesylu informacji z
szybkoscia i jakoScia wymagana w okreslonych warunkach (art. 1, nr
1152 Regulacji radiokomunikacyjnych).

Emisje poza pasmem” to emisje W czgstotliwosciach bezposrednio
poza pasmem koniecznym, ktore powstaja w procesie modulacji, ale
nie sq emisjami niepozadanymi (art. 1, nr 1144 Regulacji Radiokomu-
nikacyjnych).

,Emisja niepozadana”: w kazdym procesic modulacji powstaja
niepozadane sygnaly dodatkowe. Sa one okreslane ogdlna nazwa
,emisji niepozadanych”. Emisje niepozadane sa emisjami w czgstotli-
wosciach poza pasmem koniecznym, a ich poziom moze zosta¢
obnizony bez wptywu na towarzyszacy przesyt informacji. Do emisji
niepozadanych naleza emisje harmoniczne, pasozytnicze, produkty
wewngtrznej modulacji 1 konwersji czestotliwosci, ale nie emisje
poza pasmem (art. 1, nr 1145 Regulacji Radiokomunikacyjnych).
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Dodatek 1

Wykaz standardow, do ktorych si¢ odwoluje niniejsza dyrektywa

1) CISPR 12 ,.Dopuszczalne granice i metody pomiardw zaktdcen radioelek-
trycznych powodowanych przez pojazdy, lodzie motorowe i urzadzenia
napedzane przez silniki o zaptonie iskrowym”, wydanie piate 2001.

2) CISPR 16-1 ,Wymagania dotyczace instrumentéw oraz metod pomiaru
zaklocen radioelektrycznych i odpornosci na zaburzenia radioelektryczne —
Czg$¢ 1: Instrumenty pomiaru zaklocen radioelektrycznych i odpornosci na
zaktocenia radioelektryczne”, wydanie drugie 2002.

3) CISPR 25 ,,Granice i metody pomiaru zaklocen radioelektrycznych w celu
ochrony odbiornikéw uzywanych w pojazdach”, wydanie drugie 2002.

4) ISO 7637-1 ,Pojazdy drogowe — zakltocenia elektryczne przenoszone przez
przewodzenie i przez sprzgzenie — Czg$¢ 1: Definicje i postanowienia
ogo6lne”, wydanie drugie 2002.

5) ISO 7637-2 ,,Pojazdy drogowe — zaklocenia elektryczne przenoszone przez
przewodzenie i przez sprzgzenie — Czg$¢ 2: Przewodzenie przebiegoéw prze-
jsciowych wylacznie wzdhuz przewodow zasilajacych w  pojazdach z
instalacja elektryczna 12 V lub 24 V”, wydanie drugie 2004.

6) ISO-EN 17025 ,,0Ogdlne wymagania w zakresie przygotowania laboratoriow
badawczych i kalibracyjnych”, wydanie pierwsze 1999.

7) ISO 11451 ,,Pojazdy drogowe — zaklocenia elektryczne powodowane przez

waskopasmowe promieniowanie elektromagnetyczne — metody badania

pojazdow”.

Czgsc¢ 1: Postanowienia ogolne i (CD ISO 11451-1:2002)
definicje

Czgsc¢ 2: Zrodto promieniowania poza (FDIS 11451-2:2004)
pojazdem

Czgsc¢ 4: Duzy impuls pradu (BCI) (ISO  11451-4:  wydanie

pierwsze 1995)
8) ISO 11452 ,Pojazdy drogowe — zaklocenia elektryczne powodowane przez

waskopasmowe promieniowanie elektromagnetyczne — metody badania
czescei”.
Czgsc¢ 1: Postanowienia ogolne i (CD ISO 11452-1:2002)

definicje

Czgsc¢ 2: Komora pochtaniajaca (CD ISO 11452-2:2002)

Czgsc¢ 3: Komora poprzecznych fal (ISO  11452-3:  wydanie
elektromagnetycznych (TEM)  trzecie 2001)

Czese 4: Duzy impuls pradu (BCI) (CD ISO 11452-4:2002)

Czes¢ 5: Linia paskowa (ISO  11452-5:  wydanie

drugie 2002)

9) Regulamin Radiokomunikacyjny ITU, wydanie 2001.
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Dodatek 2

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odleglos¢ migdzy antena a pojazdem: 10 m

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =132 E =32 + 15,13 log (F/75) E=43
» <« granica wypromieniowywanej emisji pojazdu

granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 10 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$é pasma 120 kHz

60

50

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna
Patrz zatacznik I punkt 6.2.2.1
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Dodatek 3

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odleglos¢ migdzy antena a pojazdem: 3 m

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=42 E =42 + 15,13 log (F/75) E=153
» <« granica wypromieniowywanej emisji pojazdu

granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 3 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$é pasma 120 kHz

60

50
’/

40

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zatacznik I punkt 6.2.2.2
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Dodatek 4

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odleglos¢ migdzy antena a pojazdem: 10 m

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=22 E =22 + 15,13 log (F/75) E=33
»"—— « granica wypromieniowywanej emisji pojazdu

granica zatwierdzenia emisji waskopasmowej — 10 m
detektor wartoéci éredniej — szeroko$é pasma 120 kH

60

50

40

30 —

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zatacznik I punkt 6.3.2.1
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Dodatek 5

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odleglos¢ migdzy antena a pojazdem: 3 m

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =132 E =32 + 15,13 log (F/75) E =43
»" < granica wypromieniowywanej emisji pojazdu

granica zatwierdzenia emisji waskopasmowej — 3 m
detektor wartoéci éredniej — szeroko$é pasma 120 kH

60

50

40 —

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zatacznik I punkt 6.3.2.2
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Dodatek 6

Podzespol elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

E = 62 — 25,13 log (F/30) E = 52 + 15,13 log (F/75) E=63

granica wypromieniowywanej emisji PZE
granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 1 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$é pasma 120 kHz

70

60 s —

50

E (dBuV/m)

40

30

20
10 100 1000

F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zatacznik I punkt 6.5.2.1
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Dodatek 7

Podzespol elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Granica E (dBuV/m) przy czgstotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

E = 52 — 25,13 log (F/30) E = 42 + 15,13 log (F/75) E=53

granica wypromieniowywanej emisji PZE
granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 1 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$é pasma 120 kHz

70

60 N T

50

E (dBuV/m)

40

30

20
10 100 1000

F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zatacznik I punkt 6.6.2.1
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Dodatek 8

Wzér znaku homologacji WE

I
e 1.

.

w a

3 0148’

a>6mm

Podzespét elektryczny/elektroniczny posiadajacy powyzszy znak homologacji
EWG jest urzadzeniem zatwierdzonym w Niemczech (el) na podstawie podsta-
wowego numeru homologacji 0148. Pierwsze dwie cyfry (03) wskazuja, ze
urzadzenie spelnia wymogi dyrektywy 72/245/EWG  zmienionej niniejsza
dyrektywa.

Podane cyfry sa jedynie przykladowe.
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ZALACZNIK 114

Wzér dokumentu informacyjnego nr... na mocy zalacznika I do dyrektywy
70/156/EWG (*) odnoszacej sie do homologacji WE pojazdu w odniesieniu
do kompatybilnosci elektromagnetycznej (72/245/EWG), ostatnio zmienionej

»C1 dyrektywa 2004/104/WE <

powinny

Nastgpujace informacje, jezeli maja zastosowanie, nalezy przedstawi¢ w
trzech egzemplarzach i nalezy je opatrzy¢ spisem tresci. Wszystkie rysunki

szczegblowo na dokumentach formatu A4 lub w folderze formatu A4.
Ewentualne fotografie musza by¢ w wystarczajacym stopniu szczegotowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoty techniczne sa wyposazone w elek-
troniczne urzadzenia sterowania, nalezy przedstawi¢ informacje na temat ich
parametrow.

by¢ przedstawione w odpowiedniej skali 1 wystarczajaco

0.1.
0.2.
0.4.
0.5.

0.8.

1.
1.1.
1.6.

3.

3.1.
3.1.1.
3.2
3.2.1.1.

32.1.2.
32.4.
3.2.42.
3.2.4.209.
324209.1.
3.2.4.29.2.
3.2.43.
3.255.
325.1.

3.25.2.
3.2.52.1.
3.2.6.
3.2.6.1.

PRZEPISY OGOLNE

Marka (znak handlowy producenta):
Typ:

Kategoria pojazdu (°):

Nazwa i adres producenta:

Nazwa 1 adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela
producenta:

Adresy montowni:

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJINE POJAZDU
Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

Potozenie i1 uktad silnika:

SILNIK (%)

Producent:

Kod fabryczny silnika (oznaczony na silniku):
Wewngtrzny silnik spalinowy

Zasada dziatania: zaplon iskrowy/zapton samoczynny, czterosu-
wowy/dwusuwowy (')

Liczba i uktad cylindrow:

Rodzaj (system) zasilania paliwem

Witrysk paliwa (tylko silniki o zaplonie samoczynnym): tak/nie (')
Zespo6t sterowania elektronicznego

Marka (marki):

Opis uktadu:

Wirysk paliwa (tylko silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie (*)
Osprzet elektryczny

Napigeie  znamionowe:  ................cocoeeeenenn V, plus/minus
potaczony z masa (')

Pradnica

Typ:

Uktad zaptonowy
Marka (marki):

(*) Numeracja pozycji i przypisow stosowane w niniejszym dokumencie informacyjnym
odpowiada numeracji okreslonej w zataczniku 1 dyrektywy 70/156/EWG. Pozycje
niemajace zwigzku z celem niniejszej dyrektywy zostaty pominigte.

(") Niepotrzebne skresli¢.
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3.2.6.2.
3.2.6.3.
3.2.15.
3.2.15.2.
3.2.15.2.1.
3.2.15.2.2.
3.2.16.
3.2.16.2.
3.2.16.2.1.
3.2.16.2.2.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.2.
3.9.

3.9.7.
39.7.1.
3.9.7.2.

4.2.
4.2.1.

6.2.2.

7.2.2.1.

8.5.1.

9.1.
9.2.
9.5.
9.5.2.3.

9.9.
9.9.7.

9.12.
9.12.4.
9.18.

Typ(-y):

Zasada dzialania:

Zasilanie paliwem LPG: tak/nie (')

Zespot sterowania elektronicznego zasilania paliwem LPG
Marka (marki):

Typ(-y):

Zasilanie paliwem NG: tak/nie (')

Zespot sterowania elektronicznego zasilania paliwem NG
Marka (marki):

Typ(-y):

Silnik elektryczny

Typ (uzwojenie, wzbudzenie):

Napigcie znamionowe:

SILNIKI ZASILANE GAZEM (w przypadku ukladow zaprojekto-
wanych w inny sposob nalezy poda¢ rownowazne dane)

Zespot sterowania elektronicznego
Marka (marki):

Typ(-y):

UKLAD NAPEDOWY (%)
Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):

Krotki opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystgpuja):

ZAWIESZENIE

Krotki opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystgpuja):

UKLAD KIEROWNICZY

Krotki opis czegsci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):

UKLAD HAMULCOWY

Uktad  zapobiegajacy  blokowaniu si¢  hamulcow: tak/nie/
opcjonalny ()

Dla pojazdéw wyposazonych w uktady przeciwblokujace poda¢ opis
dziatania uktadéw (uwzgledniajacy wszystkie czgsci elektroniczne),
blokowy schemat potaczen elektrycznych, schemat potaczen hydrau-
licznych lub pneumatycznych:

NADWOZIE

Typ nadwozia:

Zastosowane materiaty 1 metody konstrukcyjne:

Szyba przednia i pozostate szyby

Zwigzty opis czgsci elektrycznych/elektronicznych mechanizmow
podnoszenia szyb (o ile wystgpuja):

Lusterka wsteczne (poda¢ dla kazdego lusterka)

Krotki opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystgpuja)
uktadu regulacji:

Pasy bezpieczenstwa i/lub inne uktady zabezpieczajace:
Zwigzly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystgpuja):

Tlumienie zaktocen radioelektrycznych

(") Niepotrzebne skreslic.
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9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.
9.18.4.

10.
10.5.

12.
12.2.

12.2.3.

12.7.

Opis i rysunki/zdjgcia ksztaltu i zastosowanych materialow czgsci
tworzacych komorg silnikowa oraz przylegla do niej czgs¢
przedziatu pasazerskiego:

Rysunki lub zdjgcia polozenia czgsci metalowych znajdujacych si¢ w
komorze silnikowej (np. elementy ukltadu ogrzewania, koto
zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczy itd.):

Tabela oraz rysunki elementow ttumiacych zaklocenia:

Szczegbly dotyczace warto$ci znamionowej opornosci uktadu oraz w
przypadku  opornosciowych  przewodéw  zaptonowych  ich
znamionowej oporno$ci na metr biezacy:

URZADZENIA OSWIETLENIA I SYGNALIZACJI SWIETLNE]J
Zwigzly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych innych niz lampy
(o ile wystegpuja):

POZOSTALE URZADZENIA

Urzadzenia zabezpieczajace przed uzyciem pojazdu przez osoby
niepowotane

Zwigzly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

Tabela instalacji i uzytkowania nadajnikow radiowych w pojezdzie,
jezeli wystegpuja (patrz: zatacznik I pkt 3.1.8.):

pasma czestotli- | maks. moc | polozenie anteny w
wosci (Hz) wyjsciowa (W) pojezdzie,

warunki instalacji i
uzytkowania

Ubiegajacy si¢ o homologacj¢ musi takze dostarczy¢, gdy ma to
zastosowanie:

Dodatek 1

Wykaz zawierajacy marki i typy wszystkich elektrycznych i elektro-
nicznych czg$ci objetych niniejsza dyrektywa (patrz pkt 2.1.9 i
2.1.10) i nieumieszczonych poprzednio w wykazie.

Dodatek 2

Schemat lub rysunek ogélnego rozmieszczenia czgsci elektrycznych i
elektronicznych (objetych niniejsza dyrektywa) oraz ogdlnego uktadu
okablowania.

Dodatek 3

Opis pojazdu wybranego jako przedstawiciela typu:
Styl nadwozia:

Przystosowany do ruchu lewo- czy prawostronnego:
Rozstaw osi:

Dodatek 4

Niezbedne sprawozdania z badan dostarczone przez producenta lub
laboratoria zgodne z norma ISO 17025 i uznane przez organ zatwier-
dzajacy na potrzeby wystawienia §wiadectwa homologacji.
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ZALACZNIK IIB

Wzér dokumentu informacyjnego nr ... dotyczacego homologacji WE

podzespolu elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu do kompatybilnosci

elektromagnetycznej (72/245/EWG), ostatnio zmienionej » C1 dyrektywa
2004/104/WE <«

Nastgpujace informacje, jezeli maja zastosowanie, nalezy przedstawi¢ w
trzech egzemplarzach i nalezy je opatrzy¢ spisem tresci. Wszystkie rysunki
powinny by¢ przedstawione w odpowiedniej skali i wystarczajaco
szczegblowo na dokumentach formatu A4 lub w folderze formatu A4.
Ewentualne fotografie musza by¢ w wystarczajacym stopniu szczegotowe.

Jezeli uktady, czgsci lub oddzielne zespoty techniczne sa wyposazone w elek-
troniczne urzadzenia sterowania, nalezy przedstawi¢ informacje na temat ich
parametrow.

0.  PRZEPISY OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2.  Typ:

0.3. Identyfikator typu, jezeli jest on oznaczony na czgsci/oddzielnym zespole
technicznym (*):

0.3.1. Potozenie identyfikatora:
0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespotow technicznych — potozenie i
sposOb mocowania znaku homologacji WE:

0.8.  Adresy montowni:

1. Niniejszy podzespot elektryczny/elektroniczny jest zatwierdzany jako
czg$¢/oddzielny zespot techniczny (1)

2. Ograniczenia dotyczace stosowania i warunki instalowania:

3. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: ... V, masa dod./ujem. (')

Dodatek 1

Charakterystyka podzespotu elektrycznego/elektronicznego wybranego jako
przedstawiciela typu (diagram blokowy ukladéw elektronicznych oraz wykaz
glownych czgsci tworzacych PZE (np. marka, typ mikroporocesora, krysztat)).

Dodatek 2

Niezbedne sprawozdania z badan dostarczone przez producenta lub laboratoria
zgodne z norma ISO 17025 i uznane przez organ zatwierdzajacy na potrzeby
wystawienia §wiadectwa homologacji.

(*) Jezeli identyfikator danego typu zawiera znaki nieistotne z punktu widzenia opisu typu
czesei lub oddzielnego zespolu technicznego objgtego tym $wiadectwem homologacii,
takie znaki mozna zastapi¢ w dokumentacji symbolem ,,?” (np. ABC??1237?).

(") Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 11l A

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJI WE

Pieczg¢ organu administracji

Komunikat dotyczacy:

— zatwierdzenia typu (')

— rozszerzenia zatwierdzenia typu ()
— odmowy zatwierdzenia typu ()
— cofhigcia zatwierdzenia typu (')

typu pojazdu/czgsci/oddzielnego zespotu technicznego (') w zwiazku z dyrektywa
.../.../WE, ostatnio zmieniong dyrektywa .../.../WE.

Numer zatwierdzenia typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1
0.1. Marka (znak handlowy producenta):
0.2. Typ
0.4. Kategoria pojazdu (°):
0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:

0.8. Adresy montowni:

SEKCJA 11
1. Informacje dodatkowe (jezeli maja zastosowanie): patrz dodatek
Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badan:

oW

Numer sprawozdania z badan:
Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek
Miejsce:

Data:

Podpis:

o ® N w

Dokumentacja homologacji przechowywana przez stuzby administracyjne
odpowiedzialne za dostarczenie homologacji jest dostgpna na zadanie.

Dodatek do homologacji WE pojazdu w zwigzku z dyrektywa 72/245/EWG,
ostatnio zmieniong » C1 dyrektywa 2004/104/WE <«

1. Informacje dodatkowe

1.1. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: ... V, masa dodatnia, ujemna

1.2. Rodzaj nadwozia:

1.3. Wykaz uktadow elektronicznych (objetych niniejsza dyrektywa) zainstalo-
wanych w pojezdzie (pojazdach)

1.4. Laboratorium zgodne z normg ISO 17025 i uznane (dla celow niniejszej
dyrektywy) przez organ zatwierdzajacy, odpowiedzialne za przeprowadzenie
badan:

(") Niepotrzebne skreslic.
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5.

Uwagi:

(dotyczy na przyktad pojazdéw przystosowanych zaréwno do ruchu lewo-,
jak 1 prawostronnego)
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ZALACZNIK Il B

WZOR
[maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

SWIADECTWA HOMOLOGACJI WE

Pieczg¢ organu administracji

Komunikat dotyczacy:

zatwierdzenia typu (')
rozszerzenia zatwierdzenia typu ()
odmowy udzielenia zatwierdzenia typu (")

cofniecia zatwierdzenia typu (')

typu czgsci/oddzielnego zespolu technicznego (') w zwiazku z dyrektywa .../.../
WE, ostatnio zmieniona dyrektywa .../.../WE.

Numer zatwierdzenia typu:

Powdd rozszerzenia:

Znak homologacji WE do przymocowania do PZE:

SEKCJA 1

0.1. Marka (znak handlowy producenta):

0.2.  Typ:

0.3. Identyfikator typu, o ile oznakowany jest na czgsci/oddzielnym zespole
technicznym (') (?):

0.3.1. Polozenie tego oznakowania:

0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:

0.7. W przypadku czgéci i oddzielnych zespotow technicznych potozenie i
sposob mocowania znaku homologacji WE:

0.8.  Adresy montowni:

SEKCJA 11

1. Informacje dodatkowe (jezeli maja zastosowanie): patrz dodatek

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Dokumentacja homologacji przechowywana przez stuzby administracyjne
odpowiedzialne za dostarczenie homologacji jest dostgpna na zadanie.

(') Niepotrzebne skreslié.

Jezeli identyfikator danego typu zawiera znaki nieistotne z punktu widzenia opisu typu
czgsei lub oddzielnego zespotu technicznego objetego tym $wiadectwem homologacji,
takie znaki mozna zastapi¢ w dokumentacji symbolem ,,2” (np. ABC??123??).
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Dodatek do $wiadectwa homologacji WE nr ... dotyczacego zatwierdzenia
typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego w zwiazku z dyrektywa 72/
245/EWG, ostatnio zmieniona » C1 dyrektywa 2004/104/WE <«

1. Informacje dodatkowe:
1.1.  Napigcie znamionowe uktadu elektrycznego:

1.2.  Niniejszy podzespot elektryczny/elektroniczny mozna stosowa¢ w kazdym
typie pojazdu przy nastgpujacych ograniczeniach:

1.2.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:

1.3.  Niniejszy podzespodt elektryczny/elektroniczny mozna stosowac jedynie w
nastgpujacych typach pojazdow:

1.3.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:

1.4.  Wykorzystane metody badawcze oraz badane zakresy czgstotliwosci w
celu okreslenia odpornosci byly nastgpujace: (proszg okreslic doktadna
stosowana metodg z zalacznika IX)

1.5. Laboratorium zgodne z norma ISO 17025 i uznane (dla celéw niniejszej
dyrektywy) przez organ zatwierdzajacy, odpowiedzialne za przeprowa-
dzenie badan.

5. Uwagi:
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ZALACZNIK 11l C

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

ATEST UWZGLEDNIAJACY ZALACZNIK I PKT 3.2.9

Pieczg¢ organu administracji

Wnhioskodawca:
Ogolny opis produktu:
Informacje dostarczone przez wnioskodawce:

Niniejszy PZE moze by¢ uzywany we wszystkich typach pojazdow przy prze-
strzeganiu nastgpujacych ograniczen:

Warunki instalacji (jezeli sa):

Potwierdzamy, ze produkt opisany powyzej nie jest zwiazany z odpornoscia w
rozumieniu dyrektywy 72/245/EWG ostatnio zmienionej »C1 dyrektywa 2004/
104/WE <. Badania odpornosci okreslone w tej dyrektywie nie sa wymagane.

Placowka techniczna odpowiedzialna za oceng:
Migjsce:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK IV

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANEJ SZEROKOPASMOWEJ
EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNEJ Z POJAZDOW

1. Przepisy ogolne

1.1. Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana
wylacznie do pojazdow.

1.2. Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji szerokopasmowych wytwarza-
nych przez uklady elektryczne 1 elektroniczne zainstalowane w
samochodzie (na przyktad uktad zaptonowy lub silniki elektryczne).

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zataczniku, badanie jest
przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 12 (wydanie piate 2001).

2. Stan pojazdu w trakcie badan

2.1. Silnik

Silnik powinien pracowac zgodnie z norma CISPR 12 (wydanie piate 2001),
pkt 5.3.2.

2.2. Inne uktady pojazdu

Wszystkie urzadzenia zdolne do wytwarzania emisji szerokopasmowych,
ktore moga by¢ wilaczane przez kierowce lub pasazera, na przyktad silniki
wycieraczek i wentylatory, powinny dziala¢ z maksymalnym obciazeniem.
Nie dotyczy to klaksonu i silnikdw opuszczania szyb, poniewaz nie sa one
uzywane w sposob ciagly.

3. Wymagania badawcze

3.1. Granice dotycza zakresu czgstotliwosci 30—-1 000 MHz dla pomiaréw prze-
prowadzanych w komorze o czgsciowym wylozeniu materialem
pochfaniajacym lub na placu badan.

3.2. Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektorow szczytowych lub
quasi-szczytowych. Granice okreslone w zafaczniku I, punkty 6.2 i 6.5
odnosza si¢ do detektorow quasi-szczytowych. Jezeli stosowane sa
detektory szczytowe, nalezy zastosowa¢ mnoznik poprawkowy 20 dB jak
podano w normie CISPR 12 (wydanie piate 2001).

3.3. Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie CISPR 12 (wydanie 5 2001) w zakresie czgstotliwosci 30—1 000
MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla catego pasma
czgstotliwosci z laboratorium  badawczego zgodnego z odpowiednimi
czgsciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez
organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotli-
wosci na 14 pasm czgstotliwosei: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300400, 400-525, 525-700, 700—
850, 850-1000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czgstotliwosciach
charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm,
aby potwierdzi¢, ze pojazd spetnia wymogi niniejszego zatacznika.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sa czynnoSci
sprawdzajace, aby zapewni¢, ze jest ono zwiazane z pojazdem, a nie z
promieniowaniem tla.

3.4. Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z
wzglednych w stosunku do granicy odczytow (polaryzacja pozioma i
pionowa, antena z prawej i lewej strony pojazdu) w kazdym z 14 pasm
czestotliwosci.



2004L0104 — PL — 03.12.2004 — 000.001 — 37

ZALACZNIK V

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANEJ WASKOPASMOWEJ

1.1.

1.2.

1.3

2.1.
2.2.

2.3.

3.2

3.3.

3.4.

EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNEJ Z POJAZDOW

Przepisy ogoélne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana
wylacznie do pojazdow.

Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji wasko-
pasmowych, ktore moga by¢ np. wytwarzane przez uklady oparte na
mikroprocesorach lub inne zrodla waskopasmowe.

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zataczniku, badanie jest
przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 12 (wydanie pigte 2001) lub
CISPR 25 (wydanie drugie 2001).

Na etapie wstgpnym nalezy zmierzy¢ poziomy emisji pasma czgstotliwosci
FM (76-108 MHz) przy radiowej antenie nadawczej pojazdu przy wyko-
rzystaniu detektora wartosci $rednich. Jezeli poziom okreslony w pkt
6.3.2.4 zalacznika 1 nie zostal przekroczony, pojazd zostaje uznany za
spetniajacy wymogi niniejszego zatacznika w stosunku do tego pasma czgs-
totliwosci 1 nie przeprowadza si¢ pelnego badania.

Stan pojazdu w trakcie badan
Zapton jest wlaczony. Silnik pojazdu nie pracuje.

Elektroniczne uklady pojazdu znajduja si¢ w trybie pracy typowym dla
nieporuszajacego si¢ pojazdu.

Wszystkie urzadzenia, ktore moga by¢ wlaczone na stale przez kierowcg lub
pasazera, z wewngtrznymi oscylatorami powyzej 9 kHz lub powtarzalnymi
sygnalami, powinny pracowa¢ normalnie.

Wymagania badawcze

. Granice dotycza zakresu czgstotliwosci 30—1 000 MHz dla pomiaréw prze-

prowadzanych w komorze o czg§ciowym wylozeniu materialem
pochtfaniajacym lub na placu badan.

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektora warto$ci $redniej.

Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie CISPR 12 (wydanie 5 2001) w zakresie czgstotliwosci 30—
1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla catego pasma
czgstotliwosci z laboratorium  badawczego zgodnego z odpowiednimi
czg$ciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez
organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotli-
wosci na 13 pasm czgstotliwosci: 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80—100,
100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300400, 400-525, 525-700, 700—
850, 850-1000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czgstotliwosciach
charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm,
aby potwierdzi¢, ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sa czynnoSci
sprawdzajace, aby zapewni¢, ze jest ono zwiazane z pojazdem, a nie z
promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem szerokopasmowym z ktore-
gokolwiek PZE.

Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z
wzglednych w stosunku do granicy odczytow (polaryzacja pozioma i
pionowa, antena z prawej i lewej strony pojazdu) w kazdym z 13 pasm
czgstotliwoscei.



2004L0104 — PL — 03.12.2004 — 000.001 — 38

ZALACZNIK VI

METODA BADANIA ODPORNOSCI POJAZDOW NA PROMIENIO-

1.1.

1.2.

1.3.

WANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Przepisy ogdlne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana
wylacznie do pojazdow.

Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu wykazanie odpornosci uktadow elektronicz-
nych  pojazdu. Pojazd  zostanie  poddany dziataniu ~ pol
elektromagnetycznych zgodnie z opisem zamieszczonym w niniejszym
zataczniku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zalaczniku, badanie jest
przeprowadzane zgodnie z norma ISO 11451-2:2003.

Alternatywne metody badan

Badanie moze by¢ alternatywnie przeprowadzone na placu badan dla
wszystkich pojazdow. Obiekt badawczy powinien spetnia¢ (krajowe)
wymogi prawne dotyczace emisji sygnatow elektromagnetycznych.

Jezeli pojazd jest dtuzszy niz 12 m, szerszy niz 2,60 m lub wyzszy niz
4,00 m, mozna uzy¢ metody duzego impulsu pradu (BCI) zgodnie z
norma ISO 11451-4 (wydanie pierwsze 1995) w zakresie czgstotliwosci
20-2 000 MHz z poziomami okreslonymi w zalaczniku I, punkt 6.7.2.1.

Stan pojazdu w czasie badan

Pojazd powinien by¢ bez tadunku, z wyjatkiem niezbednych urzadzen
badawczych.

. Silnik powinien normalnie obraca¢ kota napgdzane przy statej predkosci

50 km/godz., o ile z powoddéw technicznych producent nie preferuje
innej predkosci. Pojazd powinien by¢ umieszczony na odpowiednio
obcigzonym dynamometrze lub alternatywnie oparty na izolowanych
stojakach osiowych przy minimalnym przeswicie, jezeli nie ma do
dyspozycji dynamometru. Waly napedowe moga zosta¢ w odpowiednich
przypadkach odtaczone (np. w cigzarowce).

. Podstawowe warunki zwiazane z pojazdem

Niniejszy punkt okresla minimalne warunki badawcze i kryteria braku
akceptacji dla badan odpornosci pojazdu. Pozostale uktady pojazdu, ktore
moga wptywac na funkcje zwiazane z odporno$cia, musza by¢ badane w
sposob uzgodniony pomigdzy producentem a placowka techniczna.

Warunki badawcze pojazdu w ,,cyklu

50 km/h”

Kryteria braku akceptacji

Predko$¢ pojazdu 50 km/h + 20 %
(pojazd obraca rolki). Jezeli pojazd
wyposazono w uklad  cruise
control, powinien on by¢ wlaczony

Zmiana predkosci  wigksza od
+ 10 % predkosci nominalnej

W wypadku automatycznej skrzyni
biegéw: zmiana biegu powodujaca
zmiang + 10 %  predkosci
nominalnej

Swiatta mijania wlaczone (tryb
reczny)

Oswietlenie wylaczone

Przednie wycieraczki wylaczone | Calkowite zatrzymanie przednich
(tryb  reezny) z  maksymalna | wycieraczek

predkoscia

Kierunkowskaz po stronie | Zmiana czgstotliwosci (mniej niz

kierowcy wiaczony

0,75 Hz lub wigcej niz 2,25 Hz)

Zmiana cyklu pracy (mniej niz
25 % lub wigcej niz 75 %)
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2.2.

2.3.

3.1.

Warunki badawcze pojazdu w ,,cyklu
50 km/h”

Kryteria braku akceptacji

Regulowane zawieszenie w pozycji
normalnej

Nieoczekiwana znaczaca zmiana

Fotel kierowcy i kierownica w
pozycji srodkowe;j

Nieoczekiwana zmiana wigksza niz
10 % catkowitej odleglosci

Alarm nieaktywny

Nicoczekiwane wiaczenie alarmu

Klakson wytaczony

Nieoczekiwane wiaczenie alarmu

Poduszka powietrzna i uklady
paséw bezpieczenstwa dzialajace,
wylaczona  poduszka pasazera,
jezeli jest taka mozliwos¢

Nieoczekiwana aktywacja

Zamknigte drzwi automatyczne

Nieoczekiwane otwarcie

hamulca
pozycji

Regulowana dZzwignia
typu  endurance = w
normalnej

Nieoczekiwana aktywacja

Warunki badawcze pojazdu w ,,cyklu
hamowania”

Kryteria braku akceptacji

Do okre$lenia w planic badan

Wylaczenie $wiatel stop podczas

cyklu hamowania. Musza zawiera¢ | cyklu
.lea_ia.me pedatu hamul.ca (0 ile MC 1 Wiaczenie  wskaznika ostrzega-
istnieja przeciwwskazania . .
g - . . wczego hamulca 1 przerwanie
techniczne), ale  niekoniecznie b
o dziatania
dziatanie uktadu ochrony

hamulcow przed zablokowaniem Nieoczekiwane wlaczenie

. Wszystkie urzadzenia, ktore moga by¢ wlaczone na stale przez kierowceg

lub pasazera, powinny pracowa¢ normalnie.

. Wszystkie pozostate uktady, ktore wptywaja na sterowanie pojazdem przez

kierowcg, powinny by¢ wlaczone, tak jak podczas normalnego dzialania
pojazdu.

Jezeli pojazd posiada uktady elektryczne/elektroniczne, ktoére stanowia
integralna czg$¢ bezposredniego sterowania pojazdem, a ktdre nie beda
dziata¢ w warunkach okreslonych w pkt. 4.1, producent pojazdu begdzie
mogl przedstawi¢ organowi przeprowadzajacemu badania sprawozdanie
lub dodatkowy dowodd na to, ze uktad elektryczny/elektroniczny pojazdu
spetnia wymogi niniejszej dyrektywy. Takie dowody zostana zachowane
w dokumentach zatwierdzenia typu.

Podczas monitorowania pojazdu uzywane sa wylacznie urzadzenia nieza-
klocajace przebiegu badan. W celu ustalenia, czy wymagania niniejszego
zatacznika sa spelnione, monitorowana jest zewngtrzna czgs$¢ pojazdu
oraz jego kabina pasazerska (np. za pomoca kamer wideo, mikrofonéw

itp.).
Wymagania badawcze

Zakres czestotliwosci, czas oddziatywania, polaryzacja

Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu w
zakresie czgstotliwosci 20—1 000 MHz o polaryzacji pionowe;j.

Modulacja sygnatu badania to:

— modulacja amplitudy, z modulacja 1 kHz 1 80 % glgbia modulacji, w
zakresie czestotliwosci 20-800 MHz;

— modulacja fazowa, t na 577 ps, okres 4 600 us, w zakresie czgstotli-
wosci 800-2 000 MHz;

jezeli nie uzgodniono inaczej w porozumieniu pomigdzy placowka
techniczna a producentem pojazdu.

Wielko$¢ kroku zmiany czestotliwosci oraz czas oddzialywania sg
wybierane zgodnie z norma ISO 11451-1:2003.
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3.1.1.

4.1
4.1.1.

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie ISO 11451-1:2003 w zakresie czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla catego
pasma czgstotliwosci z laboratorium badawczego zgodnego z odpowied-
nimi czgsciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego
przez organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze wybra¢ mniejsza
liczbg czgstotliwosci w zakresie, na przyktad 27, 45, 65, 90, 120, 150,
190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1300 i 1800 MHz, aby
potwierdzi¢, ze pojazd spelnia wymagania niniejszego zatacznika.

W razie braku akceptacji podczas badan okreslonych w niniejszym
zataczniku, podejmowane sa czynnosci sprawdzajace, aby zapewniC, ze
wynikt on z istotnych warunkow badania, a nie jest wynikiem dziatania
niekontrolowanych pol.

Wytwarzanie pola o zadanym natgzeniu

Metodologia badania

Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjna, zgodna z norma
ISO 11451-1:2003.

. Kalibracja

Dla uktadow linii przesylowych uzywa si¢ jednej sondy w punkcie
odniesienia obiektu badawczego.

Dla anten uzywa si¢ czterech sond w linii odniesienia obiektu
badawczego.

. Etap badania

Centralna linia pojazdu jest ustawiona w punkcie lub linii odniesienia
obiektu badawczego. Pojazd powinien standardowo sta¢ przodem do
anteny stalej. Jezeli jednak zespoly sterowania elektronicznego i towarzy-
szace im okablowanie znajduja si¢ glownie w tylnej czgsSci pojazdu,
badanie powinno by¢ przeprowadzane przy pojezdzie stojacym tylem do
anteny. W przypadku dlugich pojazdow (tzn. z wykluczeniem
samochodéw osobowych 1 mniejszych vandw), ktorych zespoly
sterowania elektronicznego i1 towarzyszace im okablowanie znajduja sig
glownie w S$rodku pojazdu, punkt odniesienia mozna ustanowi¢ w
oparciu o prawa lub lewa powierzchni¢ boczna pojazdu. Taki punkt
odniesienia znajduje si¢ w S$rodku dhugos$ci pojazdu lub w punkcie
potozonym na jednej ze stron pojazdu wybranym przez producenta w
porozumieniu z odpowiednim organem, po wzigciu pod uwage rozmie-
szczenia uktadoéw elektronicznych i okablowania.

To badanie moze by¢ przeprowadzone tylko wtedy, jezeli pozwala na to
fizyczna budowa komory badawczej. Polozenie anteny musi by¢
zaznaczone w sprawozdaniu z badan.
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ZALACZNIK VII

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANEJ SZEROKOPASMOWEJ
EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNEJ Z PODZESPOLOW ELEK-
TRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

1. Przepisy ogodlne

1.1. Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do
podzespotow elektrycznych/elektronicznych, ktére nastgpnie moga by¢
instalowane w pojazdach spetiajacych wymogi zatacznika IV.

1.2. Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu pomiar szerokopasmowych emisji elektromag-
netycznych z podzespolow elektrycznych/elektronicznych, (na przyktad
uktad zaptonowy lub silniki elektryczne).

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zalaczniku, badanie jest
przeprowadzane zgodnie z normg CISPR 25 (wydanie drugie 2001).

2. Stan PZE w czasie badan

2.1. Badany podzespot elektryczny/elektroniczny pracuje w normalnym trybie
roboczym, najlepiej pod maksymalnym obciazeniem.

3. Warunki badania

3.1. Badanie jest przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 25 (wydanie drugie)
pkt 11 — metoda ALSE.

3.2. Alternatywne potozenie pomiarowe

Jako alternatywy dla pomieszczenia wytozonego materialem pochtaniajacym
(ALSE) mozna uzy¢ placu badawczego (OATS), ktory spelnia wymagania
normy CISPR 16-1 (wydanie drugie 2002) (patrz dodatek 1 do niniejszego
zalacznika).

3.3. Otoczenie

Aby zapewni¢, ze nie wystgpuja zewngtrzne szumy lub sygnaty o mocy
wystarczajacej do istotnego zafalszowania pomiaru, pomiary wykonuje si¢
przed lub po glownym badaniu. Podczas pomiaru poziom zewngtrznych
szumow lub sygnalow powinien by¢ o co najmniej 6 dB ponizej granic
interferencji podanych w pkt 6.5.2.1 zalacznika I, z wyjatkiem zamierzo-
nych transmisji waskopasmowych otoczenia.

4. Wymagania badawcze

4.1. Granice dotycza zakresu czgstotliwosci 30—1 000 MHz dla pomiaréow prze-
prowadzanych w komorze o czgSciowym wylozeniu materialem
pochtaniajacym lub na placu badan.

4.2. Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektorow szczytowych lub
quasi-szczytowych. Granice okreslone w zalaczniku I, punkty 6.2 i 6.5
odnosza si¢ do detektorow quasi-szczytowych. Jezeli stosowane sa
detektory szczytowe, nalezy zastosowa¢ mnoznik poprawkowy 20 dB, jak
podano w normie CISPR 12 (wydanie piate 2001).

4.3. Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie CISPR 25 (wydanie drugie 2002) w zakresie czgstotliwosci 30—
1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma
czgstotliwosci z laboratorium badawczego zgodnego z odpowiednimi
czg$ciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez
organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotli-
wosci na 13 pasm czgstotliwosci: 30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-
165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660, 660-820,
820—1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czgstotliwosciach charakte-
ryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm, aby
potwierdzi¢, ze PZE spelnia wymogi niniejszego zatacznika.
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44.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sa czynnoSci
sprawdzajace, aby zapewni¢, ze jest ono zwiazane z PZE, a nie z promienio-
waniem tla.

Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z
wzglednych w stosunku do granicy odczytow (polaryzacja pozioma i
pionowa) w kazdym z 13 pasm czgstotliwosci.
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Dodatek 1

Rysunek 1

Plac badawczy: granica obszaru badawczego podzespolu elektrycznego/elektronicznego

Rowny, pusty obszar, wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne

/——"_-—"ﬁ-
- ™~

e N

/ minimalny promien 15 m

badana prébka
\ na plaszezyznie uziemienia 1m

\ Antena /
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ZALACZNIK VIII

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANEJ WASKOPASMOWEJ
EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNEJ Z PODZESPOLOW ELETRYCZ-
NYCH/ELEKTRONICZNYCH

1. Przepisy ogolne

1.1. Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do
podzespotow elektrycznych/elektronicznych, ktére nastgpnie moga byc¢
instalowane w pojazdach spetniajacych wymogi zatacznika IV.

1.2. Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu pomiar waskopasmowych emis;ji elektromag-
netycznych, emitowanych np. przez uktady oparte na mikroprocesorach.

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zataczniku, badanie jest
przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 25 (wydanie drugie 2001).

2. Stan PZE w czasie badan

Badany podzespot elektryczny/elektroniczny pracuje w normalnym trybie
roboczym.

3. Warunki badania

3.1. Badanie jest przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 25 (wydanie drugie
2002) pkt 11 — metoda ALSE.

3.2. Alternatywne potozenie pomiarowe

Jako alternatywy dla pomieszczenia wytozonego materialem pochtaniajacym
(ALSE) mozna uzy¢ placu badawczego (OATS), ktory spelnia wymagania
normy CISPR 16-1 (wydanie drugie 2002) (patrz dodatek 1 do zatacznika
VID).

3.3. Otoczenie

Aby zapewni¢, ze nie wystgpuja zewngtrzne szumy lub sygnaly o mocy
wystarczajacej do istotnego zafalszowania pomiaru, pomiary wykonuje si¢
przed lub po gléwnym badaniu. Podczas pomiaru poziom zewngtrznych
szumow lub sygnalow powinien by¢ o co najmniej 6 dB ponizej granic
interferencji podanych w pkt 6.5.2.1 zatacznika I, z wyjatkiem zamierzo-
nych transmisji waskopasmowych otoczenia.

4. Wymagania badawcze

4.1. Granice dotycza zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz dla pomiaréw prze-
prowadzanych w komorze o czgSciowym wylozeniu materialem
pochtfaniajacym lub na placu badan.

4.2. Pomiary beda wykonywane za pomoca detektora wartosci $redniej.

4.3. Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie CISPR 12 (wydanie pigte 2002) w zakresie czgstotliwosci 30-
1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma
czgstotliwosci z laboratorium  badawczego zgodnego z odpowiednimi
czg$ciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez
organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotli-
wosci na 13 pasm czgstotliwosci: 30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-
165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660, 660-820,
820—1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czgstotliwosciach charakte-
ryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w kazdym z pasm, aby
potwierdzi¢, ze PZE spetnia wymogi niniejszego zatacznika. W razie prze-
kroczenia  granicy podczas badan, podejmowane sa  czynnoSci
sprawdzajace, aby zapewni¢, ze jest ono zwiazane z PZE, a nie z promienio-
waniem tla obejmujacym takze promieniowanie szerokopasmowe z PZE.
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4.4. Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z
wzglednych w stosunku do granicy odczytow (polaryzacja pozioma i
pionowa) w kazdym z 13 pasm czgstotliwosci.
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ZALACZNIK IX

METODY BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZ-
NYCH/ELEKTRONICZNYCH NA PROMIENIOWANIE

1.1.

1.2.
1.2.1.

2.1.
2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1

ELEKTROMAGNETYCZNE

Przepis ogodlne

Metody badawcze opisane w niniejszym zalaczniku moga by¢ uzyte w
stosunku do podzespotéw elektrycznych/elektronicznych.

Metody badawcze

Podzespoty elektryczne/elektroniczne moga spetnia¢ wymogi jakiejkol-
wiek kombinacji ponizej scharakteryzowanych metod badawczych,
wybranej przez producenta, pod warunkiem, ze zbadany zostanie pelen
zakres czgstotliwosci okreslony w pkt 3.1 niniejszego zatacznika.

— Metoda badania w komorze pochtaniajacej: zgodna z norma ISO
11452-2:2002

— Metoda badania w komorze TEM: zgodna z norma ISO 11452-3:
wydanie trzecie 2001

— Metoda badania z zastosowaniem duzego impulsu pradu (BCI):
zgodna z norma CD ISO 11452-4:2002

— Metoda badania z zastosowaniem linii paskowej: zgodna z norma
ISO 11452-5:wydanie drugie 2002

— Metoda badania z zastosowaniem linii paskowej: 800 mm: zgodna z
punktem 4.5 niniejszego zalacznika

(zakres czgstotliwosci 1 ogdlne warunki badania sa zgodne z norma ISO
11452-1:2002).

Stan podzespotu elektrycznego/elektronicznego w czasie badan
Warunki badania sa zgodne z norma ISO 11452-1:2002.

Badany podzespot elektryczny/elektroniczny jest wlaczony i pracuje w
normalnym trybie roboczym. Jest on ulozony zgodnie z opisem w
niniejszym zataczniku, chyba ze konkretne metody badawcze wymagaja
innego utozenia.

Wszelkie urzadzenia zewngtrzne niezbgedne do dziatania badanego
podzespotu elektrycznego/elektronicznego powinny by¢ umieszczone na
miejscu w fazie kalibracji. Zadne urzadzenie zewngtrzne nie moze
znajdowac sig blizej niz 1 m od punktu odniesienia w czasie kalibracji.

Aby zapewni¢ uzyskanie powtarzalnych wynikow, kiedy ponownie prze-
prowadza si¢ badania i pomiary, urzadzenie do generowania sygnatu
badawczego i jego uktad powinny spetniaé¢ te same warunki techniczne,
co urzadzenie uzyte w czasie kazdej odpowiedniej fazy kalibracji.

Jezeli badany podzespot elektryczny/elektroniczny sktada sig¢ z wigcej
niz jednej jednostki, przewody taczace powinny w idealnym przypadku
stanowi¢ zespot przewodow, jaki ma zostaé zastosowany w pojezdzie.
Jezeli nie jest to mozliwe, odlegltos¢ migdzy elektroniczna jednostka
sterowania a sztuczna siecia powinna by¢ rowna odleglosci okreslonej
w normie. Wszystkie przewody okablowania powinny by¢ zakonczone
w sposob jak najbardziej zgodny z rzeczywistoscia, najlepiej przy
uzyciu rzeczywistych obcigzen i wzbudnikow.

Ogolne wymagania badawcze

Zakres czgstotliwosci, czasy oddziatywania

Pomiary sa wykonywane w zakresie czgstotliwosci 20-2 000 MHz i
wielko$cia krokoéw zmiany czgstotliwosci zgodna z norma ISO 11452-
1:2002.

Modulacja sygnatu badania to:

— modulacja amplitudy, z modulacja 1 kHz i 80 % glebia modulacji, w
zakresie czestotliwosci 20-800 MHz;

— modulacja fazowa, t na 577 ps, okres 4 600 us, w zakresie czgstotli-
wosci 800-2 000 MHz;
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jezeli nie uzgodniono inaczej w porozumieniu pomigdzy placowka
techniczna a producentem pojazdu.

Wielko$¢ kroku zmiany czgstotliwosci oraz czas oddzialywania sa
wybierane zgodnie z norma ISO 11452-1:2001.

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w
normie ISO 11452-1:2002 w zakresie czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego
pasma czgstotliwosci z laboratorium badawczego zgodnego z odpowied-
nimi czgsciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego
przez organ zatwierdzajacy, placowka techniczna moze wybra¢ mniejsza
liczbg czgstotliwosci w zakresie, np.: 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230,
280, 380, 450, 600, 750, 900, 1300 i 1 800 MHz, aby potwierdzi¢, ze
PZE spelnia wymogi niniejszego zatacznika.

W razie braku akceptacji PZE podczas badan okreslonych w niniejszym
zalaczniku podejmowane sa czynno$ci sprawdzajace, aby zapewnic, ze
wynikt on z istotnych warunkow badania, a nie jest wynikiem dzialania
niekontrolowanych pol.

Specyficzne wymagania badawcze
Badanie w komorze pochtaniajacej

Metoda badawcza

Ta metoda badawcza umozliwia badanie uktadow elektrycznych/elektro-
nicznych  poprzez ~ wystawienie =~ PZA  na  promieniowanie
elektromagnetyczne wytwarzane przez anteng.

Metodologia badania

Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjna, zgodna z norma
ISO 11452-2:2002.

Badanie jest przeprowadzane z zastosowaniem polaryzacji pionowe;j.
Badanie w komorze TEM

Metoda badawcza

Komora TEM (poprzecznych fal elektromagnetycznych) wytwarza
jednorodne pola pomigdzy wewngtrznym przewodnikiem (przegroda) a
obudowg (ptaszczyzna uziemienia).

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 11452-3:wydanie
trzecie 2001.

Zaleznie od badanego PZE organ badawczy wybiera metod¢ maksymal-
nego sprzg¢zenia pola dla PZE lub dla okablowania wewnatrz komory
TEM.

Badanie z zastosowaniem duzego impulsu pradu (BCI)

Metoda badawcza

Metoda polega na przeprowadzaniu badan odpornosci w drodze
indukowania pradu bezposrednio w okablowaniu za pomoca sondy
impulsu pradu.

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO DIS 11452-4:2003 na
stole pomiarowym. Alternatywnie, PZE moze by¢ testowany w
pojezdzie, zgodnie z norma ISO 11451-4 (wydanie pierwsze 1995).

Sondg impulsu pradu umieszcza si¢ w odlegtosci 150 mm od badanego
PZE.

Do obliczenia wzbudzonych pradéw z mocy przewodzenia stosuje si¢
metode odniesienia.

Zakres czgstotliwosci metody jest ograniczony przez specyfikacje sondy
impulsu pradu.
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Badanie z zastosowaniem linii paskowej

Metoda badawcza

Ta metoda badawcza polega na poddaniu okablowania faczacego
elementy skltadowe w podzespole elektrycznym/elektronicznym
dziataniu pola elektromagnetycznego o okreslonym natgzeniu.

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 11452-5 (wydanie
drugie 2002).

Badanie z zastosowaniem linii paskowej 800 mm

Metoda badawcza

Linia paskowa sktada si¢ z dwoch rownolegltych plytek metalowych
umieszczonych w odleglosci 800 mm od siebie. Badane urzadzenie
umieszcza si¢ centralnie migdzy plytkami i poddaje dziataniu pola elek-
tromagnetycznego (patrz dodatek 1 do niniejszego zalacznika).

Metoda ta mozna bada¢ kompletne uktady elektroniczne, tacznie z
czujnikami i wzbudnikami, jak roéwniez z urzadzeniem sterujacym i
wiazka przewodow. Jest ona odpowiednia dla urzadzen, ktorych
najwigkszy wymiar jest mniejszy od jednej trzeciej odlegtosci migdzy
ptytkami.

Metodologia badania

Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa powinna by¢ umieszczona w ekranowanym pomie-
szczeniu (aby zapobiec emisjom zewngtrznym) w odleglosci 2 m od
Scian i wszelkich elementow metalowych, aby zapobiec odbiciom fal
elektromagnetycznych. W celu sttumienia tych odbi¢ mozna zastosowac
material pochlaniajacy czgstotliwosci radiowe. Linig paskowa nalezy
umiesci¢ na nieprzewodzacych podporach przynajmniej 0,4 m powyzej
podtogi.

Kalibracja linii paskowe;j

Sondg do pomiaru nat¢zenia pola nalezy umiesci¢c w $rodkowej jednej
trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego i1 poprzecznego przestrzeni
migdzy réwnoleglymi ptytkami pod nieobecnos¢ badanego uktadu.

Towarzyszace urzadzenia pomiarowe powinny by¢ umieszczone na
zewnatrz ekranowanego pomieszczenia. Przy kazdej czgstotliwosci
badawczej do linii paskowej doprowadzony zostanie pewien poziom
mocy, tak aby powstalo pole elektromagnetyczne o zadanym natgzeniu
przy antenie. Ten poziom mocy wyjsciowej lub inny parametr bezpo-
Srednio zwigzany z moca wyjsciowa niezbedny do zdefiniowania pola
bedzie wykorzystany w badaniach do celow zatwierdzenia typu, chyba
ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajda zmiany wymagajace
powtodrzenia tej procedury.

Instalacja badanego podzespotu elektrycznego/elektronicznego

Glowna jednostkg sterujaca nalezy umiesci¢ w srodkowej jednej trzeciej
wymiaru wzdluznego, pionowego i poprzecznego przestrzeni migdzy
rownolegtymi plytkami. Powinna by¢ ona wsparta na stojaku
wykonanym z nieprzewodzacego materiatu.

Glowna wiazka przewodow i przewody czujnika/wzbudnika

Glowna wiazka przewodow oraz wszelkie przewody czujnika/wzbudnika
powinny wychodzi¢ pionowo z jednostki sterujacej do gornej ptytki
(pomaga to maksymalizowac sprzgzenie z polem elektromagnetycznym).
Nastgpnie powinny one przechodzi¢c wzdluz dolnej czgsci plytki do
jednej z jej wolnych krawedzi, gdzie powinny zosta¢ zapgtlone do gory
i prowadzi¢ wzdluz gornej czesci plytki, az do podiaczenia do zasilania
linii paskowej. Nastgpnie przewody powinny zosta¢ skierowane do
urzadzen towarzyszacych, ktore powinny by¢ umieszczone na obszarze
poza wptywem pola elektromagnetycznego, np. na podlodze ekranowa-
nego pomieszczenia w odleglosci 1 m wzdtuznie od linii paskowe;.
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Dodatek 1

Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 800 mm
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Rysunek 2

Wymiary linii paskowej 800 mm
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Dodatek 2

Typowe wymiary komory TEM

Ponizsza tabela pokazuje wymiary do skonstruowania komory o okreslonych
granicach czgstotliwosci:

Gorna czgstot- | Wspdtezynnik | Wspotezynnik Przegroda Przegroda
liwos¢ ksztattu ksztattu plytowa b S (cm)
(MHz) komory komory (cm)

W:b L/'w
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
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ZALACZNIK X

METODY BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZ-
NYCH/ELEKTRONICZNYCH NA PRZEBIEGI PRZEJSCIOWE ORAZ
ICH EMISJI

1) Przepisy ogodlne

Ta metoda badawcza zapewni odporno$¢ PZE na przewodzone przebiegi
przejsciowe w uktadzie zasilania pojazdu i ograniczy przewodzone przebiegi
przej$ciowe z PZE do uktadu zasilania.

2) Odporno$¢ na zaktocenia w liniach zasilajacych

Impulsy testowe 1, 2a, 2b, 3a, 3b i 4 nalezy zastosowa¢ zgodnie z migdzyna-
rodowa norma ISO 7637-2:2002 do linii zasilajacych oraz do innych potaczen
PZE, ktére moga by¢ funkcjonalnie podtaczone do linii zasilajacych.

3) Emisja przewodzonych zaktocen w liniach zasilajacych

Pomiary wykonywaé zgodnie z migdzynarodowa norma ISO 7637-2:2002 w
odniesieniu do linii zasilajacych oraz do innych potaczen PZE, ktore moga
by¢ funkcjonalnie podiaczone do linii zasilajacych.



