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1 INTRODUCERE

11 OBIECTIVUL RAPORTULUI

Articolul 7 din Regulamentul (UE) nr. 70/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 18
ianuarie 2012 privind datele statistice referitoare la transportul rutier de marfuri! prevede ci, pani la
31 decembrie 2014 si ulterior din trei n trei ani, Comisia trebuie sd prezinte Parlamentului European
si Consiliului un raport privind punerea in aplicare a regulamentului si evolutiile viitoare. Prezentul
raport este al patrulea care indeplineste aceasta cerinta.

Prima sectiune a prezentului raport prezintd contextul, cadrul de actiune politicd si domeniul de
aplicare al regulamentului. A doua sectiune descrie punerea sa in aplicare de catre statele membre si
Comisie (Eurostat), sarcina si costurile suportate de statele membre 1n ceea ce priveste colectarea
datelor, aspectele metodologice si de calitate a datelor, precum si diferitele mijloace de publicare a
statisticilor privind transportul rutier de marfuri. Ultimele doua sectiuni se refera la posibilele evolutii
viitoare ale statisticilor privind transportul rutier de marfuri si furnizeaza principalele concluzii ale
raportului.

1.2 CONTEXT: CADRUL JURIDIC

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 este o reformare a Regulamentului (CE) nr. 1172/98 al Consiliului
din 25 mai 1998 privind datele statistice referitoare la transportul rutier de marfuri? si marcheaza un
pas Tnainte Tn elaborarea statisticilor in domeniul transporturilor in UE. Acesta este temeiul juridic
pentru colectarea unei game largi de date privind transportul rutier de marfuri.

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 prevede punerea la dispozitia Comisiei, a altor institutii ale UE si a
guvernelor nationale a unor date statistice comparabile, sigure, armonizate, regulate si cuprinzitoare
cu privire la amploarea si evolutia transportului rutier de marfuri. Aceste date sunt necesare pentru
incadrarea, monitorizarea si evaluarea politicilor UE.

Statele membre transmit informatii cétre Comisie sub formd de microdate: acest lucru le permite sa
ofere utilizatorilor tabele statistice continand diferite combinatii de variabile, sub rezerva garantiilor
privind fiabilitatea datelor.

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 este conceput sa reducd la minimum sarcina administrativd impusa
societdtilor de transport. Colectarea datelor se bazeaza pe o anchetd prin sondaj astfel incat se solicita
informatii numai pentru un esantion de vehicule de transport si pentru o perioada de timp limitata (in
general, o sdptdmand). Statele membre pot exclude din anchetd operatiunile de transport sub anumite
praguri®. Totusi, acest lucru ar putea afecta comparabilitatea intre statele membre si combinarea cu
informatii din alte surse de date.

1JOL 32,3.2.2012, p. 1.

2JOL 163, 6.6.1998, p. 1.

3 Tn conformitate cu articolul 1 din Regulamentul (UE) nr. 70/2012, fiecare stat membru poate exclude
vehiculele de transport rutier a céror sarcina utila sau greutate maxima admisa se situeaza sub o anumita limita.
Aceasta limitd nu poate depasi o sarcind utild de 3,5 tone sau o greutate maxima admisa de 6 tone 1n cazul unui
singur autovehicul.
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Tabelele referitoare la statisticile privind transportul rutier de marfuri care trebuie difuzate de Eurostat
sunt definite Th Regulamentul (UE) nr. 202/2010 din 10 martie 2010 de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 6/2003 privind difuzarea statisticilor referitoare la transportul rutier de marfuri®,

1.3 CONTEXTUL POLITIC

Elaborarea unei politici comune in domeniul transporturilor necesita cunostinte aprofundate cu privire
la amploarea transportului rutier de marfuri si la modul in care a evoluat.

Pactul verde european® este o strategie de crestere care urmareste sa asigure durabilitatea economiei
UE prin transformarea provocarilor legate de clima si de mediu In oportunitati in toate domeniile de
politica si prin garantarea unei tranzitii echitabile si favorabile incluziunii. Pentru a se asigura
neutralitatea climatica, este necesara o reducere cu 90 % a emisiilor generate de transporturi pana in
2050. Printre actiunile prioritare pentru trecerea la o mobilitate durabila si inteligentd se numara:

o stimularea transportului multimodal;

e sprijinirea implementarii unor solutii de mobilitate multimodala automatizata si conectata;

e 0 abordare mai eficientd a costurilor externe ale activitatilor de transport prin stabilirea preturilor;

e intensificarea productiei si a utilizarii combustibililor alternativi durabili Tn  domeniul
transporturilor; si

e reducerea poludrii cauzate de transporturi, in special in orase.

In decembrie 2020, Comisia a prezentat ,,Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta —
nscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”®, care prezintd etapele planificate pentru
transformarea sistemului de transport al UE in conformitate cu obiectivele ambitioase ale Pactului
verde european. Strategia privind mobilitatea urmareste viziunea unei mobilitdti sustenabile,
abordabile ca pret, incluzive, inteligente, reziliente si competitive si necesitd o transformare
fundamentald a sectorului transporturilor. Aceasta se concretizeaza in trei abordari care ar trebui
aplicate tuturor modurilor de transport:

e prima consta in reducerea dependentei de combustibilii fosili prin inlocuirea flotelor existente cu
vehicule cu emisii scizute si cu vehicule cu emisii zero, precum si prin cresterea gradului de
utilizare a combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scizute de dioxid de carbon;

e a doua constd in cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport mai putin poluante si in
reorientarea unei parti substantiale a transportului rutier de marfuri efectuat in prezent pe cale
rutierd (75 %) cétre transportul feroviar si transportul pe cdile navigabile interioare;

e atreia consta 1n internalizarea costurilor externe. Strategia de mobilitate este Tnsotitd de un plan de
actiune, care enumera 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune, cu masuri concrete care
urmeaza sa fie adoptate.

Datele colectate in temeiul Regulamentului (UE) nr. 70/2012 sunt importante nu numai pentru factorii
de decizie, ci si pentru organizatiile profesionale, societdtile de transport, cercetatorii si specialistii Tn
modelarea transportului rutier. Rezultatele anchetei sunt fundamentale pentru monitorizarea pietei
transportului rutier de marfuri in UE si sunt utilizate in mod regulat ca referintd in comunicarile
Comisiei, in documentele de lucru ale serviciilor Comisiei si n evaludrile impactului. O cunoastere
aprofundatd a pietei contribuie la Tmbundtatirea competitivitdtii Intreprinderilor din acest sector.

4JO L 61, 11.3.2010, p. 24.
5 COM(2019) 640 final/3.
6 COM(2020) 789 final.
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Regulamentul produce statistici care pot fi utilizate, de asemenea, pentru a evalua potentialul
reorientarii transportului de marfuri de la transportul rutier la moduri de transport mai ecologice.
Ponderea transportului de marfa care utilizeaza transportul intermodal ar fi un set de date important in
viitor.

14 STATELE MEMBRE SI ALTE TARI VIZATE DE PREZENTUL RAPORT

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 se aplica in mod direct si integral tuturor statelor membre si le
impune acestora sa transmitd date trimestriale in conformitate cu articolul 5. Cu toate acestea, in
conformitate cu articolul 1 alineatul (3), Regulamentul (UE) nr. 70/2012 nu se va aplica in cazul
Maltei, atat timp cat numarul vehiculelor de transport rutier de marfuri inmatriculate in Malta
autorizate si efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri nu depaseste 400 de vehicule. in
acest scop, Malta trebuie sa raporteze anual catre Eurostat numarul de vehicule autorizate sa efectueze
transporturi rutiere internationale de marfuri. Malta trebuie sa raporteze acest numar cel tarziu pana la
sfarsitul lunii martie din anul care urmeaza celui pentru care a fost transmis numarul vehiculelor de
transport rutier de marfuri.

Norvegia si Elvetia furnizeazi, de asemenea, aceste date. In ceea ce priveste tirile candidate,
Muntenegru si Macedonia de Nord au furnizat aceste date incepand din 2016 si, respectiv, din 2020.
in prezent, Albania ia masurile necesare pentru a pregiti si a pune in aplicare ancheta privind
transportul rutier de marfuri. Eurostat profitd de orice ocazie pentru a incuraja tarile candidate si
potential candidate sa elaboreze si sa efectueze anchete privind transportul rutier de marfuri, astfel
incat acestea sa respecte legislatia UE Tn domeniul statisticii.

2 ACTIUNI SUBSECVENTE PUNERII TN APLICARE A REGULAMENTULUI (UE)
NR. 70/2012
2.1 RESPECTAREA OBLIGATIILOR LEGALE

Toate statele membre mentin un nivel foarte ridicat de respectare a obligatiilor de furnizare a datelor
definite Tn Regulamentul (UE) nr. 70/2012. Toate statele membre transmit seturile de date cerute,
fiind Tnregistrate intarzieri doar intr-un mic numar de cazuri, in principal ca urmare a actualizarii
sistemelor lor informatice si a rotatiei personalului. Acest lucru permite producerea de statistici de
inalta calitate, transmise 1n timp util si fiabile privind transportul rutier de marfuri in Europa.

2.2 METODELE UTILIZATE PENTRU COLECTAREA DATELOR TN STATELE MEMBRE

Dispozitiile metodologice prevazute in Regulamentul (UE) nr. 70/2012 ofera cadrul pentru colectarea
microdatelor bine definite de cétre statele membre pe baza anchetelor nationale.

Eurostat colecteaza informatii privind metodele de colectare a datelor nationale (utilizarea de registre,
metodologia de esantionare, acoperire etc.) si le publicd in publicatia sa Methodologies used in road
freight transport surveys in Member States, EFTA and candidate countries’ (,,Metodologiile utilizate
in cadrul anchetelor privind transportul rutier de marfuri in statele membre, AELS si tarile
candidate”).

7 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-manuals-and-guidelines/-/ks-gg-21-002 (disponibil numai Tn limba
engleza).
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In plus, tirile raportoare isi actualizeazi anual fisierele de metadate nationale in modelul ,,structura
Euro SDMX pentru metadate”. Metadatele nationale contin o prezentare statisticd a datelor privind
transportul rutier de marfuri, informatii privind legislatia nationala relevanta, politica de diseminare si
calitatea datelor, orice actualizari metodologice si informatii privind ancheta si prelucrarea statistica a
datelor®.

2.3 SARCINA ADMINISTRATIVA SI COSTURILE PENTRU STATELE MEMBRE

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 este conceput sa limiteze la minimum sarcina administrativd impusa
statelor membre. Majoritatea statelor membre nu trebuie sd ia masuri suplimentare, deoarece
procesele lor existente sunt suficiente pentru a satisface cerintele regulamentului in materie de
colectare a datelor.

Potrivit informatiilor raportate in metadatele nationale, marea majoritate a tarilor care au transmis
rapoarte considerd cd volumul de muncd necesar pentru furnizarea datelor este acceptabil. Exista
disparitati semnificative intre tari in ceea ce priveste sarcina si costul colectarii datelor. Acestea
depind de dimensiunea esantionului utilizat pentru colectarea datelor, care variaza de la o tara la alta,
precum si de sistemele nationale de compilare a datelor. Perioada medie de care au nevoie
respondentii pentru a raporta date privind un vehicul care efectueaza transporturi pe durata perioadei
de anchetd este estimatd de catre majoritatea tarilor la aproximativ 30-45 de minute. Cateva tari
inregistreaza perioade medii de raportare cuprinse intre 20-30 de minute.

Comisia contribuie la eforturile statelor membre de a elabora statistici nationale privind transportul
rutier de marfuri. Eurostat gestioneazd microdatele nationale si compileaza statistici (tabelele D)
pentru activitatea de transport din fiecare tard efectuatd de vehicule inmatriculate 1n alte tari. Aceste
statistici sunt trimise inapoi la autoritatile nationale de statistica, astfel incat acestea sd dispund de
informatii statistice complete cu privire la toate operatiunile de transport rutier de marfuri pe teritoriul
lor efectuate de camioane inmatriculate oriunde in UE (cu exceptia Maltei), in Elvetia si in Norvegia
si sa poatd elabora statistici nationale complete. Punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
nr. 70/2012 si a tabelelor D furnizate de Comisie a scutit tarile raportoare de efortul de colectare a
datelor privind activitatea camioanelor strdine pe teritoriul lor prin anchete nationale specifice. Prin
urmare, beneficiul adus de statisticile rezultate depaseste cu mult costul si sarcina administrativa
generate de colectarea datelor.

In plus, colectarea si gestionarea informatiilor la nivel de microdate ofera Eurostat flexibilitate in ceea
ce priveste indeplinirea nevoilor utilizatorilor de informatii statistice, fard intarzieri si eforturi
suplimentare la nivel national. Difuzarea statisticilor privind transportul rutier de marfuri de citre
Eurostat si publicarea ulterioard a tabelelor D de catre statele membre respectd dispozitiile
Regulamentului (UE) nr. 202/2010.

2.4 REDUCEREA SI SIMPLIFICAREA SARCINII ADMINISTRATIVE

Reducerea si simplificarea sarcinii administrative reprezintd un obiectiv permanent pentru Comisie. In
colaborare cu institutele nationale de statisticd, Eurostat pune in aplicare actiuni specifice pentru
reducerea sarcinii administrative la nivel national implicate de colectarea si raportarea datelor. Printre
aceste actiuni se numara:

8 https://ec.europa.eu/eurostat/cache/metadata/en/road_go_esms.htm (disponibil numai in limba englezi).
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1. dezvoltarea de instrumente care sa faciliteze raportarea datelor detaliate la nivel regional (de
exemplu, tabele care corespund codurilor postale si codurilor de nivel NUTS® 3 pentru a utiliza
informatii care sunt initial codificate numai in functie de codul postal);

2. instrumente de validare a seturilor de date nou dezvoltate, care permit tarilor raportoare sa isi
valideze datele Tnainte de a le transmite in mod oficial catre Eurostat si sd furnizeze feedback cu
privire la erori specifice pentru fiecare set de date;

3. reuniuni periodice ale expertilor din statele membre, din tarile AELS, din tarile candidate si tarile
potential candidate (Grupul de experti al Comisiei pentru statisticile privind transportul rutier de
marfuri si grupurile operative, daca este necesar) pentru a face schimb de bune practici si pentru a
discuta cu privire la calitatea datelor, aspectele metodologice si progresele viitoare.

Pentru a reduce sarcina pentru respondenti, mai multe state membre au raportat date utilizand
chestionare electronice, foi de lucru Excel electronice sau aplicatii mobile pentru transport, in locul
documentelor pe suport de hartie. Se preconizeazd cid mai multe tiri vor aplica metode similare in
viitorul apropiat.

2.5 VALIDAREA DATELOR SI CALITATEA DATELOR STATISTICE PRIMITE

Colectarea si transmiterea datelor este responsabilitatea statelor membre, dar Eurostat ia toate
masurile necesare pentru a detecta orice eroare din datele primite si pentru a mentine un sistem
informatic sofisticat pentru validarea si prelucrarea datelor. Incepand din 2022, Eurostat a dezvoltat
un sistem informatic avansat si mai solid, care contine doud componente Tmbundtatite: noi
instrumente de validare a datelor, care au fost puse in aplicare din ianuarie 2023 si un software
puternic (Statistical Analysis Systems — SAS) pentru prelucrarea microdatelor si a metadatelor. Noul
sistem informatic va fi complet dezvoltat pana in decembrie 2023 si va mbunatiti standardele
controalelor de calitate efectuate. Colectarea datelor privind transportul rutier de marfuri va beneficia
de acest sistem modernizat de validare si prelucrare a datelor.

In general, calitatea datelor primite de la statele membre este foarte buni. Toate statele membre
revizuiesc datele in cazul in care sunt detectate erori. Eurostat aplica un proces de validare detaliat
pentru verificarile trimestriale ale microdatelor si seriilor de timp in cazul datelor trimestriale si
anuale privind transportul de marfuri.

e Validarea microdatelor: statele membre transmit citre Eurostat seturi de date prin intermediul
portalului EDAMIS si in fisiere compatibile cu standardul SDMX (Statistical Data and Metadata
eXchange). Ulterior, seturilor de date primite li se aplicd un proces solid de validare in trei etape.

o In primul rand, instrumentul STRUVAL (STRUctural VALidation) valideaza fiecare set de date
din punctul de vedere al formatului, al exhaustivitatii cimpurilor obligatorii si al corectitudinii
structurii si codurilor utilizate.

o 1In al doilea rand, instrumentul CONVAL (CONtent VALidation) valideaza continutul fiecarui
set de date pe baza unor norme predefinite. Statele membre raportoare primesc un raport de
validare pentru fiecare set de date transmis care contine detalii ce faciliteaza corectarea oricaror
erori. Eurostat isi actualizeaza in mod continuu normele de validare aplicate pentru a satisface
nevoile 1n schimbare si a asigura elaborarea de statistici de Tnalta calitate.

® Nomenclatorul unititilor teritoriale de statistica: https://ec.europa.eu/eurostat/web/nuts/background (disponibil
in limbile engleza, franceza si germana).

RO


https://ec.europa.eu/eurostat/web/nuts/background

RO

o In al treilea rand, in cadrul sistemului informatic de gestionare a datelor se aplica un alt set de
norme de validare, in cadrul caruia datele trebuie sa fie corecte in proportie de 99,5 % inainte
de a putea fi stocate intr-o baza de date in vederea prelucrarii ulterioare.

e Verificarea seriilor de timp: Comisia considera ca este important sa se identifice valorile aberante
intr-o serie de timp inainte de publicarea datelor. Prin urmare, Eurostat efectueaza verificari ale
seriilor de timp atat in ceea ce priveste datele trimestriale, cat si datele anuale. Este important ca
tarile raportoare sa confirme tendintele atunci cand se observa variatii semnificative. Atunci cand
este necesar, tarile prezinta seturi de date revizuite sau explicatii privind motivele variatiilor
semnificative observate in seriile de timp. Aceste explicatii sunt prezentate in documentul Note
specifice tarii si tabelului®.

2.6 SPRIJINUL METODOLOGIC ACORDAT STATELOR MEMBRE

Eurostat furnizeaza in permanenta sprijin metodologic si tehnic statelor membre si mentine un sistem
informatic fiabil de date si metadate pentru elaborarea statisticilor privind transportul rutier de
marfuri.

Eurostat a elaborat doud manuale de referintd pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
nr. 70/2012:

e Road freight transport methodology* (,Metodologia transportului rutier de marfuri”), care
prezintd baza metodologica pentru compilarea statisticilor privind transportul rutier de marfuri in
statele membre, in tarile AELS, in térile candidate si in tarile potential candidate;

e Methodologies used in road freight transport surveys in Member States, EFTA and candidate
countries (,,Metodologiile utilizate in cadrul anchetelor privind transportul rutier de marfuri in
statele membre, in tarile AELS si in tdrile candidate™), care prezinta aspecte metodologice ale
anchetelor privind transportul rutier de marfuri efectuate in tarile raportoare.

2.7 DIFUZAREA DATELOR
271 Tabelele cu date de difuzat ale Eurostat

Datele agregate, bazate pe microdatele colectate Tn temeiul Regulamentului (UE) nr. 70/2012, sunt
publicate Tn baza de date pentru difuzare a Eurostat'?. Utilizatorii pot obtine tabele statistice detaliate
elaborate Tn conformitate cu dispozitiile Regulamentului (UE) nr. 202/2010. Exista 43 de tabele
privind transportul rutier de marfuri, completate de un singur fisier de metadate UE si de mai multe
fisiere de metadate nationale.

In 2022, Eurostat a difuzat un nou tabel privind performanta teritorializati a transportului rutier de
marfuri (in tone-kilometri), care este definitd ca performanta pe un teritoriu national independent de
tara de inmatriculare a transportatorului. Pentru a calcula seria de date privind performante
teritorializata a transportului, performanta transportului rutier international declaratd de fiecare stat
membru este defalcatda in functie de performantele care au avut loc in fiecare stat membru al UE.

10 https://circabc.europa.eu/ui/group/Oc7al2bf-2645-4509-9339-a266f3ele44d/library/f54dbc3c-55e5-469d-
b8e1-4872271562da/details (disponibil numai in limba engleza).

11 https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-manuals-and-guidelines/-/KS-GQ-16-105 (disponibil numai n
limba englezd).

12 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database (disponibil doar in limbile englezd, francezd si
germana).
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Redistribuirea datelor privind performanta transporturilor cétre alte state membre implicd modelarea
itinerarului probabil al deplasarii si proiectarea acestuia pe reteaua rutierd a UE. Eurostat calculeaza
acest lucru cu ajutorul unei matrice de distante. Noul tabel prezintd performanta totala, nationala,
internationald si a transportului de cabotaj pentru fiecare stat membru al UE, UE-27 in ansamblu,
Norvegia si Elvetia. Datele nationale si datele privind cabotajul utilizate pentru elaborarea acestui
tabel sunt datele colectate in temeiul Regulamentului (UE) nr. 70/2012.

2.7.2 Publicatii

Eurostat elaboreaza articole in publicatia sa ,,Statistics Explained” (,,Statistici explicate) referitoare la
transportul rutier de marfuri, care prezintd o analizd a datelor pentru mass-media si pentru public.
Acestea acopera urmatoarele aspecte:

e general trends in road freight transport'® (,,Tendintele generale in materie de transport rutier de
marfuri”);

e road freight transport by vehicle characteristics®* (,,Transport rutier de marfuri in functie de
caracteristicile vehiculului”);

e road freight transport by journey characteristics® (,,Transport rutier de marfuri in functie de
caracteristicile parcursului”);

e road freight transport by type of goods®® (,,Transportul rutier de marfuri in functie de tipul de
marfuri”);

e road freight transport statistics - cabotage!’ (,,Statistici privind transportul rutier de marfuri —
cabotaj”).

Aceste articole au fost actualizate anual (cu exceptia articolului privind cabotajul, care a fost
actualizat o datd la 2 ani pand in 2022, dar care va fi, de asemenea, actualizat anual incepand cu
2023). Articolele sunt actualizate Tn momentul in care se finalizeaza colectarea datelor pentru un
anumit an de referinta.

2.7.3 Date anonimizate

In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 557/2013 al Comisiei®®, microdatele privind transportul
rutier de marfuri sunt anonimizate si puse la dispozitia entitatilor de cercetare in scopuri stiintifice.
Cererile de date anonimizate sunt primite de Comisie (Eurostat), iar accesul este acordat in urma
aprobarii comune a Comisiei (Eurostat) si a autoritatilor statistice nationale. In 2021, in 2022 si in
primele 8 luni ale anului 2023, s-a acordat acces la datele anonimizate din ancheta europeana privind
transportul rutier de marfuri unui numaér de sapte entitati de cercetare diferite.

13 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight transport_statistics (disponibil numai
in limba engleza).

14 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport by vehicle characteristics
(disponibil numai in limba engleza).

15 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight transport by journey characteristics
(disponibil numai In limba englezd).

16 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport by type of goods
(disponibil numai 1n limba englezd).

17 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_freight transport_statistics -_cabotage
(disponibil numai Tn limba engleza).

18 Regulamentul (UE) nr. 557/2013 al Comisiei din 17 iunie 2013 de punere in aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 223/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind statisticile europene in ceea ce priveste accesul
la date confidentiale in scopuri stiintifice si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 831/2002 al Comisiei (JO L
164, 18.6.2013, p. 16).
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274 Alte modalitati de difuzare

Datele privind transportul rutier de marfuri sunt, de asemenea, difuzate prin extragerea de date
personalizate pentru utilizatori in stirile Eurostat [de exemplu, Increase in road freight transport as of
2021% (,,Cresterea transportului rutier de marfuri incepand din 2021”)] si in alte publicatii Eurostat
[de exemplu, Key figures on European transport® (,,Cifre-cheie privind transportul european”), Key
figures on the EU in the world? (,,Cifre-cheie privind UE in lume”), Eurostat regional yearbook %
(,,Anuarul regional al Eurostat”) si Key figures on the European food chain % (,,Cifre-cheie privind
lantul alimentar european’)]. Datele sunt, de asemenea, difuzate in publicatiile altor directii generale
ale Comisiei, in special in cele ale Directiei Generale Mobilitate si Transporturi [de exemplu,
Statistical pocketbook®* (,,Publicatia statisticd de buzunar”)]. Toate datele incluse in extragerile si
publicatiile personalizate sunt, de asemenea, publicate In baza de date pentru difuzare a Eurostat.

3 EVOLUTII ULTERIOARE ALE STATISTICILOR PRIVIND TRANSPORTUL
RUTIER DE MARFURI

Pactul verde european, care are ca obiectiv atingerea neutralitatii climatice In Europa pana in 2050,
include un set de politici transformationale in diverse sectoare economice, inclusiv in sectorul
transporturilor. Statisticile privind transportul rutier de marfuri pot contribui la stabilirea si la
monitorizarea obiectivelor de politicd. Acest lucru se realizeaza prin furnizarea de date privind
volumele de marfuri transportate, kilometrii parcursi, echipamentele si infrastructura de transport
rutier. Transportul rutier de marfuri este un sector deosebit de important, deoarece reprezinta cea mai
mare pondere a transportului intern de marfuri din UE (77,3 % in 2021 in tone-kilometri)?.

Eurostat, statele membre, tarile AELS, tarile candidate si tarile potential candidate discutd despre
nevoile In materie de date, modalitatile de Tmbunatatire a statisticilor privind transportul rutier de
marfuri si de reducere si mai mult a sarcinii de colectare a datelor, n cadrul reuniunilor Grupului de
experti al Comisiei pentru statisticile privind transportul rutier de marfuri.

O evolutie inregistratd incepand din 2018 se referd la statisticile viitoare privind transportul cu
vehicule utilitare usoare. Aceste vehicule nu transporta incarcaturi foarte grele, insa parcurg un numar
mare de kilometri in zonele urbane, determinand astfel o intensificare semnificativa a emisiilor si a
traficului. In plus, o utilizare sporitd a acestor vehicule poate fi observata, de asemenea, in deplasirile
interurbane si internationale. Nevoia de date privind vehiculele utilitare usoare devine importanta
pentru multe tari, deoarece acestea sunt integrate Tn domeniul de aplicare al politicii UE in domeniul
transporturilor si in actele juridice conexe. Unele dintre datele privind vehiculele utilitare usoare pot fi
extrase din registrele inspectiilor tehnice auto care colecteaza informatii privind tipul de motor, clasa
de greutate si tipul de combustibil ale vehiculului, precum si tehnologia sa de control al emisiilor.

19 https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/w/ddn-20230725-1 (disponibil numai in limba
englezd).

20 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/w/ks-07-22-523 (disponibil numai in limba englezi).

2L https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/w/ks-ex-23-001 (disponibil numai in limba englezi).

22 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-flagship-publications/-/ks-ha-22-001 (disponibil numai in limba
engleza).

23 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/w/ks-fk-22-001 (disponibil numai in limba englezi).

24 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical-
pocketbook-2022_en (disponibil numai in limba engleza).

%5 Sursa: Tabelul Eurostat Modal split of inland freight transport (,,Repartitia modald a transportului intern de
marfuri”): https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/TRAN_HV_FRMOD/default/table?lang=en
(disponibil Tn limbile engleza, franceza si germana).
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Un grup operativ dedicat transportului cu vehicule utilitare usoare a fost creat in 2018 pentru a discuta
o metodologie de colectare a datelor, inclusiv definitii, praguri, surse de date si variabile. In 2022,
grupul operativ a elaborat un document metodologic impreund cu optiuni pentru potentiale
chestionare care sa fie utilizate pentru colectarea de date relevante. Metodologia propusa este testata
de mai multe state membre n contextul granturilor Eurostat din 2022. Odata ce rezultatele proiectelor
finantate prin granturi vor fi disponibile, grupul va ajusta metodologia propusa.

In cadrul unei consultari scrise din 2022, tarile raportoare au fost invitate sa isi aducd contributia cu
privire la posibilele imbunatatiri si la noile variabile in colectarea datelor pentru transportul rutier de
marfuri. Contributia lor la aceasta consultare a vizat:

e armonizarea categoriilor de vehicule care urmeaza sd fie analizate pentru colectarea datelor in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 70/2012;

e 0 variabila suplimentara bazata pe tipul de combustibil;

e cventuala eliminare a variabilei optionale Al.1 (,posibilitatea de a utiliza vehiculul pentru
transportul combinat”);

e o propunere de raportare a variabilei optionale A1.6 pe categorii NACE la nivel de doua cifre in
loc de patru cifre;

e 0 noud variabild optionala privind clasa de emisii a autovehiculelor.

Aceste aspecte au fost discutate in cadrul reuniunii din 2022 a Grupului de experti al Comisiei pentru
statisticile privind transportul rutier de marfuri si vor fi monitorizate in cadrul viitoarelor reuniuni ale
acestui grup.

4 CONCLUZII

Experienta dobanditd si rezultatele obtinute in urma punerii in aplicare a Regulamentului (UE)
nr. 70/2012 privind statisticile referitoare la transportul rutier de marfuri raman pozitive. Statele
membre respecta obligatiile de furnizare a datelor, iar resursele alocate atat la nivel national, cat si la
nivelul Comisiei permit obtinerea unor rezultate de inalta calitate. Comisia sprijina statele membre in
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 70/2012 si incurajeaza tarile candidate si potential
candidate sd elaboreze si sd efectueze anchete privind transportul rutier de marfuri. Comisia si-a
modernizat sistemul informatic pentru validarea si prelucrarea microdatelor transmise si a extins
difuzarea statisticilor privind transportul rutier de marfuri. Grupul de experti al Comisiei pentru
statisticile privind transportul rutier de marfuri rimane organismul in care se discutd in mod activ
punerea in aplicare a regulamentului si imbunatatirile potentiale ale acestuia.

Regulamentul (UE) nr. 70/2012 continua sa reprezinte un instrument eficace si eficient pentru
elaborarea de statistici sigure si comparabile in domeniul transportului rutier de marfuri, atat la nivelul
UE, cat si la nivel national, evitand astfel suprapunerea activitatilor. Statisticile elaborate sunt difuzate
sub formd de tabele in baza de date si publicatiile de difuzare ale Eurostat, ca seturi de date
anonimizate si extrageri personalizate de date. Statisticile privind transportul rutier de marfuri sunt
valoroase pentru elaborarea si evaluarea politicilor si pentru monitorizarea pietei transportului rutier
de marfuri in UE.
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