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1 WPROWADZENIE

1.1 CEL SPRAWOZDANIA

Zgodnie z art. 7 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 70/2012 z dnia 18 stycznia
2012 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy* do dnia
31 grudnia 2014 r., a nastepnie co trzy lata, Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu oraz
Radzie sprawozdanie z wykonania rozporzadzenia oraz dotyczace przysztych zmian. Niniejsze
sprawozdanie jest czwartym sprawozdaniem sporzadzonym w celu spetnienia tego wymogu.

W pierwszej sekcji niniejszego sprawozdania przedstawiono tlo, kontekst polityczny i zakres
rozporzadzenia. W sekcji drugiej opisano jego wdrazanie przez panstwa cztonkowskie i Komisje
(Eurostat), obcigzenia i koszty panstw czionkowskich zwigzane z gromadzeniem danych, kwestie
metodyczne i dotyczace jakosci danych oraz rézne sposoby publikowania statystyk dotyczacych
transportu drogowego towaréw. W dwoch ostatnich sekcjach odniesiono si¢ do mozliwych przysztych
zmian w zakresie statystyk dotyczacych transportu drogowego towardéw i przedstawiono gtowne
wnioski sprawozdania.

1.2 KONTEKST RAM PRAWNYCH

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 jest wersjg przeksztatcong rozporzadzenia Rady (WE) nr 1172/98
z dnia 25 maja 1998 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu drogowego
rzeczy? i stanowi krok naprzéd w zakresie rozwoju statystyk dotyczacych transportu w UE. Stanowi
ono podstawe prawng gromadzenia szerokiego zakresu danych na temat transportu drogowego
towarow.

Dzigki rozporzadzeniu (UE) nr 70/2012 zapewniono Komisji, innym instytucjom UE oraz rzadom
krajowym poréwnywalne, wiarygodne, zharmonizowane, regularnie aktualizowane i wyczerpujace
dane statystyczne dotyczace skali i rozwoju transportu drogowego rzeczy. Informacje te sg niezbedne
do opracowywania, monitorowania i oceny réznych obszaréw polityki UE.

Panstwa cztonkowskie przesylaja informacje do Komisji w formie danych jednostkowych. Dzigki
temu uzytkownikom mozna udostepni¢ tabele statystyczne zawierajace wiele roznych kombinacji
zmiennych, z zastrzezeniem zabezpieczen zwigzanych z wiarygodnosciag danych.

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 opracowano wtaki sposob, aby zminimalizowaé obcigzenia
przedsigbiorstw transportowych. Gromadzenie danych jest oparte na badaniach sondazowych, a zatem
informacje wymagane sg jedynie dla wybranej proby pojazdéw oraz w odniesieniu do ograniczonego
okresu (zwykle jest to tydzien). Panstwa czlonkowskie mogg wykluczy¢ z badan operacje
transportowe 0 parametrach ponizej okreSlonego progu®. Mogloby to jednak utrudnié
porownywalnos¢ miedzy panstwami cztonkowskimi oraz potaczenie z informacjami pochodzacymi
z innych zrédet danych.

1Dz.U.L3223.2.2012,s. 1.

2Dz.U. L 163 76.6.1998, s. 1.

3 Zgodnie zart. 1 rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 kazde pafstwo cztonkowskie moze wylaczy¢ z zakresu
stosowania tego rozporzadzenia pojazdy samochodowe transportowe, ktorych tadowno$¢ lub dopuszczalna
masa catkowita jest nizsza niz okreslony limit. Limit nie moze przekroczy¢ 3,5 tony tadownosci lub 6 ton
dopuszczalnej masy catkowitej w przypadku pojedynczych pojazddw silnikowych.
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Tabele statystyczne dotyczace transportu drogowego towarow, ktore maja by¢ rozpowszechniane
przez Eurostat, okre$lono w rozporzadzeniu (UE) nr 202/2010 z dnia 10 marca 2010 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie (WE) nr 6/2003 dotyczace rozpowszechniania wynikéow badan statystycznych
w zakresie przewozu drogowego rzeczy*.

1.3 KONTEKST POLITYCZNY

Opracowanie wspolnej polityki transportowej wymaga szczegélowej wiedzy na temat wielkosci
i rozwoju transportu drogowego towarow.

Europejski Zielony tad® jest strategia rozwoju, dzicki ktorej gospodarka UE ma sta¢ sie
zrownowazona W wyniku przeksztalcenia wyzwan zwigzanych z klimatem i srodowiskiem
naturalnym w mozliwosci rozwoju we wszystkich obszarach polityki oraz w wyniku sprawiedliwej
i sprzyjajacej wiaczeniu spotecznemu transformacji. Aby osiggngé neutralnos¢ klimatyczna,
konieczne bedzie ograniczenie emisji W sektorze transportu 0 90 % do 2050 r. Priorytetowe dziatania
na rzecz przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnos$¢ obejmuja:

e stymulowanie transportu multimodalnego;

e wspieranie wdrazania rozwigzan W zakresie mobilno$ci zautomatyzowanej iopartej na sieci
w odniesieniu do réznych rodzajow transportu;

o lepsze uwzglednienie kosztow zewnetrznych dzialalno$ci transportowej przez odpowiednie
ustalanie cen;

e rozwinigcie produkcji i wprowadzania alternatywnych, zrownowazonych paliw transportowych;
oraz

e obnizenie poziomu zanieczyszczen pochodzacych z transportu, w szczegdlnosci w miastach.

W grudniu 2020 r. Komisja przedstawita ,,Strategiec na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przysztosci™®, w ktérej opisano planowane kroki na
drodze do przeksztalcenia systemu transportowego UE zgodnie zambicjami przewidzianymi
w Europejskim Zielonym Ladzie. W strategii na rzecz mobilno$ci nakreslono wizje zrownowazonej,
przystepnej cenowo, sprzyjajacej wlaczeniu spotecznemu, inteligentnej, odpornej i konkurencyjnej
mobilnosci, ktéra wymaga gruntownej transformacji sektora transportu. Przektada si¢ to na trzy
podejscia, ktore nalezy zastosowaé do wszystkich rodzajow transportu:

e pierwsze polega na zmniejszeniu zalezno$ci od paliw kopalnych w drodze zastapienia istniejacych
flot pojazdami nisko- izeroemisyjnymi oraz zwigkszenia wykorzystania paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych;

e drugie polega na wykorzystaniu mniej zanieczyszczajacych rodzajéw transportu iznacznym
zwigkszeniu roli kolei i$rodladowych drog wodnych w s$rodladowym transporcie towarow,
ktorego 75 % stanowi dzi$ transport drogowy;

e w ramach trzeciego podejscia przewiduje si¢ internalizacje kosztow zewnetrznych. Strategii na
rzecz mobilnosci towarzyszy plan dziatania, w ktorym wymieniono 82 inicjatywy w 10
kluczowych obszarach dziatania wraz z konkretnymi §rodkami, ktore nalezy przyjac.

Dane gromadzone na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 maja znaczenie nie tylko dla
decydentoéw, ale takze dla organizacji zawodowych, przedsigebiorstw transportowych, naukowcow

4Dz.U. L 61211.3.2010, s. 24.
5 COM(2019) 640 final.
6§ COM(2020) 789 final.
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i specjalistow w dziedzinie modelowania w obszarze transportu drogowego. Wyniki badania maja
zasadnicze znaczenie dla monitorowania rynku drogowego transportu rzeczy w Europie i sg
regularnie wykorzystywane jako punkt odniesienia w komunikatach Komisji, dokumentach
roboczych stuzb Komisji iocenach skutkéw. Doglebna znajomos¢ rynku przyczynia si¢ do
zwigkszenia konkurencyjnosci przedsiebiorstw W tym sektorze. Na podstawie rozporzadzenia
sporzadzane sa statystyki, ktore mozna rowniez wykorzysta¢c do oceny potencjalu w sektorze
transportu towardéw w zakresie przechodzenia z transportu drogowego na bardziej przyjazne dla
srodowiska rodzaje transportu. Wazne bytoby uzyska¢ zbior danych dotyczacy udzialu transportu
towardw, w przypadku ktorego korzysta si¢ z transportu intermodalnego.

14 PANSTWA CZLONKOWSKIE | INNE KRAJE OBJETE ROZPORZADZENIEM

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 stosuje si¢ bezposrednio iw catoSci do wszystkich panstw
cztonkowskich, aw jego art. 5 przewidziano wymog przekazywania przez panstwa czionkowskie
danych kwartalnych. Zgodnie z art. 1 ust. 3 rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 nie bedzie mie¢ jednak
zastosowania do Malty dopoki liczba zarejestrowanych na Malcie pojazdéw samochodowych do
transportu rzeczy uprawnionych do miedzynarodowego transportu drogowego rzeczy nie przekroczy
400 pojazddw. W tym celu Malta ma obowigzek zgtaszania raz w roku Eurostatowi liczby pojazdow
uprawnionych do miedzynarodowego transportu drogowego rzeczy. Malta musi zglaszaé te
informacj¢ najp6zniej do konca marca roku nastepnego po roku, ktorego dotyczy liczba pojazdow
samochodowych do transportu rzeczy.

Norwegia i Szwajcaria rowniez przekazuja te dane. Jezeli chodzi o kraje kandydujace, Czarnogora
i Macedonia Poétnocna przekazuja te dane odpowiednio od 2016 r. i2020r. Albania podejmuje
obecnie niezbedne dziatania w celu opracowania i przeprowadzenia badania w zakresie transportu
drogowego towardw. Eurostat korzysta z kazdej okazji, aby zacheci¢ kraje kandydujace i potencjalne
kraje kandydujace do opracowania i przeprowadzenia badan w zakresie transportu drogowego
towarow, tak aby byly one zgodne z prawodawstwem UE w dziedzinie statystyki.

2 DZIALANIA NASTEPCZE W ZWIAZKU Z WYKONANIEM ROZPORZADZENIA
(UE) NR 70/2012
2.1 PRZESTRZEGANIE ZOBOWIAZAN PRAWNYCH

Wszystkie panstwa cztonkowskie utrzymujg bardzo wysoki poziom przestrzegania obowigzku
udostepniania danych okreslonego W rozporzadzeniu (UE) nr70/2012. Wszystkie panstwa
cztonkowskie dostarczaja wymagane zbiory danych, aopOznienia wystapity tylko w kilku
przypadkach, gtownie ze wzgledu na aktualizacje systemow informatycznych panstw cztonkowskich
i rotacje personelu. Dzigki temu mozliwe jest przygotowanie wysokiej jakosci, aktualnych
i wiarygodnych statystyk na temat transportu drogowego towaréw w Europie.

2.2 METODY GROMADZENIA DANYCH STOSOWANE W PANSTWACH CZLONKOWSKICH

Ustalenia dotyczace metod okreslone W rozporzadzeniu (UE) nr 70/2012 zapewniaja ramy dotyczace
gromadzenia dobrze zdefiniowanych danych jednostkowych przez panstwa czlonkowskie na
podstawie badan krajowych.

Eurostat gromadzi informacje na temat krajowych metod gromadzenia danych (korzystanie
Z rejestrow, metodologia doboru prdby, zakres itp.) iudostepnia je w publikacji zatytulowanej
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,Metodologia stosowana W badaniach transportu drogowego towaréw w panstwach cztonkowskich,
panstwach EFTA i krajach kandydujgcych™’.

Ponadto panstwa zglaszajace dane aktualizujg co roku swoje krajowe pliki metadanych w szablonie
»Buro SDMX Metadata Structure”. Krajowe metadane zawieraja statystyczng prezentacje danych
dotyczacych transportu drogowego towardéw; informacje na temat odpowiednich przepisow
krajowych, polityki rozpowszechniania i jakosci danych; wszelkie aktualizacje dotyczace metodyki
oraz informacje na temat badania i statystycznego przetwarzania danych®,

2.3 OBCIAZENIE | KOSZTY DLA PANSTW CZELONKOWSKICH

Rozporzadzenie (UE) nr 70/2012 opracowano w taki sposob, aby ograniczy¢ obcigzenie panstw
cztonkowskich do minimum. Wigkszo$¢ panstw czlonkowskich nie musiala wprowadzaé
dodatkowych $rodkéw, jako ze ich istniejace procedury sa wystarczajace, aby spelni¢c wymogi
dotyczace gromadzenia danych.

Jak wynika zinformacji przedstawionych w krajowych metadanych, znaczna wigkszo$¢ panstw
zglaszajacych dane uznala, Ze obciazenie zwigzane z przekazywaniem danych jest mozliwe do
zaakceptowania. Istniejg znaczne dysproporcje migdzy panstwami, jezeli chodzi 0 obcigzenie i koszty
zwigzane Z gromadzeniem danych. Zaleza one od wielko$ci proby wykorzystanej do gromadzenia
danych, ktéra w poszczegdlnych krajach jest rozna, oraz od krajowych systemdw zestawiania danych.
Sredni czas potrzebny respondentom na przekazanie danych dotyczacych jednego pojazdu
wykonujacego przejazdy W okresie objetym badaniem oceniono W wigkszosci panstw na okoto 30-45
minut. Kilka panstw zglasza $redni czas w przedziale 20—30 minut.

Komisja wnosi wktad w dziatania panstw cztonkowskich na rzecz tworzenia krajowych statystyk
drogowego transportu towardéw. Eurostat zarzadza krajowymi danymi jednostkowymi i zestawia
statystyki (tabele D) dotyczace dziatalnosci transportowej wykonywanej w kazdym Kraju przez
pojazdy zarejestrowane w innych krajach. Statystyki te wysytane sg z powrotem do krajowych
organow statystycznych, aby dysponowaly one pelnymi informacjami statystycznymi na temat
wszystkich operacji transportu drogowego na ich terytorium z udziatem samochodow cigezarowych
zarejestrowanych w innych panstwach UE (z wyjatkiem Malty), w Szwajcarii i w Norwegii i mogty
sporzadza¢ kompletne krajowe statystyki. Wykonywanie rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 oraz
wykorzystywanie tabel D dostarczanych przez Komisje pozwala panstwom zglaszajacym dane
unikng¢ prowadzenia specjalnych badan krajowych, aby gromadzi¢ dane na temat aktywnosci
zagranicznych samochodow cigzarowych na ich terytorium. Nad kosztami i o0bcigzeniami
generowanymi w zwigzku z gromadzeniem danych znacznie przewazajg zatem korzys$ci wynikajace
z powstatych statystyk.

Ponadto gromadzenie informacji i zarzadzanie nimi na poziomie danych jednostkowych zapewnia
Eurostatowi  elastyczno$§¢ W zaspokajaniu  potrzeb uzytkownikow  w zakresie  informacji
statystycznych, bez opo6znien idodatkowych staran na szczeblu krajowym. Rozpowszechnianie
statystyk dotyczacych transportu drogowego towaréw przez Eurostat oraz dalsza publikacja tabel D
przez panstwa cztonkowskie sa zgodne z przepisami rozporzadzenia (UE) nr 202/2010.

7 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-manuals-and-guidelines/-/ks-gg-21-002  (dokument  dostepny
wylacznie w jezyku angielskim).

8 https://ec.europa.eu/eurostat/cache/metadata/en/road_go_esms.htm (dokument dostepny wylacznie w jezyku
angielskim).
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24 ZMNIEJSZENIE | UPROSZCZENIE OBCIAZENIA ADMINISTRACYJNEGO

Zmniejszenie i uproszczenie obcigzenia administracyjnego pozostaja aktualnym celem Komisji. We
wspolpracy z krajowymi urzgdami statystycznymi Eurostat wdraza konkretne dziatania, aby
zmniejszy¢ obcigzenie zwigzane z gromadzeniem i zgtaszaniem danych na poziomie krajowym.
Dziatania te obejmuja:

1. opracowanie narzgdzi ulatwiajacych zglaszanie szczegdélowych danych na poziomie regionalnym
(np. tabel odpowiadajacych kodom pocztowym ikodom na poziomie NUTS 3° wcelu
wykorzystania informacji, ktore sg pierwotnie kodowane wytacznie kodem pocztowym);

2. nowo opracowane narzgdzia walidacji zbioréw danych, umozliwiajace panstwom zglaszajacym
dane walidacje¢ danych przed ich oficjalnym przekazaniem do Eurostatu oraz przekazywanie
informacji zwrotnych na temat konkretnych btedow w odniesieniu do kazdego zbioru danych;

3. regularne spotkania ekspertow z panstw cztonkowskich, panstw EFTA, krajéw kandydujacych
i potencjalnych krajow kandydujacych (w razie potrzeby w ramach grupy ekspertow Komisji ds.
statystyk dotyczacych transportu drogowego towarOw igrup zadaniowych) w celu wymiany
dobrych praktyk oraz oméwienia jakosci danych, problemoéw z zakresu metodyki i przysztego
rozwoju.

Aby zmniejszy¢ obciazenie respondentow, kilka panstw cztonkowskich przekazuje dane za pomoca e-
kwestionariuszy, elektronicznych arkuszy Excel lub aplikacji mobilnych wykorzystywanych
w sektorze transportu zamiast dokumentow papierowych. Oczekuje si¢, ze W najblizszej przysztosci
wiecej krajow zastosuje podobne metody.

2.5 WALIDACJA DANYCH | JAKOSC OTRZYMYWANYCH DANYCH STATYSTYCZNYCH

Za gromadzenie i przekazywanie danych odpowiadaja panstwa cztonkowskie, natomiast to Eurostat
wdraza wszelkie niezbedne $rodki stuzace wykrywaniu wszelkich bledow w otrzymywanych danych
i utrzymuje zlozony system informatyczny do celow walidacji i przetwarzania danych. Od 2022 r.
Eurostat opracowuje zaawansowany i solidniejszy system informatyczny, na ktory sktadajg si¢ dwa
udoskonalone elementy: nowe narzedzia walidacji danych, ktére sag wdrazane od stycznia 2023 r.,
oraz pot¢zne oprogramowanie (Systemy analizy statystycznej, Statistical Analysis Systems — SAS) do
przetwarzania danych jednostkowych i metadanych. Nowy system informatyczny zostanie ukonczony
do grudnia 2023 r. i poprawi standardy przeprowadzanych kontroli jakosci. Ten zmodernizowany
system walidacji i przetwarzania danych zapewni korzysci w odniesieniu do gromadzenia danych
dotyczacych transportu drogowego towarow.

Ogolnie rzecz biorge, jako$¢ danych otrzymywanych od panstw cztonkowskich jest bardzo dobra.
Wszystkie panstwa czlonkowskie korygujg dane w przypadku wykrycia btedow. Eurostat stosuje
szczegolowy proces walidacji w odniesieniu do danych jednostkowych oraz kontrolge szeregow
czasowych w odniesieniu do kwartalnych i rocznych danych dotyczacych transportu towarowego.

e Walidacja danych jednostkowych: panstwa cztonkowskie przekazuja Eurostatowi zbiory danych
za posrednictwem portalu EDAMIS oraz w plikach zgodnych ze standardem SDMX (standard
wymiany danych i metadanych statystycznych). Do otrzymanych zbiorow danych stosuje sig¢
nastepnie solidny trdjetapowy proces walidacji.

9 Wspolna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celow statystycznych:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/nuts/background (strona dostgpna W jezykach angielskim, francuskim
i niemieckim).
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o Po pierwsze, przy uzyciu narzgdzia STRUVAL (walidacja strukturalna, STRUctural
VALidation) waliduje si¢ kazdy zbiér danych pod wzglgdem formatu, zawarto$ci pol
obowigzkowych oraz poprawnosci zastosowanej struktury i koddw.

o Po drugie, przy uzyciu narzedzia CONVAL (walidacja zawartosci, CONtent VALidation)
waliduje si¢ zawarto$¢ kazdego zbioru danych na podstawie wczesniej okreslonych zasad.
Panstwa cztonkowskie zglaszajace dane otrzymuja w odniesieniu do kazdego przekazanego
zbioru danych sprawozdanie z walidacji, zawierajace szczegotowe informacje umozliwiajace
tatwe skorygowanie wszelkich bledow. Eurostat stale rozwija stosowane przez siebie zasady
dotyczace walidacji, aby zaspokajaé zmieniajace si¢ potrzeby izapewni¢ opracowywanie
wysokiej jakosci statystyk.

o Po trzecie, w ramach informatycznego systemu zarzadzania danymi stosuje si¢ inny zestaw
zasad walidacji, zgodnie z ktorymi dane musza by¢ poprawne w 99,5 %, zanim bgda mogty by¢
umieszczone w bazie danych do celéw dalszego przetwarzania.

e Kontrole szeregéw czasowych: Komisja uwaza, ze przed opublikowaniem danych wazne jest
zidentyfikowanie warto$ci oddalonych w szeregu czasowym. Eurostat przeprowadza w zwigzku
z tym kontrole szeregéw czasowych zaréwno danych kwartalnych, jak i rocznych. W przypadku
zaobserwowania znaczacych roznic wazne jest, aby panstwa zglaszajace dane potwierdzaty
tendencje. W razie koniecznosci panstwa przekazuja skorygowane zbiory danych lub wyjasnienia
przyczyn znaczacych rozbieznosci W szeregach czasowych. Wyjasnienia te wymieniono
w dokumencie ,,Uwagi dotyczace poszczegolnych krajow i tabel”™,

2.6 WSPARCIE METODYCZNE DLA PANSTW CZLONKOWSKICH

Eurostat zapewnia panstwom cztonkowskim state wsparcie metodologiczne i techniczne oraz
utrzymuje niezawodny system informacyjny w zakresie danych i metadanych w celu generowania
statystyk dotyczacych transportu drogowego towarow.

Eurostat opracowal dwa podrgczniki referencyjne dotyczace wykonania rozporzadzenia (UE)
nr 70/2012:

e podrecznik zatytutowany ,,Metodologia W zakresie transportu drogowego towarow”l, w ktérym
okreslono podstawe metodologicznag zestawiania danych statystycznych dotyczacych transportu
drogowego towarOw w panstwach cztonkowskich, panstwach EFTA, krajach kandydujacych
i potencjalnych krajach kandydujacych;

e podrecznik zatytutowany ,,Metodologia stosowana w badaniach transportu drogowego towarow
w panstwach  cztonkowskich, panstwach EFTA ikrajach kandydujacych”, w ktorym
przedstawiono aspekty metodologiczne badan dotyczacych transportu drogowego towarOw
prowadzonych w panstwach zgtaszajacych dane.

Whttps://circabc.europa.eu/ui/group/0c7al2bf-2645-4509-9339-a266f3eled4d/library/f54dbc3c-55e5-469d-
b8e1-4872271562da/details (dokument dostgpny wytacznie w jezyku angielskim).

11 https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-manuals-and-guidelines/-/KS-GQ-16-105 (dokument dostepny
wylacznie w jezyku angielskim).
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2.7 ROZzPOWSZECHNIANIE DANYCH
2.7.1 Tabele Eurostatu stuzace rozpowszechnianiu

Dane zagregowane, oparte na danych jednostkowych zgromadzonych na podstawie rozporzadzenia
(UE) nr70/2012, sa publikowane w bazie danych Eurostatu stuzacej rozpowszechnianiu®?,
Uzytkownicy moga otrzymacé szczegblowe tabele statystyczne opracowane zgodnie z przepisami
rozporzadzenia (UE) nr 202/2010. Istnieja 43 tabele dotyczace transportu drogowego towarow
uzupetnione jednym unijny plikiem metadanych i kilkoma krajowymi plikami metadanych.

W 2022 r. Eurostat rozpowszechnit nowg tabel¢ dotyczaca wynikoéw terytorialnych w zakresie
transportu drogowego towaréw (w tonokilometrach), zdefiniowanych jako wyniki na terytorium
krajowym niezaleznie od kraju rejestracji przewoznika. Aby obliczy¢ szereg wynikéw terytorialnych
w zakresie transportu, deklarowane przez kazde panstwo czlonkowskie wyniki w zakresie
miedzynarodowego transportu drogowego ujmuje si¢ W podziale na wyniki osiggni¢te W kazdym
innym panstwie czlonkowskim UE. Redystrybucja danych dotyczacych wynikéw transportu do
innych panstw cztonkowskich wigze si¢ z modelowaniem prawdopodobnej trasy podrozy
i odwzorowaniem jej w ramach sieci drogowej UE. Eurostat przeprowadza te obliczenia za pomoca
macierzy odlegtosci. W nowej tabeli przedstawia si¢ wyniki W zakresie transportu ogétem, transportu
krajowego, miedzynarodowego i kabotazowego dla kazdego panstwa cztonkowskiego UE, UE-27
jako catosci, Norwegii i Szwajcarii. Danymi dotyczgcymi transportu krajowego i kabotazowego
wykorzystywanymi do sporzadzenia tej tabeli sg dane zgromadzone na podstawie rozporzadzenia
(UE) nr 70/2012.

2.7.2 Publikacje

Eurostat publikuje artykuly na temat transportu drogowego towarow z serii ,,Statistics Explained”,
ktore zawieraja analiz¢ danych dla mediow i0g0tu spoteczenstwa. Dotycza one nastgpujacych
zagadnien:

¢ 0go6lne tendencje w transporcie drogowym towarow?

e transport drogowy towar6w ze wzgledu na charakterystyke pojazdow'
e transport drogowy towar6w ze wzgledu na charakterystyke tras®®

e transport drogowy towardéw ze wzgledu na rodzaj towarow*®

e transport drogowy towaréw — kabotaz

Artykuly te sa aktualizowane co roku (z wyjatkiem artykutu dotyczacego kabotazu, ktory byt
aktualizowany co dwa lata do 2022r., ale od 2023 r. bedzie réwniez aktualizowany co roku).
Artykuly sa aktualizowane po zakonczeniu procesu gromadzenia danych dla danego roku odniesienia.

12 https://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database (dane dostepne W jezyku angielskim, francuskim
i niemieckim).

13 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics (dokument
dostepny wytacznie w jezyku angielskim).

14 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport by vehicle characteristics
(dokument dostgpny wytacznie w jezyku angielskim).

15 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight transport by journey characteristics
(dokument dostgpny wytacznie w jezyku angielskim).

16 http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport by type of goods
(dokument dostgpny wytacznie w jezyku angielskim).

17 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road freight transport statistics - cabotage
(dokument dostgpny wylacznie w jezyku angielskim).
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2.7.3 Dane zanonimizowane

Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 557/2013'® dane jednostkowe dotyczgce transportu
drogowego towaréw podlegaja anonimizacji i sa udostgpniane jednostkom badawczym do celéw
naukowych. Komisja (Eurostat) otrzymuje wnioski o dane zanonimizowane, adostep do nich
przyznawany jest po ich wspolnym zatwierdzeniu przez Komisje (Eurostat) ikrajowe organy
statystyczne. W 2021 r., 2022 r. i pierwszych 8 miesigcach 2023 r. dostgpu do zanonimizowanych
danych pochodzacych z europejskiego badania drogowego transportu towarowego udzielono siedmiu
jednostkom badawczym.

2.7.4 Inne sposoby rozpowszechniania

Dane dotyczace transportu drogowego towaroOw sa rowniez rozpowszechniane za posrednictwem
wyciggéw danych dostosowanych do potrzeb uzytkownikéw w serwisach informacyjnych Eurostatu
(np. ,,Increase in road freight transport as of 2021” [,,Wzrost drogowego transportu towarowego
od 2021 r.”]*®) oraz w innych publikacjach Eurostatu (np. ,Key figures on European transport”
[,,Podstawowe dane liczbowe dotyczace europejskiego transportu”]?°, , Key figures on the EU in the
world ” [,,Podstawowe dane liczbowe dotyczace UE na $wiecie?”], ,,Eurostat regional yearbook”
[,,Rocznik regionalny Eurostatu™]?? i ,,Key figures on the European food chain” [,,Podstawowe dane
liczbowe dotyczace europejskiego lancucha zywnos$ciowego”]®). Dane te s3 rowniez
rozpowszechniane w publikacjach innych dyrekcji generalnych Komisji, w szczegdlnosci Dyrekcji
Generalnej ds. Mobilnoéci i Transportu (np. ,,Statistical pocketbook”[,,Maly rocznik statystyczny”]?*).
Wszystkie dane zawarte wwyciggach danych dostosowanych do potrzeb uzytkownikow
i publikacjach sg réwniez publikowane w bazie danych Eurostatu stuzacej do rozpowszechniania
informacji.

3 DALSZY’ROZWOJ STATYSTYK W ZAKRESIE TRANSPORTU DROGOWEGO
TOWAROW

Europejski Zielony tad, ktorego celem jest osiggnigcie neutralnosci klimatycznej UE do 2050r.,
obejmuje szereg transformacyjnych strategii politycznych dotyczacych poszczegdlnych sektorow
gospodarki, w tym w sektorze transportu. Statystyki dotyczace transportu drogowego towaréw moga
stanowi¢ pomoc W Okreslaniu imonitorowaniu celow polityki. Taki efekt osigga si¢ przez
dostarczanie danych na temat wolumenu przewozonych towardw, liczby przejechanych kilometrow

18 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 557/2013 z dnia 17 czerwca 2013 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia
(WE) nr 223/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie europejskiej statystyki w zakresie dostepu do
poufnych danych do celéw naukowych i uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 831/2002 (Dz.U. L 164
z 18.6.2013, s. 16).

19 https://ec.europa.eu/eurostat/en/web/products-eurostat-news/w/ddn-20230725-1 (dokument dostepny
wylacznie w jezyku angielskim).

20 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/w/ks-07-22-523  (dokument  dostepny  wylacznie
w jezyku angielskim).

2L https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/w/ks-ex-23-001  (dokument dostepny  wylacznie
w jezyku angielskim).

22 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-flagship-publications/-/ks-ha-22-001 (dokument dostepny
wylacznie W jezyku angielskim).

23 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-key-figures/wiks-fk-22-001 ~ (dokument  dostepny  wylacznie
w jezyku angielskim).

24 https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-figures-statistical-pocketbook/statistical -
pocketbook-2022_en (dokument dostepny wylacznie W jezyku angielskim).
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oraz sprzetu i infrastruktury transportu drogowego. Transport drogowy towarOw jest sektorem
0 SzCzegblnym znaczeniu, poniewaz ma najwiekszy udzial w unijnym lagdowym transporcie
towarowym (77,3 % w 2021 r. pod wzgledem tonokilometrow)?®.

Eurostat, panstwa cztonkowskie, panstwa EFTA, kraje kandydujace i potencjalne kraje kandydujace
omawiajg potrzeby w zakresie danych, sposoby poprawy statystyk dotyczacych transportu drogowego
towarow oraz sposoby dalszego zmniejszenia obcigzenia zwigzanego z gromadzeniem danych
podczas posiedzen grupy ekspertow Komisji ds. statystyk dotyczacych transportu drogowego
towarow.

Jedna ze zmian, ktora zainicjowano w 2018 r., dotyczy przysztych statystyk w zakresie transportu
lekkimi pojazdami uzytkowymi. Takie pojazdy nie przewozg bardzo ci¢zkich fadunkéw, natomiast na
obszarach miejskich pokonuja znaczng liczbe kilometréw, a zatem w znacznym stopniu przyczyniaja
si¢ do emisji zanieczyszczen i powstawania zatorow komunikacyjnych. Ponadto obserwuje si¢ wzrost
wykorzystania  tych  pojazdow  rowniez  w przypadku  przejazdéow  miedzymiastowych
i miedzynarodowych. Zapotrzebowanie na dane dotyczace lekkich pojazdow uzytkowych nabiera
znaczenia dla wielu panstw, poniewaz pojazdy te sag wlaczane w zakres polityki transportowej UE
i powigzanych z nig aktow prawnych. Czg¢$¢ danych dotyczacych lekkich pojazdow uzytkowych
mozna pobra¢ z rejestrow badan zdatno$ci do ruchu drogowego, W ktérym gromadzone sg informacje
o typie silnika, klasie wagowej i typie paliwa pojazdu, oraz o technologii kontroli emisji.

W 2018 r., w celu omoéwienia metodyki gromadzenia danych, w tym definicji, progéw, zrodet danych
i zmiennych, utworzono grupe zadaniowa zajmujaca si¢ transportem lekkimi pojazdami uzytkowymi.
W 2022 r. grupa zadaniowa opracowata dokument metodyczny wraz z mozliwosciami wykorzystania
ewentualnych kwestionariuszy do gromadzenia odpowiednich danych. Proponowang metodyke
testuje kilka panstw cztonkowskich w kontek$cie dotacji Eurostatu na 2022 r. Po udostepnieniu
wynikéw projektow finansowanych z dotacji grupa dopracuje proponowang metodyke.

W ramach pisemnych konsultacji przeprowadzonych w 2022 r. panstwa zglaszajace dane poproszono
0 przedstawienie uwag dotyczacych potencjalnych usprawnien i nowych zmiennych stosowanych na
potrzeby gromadzenia danych dotyczacych transportu drogowego towaréw. Ich wktad w ramach tych
konsultacji dotyczyt:

e harmonizacji kategorii pojazdow, ktore maja by¢ badane do celow gromadzenia danych na
podstawie rozporzadzenia (UE) nr 70/2012;

o dodatkowej zmiennej dotyczacej rodzaju paliwa;

e potencjalnego wyeliminowania fakultatywnej zmiennej Al.l1 (,,mozliwos¢ wykorzystania
pojazdéw w transporcie intermodalnym”);

e propozycji zglaszania fakultatywnej zmiennej A1.6 dotyczacej kategorii NACE na poziomie
dwucyfrowym zamiast na poziomie czterocyfrowym;

e nowej fakultatywnej zmiennej dotyczacej klasy emisji z pojazdow silnikowych.

Kwestie te zostaly omowione na posiedzeniu grupy ekspertow Komisji ds. statystyk dotyczacych
transportu drogowego towaréw w 2022 r. i beda dalej omawiane na przysztych posiedzeniach tej

grupy.

%7r6dlo: Tabela Eurostatu Podzial zadarh przewozowych Wramach lgdowego transportu towarowego:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/TRAN_HV_FRMOD/default/table?lang=en (dane dostepne
w jezyku angielskim, francuskim i niemieckim).
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4 WNIOSKI

Zdobyte dos$wiadczenia i uzyskane wyniki w zakresie wykonywania rozporzadzenia (UE) nr 70/2012
W sprawie statystyk dotyczacych drogowego transportu rzeczy pozostaja pozytywne. Panstwa
cztonkowskie wypelniaja obowiazki w zakresie przekazywania danych, azasoby przydzielane na
szczeblu zaréwno krajowym, jak i Komisji umozliwiaja uzyskiwanie wysokiej jakosci wynikow.
Komisja wspiera panstwa czlonkowskie we wdrazaniu rozporzadzenia (UE) nr 70/2012 i zacheca
kraje kandydujace i potencjalne kraje kandydujace do opracowania i przeprowadzania badan
dotyczacych transportu drogowego towardw. Komisja zmodernizowala swoj system informatyczny
stuzacy do walidacji i przetwarzania przekazywanych danych jednostkowych oraz rozszerzyta
rozpowszechnianie statystyk dotyczacych transportu drogowego towarow. Grupa ekspertow Komisji
ds. statystyk dotyczacych transportu drogowego towardw pozostaje organem, W Ktorym aktywnie
omawia si¢ wdrazanie rozporzadzenia i potencjalne usprawnienia w tym zakresie.

Rozporzadzenie (UE) nr70/2012 pozostaje skutecznym iwydajnym narzedziem stuzacym
opracowywaniu wiarygodnych i porownywalnych statystyk dotyczacych transportu drogowego
towarow zarowno na szczeblu UE, jak iszczeblu krajowym, pozwalajac zapobiega¢ dublowaniu
pracy. Sporzadzane statystyki rozpowszechniane sa w formie tabel w bazie danych Eurostatu stuzacej
rozpowszechnianiu oraz w jego publikacjach, w formie zanonimizowanych zbioréw danych oraz
wyciggow danych dostosowanych do potrzeb uzytkownikéw. Statystyki dotyczace transportu
drogowego towarow stanowig cenne zrodto informacji do celow opracowywania ioceny strategii
politycznych oraz monitorowania rynku transportu drogowego towaréw w UE.
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