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SPRENDIMALI

KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 2019/1585
2019 m. rugséjo 24 d.

dél oro eismo paskirstymo Amsterdamo Schipholio ir Amsterdamo Lelistado oro uostams
taisykliy nustatymo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008
19 straipsnj

(pranesta dokumentu Nr. C(2019) 6816)

(Tekstas autentiskas tik nyderlandy kalba)

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama | 2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1008/2008 dél oro
susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy ('), o ypac i $io reglamento 19 straipsnio 3 dalj,

pasitarusi su Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 25 straipsnio 1 dalyje nurodytu komitetu,

kadangi:

1. PROCEDURA

(1)  Po ankstesnio pranesimo, kuris véliau buvo atsiimtas (%), Nyderlandy institucijos 2019 m. kovo 25 d. el. laisku (?)
pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 3 dalj pranesé¢ Komisijai apie ketinimg nustatyti tam tikras
oro eismo paskirstymo taisykles, taikomas Amsterdamo Schipholio ir Amsterdamo Lelistado oro uostams
Nyderlanduose (toliau atitinkamai — Schipholio oro uostas arba Lelistado oro uostas), ir priimti ministerijos
dekreto projekta ir Infrastruktiros ir vandens tikio ministro jsakymo projekta. 2019 m. kovo 29 d. el. laisku (%)
Nyderlandy institucijos pateiké i§ dalies pakeista ministerijos dekreto projekto versijg ir Infrastruktiiros ir vandens
tikio ministro jsakymo projekta (°), taip pat kitus 2019 m. kovo 25 d. pranesime jau esancius elementus.

(2)  Prie Nyderlandy institucijy pateiktos informacijos kaip priedai pridedami keturiy tyrimy duomenys: 1) pajégumy
paklausa Schipholio oro uoste 2023 m.; 2) pajégumy paklausa Schipholio oro uoste 2030 m.; 3) antriné prekyba
Schipholio oro uoste (°) ir 4) oro transporto bendroviy suskaidyta veikla.

(3) 2019 m. balandzio 12 d. (") Komisija Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje paskelbé ketinamy priimti oro eismo
paskirstymo taisykliy santraukg ir paragino suinteresuotasias Salis pateikti savo pastabas.

(4) 2019 m. liepos 3 d. () ir 2019 m. liepos 11 d. () rastais Nyderlandy institucijos pateiké pranesimo dalinio
pakeitimo dokumentg, kuriuo siekiama atsizvelgti i Komisijos tarnyby iskeltus klausimus. Tuo paciu 2019 m.
liepos 11 d. rastu ir 2019 m. liepos 16 d. el. laisku (*°) Nyderlandy institucijos pranesé apie kitas pranesimui
reik§mingas faktines aplinkybes, susijusias su oro uosty pasiekiamumu ir ty institucijy ketinimais dél laikotarpio,
per kurj Lelistado oro uostas bus atidarytas komerciniams skrydziams.

(') OLL293,200810 31, p. 3.
() 2018 m. liepos 12 d. Nyderlandy institucijos pranesé Komisijai apie pirmgsias oro eismo paskirstymo taisykles, skirtas Schipholio ir
Lelistado oro uostams. 2018 m. gruodzio 4 d. Nyderlandy institucijos §j pranesimg atsiémeé.
(’) Registracijos Nr. Ares (2019)2057632.
(*) Registracijos Nr. Ares (2019)2256246.
() Aanmelding verkeersverdelingsregel voor de Nederlandse luchthavens Lelystad Airport en Schiphol.
(®) Tris tyrimus atliko konsultaciné jmoné ,Seo Amsterdam Economics®.
() OLC136,2019 412, p. 26.
(®) Registracijos Nr. Ares (2019)4236859.
(°) Registracijos Nr. Ares (2019)4595066.
(") Registracijos Nr. Ares (2019)4595552.
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2. PRIEMONES APRASYMAS IR NYDERLANDU INSTITUCIJ NUSTATYTAS TIKSLAS
2.1. Priemonés apraSymas
(5)  EPT projekta dél oro eismo paskirstymo Schipholio ir Lelistado oro uostams sudaro $ie elementai:

a) Isigaliojus ministerijos dekretui Lelistado oro uostas, kurj Nyderlandy Vyriausybé iki 2020 m. pabaigos
planuoja atidaryti komerciniams skrydziams, bus paskelbtas koordinuojamu oro uostu, kaip tai apibrézta
Tarybos reglamente (EEB) Nr. 95/93 (') (toliau — Laiko tarpsniy reglamentas). Lelistado oro uostas.

b) NepaZeidziant Laiko tarpsniy reglamento, oro vezéjui teikiama pirmenybé reikalauti laiko tarpsniy kilti arba
tipti Lelistado oro uoste, jei tas oro vezéjas:

— anksciau paskirtus laiko tarpsnius Schipholio oro uoste perdavé kitam oro vezéjui arba juos grazino laiko
tarpsniy koordinatoriui; arba

— isipareigoja anks¢iau paskirtus laiko tarpsnius Schipholio oro uoste nuo $iol naudoti jungiamiesiems
skrydziams vykdyti.

¢) b punkte nurodyta taisyklé taikoma tik tiems laiko tarpsniams Schipholio oro uoste, kurie ankstesniu
atitinkamu tvarkara$¢iy sudarymo laikotarpiu arba bent trimis ankstesniais atitinkamais tvarkara$¢iy sudarymo
laikotarpiais i§ keturiy buvo naudojami tiesioginiams skrydziams vykdyti.

(6)  Savokos ,jungiamieji skrydziai“ ir ,tiesioginiai skrydziai“ bus apibréztos Infrastruktiiros ir vandens tikio ministro
jsakymu. Be to, reikéty nustatyti taisykles dél kriterijy, kuriuos turi atitikti ie skrydziai. Pagal tuos kriterijus
skrydziai turéty biti klasifikuojami kas dvejus metus, o apie bet kokia nauja klasifikacija reikéty paskelbti ne
veliau kaip likus vieniems metams iki jos jsigaliojimo. Siais jgaliojimais grindziamas jsakymo projektas yra
priemonés, apie kurig pranesta, dalis [Zr. Sio sprendimo 13-21 konstatuojamasias dalis].

(7)  Pagal EPT projekta nereikalaujama, kad Lelistado oro uoste naudojamo pajégumo dienos ir valandos atitikty
atitinkamy laiko tarpsniy Schipholio oro uoste, kurie pagal $io sprendimo 5 konstatuojamosios dalies b punkte
nurodyta taisykle buvo perduoti, grazinti arba kuriuos pradéta naudoti kitaip, dienas ir valandas.

(8)  Oro vezéjas, kuris remiasi dekreto projekto 2 straipsnio 2 dalimi [t. y. $io sprendimo 5 konstatuojamosios dalies
b punkte nurodyta taisykle], privalo informuoti ministra, laiko tarpsniy koordinatoriy ir, kai taikoma, oro vezéja-
gavéjg ir nurodyti atitinkamus laiko tarpsnius Schipholio oro uoste. Informuodamas ministrag oro vezéjas turi
jrodyti, kad jvykdyti dekreto projekto [Sio sprendimo 5 konstatuojamosios dalies ¢ punktas] 2 straipsnio 5 dalyje
nustatyti reikalavimai.

(9)  Pagal dekreto projekto 3 straipsnio 1 dalj anks¢iau paskirti laiko tarpsniai, kuriems taikoma dekreto projekto
2 straipsnio 2 dalis [apraSyta Sio sprendimo 5 konstatuojamosios dalies b punkte], turi biiti naudojami tik jungia-
miesiems skrydziams.

(10) Ministerijos dekreto projekto 3 straipsnio 2, 3 ir 4 dalyse numatytos $ios nuostatos:

,2) Sio dekreto taikymo laikotarpiu oro vezéjas, turintis 1 dalyje nurodyty anksciau paskirty laiko tarpsniy, turi
vykdyti bent tiek jungiamyjy skrydziy, kiek jy vykdé atitinkamu tvarkaras¢iy sudarymo laikotarpiu pries
gaudamas tuos laiko tarpsnius juos perdavus pagal 2 straipsnio 2 dalies a punktg arba prie§ taikant Siems
laiko tarpsniams 2 straipsnio 2 dalies b punkta, atsizvelgiant j konkrety atvejj, pridedant tiek jungiamyjy
skrydziy, kiek yra ty laiko tarpsniy.

Nukrypstant nuo pirmos pastraipos ir 3 dalyje nustatytomis salygomis toks oro vezéjas gali sumazinti
jungiamyjy skrydziy skai¢iy, jei sumazéja bendras jo turimy laiko tarpsniy skaicius.

3)  Oro veZzéjas, turintis 1 dalyje nurodyty anksciau paskirty laiko tarpsniy, nedarant poveikio tai daliai jokiu
bidu negali sumazinti jungiamuyjy skrydziy dalies tarp visy skrydziy, vykdomy naudojantis Schipholio oro
uoste turimais laiko tarpsniais, palyginti su dalimi, buvusia iki tol, kol oro vezéjas gavo atitinkamus anksciau
paskirtus laiko tarpsnius, juos perdavus pagal 2 straipsnio 2 dalies a punkta arba prie§ taikant Siems oro
tarpsniams 2 straipsnio 2 dalies b punktg, atsizvelgiant j konkrety atveji.

(") 1993 m. sausio 18 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 95/93 dél laiko tarpsniy paskirstymo Bendrijos oro uostuose bendryjy taisykliy
(OLL 14,1993 1 22, p. 1).
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4)  Kai laiko tarpsnius Schipholio oro uoste turi daugiau kaip viena bendrové, priklausanti tam tikrai grupei,
kurig sudaro

— patronuojancioji bendrové ir visos jos patronuojamosios bendrovés arba
— visos tos pacios patronuojanciosios bendrovés patronuojamosios bendrovés,
taikant $io straipsnio 2 ir 3 dalis kiekviena tokia bendroviy grupé laikoma vienu oro vezéju.”

(11) Pagal ministro dekreto projekto 2 straipsnio 3 ir 4 dalis jo 2 straipsnio 2 dalyje [Sio sprendimo 5 konstatuoja-
mosios dalies b punktas] nurodyta pirmenybé taikoma dviem laiko tarpsniy Lelistado oro uoste dalims, t. y. iki
10 000 laiko tarpsniy imtinai ir 10 001-25 000 laiko tarpsniy.

(12)  Pagal dekreto 7 straipsnj jis isigalioja Karaliaus sprendimu nustatyta dieng. ISimtis taikoma 2 straipsnio 4 daliai,
kuri jsigalioja nuo tos dienos, kurig Europos Komisija $ig konkrecig dalj pagal atskira praSymg patvirtins pagal
Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 3 dalj ir paskelbs savo sprendima Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

(13) Ministro jsakymo projekte savoka ,jungiamieji skrydziai“ apibréZta pagal kiekvieno skrydzio paskirties vieta.
Taikomi Sie kriterijai:

— bent 10 % visy skrydziy i§ Schipholio oro uosto keleiviy Schipholio oro uoste persédo i kit léktuvg. Si
procentiné dalis skaiCiuojama penkeriy mety laikotarpiu iki klasifikacijos paskelbimo, su salyga, kad tris
metus iki klasifikacijos paskelbimo buvo vykdoma daugiau kaip desimt skrydziy per metus, arba

— paskirties vietos vietovése, nurodytose ,Aanwijzingsregeling risovluchten“ 1 straipsnio 1 dalyje, kurioje
paskelbti ,rizikg keliantys skrydziai‘, dél kuriy reikia atlikti muitinj tikrinimg.

(14) Isakymo projekto 1 priede i§vardytos tuos kriterijus atitinkancios paskirties vietos.

(15) Vadovaujantis jsakymo projekto 1 straipsnio 3 dalimi, 1 priede nenurodyta paskirties vieta prasyme nurodytu
laikotarpiu (ne ilgiau kaip 5 metus) bus laikoma jungiamuyjy skrydZziy paskirties vieta, jei oro transporto bendrové
ex ante gali jrodyti ministrui, kad praSyme nurodytg sezony skaiciy  paskirties vietg bus vykdoma ne maziau kaip
10 % jungiamyjy skrydziy

(16) Pagal jsakymo projekto 1 straipsnio 4 dalj oro transporto bendrové bet kuriuo atveju gali jvykdyti 3 dalyje
nustatyta reikalavimg jrodydama, kad paskirties vieta aptarnaujama skrydziais, kai ne maziau kaip 10 % keleiviy
yra su persédimu vykstantys keleiviai, skai¢iuojant Europos Sajungoje esan¢iame oro uoste per penkerius kalendo-
rinius metus iki 3 dalyje nurodyto prasymo pateikimo.

(17)  Paskirties vietos, laikomos jungiamyjy skrydziy paskirties vieta pagal 3 dalj, bus skelbiamos Vyriausybés oficia-
liajame leidinyje.

(18) Ministro jsakymo projekto 2 priede taip pat i§vardytos paskirties vietos, | kurias vykdomi skrydziai remiantis $iais
kriterijais laikomi tiesioginiais:

— vidutiniskai maziau kaip 10 % visy skrydziy i§ Schipholio oro uosto keleiviy Schipholio oro uoste perséda |
kita léktuva skaic¢iuojant penkeriy mety laikotarpiu iki klasifikacijos paskelbimo;

— daugiau kaip desimt skrydziy per metus tris metus iki klasifikacijos paskelbimo.

(19) Isakymo projekto 3 straipsnyje nustatytos su persédimu vykstanciy keleiviy procenting dalj pagrindZianciy
jrodymy vertinimo taisyklés, svarbios taikant jsakyma.

(20)  Pagal 3 straipsnio 1 dalj visi duomenys, kuriuos galima patikrinti, susij¢ su jungiamyjy skrydziy ir jungiamyjy
skrydziy paskirties viety procentine dalimi, gali bati pateikiami ministrui, o j $iuos duomenis bus atsizvelgta
priskiriant skrydj jungiamiesiems arba tiesioginiams skrydziams.

(21) 3 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad bet kuriuo atveju vertinant 1 dalyje nurodytus duomenis keleiviai,
atvykstantys i Schipholio oro uostg ir per 24 valandas nuo atvykimo iSvykstantys i kitg paskirties vieta (ne j tg, i§
kurios vykdytas ankstesnis skrydis), bus laikomi su persédimu vykstanciais keleiviais.
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2.2. Nyderlandy institucijy nustatytas priemonés tikslas

(22)  Nyderlandy institucijy teigimu, EPT projekto tikslas — skirstant pajégumus Schipholio oro uoste sudaryti geresnes
salygas jungiamiesiems skrydziams. Jei Schipholio oro uostas nebity Zemyniniy ir tarpZemyniniy skrydziy
centras, nebuty galima aptarnauti plataus tarpZemyniniy paskirties viety tinklo. Dvi funkcijos, t. y. tarpZemyniniy
paskirties viety aptarnavimas ir skrydziy Europos tinkle su persédimu vykstantiems keleiviams vykdymas, yra
neatskiriamos ir kartu sudaro Schipholio Zemyniniy ir tarpZemyniniy skrydziy centro funkcija.

(23)  Be Sio tikslo reikia atsizvelgti i ,Alders* susitarimu Schipholio oro uoste nustatyta 500 000 skrydZziy per metus
iki 2020 m. pabaigos apribojima. Sj susitarima 2008 m. sudaré suinteresuotosios alys (t. y. aviacijos pramoné,
valdzios institucijos ir gyventojai). Juo siekiama uztikrinti pusiausvyra tarp aviacijos sektoriaus plétros bei
pelningumo ir aplinkos apsaugos bei tvarumo.

(24)  Schipholio oro uostui taikoma 500 000 skrydziy per metus riba jau buvo pasiekta 2018 m. Todél Nyderlandy
institucijos mano, kad Schipholio oro uoste turimus pajégumus jungiamiesiems skrydziams galima padidinti tik
paskirstant oro eisma Schipholio ir Lelistado oro uostams, nes pastarasis gali priimti orlaivius, kuriems nereikia
tokiy salygy ir jrangos, kokia prieinama Schipholio oro uoste.

(25)  Siuo tikslu Lelistado oro uostas aptarnauty tiesioginius skrydZius, perkeltus i§ Schipholio oro uosto, ir taip
pagerinty pastarojo oro uosto jungiamyjy skrydziy funkcija.

(26)  Pagal EPT projekta oro veZ¢jai néra verciami perkelti savo skrydzius i§ Schipholio oro uosto, o veikiau yra
skatinami perkelti tiesioginius skrydzius.

(27) Nyderlandy institucijy teigimu, priemoné, apie kurig pranesta, turi biiti vertinama atsiZvelgiant i tai, kad didziyjy
skrydziy centry i§laikymas Sgjungoje yra labai svarbus ekonominiu ir strateginiu pozitriu. Nyderlandy institucijos
nurodo, kad Schipholio oro uostas yra vienas didziausiy skrydZiy centry Sajungos Siaurés vakary dalyje ir
pagrindinis Nyderlandy ekonomikos ir susisiekimo ramstis. 2017 m. j Schipholio oro uosta atvyko arba i3 jo
isvyko 48,6 min. keleiviy i§ Europos miesty, o 31 % $iy keleiviy Schipholio oro uoste persédo i kita léktuva. Be
to, | Schipholio oro uostg atvyko arba i§ jo i$vyko 19,7 mln. ne Europos keleiviy. Apie 60 % iy keleiviy buvo su
persédimu vykstantys keleiviai. Nyderlandy institucijos atkreipia démesj j tai, kad Europos Komisija savo iSorés
politikoje aviacijos srityje pripazino didziyjy skrydziy centry buvimo ES teritorijoje svarbg (*%).

(28)  Nyderlandy institucijos mano, kad Europos marsruty tinklas i§ Schipholio oro uosto, aptarnaujantis Zemynines ir
tarpZemynines paskirties vietas, yra batinas norint i§laikyti ir plétoti §j stipry ES skrydziy centra. Manoma, kad
Schipholio oro uosto atliekama skrydziy centro funkcija yra esminis vieSasis interesas, kurj batina uztikrinti ir
stiprinti (*). Taip elgtis svarbu atsizvelgiant i tai, kad skrydziy centras yra pazeidziamas dél Zemyniniy ir tarpZe-
myniniy marsruty tinklo nuosmukio.

(29) Nyderlandy institucijy teigimu, Sis paZeidziamumas konkreciau susijes su tuo, kad vertinant pagal Nyderlanduose
gyvenancius keleivius tarpZemyniniy ir jungiamyjy skrydziy Salies rinka yra maza. Antra, oro veZéjams,
vykdantiems tarpZemyninius ir jungiamuosius skrydzius, kuriems tam tikromis situacijomis, pvz., rizikg kelianciy
skrydziy metu, kitame Nyderlanduose esan¢iame oro uoste néra tinkamos alternatyvos, reikalinga specializuota
infrastruktira. Trecia, Nyderlandy institucijos teigia, kad, jei oro uostas prarasty skrydziy centro funkcija, tai ilga
laikg turéty neigiamos jtakos keleiviy viety skaiciui ir skrydziy daznumui.

(30) Nyderlandy institucijos taip pat nurodo i$samy priemoniy rinkinj, priimtg siekiant jgyvendinti vadinamajj
,darnyjj metoda“, nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) Nr. 598/2014 (*). Kaip aiskina
Nyderlandy institucijos, $ios priemonés jtrauktos i pirmiau minétg 2008 m. ,Alders” susitarimg ir buvo dar karta
patvirtintos Baltojoje knygoje dél Nyderlandy aviacijos (2009 m.), Schipholio oro uosto veiksmy darbotvarkéje
(2016 m.) ir Koalicijos susitarime (2017 m.).

(31) Kaip minéta pirmiau, Schipholio oro uoste nustatyta 500 000 orlaiviy skrydziy riba jau buvo pasiekta 2018 m.
Be to, Nyderlandy institucijos nurodo, kad Eindhoveno oro uosto turimi pajégumai buvo greitai sunaudoti
papildomy skrydziy, neperkelty i§ Schipholio oro uosto. Oro vezéjai, persikeliantys i Eindhoveno oro uosta,
nebuvo pakankamai skatinami savo iniciatyva grazinti laiko tarpsniy koordinatoriui savo laiko tarpsnius
Schipholio oro uoste.

(") ,Pasirengimas spresti biisimus ES iSorés politikos aviacijos srityje uzdavinius“, 2012 m. rugséjo 27 d. COM (2012) 556 final.

(**) Schipholio oro uosto veiksmy darbotvarkeé (2016 m.).

(") 2014 m. balandZio 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 598/2014, kuriuo pagal darnyjj metoda nustatomos su
triuk§mu susijusiy naudojimo apribojimy taikymo Sgjungos oro uostuose taisyklés ir procediros ir panaikinama Direktyva
2002/30/EB (OLL 173, 2014 6 12, p. 65).
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(32)  Atsizvelgdamos i Sias aplinkybes, Nyderlandy institucijos mano, kad biitina toliau plétoti ir jgyvendinti priemoniy
rinkinj. Sj igyvendinima sudaro jvairiis elementai, t. y.: a) ilgalaiké oro transporto vizija; b) saugos priemonés; c)
oro erdvés priemonés; d) veiklos priemonés; e) oro transporto keliamo triuk§mo maZinimo priemonés; f)
tvarumo priemonés ir g) selektyvumo priemonés.

(33) EPT yra platesnio Lelistado oro uosto plétros plano numatant didZiausia pajégumg — 45 000 orlaiviy skrydziy per
metus — dalis. Sis pajégumas bus pasiektas dviem etapais: pirmasis etapas — 25 000 skrydziy per metus; § skaiciy
ketinama pasiekti apie 2033 m. 2020 m. atidarius Lelistado oro uostg jame galés bati aptarnaujama ne daugiau
kaip 4 000 pakilimy ir nusileidimy per metus. Numatoma, kad 2021 m. is skaicius padidés iki ne daugiau kaip
7 000, o 2022 m. — iki ne daugiau kaip 10 000. Antrajame etape bus leidziama vykdyti plétrg iki 45 000
skrydziy per metus; $is skai¢ius bus pasiektas iki 2043 m.

2.3. Nyderlandy institucijy pastabos dél EPT projekto suderinamumo su Reglamento (EB) Nr. 1008/2008
19 straipsniu ir Laiko tarpsniy reglamentu

(34) Nyderlandy institucijos mano, kad Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnyje nustatyti reikalavimai jvykdyti.

(35) Nyderlandy institucijos 2019 m. sausio 16 d.—vasario 6 d. vykdé konsultacija internetu dél EPT projekto. Taip pat
buvo viesai paskelbtas aiskinamasis memorandumas ir atitinkamy tyrimy rezultatai, kad su jais galéty susipaZinti
suinteresuotosios 3alys. Pagrindiniai konsultacijos metu iskelti klausimai dél EPT projekto: a) taisykliy propor-
cingumas atsizvelgiant j ribotus Lelistado oro uosto pajégumus, dél kuriy ribojamos oro vezéjy galimybés rinkoje;
b) galimas taisykliy diskriminacinis poveikis dél oro eismo risies ir oro vezéjy tapatybés; c) rinkos jégy
pasiskirstymas.

(36) Nyderlandy institucijos pazymi, kad po konsultacijy su suinteresuotosiomis Salimis buvo pataisytos kelios EPT
projekto dalys: a) jtvirtinta nuostata, skirta uzkirsti kelig piktnaudziavimui taisyklémis, siekiant uZztikrinti, kad
buty pasiektas tikslas pagerinti tarptautinio susisickimo galimybes; b) speciali tvarka, taikoma ,rizika keliantiems
skrydziams®, t. y. skrydziams i§ tam tikry paskirties viety, dél kuriy atvykus | Nyderlandus reikia atlikti
visapusi$kg muitinj tikrinimg, todél Sie skrydziai turi buti aptarnaujami Schipholio oro uoste; ir ¢) paaiskinimai
dél informacijos, reikalingos naujos paskirties vietos jungiamyjy skrydziy daliai pagristi.

(37) Dél pasiekiamumo ir infrastruktiros Nyderlandy valdZios institucijos mano, kad abu oro uostai aptarnauja
Amsterdamo ir Randstado aglomeracija, o atstumas tarp dviejy oro uosty — 57 km A6 greitkeliu; §j atstumg
galima nuvaziuoti per 90 minuciy. Abu oro uostus taip pat sieja vieSasis transportas. Kelionés traukiniu tarp
Lelistado centrinés stoties ir Amsterdamo centrinés stoties trukmé — 38 minutés, o kelionés traukiniu tarp
Lelistado centrinés stoties ir Schipholio oro uosto trukmé — 42 minutés. Kelioné autobusu i§ Lelistado centrinés
stoties | Lelistado oro uostg trunka 15 minuciy. Atidarius Lelistado oro uosta bus pradéta teikti $vytuoklinio
marsruto autobuso tarp Lelistado centrinés stoties ir Lelistado oro uosto paslauga. Kelionés trukmé bus 10
minuéiy. Priklausomai nuo oro uosto skrydziy tvarkaras¢iy $vytuoklinio marSruto autobusas vaZziuos kas 30
minuéiy. Be to, jau buvo nuspresta praplatinti dviejy juosty A6 greitkelj iki Lelistado oro uosto iki trijy juosty ir
iki 2021 m. jrengti i§vaZiavimg j oro uosta.

(38) Nyderlandy institucijos nurodo, kad Lelistado oro uoste teikiamos bitinos paslaugos, o jis yra tinkamas
aptarnauti ICAO ir (arba) EASA CAT C skrydzius (*). Be to, yra keturios stovéjimo vietos. LVNL uztikrins oro
eismo kontrolg. Oro uoste bus teikiamos antZzeminés paslaugos ir keleiviy aptarnavimo paslaugos. Oro uostas
nebus atidarytas naktiniams skrydziams, taip pat jame nenumatyta jrengti jokiy jrenginiy krovininiams
skrydziams ir tarpZemyniniams skrydziams plataus korpuso orlaiviais.

(39) Nyderlandy institucijos mano, kad EPT projektu nepagristai nekliudoma komercinéms galimybéms, nes, visy
pirma, oro veZéjai néra jpareigoti perkelti savo skrydzius i§ Schipholio oro uosto j Lelistado oro uosta. Be to,
Lelistado oro uoste gali bati aptarnaujamos visos paskirties vietos, o dél tvarkaras¢io 6.00-23.00 val. (vietos
laiku) galima lanksc¢iai i$naudoti visg laikotarpi.

(**) Kadangi kilimo ir tipimo takas bus 45 m plocio, oro uostas bus tinkamas specialiems orlaiviams, pvz., ,Boeing 737 ir ,Airbus A320*
bei , Airbus A321¢.
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(40)  Nyderlandy institucijy teigimu, EPT projekte numatyta galimybé oro vezéjams sudaryti naujus marsrutus. Kai oro
veZéjas galés jrodyti, kad i§ Schipholio oro uosto jis vykdys skrydzius i naujg paskirties vieta, kai bent 10 %
keleiviy yra su persédimu vykstantys keleiviai, tokia paskirties vieta bus laikoma jtraukta i jungiamyjy skrydziy
paskirties viety sarasa.

(41) Nyderlandy institucijos pateiké konsultuojancios jmonés ,Seo Amsterdam Economics“ atlikto tyrimo
rezultatus. Siuo tyrimu siekiama padéti Nyderlandy institucijoms nustatyti tinkamiausia ribg, kuriai esant skrydis
laikomas jungiamuoju skrydziu, kad baty pasiekta pusiausvyra tarp tikslo sumazinti poveikj rinkai ir padidinti
taisyklés veiksminguma. Analizé apima bendra paskirties viety ir orlaiviy skrydziy, kiekvienos Schipholio oro
uoste $iuo metu veikiancios oro transporto bendrovés skrydziy ir marsruty, kuriems taisyklés turi jtakos, skaiciy.
Tyrime vertinamas skirtingy riby poveikis siekiant priemonés tikslo ir jvairiy oro vezéjy galimybei naudotis Sia
priemone siekiant gauti pirmenybés teis¢ Lelistado oro uoste.

(42) Kalbant apie naujus rinkos dalyvius, Laiko tarpsniy reglamente nustatyti kriterijai bus taikomi nuo tada, kai
Lelistado oro uostas bus atidarytas komerciniams skrydziams, ir nuo tada Lelistado oro uostas bus laikomas
koordinuojamu oro uostu. NepaZeidziant $iy kriterijy EPT projekte nustatyta, kad paskirstant laiko tarpsnius
Lelistado oro uoste pirmenybé teikiama oro vezéjams, pasinaudojusiems dekreto 2 straipsnio 2 dalyje numatyta
galimybe.

(43) EPT projekte néra jokios tiesioginés ar netiesioginés oro vezéjy diskriminacijos dél pilietybés ir tapatybés arba
paskirties viety. EPT projektas grindZiamas objektyviais kriterijais, o visi tam tikrg paskirties vieta aptarnaujantys
oro veZgjai vertinami vienodai ir nediskriminuojami. Pagal EPT projekta oro vezéjai néra jpareigoti perkelti
skrydzius i§ Schipholio i Lelistado oro uosta.

(44) Nyderlandy institucijos nurodo, kad skirtumas tarp paskirties viety savaime nereiskia jokios diskrimi-
nacijos. Skirtuma galima objektyviai pagristi remiantis teisétais tikslais uZztikrinti tinklo kokybe ir skatinti
Schipholio oro uosto, kaip skrydziy centro, funkcijas.

(45) Nyderlandy institucijos mano, kad EPT projektas atitinka proporcingumo principg. Lelistado oro uostg atidarius
komerciniams skrydziams jis bus laikomas koordinuojamu oro uostu, o EPT nustatyta pirmenybé bus taikoma
pritaikius Laiko tarpsniy reglamente nustatytus pirmenybés kriterijus. Kai Lelistado oro uoste bus pasiektas
10 000 skrydziy per metus lygis, bus atliktas EPT vertinimas jy poveikiui nustatyti. Pirmenybés taisyklé kitai
daliai, kurig sudaro 15 000 skrydziy (taigi, pirmenybés taisyklé bty taikoma i§ viso 25 000 skrydziy per metus),
baty taikoma tik tuo atveju, jei tokj taikymo i$plétimg patvirtina Komisija.

(46) Nyderlandy institucijy nuomone, taisyklése, apie kurias pranesta, numatytos apsaugos priemonés, kuriomis
uztikrinama, kad EPT ateityje pasiekty savo tikslus.

(47) Nyderlandy institucijy nuomone, $ia priemone nevirsijama to, kas biatina nustatytam tikslui pasiekti, nes taisyklé
taikoma tik Schipholio oro uosto pajégumams, gautiems taikant $ig priemong, o ne jokiems kitiems Schipholio
oro uosto naujai ir (arba) neseniai gautiems pajégumams.

(48) Nyderlandy institucijy teigimu, EPT projekto skaidrumas uztikrinamas pasirinkta teisine forma, t. y. ministerijos
dekretu ir Infrastruktiros ir vandens ikio ministro jsakymu.

(49) Galiausiai Nyderlandy institucijos daro i$vada, kad EPT projektas néra nesuderinamas su Reglamentu (EEB)
Nr. 95/93 ir Reglamentu (EB) Nr. 1008/2008. Baty visapusiskai laikomasi Laiko tarpsniy reglamento. Tai, kad
EPT gali turéti jtakos laiko tarpsniy naudojimo bidui, yra akivaizdu i§ ankstesniy Komisijos sprendimy.

3. SUINTERESUOTUJU SALIY KOMISIJAI PATEIKTOS PASTABOS

(50)  Paskelbus numatyty pakeitimy santrauka Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje, Komisija gavo 10 pilieciy, 5 oro
vezéjy ir 1 oro uosto, kaip suinteresuotyjy 3aliy, pastabas. Dauguma suinteresuotyjy $aliy pageidavo iSsaugoti
anonimiskuma.
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(51) Dauguma suinteresuotyjy Saliy teigé, kad priemoné yra diskriminaciné: EPT projektas grindZiamas esminiu
Jjungiamyjy skrydziy“ ir ,tiesioginiy skrydziy“ atskyrimu. 10 % su persédimu vykstanciy keleiviy riba nepagrista
objektyviais kriterijais, o ja taikant atsiZvelgiama tik i oro uosto pateikta informacija apie su persédimu
vykstancius keleivius. Suinteresuotosios $alys nurodé, kad sudétinga pateikti duomenis, pagrindziancius su
persédimu vykstanciy keleiviy procenting dalj, ir tai, kad Nyderlandy valdZios institucijos nepateiké kriterijy, kaip
jrodyti ta procenting dalj, o dél to priemoné negali bati taikoma.

(52) Be to, suinteresuotosios 3alys teigia, kad EPT projektas turi diskriminacinj poveikj dél oro vezéjy, nes dél
paskirties viety atskyrimo EPT projektas bus naudingas tik ,KLM Group“ (%), ,SkyTeam Airline“ aljansui (V") ir
bendrojo kodo partneriams. Apibréztis ,jungiamasis skrydis“ atitinka beveik 86 % ,KLM Group“ paskirties viety.
Nustacius Sias taisykles bus ribojamos kai kuriy verslo modeliy, pvz., mazy sgnaudy ir atostogy modelio, verslo
augimo galimybés. Todél suinteresuotosios 3alys mano, kad EPT projektas neatitinka objektyvumo ir propor-
cingumo principy, o juo vir§ijama tai, kas bitina teisétam tikslui pasiekti.

(53) Suinteresuotosios 3alys taip pat teigia, kad EPT projektas turi diskriminacinj poveikj dél paskirties viety, nes pagal
ji de facto taikomos lengvatos ,KLM Group* paskirties vietoms; Sios paskirties vietos i§ Schipholio oro uosto ir
Lelistado oro uosto galés biiti pleciamos. Taciau, kadangi beveik 86 % (') ,KLM Group“ paskirties viety yra
laikomos ,jungiamaisiais skrydziais“, ,KLM Group“ galés toliau plésti veikla $iais marsrutais ir pradéti vykdyti
skrydzius naujais marsrutais. Be to, dél EPT projekto faktiskai susiklostys padétis, kuriai esant oro vezéjai turés
konkuruoti su ,KLM Group* ir (arba) ,SkyTeam“ dél ty paskirties viety, kuriose ,KLM Group“ ir (arba) ,SkyTeam*
padétis yra stipriausia dél Salutinio eismo srauto Schipholio oro uoste.

(54)  Suinteresuotosios 3alys taip pat mano, kad Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnyje nustatytos salygos
nejvykdytos. Oro uostais, kuriems taikomas EPT projektas, néra aptarnaujama ta pati aglomeracija, nes, suintere-
suotyjy Saliy nuomone: ,i) tarp Amsterdamo ir Lelistado yra dideliy atviry Zemés tkio paskirties ir gamtiniy
teritorijy (,Natura 2000), todél $i teritorija néra iStisiné uZstatyta zona; ii) Lelistadas, kuris turi beveik 80 000
gyventojy, yra per didelis miestas, kad biity aglomeracijos dalis“. Administraciniu lygmeniu abiejuose miestuose ta
pati valdzia veikia tik nacionaliniu lygmeniu.

(55) Be to, teigiama, kad $iuo metu Lelistado oro uostas neatitinka reikalavimy dél tinkamos transporto infrastruktiiros
ir vieSojo transporto paslaugy, konkreciai tam tikru paros laiku (6.00 ir 23.00 val), kai neuZtikrinamas
susisiekimas vie$uoju transportu. Be to, piko valandomis kelioné i§ vieno oro uosto j kitg trunka daugiau kaip 90
minuciy. Dél skrydziy Lelistado oro uoste skaiciaus apribojimo (2020 m. — 4 000 skrydziy) ir dél to, kad oro
uostu negali naudotis oro vezéjai, kuriy specializacija yra tiesioginiai skrydziai ir kurie $iuo metu neturi laiko
tarpsniy Schipholio oro uoste, kliudoma $iy oro vezéjy komercinéms galimybéms.

(56)  Kai kurios suinteresuotosios Salys teigia, kad EPT projektas priestarauja Laiko tarpsniy reglamento nuostatoms,
nes pagal §j reglamentg priimant vietos taisykles leidziama tik suteikti pirmenybe paskirstant laiko tarpsnius,
o EPT negalima nustatyti pirmenybés. Be to, pagal Laiko tarpsniy reglamenta laiko tarpsniy neleidZiama sieti su
paskirties vietomis.

(57) Dauguma suinteresuotyjy $aliy nurodo triuk§mo poveikj, kurj lems tolesné Lelistado oro uosto plétra, nes visa
Nyderlandy oro erdvé yra naudojama, taip pat dél to, jog reikia iSvengti, kad skrydziai i§ vieno oro uosto
nekliudyty skrydziams i§ kito oro uosto. Suinteresuotosios Salys teigia, kad tokia padétis susiklosté dél
Nyderlandy institucijy delsimo i§ naujo klasifikuoti oro erdve. Todél skrydZiai | Lelistado oro uosta ribojami,
taciau jie vis tiek turi bati vykdomi, todél triuk§mo lygiai didéja. Be to, remiantis Aplinkos apsaugos ir infrast-
ruktiiros tarybos prane$imu abejojama dél Schipholio oro uosto skrydziy centro funkcijos ekonominés svarbos.

(58)  Be to, suinteresuotosios Salys nurodo dideliy orlaiviy poveikj saugomoms teritorijoms (laukinéms floros ir faunos
rasims, ypa¢ pauksciams) ir Nyderlandy institucijy atsakomybe vengti priemoniy, dél kuriy bloginamos nattiraliy
buveiniy salygos.

(*) ,KLM Group*“ apima visiskai priklausancias patronuojamasias bendroves ,Transavia“ ir ,Martinair“. 2004 m. ,KLM*“ susijungé su ,Air
France®.

(") ,SkyTeam* yra oro veZéjy aljansas, kuriam $iuo metu priklauso 20 nariy. Jo narés vykdo skrydzius | 1 074 paskirties vietas visame
pasaulyje.

(") ,KLM Group“ Schipholio oro uoste turi daugiau kaip 55 % visy metiniy laiko tarpsniy. ,Airport Coordination Netherlands® (laiko
tarpsniy koordinatoriaus) pateikiami duomenys.
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(59) Dauguma suinteresuotyjy $aliy mano, kad EPT projektas turi didelj poveikj aplinkos tvarumo srityje. Remdamosi
2014 m. atliktu poveikio aplinkai vertinimu (PAV) Nyderlandy valdzios institucijos suteiké leidimg statyti ir
eksploatuoti Lelistado oro uostg. Ta¢iau tam tikri duomenys, reikalingi galimam poveikiui nustatyti, buvo
neteisingi (pvz., orlaivio tipas ir susij¢ triuk§mo lygiai).

(60) Komisija i§ suinteresuotyjy Saliy negavo jokiy pastaby, kuriose biity pritariama EPT projektui.

4. REGLAMENTO (EB) Nr. 1008/2008 19 STRAIPSNYJE NUSTATYTOS SALYGOS

(61) Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 1 dalyje nustatyta, kad naudojimasi skrydziy teisémis riboja
paskelbtos Sgjungos, nacionalinés, regioninés arba vietos veiklos taisyklés, susijusios su sauga, saugumu, aplinkos
apsauga ir laiko tarpsniy paskirstymu.

(62) 19 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad valstybé nar¢, pasitarusi su suinteresuotomis $alimis, nediskriminuodama dél
paskirties vietoviy Sajungoje, pilietybés arba oro vezéjo tapatybés, gali reglamentuoti oro eismo paskirstyma tarp
oro uosty, jei laikomasi iy salygy:

a) oro uostas aptarnauja tg patj miestg ar aglomeracija;

b) oro uostus aptarnauja adekvati transporto infrastruktiira, sudaranti salygas, jei jmanoma, atvykti | oro uostg
tiesioginiu reisu per 90 minuciy, prireikus kertant valstybés sieng;

¢) daznos, patikimos ir veiksmingos vieSojo transporto susisiekimo paslaugos sieja oro uostus vieng su kitu ir su
jy aptarnaujamu miestu ar aglomeracija; ir

d) oro uostai teikia biitinas paslaugas oro vezéjams ir nepagristai nekliudo jy komercinéms galimybéms.

(63) Paskirstant oro eisma tarp atitinkamy oro uosty atsizvelgiama j proporcingumo ir skaidrumo principus ir
remiamasi objektyviais kriterijais.

(64) Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 3 dalyje numatyta, kad atitinkama valstybé naré Komisijai pranesa
apie ketinimg reguliuoti oro eismo paskirstymga arba keisti esama oro eismo paskirstymo taisykle. Sioje dalyje taip
pat numatyta, kad Komisija, gavusi minétg praSyma, per $eSis ménesius nuo informacijos i§ valstybés narés
gavimo i$nagrinéja, kaip taikomos $io straipsnio 1 ir 2 dalys ir, pasikonsultavusi su reglamento 25 straipsnyje
nurodytu komitetu, nusprendzia, ar valstybé naré gali taikyti priemones. Pagal ta pacia nuostata Komisija savo
sprendimg paskelbia Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje ir priemonés netaikomos tol, kol nepaskelbiamas
Komisijos patvirtinimas.

5. KOMISIJOS VERTINIMAS
5.1. Procediirinis reikalavimas: konsultavimasis su suinteresuotosiomis $alimis

(65) Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalj norint priimti sprendima dél oro eismo paskirstymo
oro uostams reikia i§ anksto pasitarti su suinteresuotosiomis $alimis. Nyderlandy institucijos paskelbé EPT
projekta ir suteiké suinteresuotosioms 3alims, jskaitant susijusius oro vezéjus ir oro uostus, galimybe 2019 m.
sausio 16 d.—vasario 6 d. laikotarpiu pareiksti savo nuomong. Paskesniais teksto projekto pakeitimais, priimtais
siekiant apie jj pranesti Komisijai, tik atsiZvelgiama j tam tikras suinteresuotyjy Saliy iSkeltas problemas.

(66) Tai reiskia, kad Nyderlandy institucijos jvykdé reikalavima i§ anksto pasitarti su suinteresuotosiomis $alimis.

5.2. Esminiai reikalavimai

5.2.1. Schipholio ir Lelistado oro uosty atitiktis oro eismo paskirstymo reikalavimams pagal Reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalj

(67) Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmoje pastraipoje nustatyti keli oro uosty grupei
taikomi reikalavimai dél galimybés paskirstyti oro eisma.
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(68) Dél Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmos pastraipos a punkto Nyderlandy institucijos
nurodé, kad oro uostai aptarnauja Randstado aglomeracijg. Pagal $io reglamento 2 straipsnio 22 dalj aglomeracija
— miesto vietove, sudaryta i§ miesty arba miesteliy, kurie, daugéjant gyventojy arba tiems miestams ir miesteliams
pleciantis, fiziSkai susiliejo, sudarydami istising uZstatyta zong. Randstado aglomeracija yra centrinéje-vakarinéje
Nyderlandy dalyje, o ja visy pirma sudaro keturi didZiausi Nyderlandy miestai (Amsterdamas, Roterdamas, Haga
ir Utrechtas) ir 3alia jy esancios teritorijos. Ji laikoma aglomeracija, kaip tai suprantama pagal pirmiau nurodyta
apibrézti, ir ja aptarnauja du oro uostai. Tai, kad tarp uzZstatytos zonos ir Lelistado oro uosto yra tam tikry Zemés
tkio paskirties ploty, neturi reik§més vertinant, ar jvykdytas Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio
2 dalies pirmos pastraipos a punkte nustatytas reikalavimas.

(69) Dél reglamento 19 straipsnio 2 dalies b punkto pirmos pastraipos Komisija pazymi, kad oro uostus aptarnauja
adekvati transporto infrastruktiira, sudaranti salygas, jei jmanoma, atvykti  oro uostg tiesioginiu reisu per 90
minudiy, prireikus kertant valstybés sieng. Ir Schipholio oro uostg, ir Lelistado oro uosta i§ visy keturiy aglome-
racijos miesty galima pasiekti keliais, kurie i§ esmés eina per greitkelius. Nyderlandy institucijy teigimu, kelionés
i§ visy keturiy aglomeracijos miesty trukmé nevirsija 90 minuciy. Dél aglomeracijos dydzio, priklausomai nuo
pradinés keliautojo buvimo vietos, atvykti | vieng oro uostg gali biiti patogiau negu | kita. Taciau $i aplinkybé
nereiskia, kad nesilaikoma Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies b punkto. Be to, nors tam
tikromis eismo sglygomis per 90 minudiy atvykti  vieng ar kita oro uosta gali bati nejmanoma, Siomis
aplinkybémis toks neapibréztumas nei§vengiamas, o dél jo neuzkertamas kelias laikyti jvykdytu toje nuostatoje
jtvirtintg reikalavimg, t. y. kad toks susisiekimas baity uZtikrinamas ,jei jmanoma“ (*°).

(70)  Be to, susisiekimas su Schipholio oro uostu uZtikrinamas gelezinkeliu. Tas pats taikoma ir Lelistado stociai; per
pagristg laikotarpj nuo Sios stoties iki Lelistado oro uosto pradés vaziuoti §vytuoklinio mar$ruto autobusas (Zr.
paskesne $io sprendimo konstatuojamaja dalj). Pavyzdziui, Nyderlandy institucijos nurodo, kad kelionés traukiniu
tarp Lelistado centrinés stoties bei Amsterdamo centrinés stoties ir Lelistado centrinés stoties bei Schipholio oro
uosto trukmé yra atitinkamai 42 ir 38 minutés, o kelioné autobusu tarp Lelistado centrinés stoties ir Lelistado
oro uosto truks 10 minuciy.

(71)  Galima daryti i§vada, kad Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmos pastraipos b punkte
nustatyti reikalavimai yra jvykdyti.

(72)  Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmos pastraipos ¢ punkta reikalaujama, kad
atitinkamus oro uostus vieng su kitu ir su Amsterdamu bei jo aglomeracija siety daznos, patikimos ir
veiksmingos vieSojo transporto susisiekimo paslaugos. Dél esamy gelezinkelio jungéiy keleiviai  Schipholio oro
uostg ir Lelistado centring stotj gali atvykti naudodamiesi patikimomis daznai vaZiuojanéiy traukiniy
paslaugomis. Todél kalbant apie Lelistado oro uostg tai, ar pirmiau nurodytas reikalavimas jvykdytas, priklauso
tik nuo to, ar bus pradéta teikti tinkama autobusy, vaziuojanciy tarp Lelistado centrinés stoties ir Lelistado oro
uosto, paslauga. Nyderlandy institucijy teigimu, atidarius Lelistado oro uosty komerciniams skrydZiams §i
paslauga jau bus teikiama, o autobusai | oro uostg ir i§ jo vazinés kas 30 minuciy. Todél 19 straipsnio 2 dalies ¢
punkte nustatytas reikalavimas turi bati laikomas jvykdytu.

(73)  Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmos pastraipos d punkta oro uostai teikia biitinas
paslaugas oro vezéjams. Visy pirma, Lelistado oro uostas yra tinkamas aptarnauti ICAO ir (arba) EASA CAT C
oro eisma, jskaitant orlaivius ,Boeing 737 ir ,Airbus A320“ bei ,Airbus 321“ Oro uoste skrydZiai bus vykdomi
6.00-23.00 val. Oro uoste bus teikiamos antZeminés paslaugos ir keleiviy aptarnavimo paslaugos, kaip jprasta
tokiuose oro uostuose.

(*) Be to, Nyderlandy institucijos jau nusprendé praplatinti dviejy juosty A6 greitkelj iki Lelistado oro uosto iki trijy juosty ir iki 2021 m.
jrengti i§vaziavima j oro uosta, todél ji pasiekti bus dar paprasciau.
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(74)  Pagal EPT projekta nepagristai nekliudoma oro vezéjy komercinéms galimybéms, kaip nustatyta Reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies pirmos pastraipos d punkte. Be 73 konstatuojamojoje dalyje nurodyty
aplinkybiy Komisija pazymi, kad bet koks skrydziy perkélimas | Lelistado oro uosta yra savanoriskas, nes EPT
nenustatyta jokio jpareigojimo $iuo klausimu. Laiko tarpsnius Schipholio oro uoste, kuriy buvo atsisakyta, tas
pats oro veZéjas arba oro vezéjy grupé gali toliau naudoti skrydziui i§ to oro uosto j jungiamojo skrydzio
paskirties vietg, arba tuos laiko tarpsnius gali naudoti kitas vezéjas, jei jie graZinami j laiko tarpsniy fonds.
Negalima vertinti, kad dél aplinkybés, jog Lelistado oro uoste teikiama pirmenybé konkretiems i§ Schipholio oro
uosto perkeltiems skrydZiams, nepagristai kliudoma oro veZéjy, kurie ketina naudotis Lelistado oro uostu
neperkéle skrydziy, komercinéms galimybéms. Sis apribojimas susijes su dabartinio EPT projekto, kuriuo
siekiama sumazinti pajégumo suvarzymus Schipholio oro uoste savanoriskai perkeliant skrydzius j Lelistado oro
uosta, pobudziu (*). Klausimas, ar §i padétis visy pirma suderinama su proporcingumo principu, nagrinéjamas
toliau [Zr. $io sprendimo 5.2.2 skirsnj].

5.2.2. Proporcingumas, skaidrumas, objektyviis kriterijai ir nediskriminavimas

5.2.2.1. Pirminés pastabos

(75) Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalyje nustatyti reikalavimai dél proporcingumo, skaidrumo,
objektyvaus taitkomy kriterijy pobtdzio ir nediskriminavimo reiskia, kad oro eisma oro uostams galima
paskirstyti tik remiantis teisétais tikslais, tac¢iau valstybéms naréms néra nustatyta jokio konkretesnio tikslo.

(76)  Atsizvelgiant i dekreto projekto 7 straipsnyje nustatytas salygas Siuo sprendimu oro eismas paskirstomas tik dél
10 000 pirmenybiniy laiko tarpsniy Lelistado oro uoste pagal dekreto projekto 2 straipsnio 2 ir 3 dalis.

(77)  Tikslas, kuriuo Nyderlandy institucijos grindZia savo planuojamg priemon¢ — stiprinti Schipholio oro uosto, kaip
vieno pagrindiniy skrydziy centry Sgjungoje, vaidmenj esant aplinkybéms, kai tas oro uostas pasieké 500 000
skrydziy per metus pajégumy ribg, kuri buvo nustatyta ,Alders” susitarimu [Zr. Sio sprendimo 24 konstatuo-
jamaja dalj]. Tai yra vienas i§ tiksly, kuriy teisétai galima siekti pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008
19 straipsnj. Ankstesniuose savo sprendimuose, priimtuose pagal Tarybos reglamento (EEB) Nr. 2408/92 (*)
8 straipsnio 1 dalj, pvz., Komisijos sprendimuose Nr. 95/259/EB (*), Nr. 98/710/EB (¥) ir Nr. 2001/163/EB (**),
taip pat Komisijos komunikate ,Pasirengimas spresti basimus ES iSorés politikos aviacijos srityje uzdavinius“ (**),
Komisija pripazino aktyvios oro uosty planavimo politikos teisétumg, jei §i politika atitinka bendruosius ES teisés
principus. Nustatant tokig planavimo politikg galima atsizvelgti | daug jvairiy veiksniy, kuriems kompetentingos
institucijos teikia pirmenybe. Skirtinguose oro uostuose taip pat gali skirtis konkrecios priemonés, kuriy reikia
imtis siekiant jgyvendinti oro uosto planavimo politika. Valstybé naré teisétai gali noréti skatinti vieno jos
teritorijoje esancio oro uosto plétra kity jos teritorijoje esanciy oro uosty sgskaita. Tokiu atveju vien galimybés
naudotis tais kitais oro uostais apribojimo nustatymas gali bti laikomas pagrista priemone Siam tikslui pasiekti.
Taciau nustatant konkrecias taisykles, kuriomis siekiama $io teiséto tikslo, turi bati laikomasi Reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalyje nustatyty proporcingumo, skaidrumo ir nediskriminavimo principy.

(*) Dél panasios situacijos zr. 1995 m. kovo 14 d. Komisijos sprendima 95/259/EB dél procediiros pagal Tarybos reglamenta (EEB)
Nr. 2408/92 (Byla VII/AMA/9/94 — Pranciizijos oro eismo paskirstymo ParyZiaus oro uosty sistemoje taisyklés) (OLL 162, 1995 7 13,
p- 25), VIskirsnis.

(*") 1992 m. liepos 23 d. Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 2408/92 dél Bendrijos oro vezéjy patekimo j Bendrijos vidaus oro marsrutus
(OLL240,1992 8 24,p. 8).

(*3) Zr. 20 i8nass.

(*) 1998 m. rugséjo 16 d. Komisijos sprendimo 98/710/EB dél procediiros pagal Tarybos reglamentg (EEB) Nr. 2408/92 (Byla
VII/AMA[11/98 - Italijos oro eismo paskirstymo Milano oro uosty sistemoje taisyklés), OL L 337, 1998 12 12, p. 42, 45 konstatuo-
jamoji dalis.

(*) 2000 m. gruodzio 21 d. Komisijos sprendimo 2001/163/EB dél procediiros pagal Tarybos reglamentg (EEB) Nr. 2408/92 (Byla
TREN/AMA/12/00 — Italijos oro eismo paskirstymo Milano oro uosty sistemoje taisyklés), OL L 58, 2001 2 28, p. 29, 45 konstatuo-
jamoji dalis.

(*) ,Pasirengimas spresti biisimus ES iSorés politikos aviacijos srityje uzdavinius®, 2012 m. rugséjo 27 d. COM (2012) 556 final.
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5.2.2.2. Proporcingumas, skaidrumas ir objektyvas kriterijai

(78)  Nyderlandy institucijy pateiktomis taisyklémis siekiama sudaryti galimybes tam tikrus skrydzius Schipholio oro
uoste pakeisti kitais skrydziais, kurie geriau tinka siekiant plétoti Schipholio oro uostg kaip skrydziy centra. Siuo
tikslu taisyklése skiriami ,jungiamieji skrydziai“ ir ,tiesioginiai skrydziai“. Pagal EPT projektg paskirties vieta
laikoma ,jungiamojo skrydzio“ paskirties vieta, jei vidutiniskai bent 10 % j ta paskirties vieta i§ Schipholio oro
uosto skrendanciy keleiviy prie§ tai nusileido Schipholio oro uoste ataskaitiniais penkeriy mety laikotarpiais, su
salyga, kad trejus metus iki klasifikacijos paskelbimo buvo vykdoma daugiau kaip desimt skrydziy per metus.

(79)  Priesingai ,tiesioginiai skrydziai“ — tai skrydziai i§ Schipholio oro uosto j paskirties vieta, kai vidutiniskai maziau
kaip 10 % keleiviy perséda i kita léktuva, skai¢iuojant nurodytu penkeriy kalendoriy mety laikotarpiu, su salyga,
kad tris metus iki klasifikacijos paskelbimo buvo vykdoma daugiau kaip desimt skrydziy per metus.

(80)  Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalj paskirstant oro eisma oro uostams nedraudZiama
nustatyti tokiy riby. Dél pasirinktos ribos, pagal kurig nustatoma, ar i paskirties vieta skrenda kritinis keleiviy,
oro uoste persédanciy i kitg lektuva, skaicius, i§ principo galima nukreipti susijusj eismo srautg atitinkamam oro
uostui, o riba nebitinai virsija tai, kas biitina tam tikslui pasiekti.

(81) Taciau, siekiant uztikrinti, kad tokios ribos lemty proporcingus rezultatus, kaip numatyta Reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalies antroje pastraipoje, jos turi bati pagristos objektyviu vertinimu, ar jas
nustacius pasiekiamas atitinkamas tikslas, pvz., $iuo atveju — iSsaugoti ir plétoti Schipholio oro uosta kaip
skrydziy centra, ir kaip tas tikslas pasiekiamas. Siuo klausimu valstybés narés turi tam tikra veiksmy laisve.
Kadangi skirtingos ribos gali lemti skirtingus padarinius, atitinkama valstybé naré, prie§ nustatydama atitinkama
ribg, Siuos padarinius turi kruop$¢iai jvertinti.

(82) ,SEO Amsterdam Economics” (*) atliktame tyrime daroma i$vada, kad ,Zemos su persédimu vykstanciy keleiviy
skai¢iaus ribos lemia ribotg rinkos iskraipymg, o aukstesnés ribos lemia selektyvesnj ir veiksmingesnj rezultatg“.
Tyrimo metu kaip atskaitos taskas pasirinkta 10 % riba ir lyginami kitokiy riby padariniai. Jeigu EPT bity
nurodyta §i riba, didelé dalis ,KLM“ skrydzZiy, t. y. iki [...] skrydziy per metus ([...] marSrutai), biity laikomi tiesio-
giniais skrydZiais. Labai Zema riba (4 % arba Zemesné) ,KLM* neturéty didelio skirtumo [...], tadiau ji turéty
didelés jtakos ypac laisvalaikio srityje veikiantiems oro veZéjams. Palyginti su 10 % riba, jie netekty galimybés
gauti pirmenybe Lelistado oro uoste, kad i ji perkelty skrydzius. 8 % arba Zemesné riba, palyginti su 10 % riba,
LKLM*“ turéty tik nedidelj poveiki, t. y. [...]. Jei bty nustatyta 15 % riba, EPT bity taikomos kur kas daugiau
JKLM*“ skrydziy (vir§ [...] papildomy skrydzZiy), t. y. besalygiskai pla¢iau nei visoms oro transporto bendrovéms,
kuriy pagrindiné veiklos vieta yra Schipholio oro uostas. Nustacius 15 % ribg apie [...] % ,Transavia“ skrydziy i§
Schipholio oro uosto bty laikomi jungiamaisiais skrydziais, o nustacius labai Zema riba, pvz., 2 %, daugiau kaip
[...] % ,Transavia“ skrydziy i§ Schipholio oro uosto bty laikomi jungiamaisiais skrydziais, o tai reiskia, kad oro
transporto bendrové aptarnauja pakankamai daug paskirties viety, taciau jungiamieji skrydZziai vykdomi tik |
mazg dalj paskirties viety. Dél kity konkurenty i3 tyrimo rezultaty matyti, kad beveik [...] % ,Easyjet“ Schipholio
oro uoste vykdomy skrydziy pasiekia 15 % riba. Nustacius tokig ribg i§ visy vezéjy, kuriy pagrindiné buvimo
vieta yra Schipholio oro uoste, ,Tuifly” ir ,Corendon” turéty maZiausiai galimybiy gauti pirmenybe Lelistado oro
uoste siekiant i ji perkelti skrydzius.

(83) Atsizvelgdamos | Sios analizés rezultatus, Nyderlandy institucijos turéjo teis¢ daryti iSvadg, kad nustacius 10 %
ribg uztikrinama tinkama pusiausvyra. Nustacius tokia ribg dél 2 % dabartiniy skrydziy Schipholio oro uoste
sudaroma galimybé tiesioginius skrydzius perkelti i Lelistado oro uostg, o Sie skrydziai Schipholio oro uoste bus
pakeisti jungiamaisiais skrydziais. Kai kurie oro vezéjai dél sios salygos uZztikrintai turéty naudos (¥).

(84)  Todél galima pripazinti, kad nustacius tokia ribg gali bati pasiektas nustatytas tikslas, o i riba nevirsyty to, kas
biitina tam tikslui pasiekti.

(%) Zr.3io sprendimo 41 konstatuojamaja dalj.
(¥) Tyrimo i§vados grindZiamos Zinomy paskirties viety vertinimu, o jose neatsizvelgiama j vezéjy galimybes jrodyti, kad kitos paskirties
vietos taip pat laikomos jungiamyjy skrydziy paskirties vietomis. Zr. §io sprendimo 90 konstatuojamaja dalj.
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(85)  Dél kity EPT projekto elementy pirmiausia primintina, kad bet koks skrydziy perkélimas i§ Schipholio oro uosto
i Lelistado oro uosta yra savanoriskas. Antra, atitinkamiems veZé¢jams teikiama pirmenybé Lelistado oro uoste,
skirta padidinti tikimybe, kad skrydziai bus perkelti, taikoma tik 10 000 laiko tarpsniy. Dél galimo 25 000 laiko
tarpsniy taikymo atlikus vertinima bus priimtas atskiras sprendimas, o jis bus taikomas tik i§ naujo patvirtinus
Komisijai. Trecia, pagal dekreto projekto 3 straipsnj uZtikrinama, kad suteikta pirmenybés teise galéty naudotis tik
oro vezéjai, kurie prisideda prie pagrindinio EPT projekto tikslo — Schipholio oro uosto, kaip skrydziy centro,
stiprinimo, biitent dél laiko tarpsniy keitimo siekiant juos naudoti tik jungiamiesiems skrydziams. Konkreciai
pagal 3 straipsnio 2-4 dalis uZtikrinama, kad EPT tikslas bty pasiektas nepriklausomai nuo laiko tarpsniy
mobilumo (kuris galimas pagal Laiko tarpsniy reglamentg) ir nepriklausomai nuo bendro atitinkamy veZéjy ar
vezéjy grupés turimy laiko tarpsniy skaiciaus pasikeitimy.

(86)  Visi EPT projekte nustatyti kriterijai yra objektyvis ir skaidris.

5.2.2.3. Nediskriminavimas

(87) Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalj reikalaujama, kad jokiomis oro eismo paskirstymo
taisyklémis nebiity diskriminuojama dél paskirties vietoviy Bendrijoje ir pilietybés arba oro vezéjo tapatybés. Siais
dviem draudimais iSreikstas bendrasis vienodo pozitrio principas. Pagal nuoseklig Europos Sajungos Teisingumo
Teismo jurisprudencijg (**) Siuo principu reikalaujama, kad panasios situacijos nebaity vertinamos skirtingai,
o skirtingos situacijos — vienodai, nebent toks vertinimas yra objektyviai pateisinamas.

— Nediskriminavimas dél paskirties viety Sgjungoje

(88)  Pagal EPT projekta ,tiesioginiai skrydziai® ir ,jungiamieji skrydziai“ i§skiriami tik tiek, kiek tai susij¢ su gebéjimu i3
Schipholio oro uosto perkelti skrydzius i Lelistado oro uosta ir pastarajame oro uoste gauti tam tikrg pirmenybe.
Be ,rizikg kelian¢iy skrydziy“, kuriuos dél saugumo sumetimy galima aptarnauti tik Schipholio oro uoste, $is
skirtumas neatskiriamas nuo teiséto tikslo sustiprinti Schipholio oro uosta kaip skrydZiy centrg. Kaip paaiskinta
pirmiau, EPT projektas gali padéti siekti $io tikslo ir juo nevirsijama to, kas batina Siems tikslams pasiekti, o patys
i§ jo iSplaukiantys kriterijai yra objektyvaus pobidzio. Todél skirtuma galima laikyti objektyviai pagristu,
0 savaime jo negalima laikyti diskriminaciniu.

(89)  Siomis aplinkybémis Komisija pazymi, kad Nyderlandy institucijy nustatytais kriterijais, pagal kuriuos atskiriamos
dviejy skirtingy rsiy paskirties vietos, uztikrinama, kad visos paskirties vietos, kuriy poveikis Schipholio oro
uostui yra toks pats, biity vertinamos vienodai.

(90)  Tai taip pat taikoma paskirties vietoms, kurios nejtrauktos i jsakymo projekto 1 prieda dél to, kad pagal Siuo
metu Nyderlandy institucijy turimg informacija vykdant skrydzius j Sias paskirties vietas nepasiekiama 10 % su
persédimu vykstanciy keleiviy riba. Vezéjai, remdamiesi atitinkamais duomenimis, jskaitant pagristas prognozes ir
su kitais Europos oro uostais susijusius duomenis, gali pasiekti, kad viena arba daugiau i siy paskirties viety biity
laikoma jungiamyjy skrydziy paskirties vieta (Zr. dekreto projekto 1 straipsnio 3 ir 4 dalis ir 3 straipsni) (*). Pagal
Siose taisyklése nustatytas sglygas vezéjams suteikiama daugiausiai galimybiy pagristi savo reikalavimus $iuo
klausimu, be kita ko, naudojant duomenis apie to vezéjo vykdomus jungiamuosius skrydzius (*) arba oro uosto
surinktus duomenis.

(91)  Todél galima daryti i§vada, kad pagal EPT projekta nediskriminuojama dél paskirties viety Sajungoje.

— Diskriminacijos dél pilietybés ar oro veZéjy tapatybés nebuvimas

(92) Nustatytais kriterijais, pagal kuriuos skiriamos paskirties vietos, kurie yra objektyvaus pobadzio ir atsizvelgia {
tiksla, kurio siekiama priemone, uZtikrinama, kad nebity diskriminuojama dél pilietybés ar oro vezéjo
tapatybés. Visi oro vezéjai vertinami vienodai remiantis tais paciais kriterijais.

(*) Pvz., 2010 m. rugséjo 30 d. Sprendimo Uzonyi, C-133/09, ECLLEU:C:2010:563, 31 punktas.
) Zr.8io sprendimo 15 ir 16 konstatuojamasias dalis.
p jama;
39 Naudodamasis tokiomis priemonémis keleivis gali uzsisakyti du vienas po kito vykstanéius skrydzius ir prireikus pasinaudoti draudimu,
p 8 Y p vy Y p p
pvz., kitam skrydZiui arba viesbuéiui, jei to prireikia skrydziams véluojant, juos atSaukus arba pakeitus jy grafikg. Placiai Zinomi
paslaugos teikéjai yra ,Dohop* (https:/[www.dohop.com)) ir, ,Kiwi“ (https:/[www.kiwi.com/en/pages/content/about/).


https://www.dohop.com/
https://www.kiwi.com/en/pages/content/about/

L 246/36 Europos Sajungos oficialusis leidinys 2019 9 26

(93)  Kaip i$samiai paaiskinta pirmiau, pagal dekreto projekto 3 straipsnj uztikrinama, kad Lelistado oro uoste teikiama
pirmenybés teise galéty naudotis tik oro vezéjai, kurie prisideda prie pagrindinio EPT projekto tikslo — Schipholio
oro uosto, kaip skrydziy centro, stiprinimo, batent dél laiko tarpsniy keitimo siekiant juos naudoti tik jungia-
miesiems skrydziams.

5.2.3. Sgjungos taisykliy dél laiko tarpsniy paskirstymo laikymasis

(94) Pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 1 dalj naudojimasi skrydziy teisémis riboja taikytinos
Sajungos taisyklés, visy pirma taisyklés, susijusios su laiko tarpsniy paskirstymu. Dabar $is klausimas reglamen-
tuotas Laiko tarpsniy reglamente.

(95) Nyderlandy valdzios institucijy teigimu, i§ analizés, atliktos pagal Laiko tarpsniy reglamento 3 straipsni, rezultaty
matyti, kad Lelistado oro uoste pradéjus vykdyti komercinius skrydzius jame i§ karto ims trikti pajégumy. Todél
pagal ta nuostatg jis bus paskelbtas koordinuojamu oro uostu.

(96)  Paskirstant laiko tarpsnius koordinuojamuose oro uostuose turi biiti laikomasi kity to reglamento nuostaty, ypac
jo 8-10 straipsniy.

(97) Dekreto projekto 2 straipsnio 2 dalyje nustatyta, kad pagal jj numatyta pirmenybé taikoma ,nedarant poveikio
Laiko tarpsniy reglamentui“. Todél, kaip paaiskinta dekreto projekto aiskinamajame raste, pirmenybés taisyklé bus
taikoma prasymuy, kurie pritaikius tame reglamente nustatytus bendrai taikomus kriterijus toliau yra priestaringi,
atveju.

(98) Siuo klausimu nurodoma Laiko tarpsniy reglamento 10 straipsnio 6 dalis. Atsizvelgiant i ta nuostata pagal ja
nustatyta pirmenybé naujiems rinkos dalyviams koordinuojamame oro uoste taikoma ,nepazeidziant Reglamento
(EEB) Nr. 240892 8 straipsnio 1 dalies”. Reglamento (EEB) Nr. 2408/92 8 straipsnio 1 dalis buvo pakeista
Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalimi; i nuostata dabar yra oro eismo paskirstymo taisykliy
nustatymo (ir Komisijos vertinimo) teisinis pagrindas. Todél reglamentuojant oro eismo paskirstymg pagal
Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 2 dalj pirmenybés taisyklé gali bati pritaikoma, jei tokiu
pritaikymu grieZtai nevir§ijama to, kas bitina atitinkamy oro eismo paskirstymo taisykliy tikslui pasiekti.

(99) Nagrinégjamu atveju dekreto projekto 2 straipsnio 2 dalyje nustatyta pirmenybés taisyklé taikoma tik po to, kai
buvo pritaikyti Laiko tarpsniy reglamente nustatyti pirmenybés kriterijai, ir taikoma tik laiko tarpsniams, kuriems
$iuo metu taikomos taisyklés (tai atitinka 10 000 skrydziy) (*'). Taip pritaikius pirmenybe nevir§ijama to, kas
batina EPT projekto tikslui pasiekti, todél toks pritaikymas suderinamas su Laiko tarpsniy reglamentu.

(100) Be to, dekreto projekto 3 straipsnyje nustatyta taisyklé, kad laiko tarpsniai Schipholio oro uoste, kuriems taikoma
2 straipsnio 2 dalis, gali bati naudojami tik jungiamiesiems skrydziams, yra neatsijama nuo oro eismo
paskirstymo ir yra bet kokio tokio paskirstymo ypatybé. Todél ji taip pat turi biti laikoma suderinama su Laiko
tarpsniy reglamentu.

5.2.4. Kity Sgjungos taisykliy laikymasis

(101) Komisija pazymi, kad vertinimo, kurj reikia atlikti pagal Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsni, dalykas yra
tik nacionaliné taisyklé, skirta ,reguliuoti oro eismo paskirstyma“ [19 straipsnio 3 dalies pirma pastraipa]. Dél to,
ar laikomasi to straipsnio 1 dalies, tai, kad Lelistado oro uostas tam tikru metu bus atidarytas komerciniams
skrydziams, taip pat skrydziy, kuriuos bus galima vykdyti Siame oro uoste, skaicius yra biitinos to oro eismo
paskirstymo prielaidos. Sie elementai néra paties paskirstymo dalis. Paties oro eismo paskirstymo sglygos negali
turéti jokio neigiamo poveikio laikantis Sajungos taisykliy dél ,saugos®, ,saugumo® ir ,aplinkos apsaugos, kaip
nurodyta Reglamento (EB) Nr. 1008/2008 19 straipsnio 1 dalyje. Todél nekyla jokiy abejoniy dél $ios nuostatos
suderinamumo su $iais elementais.

6. ISVADA

(102) Taigi, remdamasi Nyderlandy institucijy pranesime nurodyty aplinkybiy ir prielaidy vertinimu, Komisija mano,
kad oro eismo paskirstymo taisyklés, kurias ketinama priimti, yra suderinamos su Reglamento (EB)
Nr. 1008/2008 19 straipsniu.

(*") Kaip paaiskinta pirmiau (Sio sprendimo 12 ir 85 konstatuojamosios dalys), atitinkamy laiko tarpsniy Lelistado oro uoste skaicius bus
padidintas tik atlikus tvarkos vertinimg ir tik po atskiro Komisijos patvirtinimo. Siame sprendime nagrinéjama tvarka taikoma tik
pirmiau nurodytam laiko tarpsniy skai¢iui — 10 000 laiko tarpsniy.
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PRIEME S| SPRENDIMA;

Vienintelis straipsnis

Siuo sprendimu patvirtinamos ministerijos dekreto projekte ir Infrastruktiiros ir vandens tikio ministro jsakymo projekte
numatytos priemonés dél oro eismo paskirstymo Lelistado ir Schipholio oro uostams, apie kurias Komisijai buvo
pranesta 2019 m. kovo 29 d. pranesimu, i§ dalies pakeistu 2019 m. liepos 3 d. ir 2019 m. liepos 11 d. rastais.

Sis sprendimas skirtas Nyderlandy Karalystei.

Priimta Briuselyje 2019 m. rugséjo 24 d.

Komisijos vardu
Violeta BULC

Komisijos naré
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