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HATAROZATOK

A BIZOTTSAG (EU) 2019/1585 VEGREHAJTASI HATAROZATA
(2019. szeptember 24.)

az 1008/2008/EK eurépai parlamenti és tandcsi rendelet 19. cikke alapjin az Amszterdam Schiphol
és az Amszterdam Lelystad repiilGterekre vonatkozé forgalommegosztisi szabdlyok
megillapitdsirol

(az értesités a C(2019) 6816. szdmii dokumentummal tortént)

(Csak a holland nyelvii szoveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsa szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié miikodésérdl szol6 szerzédésre,

tekintettel a Kozosségben a légi jaratok mikodtetésére vonatkozd kozos szabilyokrdl sz6ld, 2008. szeptember 24-i
1008/2008/EK eurbpai parlamenti és tandcsi rendeletre (') és kiilonosen annak 19. cikke (3) bekezdésére,

az 1008/2008/EK rendelet 25. cikkének (1) bekezdésében emlitett bizottsdggal folytatott konzultdciét kovetGen,

mivel:

1. ELJARAS

(1) Egy késdbb visszavont el6z8 értesitést () kovetSen a holland hatésdgok 2019. mércius 25-én e-mailben () arrdl
tdjékoztattdk a Bizottsdgot, hogy az infrastruktira- és viziigyi miniszter miniszterirendelet-tervezetének és
végrehajtasiutasitds-tervezetének elfogaddsdval az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (3) bekezdésének értelmében
forgalommegosztdsi szabdlyokat szdndékoznak elSirni a hollandiai Amszterdam Schiphol, illetve Amszterdam
Lelystad repiilGterekre (a tovabbiakban: Schiphol repiil6tér vagy Schiphol, illetve Lelystad repiil6tér vagy Lelystad)
vonatkozdan. A holland hatésdgok 2019. mércius 29-i e-mailjikkben () benytjtottdk az infrastruktira- és viziigyi
miniszter miniszteri rendelet-tervezetének és végrehajtdsiutasitds-tervezetének médositott valtozatat (%),
a 2019. madrcius 25-i értesitésben mdr szerepld egyéb elemekkel egyiitt.

(2) A holland hatésdgok dltal ilyen médon benyujtott informdciok mellékletként négy tanulmdnyt tartalmaztak: 1.
A Schiphol kapacitdsigénye 2023-ban; 2. A Schiphol kapacitdsigénye 2030-ban; 3. Mdsodlagos kereskedelem
a Schipholon (%) és 4. A légitdrsasdgokra vonatkozd megosztdsi miiveletek.

(3) A Bizottsdg 2019. dprilis 12-én kozzétette a tervezett forgalommegosztdsi szabdlyok Osszefoglaldsdt az Eurdpai
Unid Hivatalos Lapjdban ('), és felkérte az érdekelt feleket észrevételeik benyujtdsara.

(4) A holland hatésdgok 2019. jilius 3-i (}) és 2019. jilius 11-i () levelitkben a bizottsdgi szolgdlatok dltal felvetett
aggdlyok figyelembevétele céljdbol médositottdk az értesitést. A holland hatdsdgok ugyanezen, 2019. jalius 11-i
levelikben, valamint 2019. jdlius 16-i e-mailjikkben ('°) tovdbbi, az értesités szempontjdbdl fontos ténybeli
elemeket kozoltek a repiilSterek hozzaférhetSségét, valamint az emlitett hatdsdgok azzal kapcsolatos szdndékdt
illetGen, hogy a Lelystad repiilSteret mikor nyitjak meg a kereskedelmi miiveletek szdmadra.

() HLL 293.,2008.10.31., 3. 0.
(%) 2018. jdlius 12-én a holland hatésdgok a Schiphol és a Lelystad repiiltérre vonatkozé forgalommegosztasi szabalyok elsé sorozatardl
értesitették a Bizottsagot. A holland hatésagok 2018. december 4-én visszavontdk az értesitést.
() Az Ares (2019)2057632 szdmon nyilvantartdsba véve.
(*) Az Ares (2019)2256246 szdmon nyilvantartdsba véve.
() Aanmelding verkeersverdelingsregel voor de Nederlandse luchthavens Lelystad Airport en Schiphol.
(®) Ahédrom tanulményt az SEO Amsterdam Economics tandcsadé cég készitette.
() HLC136.,2019.4.12., 26.0.
(®) Az Ares (2019)4236859 szdmon nyilvantartdsba véve.
() Az Ares (2019)4595066 szdmon nyilvantartdsba véve.
(") Az Ares (2019)4595552 szamon nyilvdntartasba véve.
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2. AZ INTEZKEDES LEfRASA ES A HOLLAND HATOSAGOK ALTAL MEGHATAROZOTT CELKITUZES
2.1. Az intézkedés leirdsa

(5) A Schiphol és a Lelystad repiilSterek kozotti forgalommegosztdsra vonatkozd forgalommegosztdsi szabélyok
(fmsz) tervezete a kovetkezd elemekbdl 4ll:

a) A Lelystad repilSteret, amelyet a holland kormédny 2020 vége el6tt tervez megnyitni a kereskedelmi
miveletek el6tt, koordindlt repill6térré jelolik ki a 95/93/EGK tandcsi rendelet (') (a tovabbiakban:
a résidkrdl sz616 rendelet) értelmében, a miniszteri rendelet hatdlybalépésétSl kezdve. Lelystad repiilGtér.

b) A résid6krdl sz616 rendelet sérelme nélkiil a 1égi fuvarozé els6bbséget élvez a Lelystad repiilGtéren a felszalldsi
vagy leszdlldsi résid6k igénylése sordn, amennyiben a széban forgd 1égi fuvarozé:

— 4tadta a Schiphol repiil6téren rendelkezésére allo torténeti résidSket egy mdsik légi fuvarozonak, vagy
pedig visszaadta azokat a résidg-koordindtornak, vagy

— a tovabbiakban villalja, hogy a Schiphol repiil6téren torténeti résid6ket haszndl fel transzferjaratok iizemel-
tetésére.

¢) A fenti b) pontban leirt szabély csak a Schiphol repiilétéren rendelkezésre dll6 olyan résidékre vonatkozik,
amelyeket az el6z6 megfelel6 menetrendi idszakban vagy a négy kordbbi megfeleld menetrendi id6szak koziil
legalabb hdromban haszndltak kozvetlen jaratok lebonyolitdsdhoz.

(6) A ,transzferjaratok” és a ,kozvetlen jaratok” fogalmat az infrastruktdra- és viziigyi miniszter rendelete hatdrozza
meg. Ezenkiviil szabdlyokat kell megéllapitani az e jaratok altal teljesitendd kritériumok tekintetében. A jératokat
kétévente be kell sorolni e kritériumok szerint, és minden @j besoroldst legaldbb egy évvel a hatélybalépése el6tt
be kell jelenteni. Az e felhatalmazason alapulé végrehajtasiutasitas-tervezet a bejelentett intézkedés részét képezi
(v0. az alabbi (13)—(21) preambulumbekezdéssel).

(7) Az fmsz-tervezet nem irja eld, hogy egyrészrél a Lelystad repiilStéren felhasznalt kapacitds napjainak és idépont-
jainak, mdsrészrél a Schiphol repiil6téren meglévé, a fenti (5) preambulumbekezdés b) pontjdban leirt szabaly
szerint atadott, visszaadott vagy mds célra felhasznalt, megfelel§ résid6k napjainak és idSpontjainak egybe kell
esniiik.

(8) A rendelettervezet 2. cikkének (2) bekezdését (vagyis a fenti (5) preambulumbekezdés b) pontjdban leirt szabalyt)
alkalmazé 1égi fuvarozdnak errdl értesitenie kell a minisztert, a résid6-koordindtort és adott esetben az dtvevs légi
fuvarozét, kozolve, hogy a Schiphol repil6tér mely résid6irdl van szé. A miniszter tdjékoztatdsakor a légi
fuvarozénak bizonyitania kell, hogy a rendelettervezet 2. cikke (5) bekezdésében (a fenti (5) preambulumbekezdés
c) pontja) leirt kovetelmények teljesiilnek.

(9) A rendelettervezet 3. cikke (1) bekezdésének értelmében a 2. cikk (2) bekezdésének hatilya ald tartozé (a fenti (5)
preambulumbekezdés b) pontjdban leirt) torténeti résidSket kizdrdlag transzferjdratok céljara lehet felhasznalni.

(10) A miniszterirendelet-tervezet 3. cikkének (2), (3) és (4) bekezdése a kovetkez$ tovabbi rendelkezéseket hatdrozza
meg:

,(2) E rendelet alkalmazdsinak ideje alatt az (1) bekezdésben emlitett torténeti résidSkkel rendelkezs légi
fuvarozénak legaldbb ugyanannyi transzferjdratot kell biztositania, mint amennyit a megfelel§ menetrendi
idgszakban azel6tt biztositott, hogy megszerezte volna ezeket a résidket, adott esetben vagy ezeknek a 2.
cikk (2) bekezdésének a) pontja szerinti dtaddsit kovetSen vagy pedig a 2. cikk (2) bekezdésének b)
pontjdnak e résidSkre valé alkalmazdsit megel6z8en, a transzferjdratok szdmdt a széban forgd résid6k
szdmaval megegyez§ szimmal megnovelve.

Az els6 albekezdéstdl eltérve és a (3) bekezdésben meghatarozott feltételek mellett a szoban forgd fuvarozd
csokkentheti a transzferjaratok szdmat, ha a rendelkezésére allé Osszes résid§ szdma csokken.

(3) Az (1) bekezdésben emlitett résidSkkel rendelkezd légi fuvarozd — az emlitett bekezdés sérelme nélkiil —
semmilyen esetben sem csokkentheti a transzferjaratoknak a Schiphol repiilétéren meglévd tobbi résidének
koszonhetben iizemeltetett valamennyi jaraton belili szazalékos ardnyat ezeknek az azt megel6zGen fenndlld
szazalékos aranydhoz képest, hogy a fuvarozé megszerezte a kérdéses torténeti résidGket, adott esetben vagy
azoknak a 2. cikk (2) bekezdésének a) pontja szerinti atruhdzast kovetSen vagy pedig a 2. cikk (2)
bekezdésének b) pontjinak e résid6kre torténd alkalmazdsit megel6zGen.

(") ATandcs 95/93/EGK rendelete (1993. janudr 18.) a Kozosség repiilSterein alkalmazandé résidSkiosztds egységes szabdlyairél (HL L 14.,
1993.1.22,, 1. 0.).
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(4) Ha a Schiphol repiil6téren meglévs résid6kkel egynél tobb olyan villalkozds rendelkezik, amely a kovetke-
z6kbdl all6 konkrét csoport tagja:

— egy anyavillalat és valamennyi lednyvallalata, vagy pedig
— ugyanazon anyavallalat valamennyi lednyvillalata,

minden ilyen tdrsasigcsoportot egyetlen 1égi fuvarozénak kell tekinteni a (2) és (3) bekezdés alkalma-
zdsdban.”

(11) A miniszterirendelet-tervezet 2. cikkének (3) és (4) bekezdése szerint a 2. cikk (2) bekezdésében emlitett
els6bbség (a fenti (5) preambulumbekezdés b) pontja) a Lelystad repiil6téren meglévs résidk két részletére
vonatkozik, nevezetesen legfeljebb 10 000 résidére, illetve 10 001-25 000 résiddre.

(12) A rendelet a 7. cikke értelmében a kirdlyi hatdrozatban meghatdrozandé id6pontban Iép hatilyba, kivéve a 2.
cikk (4) bekezdését, amely azon a napon lép hatalyba, amikor az Eurépai Bizottsdg az 1008/2008/EK rendelet
19. cikke (3) bekezdése szerinti kiilon kérelem alapjin jévdhagyja ezt a konkrét bekezdést, és hatdrozatdt
kozzéteszi az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban.

(13) A miniszter végrehajtdsiutasitds-tervezete a ,transzferjratokat” az egyes jaratok céldllomdsai alapjdn hatdrozza
meg. A kritériumok a kovetkezdk:

— a besorolds kozzétételét megel6z8 ot naptari év adatai szerint a transzferjiratok atlagos szdzalékos ardnya
a Schiphol repiil§térrdl induld Gsszes jarat legaldbb 10 %-a, valamint évente tobb mint tiz jaratot inditottak
a besorolas kozzétételét megel6z6 harom évben, vagy

— céléllomdsok vannak az ,Aanwijzingsregeling risicovluchten” 1. cikkének (1) bekezdésében — amely a vamelle-
ndrzést igényl§ tgynevezett ,kockdzatos jaratokat” hatdrozza meg — megéllapitott teriileteken.

(14) A végrehajtasiutasitds-tervezet 1. melléklete felsorolja az e kritériumoknak megfelel§ céldllomdsokat.

(15) A végrehajtasiutasitds-tervezet 1. cikkének (3) bekezdésével Osszhangban az 1. mellékletben nem szerepld
célallomds ,transzfercéldllomdsnak” mindsill egy legfeliebb 5 évig terjed6 kért id@szakra, ha a légitdrsasdg
el6zetesen igazolja a miniszter szdmdra, hogy a célallomdst kiszolgdld jdratai kozott a transzferjaratok atlagos
szazalékos ardnya legalabb 10 % a kért idGszakok szdma tekintetében.

(16) A végrehajtasiutasitds-tervezet 1. cikkének (4) bekezdése szerint a légitirsasigok minden esetben teljesithetik a (3)
bekezdésben foglalt kvetelményt annak igazoldsaval, hogy az egy céldllomdst kiszolgdld jaratok kozott a transzfer-
jaratok dtlagos szdzalékos ardnya legaldbb 10 % a (3) bekezdésben emlitett kérelmet megel6z8 6t naptdri évben
az Eurdpai Uni6 valamelyik repiilterén.

(17) Azokat a céldllomdsokat, amelyeket a (3) bekezdés szerint transzfercéldllomdsnak kell tekinteni, kozzéteszik
a Kormdnyzati Kozlonyben.

(18) A miniszter végrehajtdsiutasitds-tervezete a 2. mellékletben felsorolja a ,kozvetlen jiratként” kijelolt célallo-
mésokat is, az alabbi kritériumok alapjan:

— a transzferjdratok atlagos szazalékos ardnya a Schiphol repiil6térrél induld Gsszes jarat legaldbb 10 %-a,
a besorolds kozzétételét megel6z8 Ot naptdri év adatai szerint,

— évente tobb mint tiz jaratot inditottak a besorolds kozzétételét megel6z8 hirom évben.

(19) A végrehajtasiutasitds-tervezet 3. cikke a transzferjiratoknak a rendelet alkalmazdsa szempontjabdl relevins
szazalékos ardnydra vonatkozd bizonyitékok értékelésérdl szol.

(20) A 3. cikk (1) bekezdése szerint a transzferjiratok és a transzfercéldllomdsok szdzalékos ardnydra vonatkozd
barmilyen ellendrizhet§ adatot be lehet nyGjtani a miniszternek, és ezeket figyelembe veszik, amikor a jaratokat
transzfer- vagy kozvetlen jdratként hatarozzdk meg.

(21) A 3. cikk (2) bekezdése el6irja, hogy az (1) bekezdésben emlitett adatok vonatkozdsiban minden esetben 4tszall6
utasnak tekintik azokat az utasokat, akik a Schiphol repiiltérre érkeznek, majd az érkezést kovets 24 6ran beliil
az el6z6 jérat kiinduldsi helyétdl eltérg céldllomadsra indulnak.
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2.2. Az intézkedés holland hatdsigok éltal kitiizott célja

(22) A holland hatésdgok szerint az fmsz-tervezet célja a transzferjaratok el6nyben részesitése a Schiphol repiil6tér
kapacitdsdnak elosztdsa sordn. Az interkontinentdlis célallomdasok kiterjedt hdlézatdt csak tgy lehet kiszolgdlni, ha
a Schiphol kontinentilis és interkontinentdlis csomépontként mikodik. A két funkcid, vagyis a kontinentélis
célallomdsok kiszolgaldsa, illetve az dtszdll utasok szdmdra biztositott eur6pai hdl6zat keretében valé mikodés
egymastol elvélaszthatatlan, és a kett§ egyiitt alkotja a Schiphol kontinentalis és interkontinentdlis csomépontként
meglévé funkcidjat.

(23) E célkitlizés hdttere az, hogy az ,Alders-megdllapodds” szerint a Schiphol repiilStéren 2020 végéig évente
legfeljebb 500 000 gépmozgdsra van lehetSség. Ezt a megdllapoddst az érintett felek (azaz a légikozlekedési
dgazat, a hatdsigok és a lakossdg) 2008-ban kototték. A megallapodds egyenstlyt kivin megvalésitani a repiilési
dgazat novekedése, valamint az életképesség, a kornyezetbiztonsag és a fenntarthatdsag kozott.

(24) Az évi 500 000 gépmozgds fels6 hatdrdt a Schiphol repiil6téren mdr 2018-ban elérték. Kovetkezésképpen
a holland hatésagok ugy vélik, hogy a Schiphol repiil§téren a transzferforgalom tekintetében rendelkezésre allo
kapacitast csak az emlitett repiilétér és a Lelystad repiilétér kozotti forgalom megosztasaval lehet novelni, mivel
az utdbbi képes olyan tipust forgalmat befogadni, amely nem igényel a Schiphol repiilGtéren elérhetd feltételeket
és létesitményeket.

(25) Ebbdl a célbdl a Lelystad repiilStér a Schiphol repiil6tér kozvetlen forgalmat fogadhatja be, ami pedig bévitheti az
ut6bbi repiilStér transzferfunkcidjat.

(26) Az fmsz-tervezet nem kotelezi a 1égi fuvarozdkat a Schipholrdl induld jaratok athelyezésére, inkdbb a kozvetlen
forgalom dthelyezését célz6 osztonzdkre hagyatkozik.

(27) A holland hatésdgok szerint a bejelentett intézkedést a nagy unids csomépontok fenntartdsinak komoly
gazdasdgi és stratégiai jelent@ségét figyelembe véve kell értékelni. A holland hatésdgok szerint a Schiphol
repill6tér az Unié északnyugati részének egyik legnagyobb csomépontja, valamint Hollandia gazdasdgdnak és
osszekottetéseinek egyik {6 pillére. 2017-ben 48,6 millié eurdpai varosokbdl szdrmazé utas utazott a Schiphol
repill6térrdl vagy oda, és 31 %-uk szdllt 4t madsik jdratra a Schipholon. Emellett 19,7 milli6 nem eurdpai utas
utazott a Schipholrél/oda. Ezen utasok mintegy 60 %-a volt dtszdllé utas. A holland hatésdgok hivatkoznak arra,
hogy az Eurdpai Bizottsdg elismerte az EU teriiletén 1év§ jelentds légi csomopontok fontossdgdt a 1égi kozleke-
déssel kapcsolatos kiilpolitikdban (*2).

(28) A holland hat6sdgok gy itélik meg, hogy a Schipholrdl kiinduld, kontinentdlis és interkontinentdlis célallo-
mésokat kiszolgdlé eurdpai ttvonalhdlézat nélkil ez az erds unids csomépont nem Grizhet6 meg és nem
fejleszthets. Ugy vélik, hogy a Schiphol csomépontfunkcitja létfontossigi kozérdek, amelyet meg kell tartani és
meg kell erGsiteni (**). Ez azért fontos, mivel a csomépontot veszélyeztetheti a kontinentdlis és interkontinentalis
utvonalak hélézatdnak zsugoroddsa.

(29) Hollandia hat6sdgai szerint ez a veszélyeztetettség konkrétabban annak a ténynek koszonhetd, hogy az interkonti-
nentalis és a transzferforgalom belf6ldi piaca — a Hollandidban lakéhellyel rendelkez$ utasokat tekintve — kicsi.
Masfeld] specidlis infrastruktdrdra van sziikség az interkontinentalis és transzferforgalmat bonyolit6 légi fuvarozok
szdmdra, amelyek szdmdra bizonyos helyzetekben — példdul a kockdzatos jiratok esetén — madsik holland
repil6téren nem dll rendelkezésre egyéb észszerti alternativa. Harmadsorban a holland hatésdgok azt allitjak,
hogy ha a repiil6tér elvesztené csomoéponti funkcidjat, az éveken 4t stjtand az utaskapacitdst és a jratgyako-
risagot.

(30) A holland hatésagok hivatkoznak az 598/2014/EU eurdpai parlamenti és tandcsi rendelettel (*4) létrehozott,
ugynevezett ,kiegyenstlyozott megkozelités” végrehajtdsa céljabdl elfogadott atfogd intézkedéscsomagra is. Ezeket
az intézkedéseket — a holland hatdsdgok szerint — titkrozi a fent emlitett, 2008. évi ,Alders-megéllapodds”,
valamint megerGsitette a holland 1égikozlekedésrél sz6l6 fehér konyv (2009), a Schipholra vonatkozé cselekvési
program (2016) és a koaliciés megdllapodds (2017).

(31) Mint fentebb emlitettilk, a Schipholra meghatirozott legfeljebb 500 000 repiil6gépmozgisra vonatkozé
kiiszobértéket 2018-ban mdr elérték. Ezenkiviil a holland hatdsdg szerint az Eindhoven repiil6téren rendelkezésre
all6 kapacitdst hamar felhaszndltdk a Schiphol repiil6térr6l nem dthelyezett tobbletforgalom céljdra. Az
Eindhovenre 4tkoltoz6 1égi fuvarozok nem kaptak elegendd 6sztonzdt arra, hogy sajit kezdeményezésiikre
visszaadjak a Schipholon meglévé résidéiket a résid6-koordinatornak.

(") Az Eurépai Unié légi kozlekedéssel kapcsolatos kiilpolitikdja — a jovébeli kihivdsok kezelése, COM(2012) 556 final,
2012. szeptember 27.

(") A Schipholra vonatkoz6 cselekvési program (2016).

(") Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 598/2014/EU rendelete (2014. 4prilis 16.) az Uni6 repiilSterein a zajvédelemmel 6sszefiiggd
tizemeltetési korldtozdsok bevezetésére vonatkozé szabdlyok és eljardsok megéllapitdsdrdl a kiegyenstilyozott megkozelités jegyében,
valamint a 2002/30/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérél (HLL 173.,2014.6.12., 65. 0.).
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(32)  Ennek fényében a holland hatdsdgok sziikségesnek tartjak az intézkedéscsomag tovabbfejlesztését és végrehajtdsat.
Ez a végrehajtds tobb elemre épiil, amelyek konkrétan az aldbbiak: a) a légi kozlekedés hossza tava jovEképe; b)
biztonsdgi intézkedés; c) légtérrel kapcsolatos intézkedések; d) mikodési intézkedések; e) kellemetlenséget
csokkentd intézkedések; f) fenntarthatdsdgi intézkedések és g) szelektivitdsi intézkedések.

(33) Az fmsz a Lelystad repiilStér fejlesztésére vonatkozd tdgabb terv részét képezi, amely szerint a repillStér
maximdlis kapacitdsa évente 45 000 repiil6gépmozgds lenne. Ezt a kapacitdst két szakaszban fogjak megval6-
sitani: az els@ szakasz évente 25 000 gépmozgds lesz, amelyet 2033 koriil kell elérni. A Lelystad repiil6tér 2020-
as megnyitasakor a repiil6tér évente legfeljebb 4 000 felszallast és leszélldst fog biztositani. Ez a szdm 2021-ben
véarhatban legfeljebb 7 000-re emelkedik, 2022-ben pedig 10 000-re. A mdsodik szakasz olyan novekedést tesz
lehetvé, amellyel 2043-ig évente akdr 45 000 gépmozgds valésulhat meg.

2.3. A holland hatésigok észrevételei az fmsz-tervezetnek az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkével és
a résid6krél sz616 rendelettel valé osszeegyeztethetGségérdl

(34) A holland hatésagok tgy itélik meg, hogy az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkében meghatdrozott kévetelmények
teljesiilnek.

(35) A holland hatésagok 2019. janudr 16-t6l februar 6-ig internetes konzultdciot folytattak az fmsz-tervezetrsl. Az
indokoldst és a kapcsolddd tanulmdnyokat az érdekelt felek érdekében nyilvdnossdgra is hoztdk. A konzultdci6
eredményeként az fmsz-tervezettel kapcsolatosan felmeriils f6 aggdlyok a kovetkezSk voltak: a) ardnyossiguk
a Lelystad repiil6tér korldtozott kapacitdsdhoz viszonyitva, amely behatdrolja a 1égi fuvarozok iizleti lehetSségeit;
b) a forgalom tipusit és a légi fuvarozok kilétét érintd lehetséges megkiilonboztetd hatdsuk és ¢) a piaci erék
megoszlasa.

(36) A holland hatésdgok hangsilyozzak, hogy az érdekelt felekkel folytatott konzultdciét kovetden szdmos teriileten
felulvizsgdltdk az fmsz-tervezetet: a) egy ,visszaélés-ellenes rendelkezés” bevezetése annak biztositdsa érdekében,
hogy a nemzetkozi Gsszekottetések javitdsira vonatkozd cél megvaldsuljon; b) a ,kockdzatos jdratok”, azaz
a bizonyos céldllomasokrol szdrmaz6, a Hollandidba érkezéskor teljes vaimellenSrzést igényld olyan jératok egyedi
kezelése, amelyeket emiatt a Schiphol repiil6téren kell fogadni; és c) pontositisok a transzfercélallomdsok dj
célallomasokon beliili ardnydnak igazoldsdhoz szitkséges informdci6kkal kapcsolatban.

(37) Ami a hozzaférhetGséget és az infrastruktarat illeti, a holland hatdsdgok szerint mindkét repiildtér Amszterdamot
és a randstadi konurbdciot szolgdlja ki, a két repiil6tér kozotti tavolsag pedig 57 km az A6-os autépdlydn, ami 90
perc alatt megtehetS. A két repiilGteret tomegkozlekedés is Osszekoti. A lelystadi kozponti pélyaudvar és az
amszterdami kozponti pdlyaudvar kozotti menetidS 38 perc, a lelystadi kozponti palyaudvar és a Schiphol kozott
pedig 42 perc. A lelystadi kozponti pdlyaudvarrdl a Lelystad repiilGtérre a busz menetideje 15 perc. A Lelystad
repultér megnyitdsakor a lelystadi kozponti palyaudvar és a Lelystad repiiltér kozott 10 perces menetidgvel
kozlekedS buszos ingajdrat keriil bevezetésre. A repiil6tér menetrendjétdl fiiggSen a buszos ingajrat 30 perces
idékozonként indul. Ezenkivil médr dontottek arrdl, hogy a Lelystad repiilStérre vezet§ A6-os autbpalyat
kétsavosrdl haromsavosra bévitik, és 2021-t61 kijaratot épitenek a repiilGtér felé.

(38) A holland hatdésigok szerint a Lelystad repill6tér biztositia a szitkséges szolgdltatasokat, és alkalmas az
ICAO[EASA CAT C forgalom kezelésére (). Rdaddsul négy parkoldhely all rendelkezésre. A légiforgalmi irdnyitdst
az LVNL biztositja. A repiil6tér foldi kiszolgaldsi és utaskezelési szolgéltatdsokat nydjt. A repiil6tér nem fogad
majd éjszakai jaratokat, és nem terveztek olyan Iétesitményeket, amelyek teherfuvarozdsi miiveleteket és ,széles
testli” repill6gépekkel bonyolitott interkontinentdlis jaratokat tudndnak fogadni.

(39) A holland hatésagok agy vélik, hogy az fmsz-tervezet nem akadalyozza indokolatlanul a kereskedelmi lehetd-
ségeket, kiilonosen mivel a légi fuvarozok nem kotelesek tevékenységitket a Schipholrdl a Lelystadra athelyezni.
Ezenkiviil minden célallomds kiszolgdlhaté a Lelystad repiil6térrdl, és a 6:00 és 23:00 kozotti menetrend (helyi
id§ szerint) rugalmassdgot biztosit az egész id6szak felhasznaldsdra.

(**) Mivel a kifutépélya 45 méter széles lesz, a repiil6tér specidlis repiil6gépeket, példdul Boeing 737-et, Airbus A320-at és A321-et is
fogadni tud majd.
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(40) A holland hatésdgok szerint az fmsz-tervezet a 1égi fuvarozok szdmadra lehetGséget kinal Gj ttvonalak kidolgo-
zdsdra. Ha egy 1égi fuvarozé igazolni tudja, hogy a Schiphol repiil6térrdl Gj céldllomast fog kiszolgdlni olyan
jaratokkal, amelyeknek legaldbb 10 %-a étszdllé utasokat szdllit, a széban forgd célallomdst a transzfercélallo-
masokat tartalmaz¢ lista részének kell tekinteni.

(41) A holland hatésigok benyijtjidk az SEO Amsterdam Economics tandcsadé cég dltal készitett tanulmdnyt.
A tanulmény célja az, hogy segitse a holland hatdsdgokat a jaratok transzferjiratként torténé meghatdrozdsahoz
legmegfelel6bb kiiszob megdllapitdsaban, hogy egyenstilyt lehessen elérni a piacra gyakorolt hatds minimalizd-
lasdra, illetve a szabdly hatékonysdgdnak maximalizaldsira vonatkozé célkitlizés kozott. Az elemzés kiterjed
a Schiphol repiiltéren jelenleg mkodS minden egyes légitdrsasdg vonatkozdsaban a célallomdasok és repiil6gép-
mozgdsok szdmadra, valamint az érintett repiilégépmozgdsokra és ttvonalakra. A tanulmany megvizsgdlja, hogy
killonféle kiiszobértékek milyen hatdst gyakorolnak az intézkedés céljdnak elérésére, valamint arra, hogy
a killonboz6 1égi fuvarozok az intézkedést a Lelystad repiilStéren az els6bbség megszerzésére hasznljak fel.

(42) Az (j belépSk vonatkozdsiban a résidSkrdl szolé rendelet kritériumait kell alkalmazni a Lelystad repiilStér
kereskedelmi forgalom el6tt torténd megnyitdsatdl kezdve, mivel a Lelystad repiil6tér ettdl a pillanattdl koordinalt
repill6tér lesz. A szdban forgd kritériumok alkalmazdsdnak sérelme nélkiil az fmsz-tervezet elsGbbséget dllapit
meg a Lelystad repiil6téren rendelkezésre dll6 résid6k kiosztdsa sordn a rendelet 2. cikkének (2) bekezdését
alkalmazé fuvarozoék szdmdra.

(43) Az fmsz-tervezet nem von maga utdn kozvetlen vagy kozvetett megkiillonboztetést sem — allampolgdrsdg és
személyazonossdg alapjdn — a 1égi fuvarozok kozott, sem pedig a céldllomdsok kozott. Az fmsz-tervezet objektiv
kritériumokon alapul, és az adott célallomast kiszolgdlé osszes 1égi fuvarozot egyenld bandsméddban részesitik,
megkiilonboztetés nélkill. Az fmsz-tervezet nem kotelezi a légi fuvarozdkat arra, hogy jdrataikat dthelyezzék
a Schiphol repiil6térrél a Lelystad repiiltérre.

(44) A holland hat6sdgok szerint a célallomdsok kozotti kiilonbségtétel 6nmagdban nem jelent megkiilonboztetést.
A killonbségtétel objektiven indokolhaté a hélézatmindség, valamint és a Schiphol csoméponti funkcibinak
elémozditdsa legitim céljaival.

(45) A holland hatésdgok tgy vélik, hogy az fmsz-tervezet ardnyos. A Lelystad repilStér a kereskedelmi miiveletek
elétt torténd megnyitasatél kezdve koordindlt repiilStér lesz, és az fmsz-ben meghatrozott els6bbséget
a 1ésid6krdl sz6l6 rendelet elsébbségi kritériumainak alkalmazdsat kovetGen kell érvényesiteni. Amint a Lelystad
repulStér eléri az évi 10 000 jdratmozgds szintjét, hatdsainak megvizsgdldsa céljabdl sor keriil az fmsz
értékelésére. Az els6bbségi szabdlyt csak akkor terjesztik ki egy tovabbi 15 000 jaratmozgdsbdl allé részletre (és
kovetkezésképpen évente Gsszesen 25 000 jaratmozgdsra), ha a kiterjesztést a Bizottsdg jovahagyja.

(46) A holland hatésagok tgy vélik, hogy a bejelentett szabdlyok olyan biztositékokat tartalmaznak, amelyek
garantdljdk, hogy az fmsz a jovdben elérje a céljait.

(47) A holland hatésagok szerint az intézkedés nem haladja meg a kit(izott cél eléréséhez szitkséges mértéket, mivel
a szabdly csak a Schipholon ezen intézkedés révén megszerzett kapacitdsra vonatkozik, a Schiphol repiil6téren
esetlegesen Gjonnan/nemrég rendelkezésre all6 egyéb kapacitdsra azonban nem.

(48) A holland hatésigok szerint az fmsz-tervezet atlathatésigat a megvalasztott jogi forma biztositja, azaz az
infrastruktiira- és viziigyi miniszter miniszteri rendelete és rendelete.

(49) Végil a holland hatésdgok megéllapitjdk, hogy az fmsz-tervezet nem Osszeegyeztethetetlen a 95/93/EGK és az
1008/2008EK rendelettel. A résid6krél sz6l6 rendeletet teljes mértékben tiszteletben tartjdk. Az a tény, hogy egy
fmsz befolydsolhatja a résid6k felhaszndlasi médjat, nyilvanvald a kordbbi bizottsdgi hatdrozatokbdl.

3. ERDEKELT FELEK ALTAL A BIZOTTSAGHOZ ELJUTTATOTT ESZREVETELEK

(50) A tervezett modositisok Osszefoglaldjanak az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kozzétételére reagdlva
a Bizottsdg 10 dllampolgdrtdl, 5 légi fuvarozotdl és 1 repiilStértl — mint érdekelt féltSl — kapott, tobbségében
anonim észrevételeket.
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(51) Az érdekelt felek legtobbje azt dllitotta, hogy az intézkedés megkiilonboztetd jellegti: az fmsz-tervezet alapvetGen
megkiilonbozteti a ,transzferjdratokat” és a ,kozvetlen jératokat”. Az dtszdllo utasok 10 %-dra vonatkozd
kiiszobérték nem objektiv kritériumokon alapszik, és csak az dtszdllé utasokra vonatkozdan a repilStér dltal
biztositott informdcidkat veszi figyelembe. Az érdekelt felek felhivtdk a figyelmet arra, hogy az dtszall6 utasok
szdzalékos ardnydnak aldtdmasztdsira szolgdlé adatok benytjtisa nehézségekbe {itkozik, valamint arra, hogy
a holland hatdsdgok nem ismertették az arra vonatkozé kritériumokat, hogy miként lehet ezt a szdzalékos ardnyt
igazolni, marpedig ez az intézkedést alkalmazhatatlannd teszi.

(52) Ezenkiviil az érdekelt felek dallitdsa szerint az fmsz-tervezet megkiilonbozteté hatdssal jar a légi fuvarozok
szdmdra, mivel csak a KLM csoport (*%), a SkyTeam légifuvarozéi szovetség (V) és a kozos jaratokat iizemeltetd
partnerek szdmdra lesz elényos a célallomdsok kozotti kilonbségtételbdl fakadéan. A transzferjarat” fogalom-
meghatdrozdsa a KLM csoport céldllomdsai csaknem 86 %-dnak megfelel. Ezeknek a szabalyoknak az el6irdsa
korldtozza bizonyos iizleti modellek, példdul a low cost modell és a nyaralds modell iizleti novekedésének
lehetdségeit. Az érdekelt felek ezért gy vélik, hogy az fmsz-tervezet nem objektiv és nem ardnyos, tovibbd
meghaladja a potencidlisan legitim cél eléréséhez sziikséges mértéket.

(53) Az érdekelt felek azt is allitjdk, hogy az fmsz-tervezet megkilonboztet6 méodon hat a céldllomdsokra, mivel
ténylegesen a KLM csoport céldllomdsai szdmdra el6nyos, amelyek a Schiphol repiilStérrel és a Lelystad
repiilStérrel Gsszekapcsolva fejlédhetnek. Mivel a KLM csoport céldllomdsainak majdnem 86 %-at (**) transzferja-
ratnak mindsitették, ezek tovabb fejlédhetnek ezeken az ttvonalakon, és Gj Gtvonalak is megnyilhatnak. Ezenkiviil
az fmsz-tervezet a gyakorlatban olyan helyzetet eredményez, hogy a 1égi fuvarozoknak versenyeznie kell a KLM
csoporttal és a SkyTeammel azon céldllomdsok esetében, ahol a Schiphol repiil6téren meglévd csatlakozé
forgalom miatt a KLM csoport/SkyTeam pozici6ja a legerGsebb.

(54) Az érdekelt felek dgy vélik tovabbd, hogy az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkében foglalt feltételek nem
teljesiilnek. Az fmsz-tervezet altal szabélyozott repiilGterek nem ugyanazt a konurbaciot szolgéljdk ki, mivel az
érdekelt felek szerint: ,i. Amszterdam és Lelystad kozott nagy nyilt mezSgazdasagi és természeti teriiletek vannak
(Natura 2000), tehdt ez nem egy folyamatos beépitett terilet; ii. Lelystad a maga kozel 80 000 lakosdval tal nagy
ahhoz, hogy egy agglomeraci6 részének lehessen tekinteni” A kozigazgatdst tekintve a két viros csak nemzeti
szinten tartozik azonos irdnyitds ald.

(55) Ezen tdlmenden azt dllitjdk, hogy a Lelystad repuil6tér jelenleg nem felel meg a megfelel§ kozlekedési infrastruk-
tardval és tomegkozlekedési szolgdltatdsokkal kapcsolatos kovetelményeknek, killonGsen a nap bizonyos
id@szakaiban (6:00 és 23:00), amikor nincs elegendd tomegkozlekedési sszekottetés. Raaddsul cstcsiddben a két
repulStér kozotti utazds tobb mint 90 percet vesz igénybe. A Lelystad repiilStéren bonyolitott gépmozgdsok
korldtozdsa (2020-ban 4 000) és az a tény, hogy a repil6tér nem nyitott az olyan kozvetlen forgalomra
szakosodott 1égi fuvarozok el6tt, amelyek jelenleg nem rendelkeznek résidgvel a Schiphol repiiltéren, sérti ezek
kereskedelmi lehet6ségeit.

(56) Néhany érdekelt fél azzal érvel, hogy az fmsz-tervezet ellentétes a résid6krél szol6 rendelettel, mivel ez utdbbi
rendelet a résiddk elosztdsa sordn csak helyi szabélyok alapjan engedélyezi az els6bbségek megadisit, és az fmsz
nem hozhat létre els6bbségeket. Ezenkiviil a résid6krdl sz616 rendelet nem engedélyezi a résiddk céldllomdsokhoz
torténd kapcsoldsat.

(57) A legtobb érdekelt fél a Lelystad repiilStér tovabbi fejlesztése miatti zajhatdsokat is megemliti, mivel Hollandia
légtere telitett, és el kell keriilni azt, hogy az egyik repiil6tér 1égi forgalma zavarja a mésik repiil6tér forgalmdt. Az
érdekelt felek ezt a helyzetet annak tulajdonitjak, hogy a holland hat6sdgok késlekedtek a légtér dtsoroldsaval.
Ezért a Lelystad repiil6térre indul6 jaratok nem Iéphetnek til egy bizonyos korldtot, ami pedig noveli a zajszintet.
Ezen tdlmenden a Schiphol repiilétér csoméponti funkcidjinak gazdasigi jelentdsége a Kornyezetvédelmi és
Infrastrukturélis Tandcs jelentése alapjan kétséges.

(58) Ezen tulmenden az érdekelt felek utalnak a nagy repiil6gépek védett teriileteken (vadon él6 fajok, kiilondsen
madarak) kifejtett hatdsdra, valamint a holland hatdsigok azon felelGsségére, hogy el kell keriilniiik a természetes
él6helyek koriilményeit sért§ intézkedéseket.

(") A KLM csoport tagja a Transavia és a Martinair, a KLM 100 %-os tulajdondban 4ll6 lednyvillalatok. A KLM 2004-ben egyesiilt az Air
France-szal.

(") A SkyTeam egy légifuvarozdi szovetség, amely jelenleg 20 taggal rendelkezik, és vildgszerte 1 074 céldllomdshoz biztosit hozzaférést.

(") A KLM csoport a Schipholon rendelkezésre ll6 valamennyi éves résid6 t6bb mint 55 %-dval rendelkezik. A szdmadatok forrdsa
a Hollandiai Repiil6téri Koordindcio (résidg-koordinator).
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(59) Az érdekelt felek tobbsége tigy véli, hogy az fmsz-tervezet jelent@s hatdssal van a kornyezeti fenntarthatdsig
teriiletére. A 2014-ben elvégzett kornyezeti hatdsvizsgalat (KHV) alapjan a holland hatdsigok engedélyt adtak
a Lelystad repiil6tér megépitésére és ezt kovetS tizemeltetésére. A lehetséges hatdsok kiszdmitdsdhoz szitkséges
bizonyos adatok azonban tévesek voltak (példdul a repiil6gép-tipusok és a hozzd kapcsol6dé zajszint).

(60) A Bizottsighoz nem érkezett olyan észrevétel az érdekelt felektSl, amely az fmsz-tervezet tdmogatdsdnak adott
volna hangot.

4. AZ 1008/2008/EK RENDELET 19. CIKKENEK FELTETELEI

(61) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (1) bekezdése szerint a forgalmi jogok gyakorldsa a biztonsdgra,
a védelemre, a kornyezetvédelemre és a résid§ kiosztdsdra vonatkozdan kozzétett unids, nemzeti, regiondlis vagy
helyi miikodtetési szabdlyoktdl fiigg.

(62) A 19. cikk (2) bekezdése eldirja, hogy egy tagdllam az érintett felekkel folytatott konzultdciét kovet8en az Unidn
belili ati célokra valé tekintet nélkiil és a légi fuvarozdk allampolgdrsiga vagy személye miatti hdtranyos
megkiilonboztetést6l mentesen szabdlyozza a légi forgalom megosztisit a kovetkezd feltételeknek megfeleld
repiilGterek kozott:

a) a repulGterek ugyanazt a varost vagy konurbdciot szolgéljdk ki;

b) a repiilStereket megfelel§ kozlekedési infrastruktiira szolgdlja ki, amely — amennyire lehetséges — olyan
kozvetlen 6sszekottetést biztosit, amely kilencven percen beliil lehet6vé teszi a repiilGtérre érkezést, sziikség
esetén hatdron 4tnyald kozlekedéssel;

c) a repilGteret gyakori, megbizhaté és hatékony tomegkozlekedési szolgaltatds kapcsolja Gssze mds repiilGte-
rekkel és a kiszolgdlt vdrossal vagy konurbéciéval; és

d) a repiilterek biztositjdk a légi fuvarozok szamadra a szitkséges szolgdltatasokat, és nem akadalyozzdk indoko-
latlanul kereskedelmi lehetdségeiket.

(63) Az érintett repiilSterek kozotti forgalom megosztdsit az ardnyossag és az atlathat6sdg elveit tiszteletben tartva,
objektiv szempontok alapjan kell szabélyozni.

(64) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (3) bekezdése tgy rendelkezik, hogy az érintett tagdllamnak tdjékoztatnia
kell a Bizottsdgot arrdl, ha forgalommegosztdsi szabdlyokat szandékozik hozni, vagy ha egy érvényben 1évé
forgalommegosztasi szabalyt szandékozik megvaltoztatni. El8irja tovdbbd, hogy a Bizottsdg ekkor megvizsgdlja
a szdban forgd cikk (1) és (2) bekezdéseinek alkalmazdsit, és a tagallamtdl szarmazé informécié kézhezvételétSl
szamitott hat hénapon beliil a 25. cikkben emlitett bizottsiggal konzultdlva hatdroz arrdl, hogy a tagillam
alkalmazhatja-e a tervezett intézkedéseket. Ugyanezen rendelkezés szerint Bizottsdg az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjdban kozzéteszi hatdrozatdt, és az intézkedéseket a bizottsagi jovahagyds kozzététele el6tt nem alkalmazzak.

5. A BIZOTTSAG ERTEKELESE
5.1. Eljarasi kovetelmény: konzulticié az érdekelt felekkel

(65) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdésének megfelelSen a 1égi forgalom repiilSterek kozotti megosz-
tasdr6l szol6 hatdrozat elfogaddsihoz az ,érintett felekkel” folytatott elézetes konzultdci6 sziikséges. A holland
hatésdgok kozzétették az fmsz-tervezetet, lehet6vé téve az érintett felek, koztiik az érintett 1égi fuvarozok és
repillSterek szdmdra, hogy 2019. janudr 16. és februdr 6. kozott kozoljék véleményiiket. A szovegtervezetnek
a Bizottsg értesitése céljabdl torténd késdbbi maddositdsai csak az érintett felek dltal felvetett bizonyos aggalyok
figyelembevételére korldtozddnak.

(66) Ebbdl az kovetkezik, hogy a holland hatdsdgok teljesitették az érdekelt felekkel folytatott elGzetes konzultdcio
kovetelményét.

5.2. Alapvetd kovetelmények

5.2.1. A Schiphol és a Lelystad repiilterek forgalommegosztdsra valé jogosultsiga az 1008/2008/EK rendelet 19.
cikkének (2) bekezdése szerint

(67) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdésének els§ albekezdése szamos kovetelményt éllapit meg arra
vonatkozdan, hogy adott repiilSterek jogosultak legyenek forgalommegosztasra.
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(68) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdése els6 albekezdésének a) pontjt illetGen a holland hatésigok
kijelentik, hogy a repiilterek a randstadi konurbdciét szolgdljdk ki. Az emlitett rendelet 2. cikke (22)
bekezdésének értelmében ,konurbdcié”: tobb vdros vagy telepiilés népességének gyarapoddsdval és teriiletének
terjeszkedésével 1étrejott egybefiiggs beépitett terillet. A randstadi konurbacié Hollandia kozép-nyugati részén
helyezkedik el, és els6sorban a négy legnagyobb holland virosbdl (Amszterdam, Rotterdam, Héga és Utrecht) és
azok kornyez§ teriileteibdl all. A fent emlitett meghatdrozds értelmében konurbdciénak minGsiil, amelyet a két
repilStér szolgal ki. Az, hogy a beépitett teriilet és a Lelystad repiiltér kozott bizonyos mezdgazdasdgi teriiletek
helyezkednek el, nem relevins az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdése els§ albekezdésének a)
pontjaban el6irt kovetelmény szempontjdbol.

(69) A rendelet 19. cikke (2) bekezdése els6 albekezdésének b) pontjat illetGen a Bizottsag megallapitja, hogy a repiil6-
tereket megfelel kozlekedési infrastruktira szolgdlja ki, amely a lehetséges mértékben olyan kozvetlen osszekot-
tetést biztosit, amellyel 90 percen beliil elérhet a repiil6tér, szitkség esetén a hatdr mésik oldaldrél is. A Schiphol
repillStér és a Lelystad repilStér a konurbdcié mind a négy vdrosabdl egyardnt megkozelithetd koziton, szinte
teljes egészében autdpalydn. A holland hatésdgok szerint a menetid§ a konurbdcié mind a négy varosibol
legfeliebb 90 perc. Tekintettel a konurbdcié méretére, a kett§ koziil az egyik repiil6térhez valé hozzéférés
konnyebb lehet, mint a mdsikhoz, az utas induldsi helyétSl fiiggSen. Ez a tény azonban nem zdrja ki az
1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdése b) pontjdnak valé megfelelést. Ezen tilmenden, bar bizonyos
forgalmi koriilmények kozott eléfordulhat, hogy az egyik vagy a masik repiil6tér nem kozelithet6 meg 90 percen
beliil, ilyen esetben elkeriilhetetlenek az effajta bizonytalansagok, és nem akaddlyozzdk meg, hogy a széban forgd
rendelkezésben foglalt kovetelmény, vagyis az ilyen Osszekottetés biztositdsa, ,amennyire lehetséges”,
teljesiiljon (*9).

(70) Ugyanigy a Schiphol repiil6tér vastton is elérhets, a lelystadi palyaudvarrdl pedig megfelel6 idében buszos
ingajdratot inditanak a Lelystad repiil6térre (v0. e hatdrozat kés6ébbi preambulumbekezdését). A holland
hatésagok példaként hozzafiizik, hogy az egyrészr6l a lelystadi kozponti palyaudvar, mésrészrdl pedig az
amszterdami kozponti pélyaudvar és a Schiphol repiiltér kozotti vasuti menetid6 42, illetve 38 perc, mig
a buszos utazds a lelystadi kozponti palyaudvar és a Lelystand repiilStér kozott 10 percet vesz igénybe.

(71)  Osszegzésképpen fenntarthaté az az éllitds, hogy az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdése els6 albekez-
désének b) pontjdban foglalt kovetelmények teljestilnek.

(72) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdésének elsé albekezdése c) pontja el6irja, hogy az érintett repiil6-
tereket gyakori menetstir(iségti, megbizhaté és hatékony tomegkozlekedéssel kell Gsszekapcsolni egymadssal, illetve
Amszterdammal és konurbdci6javal. A meglévs vasati Osszekottetések lehet6vé teszik az utasok szdmadra
a Schiphol repiil6tér és a lelystadi kozponti pélyaudvar elérését gyakori menetstirtiségii és megbizhatd vastiti
szolgdltatdsok ttjdn. Ami a Lelystad repiilSteret illeti, a fent emlitett kovetelmény teljesiilése tehdt csak a lelystadi
kozponti pélyaudvar és a Lelystad repiil6tér kozotti megfelel§ buszjdrat 1étrehozdsdtdl figg. A holland hatdsagok
szerint ezt a szolgdltatdst a Lelystad repiil6tér kereskedelmi mveletek el6tt torténd megnyitdsakor vezetik be,
vagyis harminc perces id6kozonként indulnak majd buszjiratok a repiilStérre. Ezért a 19. cikk (2) bekezdésének
c) pontjdban meghatdrozott kovetelményt teljesitettnek kell tekinteni.

(73) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdése elsd albekezdésének d) pontjdval 6sszhangban a repiilGterek
biztositjak a szitkséges szolgaltatdsokat a légi fuvarozoknak. A Lelystad repiil6tér konkrétan alkalmas az
ICAOJEASA CAT C forgalom kezelésére, ideértve példdul a Boeing 737 és az Airbus A320/321 repiil6gépeket
is. A forgalom el6tt 6:00 és 23:00 kozott lesz nyitva. A repuilStér foldi kiszolgalasi és utaskezelési szolgéltatdsokat
nyujt, az ilyen fajta repiilterek esetében szokdsos médon.

(*) Ezenkiviil a holland hatésdgok mar dontottek arrdl, hogy a Lelystad repiilStérre vezetS A6-os autdpalydt kétsavosrdl hiromsévosra
bévitik, és 2021-t6 kijaratot épitenek a repiilStér felé, ami mind jobban elGsegiti a repiiltérhez vald hozzaférést.
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(74) Az fmsz-tervezet a légi fuvarozok kereskedelmi lehetGségeit sem akadilyozza indokolatlanul, az 1008/2008/EK
rendelet 19. cikke (2) bekezdésének elsG albekezdésével Gsszhangban. A fenti (73) preambulumbekezdésben
ismertetett tényeken tdlmenden a Bizottsig megéllapitja, hogy a Lelystad repiilStérre torténd bdrmilyen
athelyezésre Onkéntes alapon keriil sor, mivel az fmsz-tervezet nem ir el§ ilyen kotelezettséget. A Schiphol
repiilGtéren visszaadott résidéket tovabbra is felhasznalhatja vagy ugyanaz a 1égi fuvarozd vagy légifuvarozo-
csoport a széban forgd repilStérrdl egy transzfercélallomdsra induld jdrat céljdra, vagy pedig egy madsik fuvarozo,
ha a résid6 visszakeriilt a résidGalapba. Az a tény, hogy a Lelystad repiil6teret elsésorban a Schiphol repiiltérrdl
athelyezett konkrét forgalom szdmadra tartjék fenn, nem tekinthetd tgy, hogy indokolatlanul akadalyoznd az olyan
légi fuvarozok kereskedelmi lehetéségeit, amelyek ilyen dathelyezés nélkil kivanjak haszndlni a Lelystad
repiilGteret. A korlatozds a jelenlegi fmsz-tervezet jellegébdl fakad, amelynek célja a Schiphol repiilGtéren fennalld
kapacitdsi korldtok enyhitése, a forgalomnak a Lelystad repulStérre valé onkéntes dthelyezése révén (¥). Az
a kérdés, hogy ez a helyzet OsszeegyeztethetS-e killonosen az ardnyossdg elvével, az aldbbiakban keriil értékelésre
(v0. e hatdrozat 5.2.2. szakaszdval).

5.2.2. Ardnyossdg, dtldthatésdg, objektiv kritériumok és megkiilonboztetésmentesség

5.2.2.1. El6zetes megjegyzések

(75) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (2) bekezdésében el8irt, az ardnyossigra, az datlithatosdgra, az
alkalmazott kritériumok objektiv jellegére, valamint a megkiilonboztetésmentességre vonatkozé kéovetelmények
azt jelentik, hogy a forgalom a repiilSterek kozott csak legitim célok alapjan oszthaté meg, anélkiil, hogy ez
korldtoznd a tagallamok barmely konkrétabb célra irdnyulé dontését.

(76) A rendelettervezet 7. cikke feltételeinek alapjin ez a hatdrozat a rendelettervezet 2. cikkének (2) és (3) bekezdése
értelmében a Lelystad repilStéren rendelkezésre dll6 10 000 els6bbségi résid6n beliili forgalommegosztasra
korlatozodik.

(77) A holland hatésdgok dltal intézkedéstervezetiitk indokoldsa céljabdl hivatkozott cél a Schiphol repiil6tér mint az
Unié egyik f6 csomdpontja szerepének erdsitése, mivel ez a repilStér elérte az Alders-megallapoddsban meghata-
rozott évi 500 000 jdratmozgds kapacitdskorldtjat (vo. a fenti (24) preambulumbekezdéssel). Ez az 1008/2008/EK
rendelet 19. cikke alapjdn jogszerien megvalésithaté célok kozott szerepel. A 2408/92/EGK tandcsi rendelet (*)
8. cikkének (1) bekezdésére alapulé kordbbi hatdrozatokban, azaz a 95/259/EK (*3), a 98/710[EK (¥) és
a 2001/163[EK bizottsdgi hatdrozatban (**), valamint ,Az EU kilsG légikozlekedési politikdja — a jovdbeli
kihivasok kezelése” cimii kozleményében () a Bizottsdg elismerte egy aktiv repiilStér-tervezési politika legiti-
mitdsdt, amennyiben az megfelel az unids jog dltaldnos elveinek. Az ilyen tervezési politika szdmos olyan
tényezdt figyelembe vehet, amelyek az illetékes hatdsigok szerint prioritdsnak tekinthet6k. A repiilGtér-tervezési
politika végrehajtisahoz meghozandé konkrét intézkedések az egyes repiilSterek esetében is eltérek lehetnek.
Jogosan felmeriilhet az igény egy tagdllam részérdl arra, hogy elémozditsa a teriiletén 1év6 valamelyik repiilStér
fejlesztését a teriiletén taldlhaté tobbi repiilétér kdrdra. Ebben az esetben a széban forgd tobbi repiilStérhez
torténd hozzaférés korldtozdsanak el6irdsa onmagdban indokolt eszkoz lehet e cél eléréséhez. Mindazondltal az
ardnyossdg, az 4tlathatésdg és a megkiilonboztetésmentesség 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (2)
bekezdésében meghatdrozott elveit be kell tartani, amikor a szoban forgd legitim célkit(izés elémozditdsat célzd
konkrét szabélyokrdl van szé.

(*) Hasonld helyzetet illetGen vo. a 240892 /EGK tanacsi rendelet alkalmazdsdra vonatkozd eljardsrol sz616, 1995. marcius 14-i 95/259/EK
bizottsdgi hatdrozattal (VIJAMA/9/94. sz. tigy — a pdrizsi repiilGtérrendszerre vonatkozé franciaorszagi forgalommegosztasi szabalyok)
(HLL162.,1995.7.13., 25. 0.), VL. szakasz.

(*") ATandcs 2408/92/EGK rendelete (1992. julius 23.) a koz6sségi légifuvarozok Kozosségen beliili 1égi Gtvonalakhoz jutdsdrdl (HL L 240.,
1992.8.24., 8. 0.).

(*) Lisd a 20. labjegyzetet.

(*) A Bizottsdg 98/710[EK hatdrozata (1998. szeptember 16.) a 2408/92/EGK tandcsi rendelet alkalmazdsira vonatkozé eljardsrol
(VIJAMA/11/98. sz. iigy — a mildndi repiil6térrendszerre vonatkoz6 olaszorszagi forgalommegosztdsi szabalyok) (HL L 337.,
1998.12.12,,42. 0.), (45) preambulumbekezdés.

(*) A Bizottsdg 2001/163/EK hatdrozata (2000. december 21.) a 2408/92/EGK tandcsi rendelet alkalmazdsdra vonatkozoé eljardsrol
(TREN/AMA/[12/00. sz. {igy — a mildndi repiil6térrendszerre vonatkozé olaszorszdgi forgalommegosztdsi szabdlyok) (HL L 58.,
2001.2.28.,29.0.), (45) preambulumbekezdés.

(*) Az Eurdpai Unié légi kozlekedéssel kapcsolatos kiilpolitikdja — a jovébeli kihivdsok kezelése, COM (2012) 556 final,
2012. szeptember 27.
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5.2.2.2. Ardnyossdg, atlathat6sdg és objektiv kritériumok

(78) A holland hatdsdgok dltal benytjtott szabdlyok célja a Schiphol repiilétéren egyes jaratok mds olyan jdratokkal
val6 helyettesitésének lehetGsége, amelyek alkalmasabbak a Schiphol csoméponti repiilStérként betoltott
funkciéjanak bévitésére. Ebbdl a célbdl kiilonbséget tesznek ,transzferjaratok” és ,kozvetlen jaratok” kozott. Az
fmsz-tervezet szerint egy céldllomadst ,transzferjaratként” sorolnak be, ha a hivatkozott 6téves referencia-idészak
alatt a Schiphol repiil6térrél az adott céldllomdsra repiild utasoknak atlagosan legalabb 10 %-a el6zdleg leszallt
a Schiphol repilStéren, azzal a feltétellel, hogy a besorolds kozzétételét megel6z6 harom évben évente t6bb mint
tiz jaratot miikodtettek.

(79)  Ezzel szemben a ,kozvetlen jdratokat” az jellemzi, hogy a Schiphol repiil6térrdl a céldllomdsra induld osszes
jaraton belill a transzferjaratok dtlagos szdzalékos ardnya kevesebb, mint 10 % a hivatkozott 6t naptdri év sordn,
azzal a feltétellel, hogy a besorolas kozzétételét megel6z8 harom évben évente tobb mint tiz jaratot miikodtettek.

(80) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (2) bekezdése nem zdrja ki az ilyen kiiszobértékek meghatdrozdsat
a forgalomnak a repiilterek kozott torténé megosztdsa vonatkozdsdban. Az annak meghatdrozasara kivélasztott
kiiszobszint, hogy egy célillomds vonatkozdsiban megvan-e a repiilStéren dtszdlldst végrehajté kritikus
utaslétszam, elvileg képes lehet az adott forgalom az adott repiilGtérre torténd atirdnyitdsara, és nem feltétleniil
haladja meg az e cél eléréséhez szitkséges mértéket.

(81) Am ahhoz, hogy az ilyen kiiszobok megéllapitdsa aranyos eredményekhez vezessen, az 1008/2008/EK rendelet
19. cikke (2) bekezdésének mdsodik albekezdésével Gsszhangban ezeket objektiv értékelésre kell alapozni azt
illetéen, hogy megvaldsitidk-e a kérdéses célt — azaz ebben az esetben a Schiphol repiilStér csoméponti
funkcidjdnak meg6rzését és fejlesztését —, és ha igen, miként. E célbdl a tagdllamok bizonyos foki mérlegelési
jogkorrel rendelkeznek. Mivel a kiilonboz6 kiiszobértékek eltérd hatdsokat fejthetnek ki, az érintett tagdllamnak
egy adott kiiszob elfogaddsa el6tt gondosan meg kell vizsgdlnia ezeket a hatdsokat.

(82) Az SEO Amsterdam Economics tanulmdnya (%) arra a kovetkeztetésre jut, hogy ,az alacsony dtadasi kiiszob
korldtozott piaci torzuldshoz vezet, mig a nagyobb kiiszobok szelektivebb, ugyanakkor hatékonyabb
eredményhez vezetnek”. A tanulmdny kiinduldsi pontként 10 %-os kiiszobot vesz figyelembe, és Gsszehasonlitja
az alternativ kiiszobok hatdsait. Ha az fmsz ezt a kiiszobot veszi alapul, a KLM jdratainak jelent8s része kozvetlen
jératnak mindsiil, konkrétan évente akdr [...] repiil6gépmozgast is ideértve ([...] Gitvonalon). Egy nagyon alacsony
kiiszobérték (4 % vagy anndl alacsonyabb) nem jelentene jelentés kiilonbséget a KLM szdmara [...], dm a charter-
fuvarozokat igen nagy mértékben befolydsolnd. Ezek a 10 %-os kiiszobértékhez képest lehetGségeket veszitenének
el arra, hogy els6bbséget szerezzenek a Lelystad repiilStéren a forgalom oda torténd dthelyezése céljabol. Egy
8 %-os vagy anndl alacsonyabb kiiszobérték a KLM-et csak mérsékelten befolydsolnd a 10 %-os forgatokonyvhoz
képest, [...]. Ha a kiiszobot 15 %-ra dllitandk, akkor a KLM lényegesen nagyobb mértékben tartozna az fmsz
hatilya ald (t6bb mint [...] tovdbbi repiil6gépmozgds), azaz abszolat értékben jobban, mint az osszes olyan
légitdrsasdg, amelynek bazishelye a Schiphol repiilstér. A 15 %-os kiiszob mellett a Transavia Schiphol repiil-
terérdl inditott jaratainak korilbelil [...] %-a mindsiilne transzferjiratnak, mig egy nagyon alacsony kiiszobér-
téknél, azaz 2 %-ndl a Transavia Schiphol repilSterérdl inditott jdratainak tobb mint [...] %-a lenne transzferjdrat,
ami azt jelenti, hogy a légitdrsasdg dltal kiszolgdlt viszonylag sok célallomds koziil csak néhdny minésiilne transz-
ferjaratnak. Ami a tobbi versenytdrsat illeti, a tanulmdny szerint a Schiphol repiil6téren az Easyjet altal generdlt
forgalom csaknem [...] %-a eléri a 15 %-os kiiszobot. Egy ezen a szinten meghatdrozott kiiszobértékkel
a bazishelyként a Schiphol repiilSteret valaszté valamennyi fuvarozé kozil a Tuifly és a Corendon lenne
a legkevésbé esélyes arra, hogy els6bbséget szerezzen a Lelystad repiil6téren a forgalom oda torténd dthelyezése
céljabél.

(83) Ezen elemzés fényében a holland hatdsigok jogosan dllapitottdk meg, hogy a 10 %-os kiiszob megfelel§
egyensulyt teremt. Ez a kiiszob a Schiphol repiil6téren jelenleg lebonyolitott mozgdsok 2 %-a tekintetében kindl
lehetdséget arra, hogy a ,kozvetlen jaratokat” dthelyezzék a Lelystad repiilStérre, és ezeket a Schiphol repiilStéren
qtranszferjiratokkal” helyettesitsék. Szdmos 1égi fuvarozé szdmadra ezek a feltételek bizonyosan kedvezsek (¥).

(84) Ebben a tekintetben a kiiszobérték alkalmasnak tekinthetd a kitiizott cél megvalésitdsdra, és nem haladja meg az
e cél eléréséhez szitkséges mértéket.

(*) V6. afenti (41) preambulumbekezdéssel.
(¥) A tanulmény megéllapitdsai az ismert céldllomdsokon alapulnak, és nem veszik figyelembe azt, hogy a fuvarozok mds célallomédsok
esetében is igazolhatjdk azt, hogy ezek is transzfercélallomdsnak mindsiilnek. V6. az aldbbi (90) preambulumbekezdéssel.
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(85) Az fmsz-tervezet tobbi elemét illetSen el@szor is emlékeztetni kell arra, hogy a jaratok Schiphol repiil6térrdl
Lelystad repiilStérre torténd dthelyezése onkéntes jellegti. Mdsodszor a Lelystad repiilGtéren az érintett fuvarozok
szamdra biztositott els6bbség, amelynek célja az ilyen dthelyezés lehetSségének novelése, 10 000 résidGre
korldtozédik. Egy 25 000 résidSre torténd esetleges bdvitésrdl az értékelés utdn killon dontenek, és ezt csak
a Bizottsdg 1j jovahagydsa esetén alkalmazzdk. Harmadsorban a rendelettervezet 3. cikke szerint az igy biztositott
els6bbség csak azon fuvarozok szdmdra dll rendelkezésre, amelyek hozzdjirulnak a Schiphol repiil6tér mint
csoméponti repill§tér fejlesztéséhez, azaz az fmsz-tervezet végsé céljahoz, konkrétan olyan médon, hogy
a résidGket transzferjdratokhoz torténd kizdrélagos felhasznalds céljabol dtalakitjdk. Konkrétan a 3. cikk (2)—(4)
bekezdése biztositja, hogy az fmsz (a résid6krél sz6l6 rendelet értelmében rendelkezésre dllo) résidémobilitdstol
és az érintett fuvarozé vagy fuvarozdcsoport rendelkezésére dllé résidék teljes szdmanak valtozdsatdl fuggetleniil
megvalositsa a céljat.

(86) Az fmsz-tervezetben megéllapitott valamennyi kritérium objektiv és atlathato.

5.2.2.3. A megkiilonboztetés tilalma

(87) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (2) bekezdése el6irja, hogy a forgalommegosztdsira vonatkozd
szabélyok ne valdsitsanak meg sem az Unién beliili céldllomdsok kozotti, sem pedig a légi fuvarozék allampolgar-
sdgdra vagy személyére alapul6 hdtrdnyos megkiilonboztetést. Ez a két tilalom az egyenl§ bandsmdd éltalanos
elvének kifejezGdése. A Birdsdg dllandé itélkezési gyakorlata szerint (%) ez az elv megkoveteli, hogy az osszeha-
sonlithat6 helyzeteket ne kezeljék eltérGen, a kiilonféle helyzeteket pedig ne kezeljék azonos médon, kivéve, ha ez
a bandsmadd objektiven igazolhaté.

— Az EU-n beliili céldllomdsok kozotti hdtrinyos megkiilonboztetés hidnya

(88) Az fmsz-tervezet csak abban az esetben tesz kilonbséget ,kozvetlen jaratok” és ,transzferjaratok” kozott,
amennyiben ez a mozgdsoknak a Schiphol repiil6térrdl a Lelystad repiilStérre torténd dthelyezését érinti,
ugyanakkor az utdbbi repiil§téren bizonyos foku elsdbbséget ad. A ,kockdzatos jaratokon” kiviil, amelyeket
biztonsdgi okokbdl csak a Schiphol repiil6téren lehet kezelni, ez a kiilonbségtétel elvélaszthatatlanul kapcsolodik
a Schiphol repiil6tér csoméponti repiil6térként betoltott funkcidja megerdsitésének legitim céljahoz. Amint azt
a fentiekben kifejtettiik, az fmsz-tervezet hozzdjarulhat e célkitizés megvaldsitdsdhoz, és nem lépi til az e cél
eléréséhez szitkséges mértéket, az ebbdl fakadé kritériumok pedig onmagukban objektiv jellegiiek. Ennek eredmé-
nyeként a killonbségtétel objektiv mddon indokoltnak tekinthetS, és 6nmagdban nem lehet diszkriminativnak
tekinteni.

(89)  Ezzel osszefiiggésben a Bizottsdg megjegyzi, hogy a holland hatésagok dltal a két kiilonbozé tipust célallomds
megkiilonboztetése céljabdl megdllapitott kritériumok biztositjdk, hogy minden olyan céldllomdst, amelynek
a Schiphol repiil6térre mint céldllomdsra azonos hatdsa van, egyenlé bandsmddban részesitsenek.

(90)  Ez vonatkozik azokra a céldllomdsokra is, amelyek azért nem szerepelnek a végrehajtasiutasitds-tervezet 1. mellék-
letében, mert a holland hatésdgok szdméra eddig rendelkezésre 4ll6 informdcidk alapjan nem haladjidk meg
a 10 %-os kiisz6bot az dtszdllé utasokat illetGen. A 1égi fuvarozdk egy vagy tobb célallomdsa valoban transzfercé-
lallomdasként kezelhetd a vonatkozé adatok alapjn, ideértve a megfelel§ el6rejelzéseket és a mds eurdpai repiil6-
terekre vonatkozé adatokat is (v6. a végrehajtdsiutasitds-tervezet 1. cikkének (3) és (4) bekezdésével, valamint 3.
cikkével) (¥). Az e szabdlyokban foglalt feltételek a fuvarozdék szdmadra a lehetd legtobb lehetéséget kindljdk az
ezzel kapcsolatos igényeik aldtdmasztdsira, példdul a csatlakozd jdrat utas altali kivdlasztdsdra vonatkozd
adatok (*) vagy a repiilStér dltal gytjtott adatok felhaszndldsat is.

(91) Ennek eredményeként megéllapithatd, hogy az fmsz-tervezet nem tesz megkiilonboztetést az Unidn beliili
célallomasok kozott.

— A 1égi fuvarozok dllampolgérsiga vagy személye alapjdn t6rténd héitrinyos megkiilonboztetés hidnya

(92) A céldllomdsok kozotti killonbségtételre meghatdrozott, objektiv jellegti kritériumok — figyelembe véve az
intézkedés céljat — biztositjdk, hogy ne keriiljon sor megkillonboztetésre a légi fuvarozé dllampolgarsaga vagy
személye alapjan. Minden 1égi fuvarozét — azonos kritériumok alapjan — egyenlS banasmédban részesitenek.

(**) PL:a C-133/09. sz., Uzonyi igyben 2010. szeptember 30-dn hozott itélet, ECLLEU:C:2010:563, 31. pont.

(*)) V6. afenti(15)és (16) preambulumbekezdéssel.

() Azilyen eszkozok révén az utas két egymdst kovetd jaratra foglalhat helyet, és biztositdsi fedezete késés, jarattorlés vagy a jaratdtszervezés
esetén helyettesitd jératot vagy széllodai szélldst tartalmaz, ha ez szitkséges. Kozismert szolgdltatd a ,Dohop” (https://www.dohop.com/)
ésa Kiwi” (https:/[www.kiwi.com/en/pages/content/about).
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(93) Ahogy ezt fent részletesen kifejtettiik, a rendelettervezet 3. cikke szerint az igy biztositott els6bbség csak azon
fuvarozoknak 4ll rendelkezésére, amelyek hozzdjarulnak a Schiphol repiil6tér mint csomdponti repill6tér fejlesz-
téséhez, azaz az fmsz-tervezet végsS céljahoz, konkrétan olyan médon, hogy a résiddket transzferjiratokhoz
torténd kizdrdlagos felhaszndlds céljabdl atalakitjdk.

5.2.3. A résid6k kiosztdsdra vonatkozé unids szabdlyok betartdsa

(94) Az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (1) bekezdése szerint a forgalmi jogok gyakorlasdra kiilonosen a résidék
kiosztasardl szolé alkalmazandé unids szabdlyok vonatkoznak. Ezzel a kérdéssel jelenleg a résid6krdl szold
rendelet foglalkozik.

(95) A holland hatdsdgok szerint a résid6krél sz6l6 rendelet 3. cikkével dsszhangban elvégzett elemzés azt mutatja,
hogy a Lelystad kapacitdshidnnyal kiizd majd, amint a repiil6téren megkezdGdnek a kereskedelmi tevékenységek.
Kovetkezésképpen a Lelystadot az emlitett rendelkezéssel 6sszhangban koordindlt repiil6térként jelolik ki.

(96) A résid6k koordindlt repiilStereken torténd kiosztdsa meg kell, hogy feleljen a rendelet tobbi rendelkezésének,
killonosen a rendelet 8-10. cikkének

(97) A rendelettervezet 2. cikkének (2) bekezdése szerint az abban el6irt elsGbbség ,nem sérti a résid6krél sz616
rendeletet”. Ennek eredményeként, amint azt a rendelettervezet indokoldsaban kifejtik, a rendelettervezet csak
azokra a kérelmekre vonatkozik, amelyek az emlitett rendeletben megallapitott dltaldnosan alkalmazandd
kritériumok alkalmazdsat kovet8en tovabbra is iitkoznek egymadssal.

(98) E tekintetben hivatkozni kell a résid6krsl sz6l6 rendelet 10. cikkének (6) bekezdésére. E rendelkezés szerint
a koordindlt repiilStereken az 14j belépdk javdra abban meghatdrozott elsébbséget ,a 2408/92/EGK tandcsi
rendelet 8. cikke (1) bekezdésének sérelme nélkiil” dllapitjadk meg. A 2408/92/EGK rendelet 8. cikke (1)
bekezdését az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (2) bekezdése valtotta fel, amely jelenleg a forgalommegosztasi
szabélyok megdllapitisdnak (és Bizottsdg dltali értékelésének) jogalapja. Ennek eredményeként az elsGbbséget az
1008/2008/EK rendelet 19. cikke (2) bekezdésének megfelelGen létrehozott forgalommegosztds keretében lehet
kiigazitani, feltéve, hogy az ilyen kiigazitds a kérdéses forgalommegosztdsai szabdlyok céljdnak eléréséhez
feltétleniil sziikséges mértékre korldtozodik.

(99) Ez esetben a rendelettervezet 2. cikkének (2) bekezdésében meghatirozott els6bbségi szabily csak a résid6krdl
sz616 rendelet els6bbségi kritériumainak alkalmazdsa utdn érvényesiilhet, és az eddig a szabdlyok hatdlya ald
tartozé résiddkre, vagyis 10 000 gépmozgdsra korlatozédik (*'). Az els6bbség e kiigazitdsa nem 1épi tdl az fmsz-
tervezet céljanak eléréséhez szitkséges mértéket, ezért osszeegyeztethetd a résid6krdl sz616 rendelettel.

(100) Hasonl6képpen a rendelettervezet 3. cikkében meghatdrozott szabdly, amely szerint a Schiphol repiilGtéren a 2.
cikk (2) bekezdésének hatilya ald tartozé résiddket csak transzferjaratokra lehet felhaszndlni, a forgalommegosz-
tasbol kovetkezik, és konkrétan az ilyen megosztds jellemzdje. Ezért ugyanigy sszeegyeztethetdnek kell tekinteni
a résid6krél sz6l6 rendelettel.

5.2.4. Egyéb unids szabdlyok betartdsa

(101) A Bizottsig megjegyzi, hogy az 1008/2008/EK rendelet 19. cikke alapjin elvégzend§ értékelés egyediili tirgya
a nemzeti ,forgalommegosztdsi” szabdly (a 19. cikk (3) bekezdésének els§ albekezdése). Ami az emlitett cikk (1)
bekezdésének valé megfelelést illeti, a forgalommegosztdsnak szitkséges el6feltétele a Lelystad repulStér adott
id6pontban torténd megnyitdsa a kereskedelmi mdveletek el6tt, valamint e megnyitds mértéke a lehetséges
miiveletek vonatkozasdban. Ezek az elemek nem képezik részét a forgalommegosztasnak. Magdnak a forgalomme-
gosztasnak a feltételei nem befolydsolhatjak kedvezétlenil az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkének (1)
bekezdésében emlitett, ,biztonsdgra”, ,védelemre” és ,kornyezetvédelemre” vonatkozé unids szabdlyoknak valo
megfelelést. Ennek eredményeként az emlitett szempontokkal kapcsolatban nem meriil fel a széban forgé rendel-
kezéssel valé osszeegyeztethetetlenség aggalya.

6. KOVETKEZTETES

(102) Osszegezve, a holland hatésdgok értesitésében szerepld tények és feltételezések értékelése alapjan a Bizottsdg tgy
véli, hogy a tervezett forgalommegosztdsi szabalyok GsszeegyeztethetGek az 1008/2008/EK rendelet 19. cikkével,

(*') Amint azt a fentiekben kifejtettiik ((12) és (85) preambulumbekezdés), a Lelystad repiilGtéren az érintett résid6k szdmdnak novelésére
csak a rendszer értékelését kovetSen és a Bizottsag kiilon jévahagydsdval keriil sor. Az e hatdrozatban tervbe vett rendszer a fent emlitett
10 000 résiddre korlatozodik.
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ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

Egyetlen cikk

Az infrastruktira- és viziigyi miniszternek a légi forgalom Lelystad repiilStér és Schiphol repiil6tér kozotti megosztasardl
sz616 miniszterirendelet-tervezetében és végrehajtdsiutasitds-tervezetében eldirt intézkedéseket, amelyekrdl a Bizottsdgot
2019. mdrcius 29-én értesitették, és amelyeket a 2019. jalius 3-i és a 2019. julius 11-i levelekkel moédositottak,
a Bizottsdg jovahagyja.

Ennek a hatdrozatnak a Holland Kirédlysdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2019. szeptember 24-én.

a Bizottsdg részérdl
Violeta BULC
a Bizottsdg tagja
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