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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2024/883 AL COMISIEI
din 21 martie 2024

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/535 in ceea ce priveste al doilea
spatiu pentru plicuta de inmatriculare spate pentru remorci si masa sistemelor de stocare a energiei
si de rectificare a regulamentului respectiv

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unititilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului §i de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)
nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,
(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011,
(UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE)
nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (), in special articolul 4 alineatul (7) si articolul 10 alineatul (3),

intrucat:

(1) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei (*) prevede norme privind proceduri si specificatii
tehnice uniforme pentru omologarea de tip a vehiculelor si a anumitor sisteme, componente si unitdti tehnice
separate in ceea ce priveste siguranta lor generald. In acest context, Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2021/535 introduce o cerinti tehnicd pentru un al doilea spatiu destinat plicutei de inmatriculare spate pentru
remorci. Cu toate acestea, este necesard acordarea unei perioade suplimentare de timp producitorilor pentru
conformarea cu aceastd noud cerintd in ceea ce priveste spatiul pentru amplasarea si montarea celei de a doua
plicute de inmatriculare spate pentru vehicule din categoriile O; si O4. Prin urmare, dispozitiile tranzitorii din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 trebuie modificate pentru a se asigura cd cerintele respective se
vor aplica mai intai noilor tipuri de vehicule. In plus, vehiculele din categoria O, trebuie si fie exceptate de la
aceastd cerintd din cauza restrictiilor de proiectare si a lipsei de spatiu.

(2)  Este oportun si se prevadd norme privind marcarea numdrului de identificare al vehiculului (VIN) pe vehicul si
asigurarea trasabilititii vehiculului prin intermediul VIN.

(3)  De asemenea, este oportun si se prevadd o anumitd flexibilitate la pozitionarea plicutei de inmatriculare frontale
pentru a tine seama de posibilele constrangeri tehnice si de proiectare in ceea ce priveste senzorii, radarele si
camerele care urmeazd si fie instalate in zona frontald a vehiculelor pentru sistemele de sigurantd previzute in
Regulamentul (UE) 2019/2144.

(4)  Este necesar sd se completeze cerintele tehnice pentru ca dispozitivele de spalare a parbrizului sd ia in considerare
cazurile in care astfel de dispozitive incorporeazd o functie de atenuare a presiunilor excesive atunci cind duzele
sunt blocate.

(5)  De asemenea, este adecvat sd se optimizeze procedurile de incercare pentru sistemele de dejivrare si dezaburire a
parbrizului prin asigurarea unei secvente mai eficiente a activitdtilor din camera de incercare si a flexibilitatii in
alegerea degresantului, asigurand, in acelasi timp, conditii de sdntate si de muncd mai bune pentru persoanele care
efectueazd incercirile.

() JOL325,16.12.2019, p. 1.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei din 31 martie 2021 pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de
vehicule, in ceea ce priveste caracteristicile lor de constructie generale si siguranta generald a acestora JOL 117, 6.4.2021, p. 1).
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(10)

(11)

Este necesar sd se prevadd norme privind capacitatea autovehiculelor blocate de a putea fi remorcate pentru a se
asigura cd acestea pot fi scoase in afara drumului in conditii de sigurantd atunci cind obstructioneazi traficul rutier.
In plus, trebuie previzute dispozitii tranzitorii pentru a se asigura ci noile cerinte in ceea ce priveste capacitatea de
remorcare se vor aplica mai intai noilor tipuri de vehicule.

Masa suplimentard a sistemelor specifice de stocare a energiei aplicate vehiculelor cu emisii zero poate duce la
situatia in care masa de referintd a acestor vehicule este mai mare decat cea a vehiculelor conventionale similare.
Masa de referintd in exces trebuie sd fie luatd in considerare pentru a permite ca vehiculele cu emisii zero din
categoria N, care altminteri nu ar intra in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului
European si al Consiliului (), si fie luate in considerare la calcularea mediei emisiilor specifice ale vehiculelor din
categoria N; pentru producitorii in cauzd incepand cu 1 ianuarie 2025. Prin urmare, trebuie stabilitd o cerintd
pentru includerea unei inregistrri oficiale a masei sistemului de stocare a energiei in certificatul de conformitate,
care urmeazd s fie pusd la dispozitie ca parte a datelor de monitorizare a CO,.

Dupd data aplicirii Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/535, au fost detectate anumite erori sub forma
unor referinte incorecte.

Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 trebuie modificat si rectificat in consecintd.

Pentru a permite producitorilor si autoritdtilor de omologare ale statelor membre si efectueze adaptirile necesare si
sd se pregdteascd pentru aplicarea cerintelor privind masa sistemelor de stocare a energiei ale vehiculelor cu emisii
zero, data aplicdrii dispozitiilor respective din prezentul regulament trebuie aménata si aliniati la data previzutd in
Regulamentul (UE) 2019/631.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Modificiri ale Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/535

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 se modificd dupd cum urmeazd:

1. Articolul 12 se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

se introduce urmdatorul alineat (3a):

,(32)  Incepand cu 7 iulie 2024, autorititile de omologare de tip refuzd acordarea omologarii UE de tip pentru
noile tipuri de vehicule in ceea ce priveste spatiul destinat amplasdrii si montdrii celei de a doua plicute de
inmatriculare spate pentru categoriile de vehicule O; si O, care nu respectd specificatiile tehnice stabilite in
partea 2 din anexa III cu privire la cerintele respective enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144.”;

alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  Incepand cu 7 iulie 2026, autorititile nationale refuzd, din motive legate de spatiul destinat amplasrii si
montdrii plicutelor de inmatriculare frontale si de spatiul destinat amplasarii si montdrii celei de a doua placute de
inmatriculare spate pentru categoriile de vehicule O; si O,, inmatricularea, introducerea pe piatd si punerea in
circulatie a vehiculelor care nu respectd specificatiile tehnice prevazute in partea 2 din anexa IIl in ceea ce priveste
cerintele respective enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144.”;

se insereazd urmdtoarele alineate (4a) si (4b):

,(4a)  Incepand cu 7 iulie 2025, autorititile de omologare de tip refuzi acordarea omologirii UE de tip in ceea ce
priveste dispozitivele de remorcare pentru noile tipuri de vehicule care nu respectd specificatiile tehnice referitoare
la capacitatea de remorcare previzute in partea 2 din anexa VII in ceea ce priveste cerintele respective enumerate in
anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144.

() Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de
performanta privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 4432009 si (UE) nr. 510/2011 O L 111, 25.4.2019, p. 13).
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(4b)  Incepand cu 7 iulie 2027, autoritdtile nationale refuzd, din motive legate de dispozitivele de remorcare,
inmatricularea, introducerea pe piatd si punerea in circulatie a vehiculelor care nu respectd specificatiile tehnice
referitoare la capacitatea de remorcare prevazute in partea 2 din anexa VII in ceea ce priveste cerintele respective
enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144.”

2. Anexele II, I1I, IV, VI, VII si XIII se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2
Rectificiri aduse Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/535

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 se rectificd dupd cum urmeaza:
1. La articolul 6, alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(3)  In conformitate cu articolul 6 alineatul (5) al doilea paragraf din Regulamentul (UE) 2018/858, o omologare UE
de tip poate fi acordatd vehiculelor care depisesc dimensiunile maxime autorizate stabilite la punctul 1.1 din
sectiunile C, D si E din partea 2 din anexa XIII la prezentul regulament, caz in care mentiunea «derogare de la
dimensiunile maxime autorizate» trebuie sd fie inclusd la punctul 52 din certificatul de omologare de tip si din
certificatul de conformitate.

(4) O omologare UE de tip poate fi acordatd vehiculelor destinate transportului de incarcituri indivizibile ale cdror
dimensiuni depisesc dimensiunile maxime autorizate stabilite la punctul 1.1 din sectiunile C, D si E din partea 2 a
anexei XIII la prezentul regulament, caz in care certificatul de omologare de tip si certificatul de conformitate trebuie sd
indice in mod clar faptul cd vehiculul este destinat exclusiv transportului de incdrcaturi indivizibile.”

2. Anexele II, VIII, XIII si XIV se rectificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 3
Intrare in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Punctul 6 din anexa I se aplicd de la 1 ianuarie 2025.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 21 martie 2024.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexele II, 11T, IV, VI, VII si XIII se modificd dupd cum urmeaza:

1. Tn anexa II partea 2 sectiunea A, se introduc urmdtoarele puncte inainte de punctul 2.1:
,2.0.1. Pe fiecare vehicul se marcheazd un VIN.
2.0.2. VIN trebuie s fie unic si se atribuie in mod neechivoc unui anumit vehicul.
2.0.3. VIN se marcheazi pe sasiu sau pe vehicul in momentul in care vehiculul pariseste linia de productie.
2.0.4. Producitorul asigurd trasabilitatea vehiculului pe baza VIN pe o perioadd de 30 de ani.

2.0.5. Existenta masurilor luate de producitor pentru asigurarea trasabilitdtii vehiculului mentionatd la punctul 2.0.4
nu trebuie neapdrat si fie verificatd in momentul omologirii de tip.”

2. Anexa III se modificd dupd cum urmeaza:
(a) partea 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctul 2.1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:
,2.1.2. Vehiculele din categoriile O; si O, trebuie s fie echipate cu doud spatii separate pentru amplasarea si

montarea plicutelor de inmatriculare spate (si anume, care sd permitd identificarea optionald a unui
vehicul tractor, dacd o autoritate nationald impune aceastd cerintd).”;

(i) la punctul 2.3.4.1.3, se adaugd urmitoarea frazi:

,Cu toate acestea, autoritatea de omologare de tip poate permite o tolerantd de pand la + 15°, la cererea
producitorului, in scopul pozitiondrii plicutei de inmatriculare frontale in mod dezaxat fatd de linia mediand
in partea din fatd a vehiculului din motive tehnice, aerodinamice sau din alte motive.”;

(b) in addendumul la sectiunea II a certificatului de omologare UE de tip din partea 3, punctul 2.3 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,2.3. A doua plicutd de iInmatriculare spate, in cazul vehiculelor din categoriile O; si O,: 520 x 120/340 x 240 (3)".
3. InanexalV, partea 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) seintroduce urmitorul punct 2.2.3.1:

,2.2.3.1. In cazul in care dispozitivul de spilare a parbrizului este proiectat pentru a incorpora o functie de
atenuare a presiunilor excesive atunci cind duzele sunt blocate (de exemplu, include o supapd de
sigurantd), aceastd functie este permisd, prin derogare de la punctul 2.2.3 a doua tezd, dacd sunt
indeplinite urmatoarele conditii:

(a) niciun fluid care iese din dispozitiv nu intrd in niciun compartiment al vehiculului, nici in zona de sub
capotd, cu exceptia cazului in care fluidul este ghidat sau directionat in mod specific citre suprafata
solului, in regim de stationare si in conditii normale de conducere;

(b) dispozitivul de spalare a parbrizului poate functiona normal la deblocarea completa a duzelor;

(c) functionarea normald este asiguratd fird nicio altd interventie a utilizatorului necesard pentru
activarea, reglarea, reconectarea sau inlocuirea manuald a oricdrei parti a dispozitivului de spalare a
parbrizului, a dispozitivului de stergere a parbrizului, a sistemului electric sau a oricarui alt dispozitiv
relevant.”;

(b) punctul 3.2.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.1.1. Toate orificiile duzelor se obtureazi la partea de iesire a fluidului, iar comanda spalatorului de parbriz se
activeazd de sase ori intr-un minut, de fiecare datd timp de cel putin trei secunde. Cu toate acestea, in
cazul in care conectarea nu este fezabild din punct de vedere tehnic in punctul in care fluidul iese din
duzd, aceasta poate fi realizati in interiorul orificiului (orificiilor) duzei (duzelor).”
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4. Tn anexa VI, partea 2 se modifici dupa cum urmeaza:

(@)

la punctul 3.1.1.1, se adaugd urmdtoarea fraza:

,Cu toate acestea, in cazul in care este posibil sd se verifice dacd temperatura camerei reci, masuratd in puncte
reprezentative, cum ar fi orificiul de evacuare a aerului sau peretii, este stabilizatd la temperatura de incercare

X n,

specificatd, perioada de 24 de ore poate fi redusa.”;

punctul 3.1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1.2. Inainte de plasarea vehiculului in camera de incercare, suprafata interioar si cea exterioard a parbrizului se
degreseazd temeinic cu alcool metilic sau cu un agent de degresare echivalent. Dupd uscare, se aplicd o
solutie de amoniac cu concentratia de maximum 2 % sau o solutie comerciald de amoniac, fird adaos de
substante de parfumare care creeazd dependentd. Se lasd si se usuce suprafata, apoi se sterge cu o carpi de
bumbac uscatd.”;

punctul 3.1.6.4 se elimin;

punctul 3.1.6.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.1.6.5. Temperatura camerei de incercare se masoard la nivelul parbrizului intr-un punct in care aceasta si nu fie
influentatd in mod semnificativ de cildura degajati de vehiculul supus incercarii.”;

punctul 3.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.1. Inainte de plasarea vehiculului in camera de incercare, suprafata interioard si cea exterioard a parbrizului se
degreseazd temeinic cu alcool metilic sau cu un agent de degresare echivalent. Dupd uscare, se aplicd o
solutie de amoniac cu concentratia de maximum 2 % sau o solutie comerciald de amoniac, fird adaos de
substante de parfumare care creeazd dependentd. Se lasd s se usuce suprafata, apoi se sterge cu o carpa de
bumbac uscatd.”;

punctul 3.2.2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.2.2.1. Temperatura camerei de incercare se misoari la nivelul parbrizului intr-un punct in care aceasta sd nu fie
influentatd in mod semnificativ de cildura degajatd de vehiculul supus incercarii.”;

punctele 3.2.4 si 3.2.5 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.2.4. Suprafata interioard a parbrizului se curdtd conform indicatiilor de la punctul 3.2.1 inainte de a introduce
vehiculul in camera climaticd. Temperatura ambiantd este apoi coboratd si stabilizati la — 3 + 1 °C.
Vehiculul este oprit si se mentine la temperatura de incercare timp de cel putin 10 ore inainte de inceperea
incercdrii. Cu toate acestea, aceastd perioadd de 10 ore poate fi redusi daci este posibil si se verifice faptul
cd lichidul de ricire al motorului si lubrifiantul s-au stabilizat la temperatura de incercare specificata.

3.2.5. Generatorul de abur trebuie amplasat astfel incat orificiile sale de iesire sd fie in planul longitudinal median
al vehiculului pe al doilea rand de scaune ale vehiculului. In mod normal, acesta trebuie asezat in spatele
scaunelor din fatd. Dacd aceastd amplasare nu este posibild din cauza constructiei interioare a vehiculului,
generatorul poate fi plasat in fata spitarului, in pozitia comodd cea mai apropiatd de pozitia indicatd
anterior.”;

(h) punctul 3.2.7.4 se elimina.

5. In partea 2 din anexa VII, se introduc urmdtoarele puncte 1.3 si 1.3.1:

»1.3.

Capacitatea de remorcare

1.3.1. Pentru a permite scoaterea de pe drum a unui autovehicul blocat, ruland pe propriile roti, trebuie sa fie posibild

tractarea vehiculului sau plasarea acestuia Intr-un mod in care si poati fi remorcat, cu cheia vehiculului prezentd
si fard utilizarea unor unelte speciale sau fird dezasamblarea pieselor care nu sunt proiectate in acest scop,
urmand procedura indicatd de producitor in instructiunile pentru utilizatorul autovehiculului. Producdtorul
poate restrictiona conditiile de remorcare din instructiunile pentru utilizator in ceea ce priveste viteza si distanta
pe care se poate efectua remorcarea, pentru a evita deteriorarea ireversibild; cu toate acestea, acest lucru trebuie
sd permitd o distantd minima de remorcare de 100 m in mai putin de 10 minute.
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In cazul autovehiculelor din categoriile M, sau Ny, ale cdror roti sunt actionate direct de motoare electrice,
producdtorul furnizeazd instructiuni in manualul de utilizare a vehiculului pentru a permite serviciilor de
asistentd rutierd sd indepdrteze vehiculul cu unelte speciale dacd rotatia rotilor vehiculului nu este posibild in
timpul remorcrii.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul in care autovehiculul este deteriorat intr-o asemenea masurd incit tractarea
pe propriile roti nu este posibild din punct de vedere fizic sau daci aceasta ar fi nesigurd sau in cazul in care, din
cauza unei defectiuni tehnice, intrerupatorul principal al vehiculului nu poate fi activat.”

6. Partea 2 din anexa XIII se modificd dupd cum urmeazi:

(a) 1in sectiunea B, se introduc urmdtoarele puncte 6, 6.1 si 6.2:
,6.  Masa sistemului de stocare a energiei:

6.1. In cazul vehiculelor cu emisii zero din categoria N;, masa sistemului de stocare a energiei se stabileste pe baza
documentatiei furnizate de producdtor. Corectitudinea informatiilor declarate trebuie sa fie verificatd de citre
serviciul tehnic, in mod satisfacitor pentru autoritatea de omologare de tip.

6.2. In cazul mentionat la punctul 6.1, producitorul trebuie s indice urmitorul simbol suplimentar, precum si
valoarea masei sistemului de stocare a energiei sub inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a
producitorului sau langa acestea, in afara unui dreptunghi marcat in mod clar care include doar informatiile
obligatorii.

«EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KG [IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 2
ALINEATUL (1) LITERA (b) DIN REG. (UE) 2019/631 — XXXX KG]»

Marimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie sd fie de minimum 4 mm.

In plus, pani la introducerea unei rubrici specifice in certificatul de conformitate, valoarea masei sistemului de
stocare a energiei trebuie sd fie mentionata la rubrica ,observatii” din certificatul de conformitate pentru a
permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor, dupd cum
urmeaza:

«Masa suplimentara datorata bateriilor: ...... kg» (*)

(*) In cazul vehiculelor hibride cu pild de combustie (FCHV) sau al autovehiculelor pur electrice, se precizeazd
valoarea suplimentard a masei. Aceastd valoare rezultd din masa totald a ansamblului (ansamblurilor) de
baterii de inaltd tensiune din care se scade masa rezervorului de combustibil de referintd (umplut la 90 %
din capacitate). Valoarea se rotunjeste la kilograme intregi, fird zecimale. In cazul autovehiculelor la care
este posibild schimbarea bateriilor, se indici masa in momentul fabricdrii autovehiculului. Dacd nu existd
in productie un vehicul cu motor cu ardere internd de referintd, aceastd rubricd nu este aplicabild.”;

(b) la sectiunea D, punctele 2.1.4.1 si 2.1.4.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.1.4.1. Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi sau cu emisii zero in
conformitate cu punctul 2.3 din anexa I la Directiva 96/53/CE si, in sensul articolului 2 alineatul (1)
litera (b) din Regulamentul (UE) 2019/631, masa sistemului de stocare a energiei al vehiculelor cu emisii
zero se definesc pe baza documentatiei furnizate de producitor. Corectitudinea informatiilor declarate
trebuie si fie verificatd de catre serviciul tehnic, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de

tip.

2.1.4.2. Producitorul indicd urmitorul simbol suplimentar, precum si valoarea greutdtii suplimentare, in cazul
autovehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi, sau masa sistemului de stocare a energiei, in cazul
autovehiculelor cu emisii zero, sub inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producitorului
sau langd acestea, in afara unui dreptunghi marcat in mod clar care include numai informatiile obligatorii.

«96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG (IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 10B DIN
DIRECTIVA 96/53/CE — XXXX KG)»

«EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KG [[N CONFORMITATE CU ARTICOLUL 2
ALINEATUL (1) LITERA (b) DIN REG. (UE) 2019/631 — XXXX KG]»

Mirimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie si fie de minimum 4 mm.
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In plus, pand la introducerea unei rubrici specifice in certificatul de conformitate, valoarea masei
suplimentare sau a masei sistemului de stocare a energiei trebuie sd fie mentionatd la rubrica «observatii»
din certificatul de conformitate pentru a permite includerea acestor informatii in documentele de
inmatriculare de la bordul vehiculelor, dupd cum urmeaza:

«Masa suplimentara datorata bateriilor: ...... kg» (*)

(*) In cazul vehiculelor hibride cu pild de combustie (FCHV) sau al autovehiculelor pur electrice, trebuie
precizati masa suplimentard. Aceastd valoare rezultd din masa totald a ansamblului (ansamblurilor)
de baterii de inalt tensiune din care se scade masa rezervorului de combustibil de referintd (umplut
la 90 % din capacitate). Valoarea se rotunjeste la kilograme intregi, fird zecimale. In cazul
autovehiculelor la care este posibild schimbarea bateriilor, se indicd masa in momentul fabricarii
autovehiculului. Dacd nu existd in productie un vehicul cu motor cu ardere internd de referint3,
aceastd rubricd nu este aplicabild.”
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ANEXA I

Anexele II, VIII, XIII si XIV se rectificd dupd cum urmeaza:

1. La punctul 1.4 din sectiunea C din partea 2 a anexei II, randul pentru cifra de control 7 din tabel se inlocuieste cu
urmdtorul text:

w/

7111 0,636

2. In partea 2 a anexei VIII, punctul 1.9 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1.9. «axd retractabild» inseamnd o axd astfel cum este definitd la punctul 1.34 din sectiunea A din partea 2 a
anexei XIIL".

3. Anexa XIII se rectifici dupd cum urmeazd:

(a) partea 2 se rectifici dupd cum urmeazd:

(i)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

in sectiunea A, punctul 1.32 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.32. «balans posterior» inseamnd distanta dintre punctul initial si punctul extrem la care ajunge efectiv partea
din spate a unui vehicul manevrat in conditiile specificate la punctul 8 din sectiunea C sau la punctul 7
din sectiunea D;”;

in sectiunea B, punctul 1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea F nu trebuie luate in considerare pentru
determinarea lungimii, latimii si tndltimii.”;

in sectiunea C, punctele 1.3 si 1.3.1 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea F nu trebuie luate in considerare pentru
determinarea lungimii, latimii si inaltimii.

1.3.1. Cerinte suplimentare pentru dispozitivele aerodinamice mentionate in sectiunea F.”;

la punctul 3.1 din sectiunea D se adaugd urmdtoarea formuld:

MC <M+ TM%

in sectiunea D, punctul 1.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4.1. In cazul in care plinta frontald situatd in aria cabinei autovehiculului, incluzind toate proeminentele
externe, spre exemplu ale sasiului, ale barei de protectie, ale aparitorilor de roti si ale rotilor, este in
deplind conformitate cu parametrii invelisului tridimensional previzut in sectiunea J si lungimea zonei

de incdrcare nu depdseste 10,5 m, vehiculul poate depasi lungimea maxima admisibild prevdzutd la
punctul 1.1.1%;

in tabelul I (Lungimea vehiculului) din sectiunea F, rdndul corespunzitor punctului 13 se inlocuieste cu
urmdtorul text:

»13. Dispozitive pentru
fixarea prelatei si
sistemele de protectie
ale acestora

(b) in sectiunea A din partea 3, punctul 1.1 din addendumul la sectiunea I a certificatului de omologare UE de tip se
inlocuieste cu urmatorul text:

,1.1. Vehiculul a fost omologat de tip in conformitate cu articolul 6 alineatul (3) sau (4) din Regulamentul

(UE) 2021/535 (adicd dimensiunile extreme ale vehiculului depasesc dimensiunile maxime mentionate la
punctul 1.1 din sectiunile B, C, D sau E din partea 2 a anexei XIII): da/nu ();".
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4. In partea 1 a anexei XIV, sectiunile A si B se inlocuiesc cu urmétorul text:

LSectiunea A

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste sistemul siu pe bazi de hidrogen
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul pe bazd de
hidrogen.

Urmitoarele informatii se furnizeaza in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele sau imaginile
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formd de pliant in format A4.
Fotografiile, daci existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.11.
3.9.1.11.1.
3.9.1.11.2.
3.9.1.17.
3.9.1.17.1.
3.9.1.17.2.
3.9.2.6.

Notd explicativd:

Prezenta figd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

Sectiunea B

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a componentelor pentru hidrogen
MODEL
Fisa de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unei componente pentru hidrogen.

Urmitoarele informatii se furnizeaza in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele sau imaginile
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formi de pliant in format A4.
Fotografiile, daci existd, trebuie sa fie suficient de detaliate.

0.
0.1.
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0.2.
0.2.1.
0.5.

0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.4.
3.9.1.4.1.
3.9.1.4.2.
3.9.1.4.3.
3.9.1.4.4.
3.9.1.4.5.
3.9.1.4.6.
3.9.1.4.7.
3.9.1.4.8.
3.9.1.4.9.
3.9.1.4.10.
3.9.1.5.
3.9.1.5.1.
3.9.1.5.2.
3.9.1.5.3.
3.9.1.5.4.
3.9.1.5.5.
3.9.1.5.6.
3.9.1.5.7.
3.9.1.5.8.
3.9.1.5.9.
3.9.1.5.10.
3.9.1.6.
3.9.1.6.1.
3.9.1.6.2.
3.9.1.6.3.
3.9.1.6.4.
3.9.1.6.5.
3.9.1.6.6.
3.9.1.6.7.
3.9.1.6.8.
3.9.1.6.9.
3.9.1.6.10.
3.9.1.6.11.
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3.9.1.15.
3.9.1.15.1.
3.9.1.15.2.
3.9.1.15.3.
3.9.1.15.4.
3.9.1.15.5.
3.9.1.15.6.
3.9.1.15.7.
3.9.1.15.8.
3.9.1.15.9.
3.9.1.15.10.
3.9.1.15.11.

Notd explicativd:

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa [ la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.”
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