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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2024/883 DA COMISSAO
de 21 de margo de 2024

que altera o Regulamento de Execucio (UE) 2021/535 no que diz respeito ao segundo espaco para as
chapas de matricula da retaguarda dos reboques e 2 massa dos sistemas de armazenamento de energia
e que retifica esse regulamento

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de 2019,
relativo as prescri¢des de homologacdo de veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere a sua seguranga geral e a protegdo dos ocupantes dos veiculos e dos
utentes da estrada vulneraveis, que altera o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga
os Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho e os
Regulamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.© 1005/2010, (UE)
n.° 1008/2010, (UE) n.> 1009/2010, (UE) n.* 19/2011, (UE) n.* 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n.° 65/2012, (UE)
n° 1302012, (UE) n° 3472012, (UE) n° 351/2012, (UE) n° 12302012, e (UE) 2015/166 da Comissio (),
nomeadamente o artigo 4.°, n.° 7, e o artigo 10.°, n.° 3.

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento de Execugdo (UE) 2021/535 da Comissio (%) estabelece normas no que se refere a procedimentos e
especificagdes técnicas uniformes para a homologacdo de veiculos e de determinados sistemas, componentes e
unidades técnicas no respeitante a sua seguranca geral. Nesse contexto, o Regulamento de Execucdo (UE) 2021/535
introduz um requisito técnico respeitante a um segundo espago para as chapas de matricula da retaguarda aplicavel
aos reboques. No entanto, é necessario mais tempo para que os fabricantes possam adaptar-se a esse novo requisito
no que diz respeito ao espaco para a montagem e a fixacdo da segunda chapa de matricula da retaguarda no caso
dos veiculos das categorias O; e O,. Por conseguinte, as disposi¢des transitérias do Regulamento de Execugdo
(UE) 2021/535 tém de ser alteradas para garantir que esses requisitos se aplicam em primeiro lugar aos novos
modelos de veiculos. Além disso, os veiculos da categoria O, devem ser isentos desse requisito devido as restri¢des
de concegdo e a falta de espago.

(2)  E conveniente prever regras para a marcacio do nimero de identificagio do veiculo (NIV) no veiculo e para
assegurar a rastreabilidade do veiculo através do NIV.

(3)  E igualmente conveniente prever uma certa flexibilidade no posicionamento da chapa de matricula da frente, a fim
de ter em conta eventuais condicionalismos técnicos e de concegdo no que diz respeito aos sensores, radares e
camaras a instalar na frente dos veiculos para os sistemas de seguranga previstos no Regulamento (UE) 2019/2144.

(4)  E necessdrio complementar os requisitos técnicos para os dispositivos lava-para-brisas para que tenham em conta os
casos em que esses sistemas incorporam uma fungio de atenuacio das pressdes excessivas em caso de bloqueio dos
pulverizadores.

(5)  E igualmente apropriado otimizar os procedimentos de ensaio para os sistemas de degelo e desembaciamento do
para-brisas, proporcionando uma sequéncia mais eficiente das atividades na cdmara de ensaio e flexibilidades na
escolha do desengordurante, assegurando simultaneamente melhores condi¢des de satide e de trabalho para as
pessoas que realizam os ensaios.

() JOL325de16.12.2019, p. 1.

() Regulamento de Execugdo (UE) 2021/535 da Comissdo, de 31 de margo de 2021, que estabelece as normas de execugdo do
Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere a procedimentos e especificagdes técnicas
uniformes para a homologacdo de veiculos e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses
veiculos, no que se refere as suas caracteristicas gerais de construgdo e seguranca (JO L 117 de 6.4.2021, p. 1).
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E necessario prever regras para a aptiddo para o reboque dos veiculos a motor imobilizados, a fim de assegurar que
estes possam ser retirados da via publica em seguranga quando perturbam a circulagdo rodovidria. Além disso, é
necessario prever disposicdes transitorias para garantir que os novos requisitos referentes a aptiddo para o reboque
se aplicam em primeiro lugar aos novos modelos de veiculos.

A massa adicional dos sistemas de armazenamento de energia especificos instalados em veiculos com emissdes zero
pode fazer com que a massa de referéncia desses veiculos seja superior a dos veiculos convencionais similares. A
massa de referéncia excedente deve ser tida em conta para permitir que os veiculos com emissdes zero da categoria
N que, de outro modo, ndo seriam abrangidos pelo dmbito de aplicagdo do Regulamento (UE) 2019/631 do
Parlamento Europeu e do Conselho () sejam considerados no célculo das emissdes especificas médias dos veiculos
da categoria N, dos fabricantes em causa a partir de 1 de janeiro de 2025. Por conseguinte, importa estabelecer um
requisito para a inclusio de um registo formal da massa do sistema de armazenamento de energia no certificado de
conformidade, que deve ser disponibilizado como parte dos dados de vigilancia das emissdes de CO,.

Apbs a data de aplicagdo do Regulamento de Execugdo (UE) 2021/535, foram detetados alguns erros sob a forma de
referéncias incorretas.

O Regulamento de Execugdo (UE) 2021/535 deve, pois, ser alterado e retificado em conformidade.

A fim de permitir que os fabricantes e as entidades homologadoras dos Estados-Membros efetuem as adaptagdes
necessdrias e se preparem para a aplicacdo dos requisitos relativos & massa dos sistemas de armazenamento de
energia dos veiculos com emissdes zero, a data de aplicagdo das respetivas disposi¢des do presente regulamento
deve ser diferida e alinhada com a data estabelecida no Regulamento (UE) 2019/631.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do Comité Técnico — Veiculos
a Motor,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Alteracdes do Regulamento de Execucio (UE) 2021/535

O Regulamento de Execugdo (UE) 2021/535 ¢ alterado do seguinte modo:

1) O artigo 12.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

£ inserido o seguinte n.® 3-A:

«3-A.  Com efeitos a partir de 7 de julho de 2024, as entidades homologadoras devem recusar a concessdo da
homologacido UE a novos modelos de veiculos que, no que diz respeito ao espago para a montagem e a fixagio da
segunda chapa de matricula da retaguarda das categorias de veiculos O; e O,, ndo cumpram as especificacdes
técnicas estabelecidas no anexo III, parte 2, no que se refere aos requisitos correspondentes enumerados no anexo II
do Regulamento (UE) 2019/2144.»;

O n.° 4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.  Com efeitos a partir de 7 de julho de 2026, as autoridades nacionais devem recusar, por motivos relacionados
com o espago para a montagem e a fixacdo das chapas de matricula da frente e com o espago para a montagem e a
fixacdo da segunda chapa de matricula da retaguarda das categorias de veiculos O; e Oy, o registo, a colocagio no
mercado e a entrada em circulagdo de veiculos que ndo cumpram as especificagdes técnicas estabelecidas no anexo
Ill, parte 2, no que se refere aos requisitos correspondentes enumerados no anexo II do Regulamento
(UE) 2019/2144.;

Sdo inseridos os n.* 4-A e 4-B, com a seguinte redacdo:

«4-A.  Com efeitos a partir de 7 de julho de 2025, as entidades homologadoras devem recusar a concessio da
homologacio UE a novos modelos de veiculos que, no que diz respeito aos dispositivos de reboque, ndo cumpram
as especificagdes técnicas relativas a aptiddo para o reboque estabelecidas no anexo VII, parte 2, no que se refere aos
requisitos correspondentes enumerados no anexo II do Regulamento (UE) 2019/2144.

() Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que estabelece normas de desempenho
em matéria de emissdes de CO, dos automdveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e que revoga os
Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.°c 510/2011 (JOL 111 de 25.4.2019, p. 13).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2024/883/oj



JO L de 22.3.2024

PT

4-B.  Com efeitos a partir de 7 de julho de 2027, as autoridades nacionais devem recusar, por motivos
relacionados com os dispositivos de reboque, o registo, a colocagdo no mercado e a entrada em circulagio de
veiculos que ndo cumpram as especificagdes técnicas relativas a aptiddo para o reboque estabelecidas no anexo VII,
parte 2, no que se refere aos requisitos correspondentes enumerados no anexo II do Regulamento (UE) 2019/2144.».

2) Osanexos II, III, IV, VI, VII e XIII sdo alterados em conformidade com o anexo I do presente regulamento.

Artigo 2.
Retificacdes do Regulamento de Execucdo (UE) 2021/535

O Regulamento de Execucdo (UE) 2021/535 ¢é retificado do seguinte modo:
1) No artigo 6.°, 0s n.* 3 ¢ 4 passam a ter a seguinte redagdo:

«3.  Em conformidade com o artigo 6.°, n.° 5, segundo pardgrafo do Regulamento (UE) 2018/858, pode ser concedida
uma homologagio UE aos veiculos que excedam as dimensdes maximas autorizadas estabelecidas no anexo XIII, parte
2, secgdes C, D e E, ponto 1.1, do presente regulamento, em cujo caso deve ser incluida a anotagio «derrogagio das
dimensdes maximas autorizadas” no ponto 52 do certificado de homologacdo e do certificado de conformidade.

4. Pode ser concedida uma homologagio UE aos veiculos destinados ao transporte de cargas indivisiveis cujas
dimensdes excedam as dimensdes méximas autorizadas estabelecidas no anexo XIII, parte 2, sec¢des C, D e E, ponto
1.1, do presente regulamento, em cujo caso o certificado de homologacio e o certificado de conformidade devem
indicar claramente que o veiculo se destina unicamente ao transporte de cargas indivisiveis.».

2) Os anexos I, VIII, XIII e XIV sdo retificados em conformidade com o anexo II do presente regulamento.

Artigo 3.°
Entrada em vigor
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O anexo [, ponto 6, é aplicdvel a partir de 1 de janeiro de 2025.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 21 de marco de 2024.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

Os anexos I, 111, IV, VI, VII e XIII sdo alterados do seguinte modo:

1) No anexo I, parte 2, sec¢do A, sdo inseridos os seguintes pontos antes do ponto 2.1:
«2.0.1. Em cada veiculo é marcado um NIV.
2.0.2. O NIV é tnico e atribuido inequivocamente a um veiculo determinado.
2.0.3. O NIV é marcado no quadro ou no veiculo no momento em que o veiculo sai da linha de producio.
2.0.4. O fabricante assegura a rastreabilidade do veiculo por meio do NIV durante um periodo de 30 anos.
2.0.5. A existéncia de medidas adotadas pelo fabricante para assegurar a rastreabilidade do veiculo conforme referidas
no ponto 2.0.4 ndo pode ser verificada na altura da homologagio.».
2) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:

a) A parte 2 ¢é alterada do seguinte modo:

i) oponto 2.1.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.1.2. Os veiculos das categorias O; e O, devem estar equipados com dois espacos separados para montagem e
fixagdo das chapas de matricula da retaguarda (ou seja, permitindo a identificacdo facultativa de um
veiculo trator, quando exigido por uma autoridade nacional).»,

ii) no ponto 2.3.4.1.3 é aditado o seguinte periodo:

«No entanto, a entidade homologadora pode autorizar uma tolerdncia de até + 15° para efeito do
posicionamento da chapa de matricula da frente com um afastamento em relagdo ao eixo longitudinal do
veiculo, se tal for solicitado pelo fabricante, por razdes técnicas, aerodindmicas ou outras.»;

b) Na parte 3, a adenda a SECCAO II do certificado de homologagdo UE, o ponto 2.3 passa a ter a seguinte redagio:

«2.3. Segunda chapa de matricula da retaguarda, no caso de veiculos da categoria O; e O,: 520 x 120/340 x 240

o).
3) No anexo IV, a parte 2 ¢ alterada do seguinte modo:

a) Eaditado o seguinte ponto 2.2.3.1:

«2.2.3.1. Se o dispositivo lava-para-brisas for concebido para incorporar uma fungio de atenuagio das pressdes
excessivas em caso de bloqueio dos pulverizadores (por exemplo, valvula de descompressdo), essa fungio
deve ser permitida, em derrogagdo do disposto no ponto 2.2.3, segunda frase, desde que sejam satisfeitas
as seguintes condigdes:

a) Os fluidos que saem do sistema ndo entram em nenhum compartimento do veiculo, incluindo a drea
por baixo da tampa do compartimento do motor, exceto se canalizado ou encaminhado
especificamente para a superficie do solo, com o veiculo parado e em condi¢des normais de condugio;

b) O dispositivo lava-para-brisas é capaz de funcionar normalmente apés a eliminagio total do bloqueio
dos pulverizadores;

¢) O funcionamento normal é assegurado sem qualquer outra intervengdo do utilizador necessdria para
ativar, regular, religar ou substituir manualmente qualquer parte do dispositivo lava-para-brisas, do
dispositivo limpa-para-brisas, do sistema elétrico ou de qualquer outro sistema pertinente.;

b) O ponto 3.2.1.1 passa a ter a seguinte reda¢io:

«3.2.1.1. Todos os orificios dos pulverizadores devem estar obstruidos no local onde o fluido sai dos orificios,
sendo o comando do lava-para-brisas acionado seis vezes num minuto, e cada periodo de funcionamento
de pelo menos trés segundos. No entanto, se a obstrugdo ndo for tecnicamente vidvel a saida dos orificios,
poderd ser executada no interior dos orificios dos pulverizadores.».
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4) No anexo VI, a parte 2 é alterada do seguinte modo:

a)

h)

No ponto 3.1.1.1, é aditado o seguinte periodo:

«Todavia, caso seja possivel verificar se a temperatura da cdmara fria, medida em pontos representativos, como a
saida do ar ou as paredes, se encontra estabilizada a temperatura de ensaio especificada, o periodo de 24 horas pode
ser encurtado.»;

O ponto 3.1.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.1.2. Antes da colocagdo do veiculo na cdmara de ensaio, as superficies interior e exterior do para-brisas devem
ser desengorduradas a fundo com dlcool desnaturado ou um agente desengordurante equivalente. Apds a
secagem, aplica-se uma solugdo de amoniaco a, no maximo, 2 % ou uma solugdo comercial de amoniaco,
sem adigdo de fragrincias viciantes. Deixam-se secar novamente as superficies, que depois se limpam com
um pano de algoddo seco.»;

E suprimido o ponto 3.1.6.4;

O ponto 3.1.6.5 passa a ter a seguinte redagio:

«3.1.6.5. A temperatura na camara de ensaio deve ser medida a altura do para-brisas num ponto tal que nio seja
sensivelmente afetado pelo calor libertado pelo veiculo submetido a ensaio.»;

O ponto 3.2.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.2.1. Antes da colocagdo do veiculo na cimara de ensaio, as superficies interior e exterior do para-brisas devem
ser desengorduradas a fundo com dlcool desnaturado ou um agente desengordurante equivalente. Apds a
secagem, aplica-se uma solucio de amoniaco a, no méaximo, 2 % ou uma solu¢do comercial de amoniaco,
sem adi¢do de fragrincias viciantes. Deixam-se secar novamente as superficies, que depois se limpam com
um pano de algoddo seco.»;

O ponto 3.2.2.1 passa a ter a seguinte redago:

«3.2.2.1. A temperatura na cAmara de ensaio deve ser medida a altura do para-brisas num ponto tal que nio seja
sensivelmente afetado pelo calor libertado pelo veiculo submetido a ensaio.»;

Os pontos 3.2.4 e 3.2.5 passam a ter a seguinte redacio:

«3.2.4. A superficie interna do para-brisas deve ser limpa como estd prescrito no ponto 3.2.1 antes de o veiculo ser
colocado numa camara de condicionamento. A temperatura ambiente deve ser reduzida e estabilizada a —
3 £ 1 °C. O veiculo deve estar desligado e deve ser mantido a temperatura do ensaio durante um minimo de
dez horas antes de este ter inicio. Contudo, se for possivel constatar que o fluido de arrefecimento do motor
e o lubrificante se encontram estdveis a temperatura de ensaio prescrita, este periodo de dez horas pode ser
encurtado.

3.2.5. O gerador de vapor deve ser colocado com os seus orificios de saida no plano longitudinal médio do veiculo,
na segunda fila de bancos do veiculo. Deve ser colocado, em principio, atrds dos bancos da frente. Se isso
ndo for possivel devido a disposi¢do interior do veiculo, o gerador deve ser colocado em frente dos
encostos dos bancos, na posi¢do mais conveniente e proxima da mencionada.»;

E suprimido o ponto 3.2.7.4.

5) No anexo VII, parte 2, sdo aditados os pontos 1.3. e 1.3.1 seguintes:

«1.3.  Aptidido para o reboque

1.3.1. A fim de permitir que um veiculo a motor imobilizado seja retirado da via publica, rolando sobre as préprias

rodas, deve ser possivel rebocd-lo ou colocd-lo num modo que permita o seu reboque, com a presenga da chave
do veiculo e sem recurso a ferramentas especiais ou a desmontagem de pecas ndo concebidas para esse efeito,
mediante o procedimento indicado pelo fabricante nas instrugdes de utilizagdo do veiculo a motor. O fabricante
pode restringir as condicdes de reboque nas instrucdes de utilizagdo no que diz respeito a velocidade e a
distancia rebocdveis, a fim de evitar danos irreversiveis, contudo, estas devem permitir uma distancia de
reboque minima de 100 m em menos de dez minutos.
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No caso dos veiculos a motor das categorias M, ou N; cujas rodas sejam diretamente movidas por motores
elétricos, se a rotagdo das rodas do veiculo durante o reboque ndo for possivel, o fabricante deve fornecer
instru¢des no manual de utilizagio do veiculo a fim de permitir que os servicos de assisténcia rodovidria retirem
o veiculo com ferramentas especiais.

Este requisito ndo se aplica se o veiculo a motor estiver danificado de tal modo que o reboque sobre as préprias
rodas seja fisicamente impossivel ou inseguro ou se, devido a um defeito técnico, o comutador principal de
controlo do veiculo ndo puder ser ativado.».

6) No anexo XIII, a parte 2 é alterada do seguinte modo:

a) Nasec¢do B, sdo inseridos os pontos 6, 6.1 e 6.2 seguintes:

«6.

6.1.

6.2.

Massa do sistema de armazenamento de energia:

No caso dos veiculos com emissdes zero da categoria N;, a massa do sistema de armazenamento de energia
deve ser estabelecida com base na documentacio fornecida pelo fabricante. A exatiddo das informacdes
declaradas deve ser verificada pelo servigo técnico, a contento da entidade homologadora.

No caso referido no ponto 6.1, o fabricante deve apor o seguinte simbolo adicional bem como o valor da
massa do sistema de armazenamento de energia, abaixo ou ao lado das inscri¢des obrigatérias na chapa
regulamentar do fabricante, no exterior de um retngulo claramente marcado, que deve conter apenas as
informagdes obrigatdrias.

«EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KG»
A altura dos carateres do simbolo e do valor declarado ndo deve ser inferior a 4 mm.

Além disso, até a introdugdo no certificado de conformidade de uma entrada especifica, o valor da massa do
sistema de armazenamento de energia deve ser indicado na rubrica «Observacdes» do certificado de
conformidade, de modo a permitir a inclusdo destas informacdes na documentacio de bordo relativa ao
registo do veiculo, do seguinte modo:

«Massa adicional devida as baterias: ...... kg» (*)

(*) No caso dos veiculos hibridos a pilha de combustivel (FCHV) ou dos veiculos a motor exclusivamente
elétricos, deve ser indicar-se o valor adicional da massa. Este valor resulta da subtracio da massa total dos
conjuntos de baterias de alta tensdo pela massa do reservatério de combustivel de referéncia (90 % cheio).
O valor deve ser arredondado para quilogramas inteiros, sem casas decimais. No caso dos veiculos a
motor proprios para troca de baterias, deve indicar-se a massa no momento da produgdo do veiculo a
motor. Se ndo existir nenhum veiculo com motor de combustdo interna de referéncia em produgio, este
campo ndo é aplicdvel.»;

b) Naseccdo D, os pontos 2.1.4.1 e 2.1.4.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«2.1.4.1. O peso adicional necessdrio para a tecnologia de combustiveis alternativos ou com emissdes zero em

2.1.

conformidade com o ponto 2.3 do anexo I da Diretiva 96/53/CE e, para efeitos do artigo 2.°, n.° 1, alinea
b), do Regulamento (UE) 2019/631, a massa do sistema de armazenamento de energia dos veiculos com
emissdes zero, devem ser definidos com base na documentacio fornecida pelo fabricante. A exatidio das
informagdes declaradas deve ser verificada pelo servigo técnico, a contento da entidade homologadora.

4.2. O fabricante deve apor o seguinte simbolo adicional, bem como o valor do peso adicional, no caso de
veiculos a motor movidos a combustiveis alternativos, ou da massa do sistema de armazenamento de
energia, no caso de veiculos a motor com emissdes zero, abaixo ou ao lado das inscri¢des obrigatérias na
chapa regulamentar do fabricante, no exterior de um retangulo claramente marcado, que deve conter
apenas as informacdes obrigatdrias.

“96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG”
“(EU) 2019/631 ARTICLE 2(1)(b) COMPLIANT — XXXX KG”

A altura dos carateres do simbolo e do valor declarado ndo deve ser inferior a 4 mm.
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Além disso, até a introdugio no certificado de conformidade de uma entrada especifica, o valor do peso
ou da massa adicionais do sistema de armazenamento de energia deve ser indicado na rubrica
“Observagdes” do certificado de conformidade, de modo a permitir a inclusdo destas informagdes na
documentacdo de bordo relativa ao registo do veiculo, do seguinte modo:

“Massa adicional devida as baterias: ...... kg” (*)

(*) No caso dos veiculos hibridos a pilha de combustivel (FCHV) ou dos veiculos a motor exclusivamente
elétricos, deve indicar-se a massa adicional. Este valor resulta da subtragdo da massa total dos
conjuntos de baterias de alta tensdo pela massa do reservatorio de combustivel de referéncia (90 %
cheio). O valor deve ser arredondado para quilogramas inteiros, sem casas decimais. No caso dos
veiculos a motor proprios para troca de baterias, deve indicar-se a massa no momento da produgio
do veiculo a motor. Se ndo existir um veiculo de referéncia com motor de combustdo interna em
producio, este campo ndo é aplicdvel.».
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ANEXO 11

Os anexos II, VIII, XIII e XIV sdo retificados do seguinte modo:

1) No anexo II, parte 2, seccdo C, ponto 1.4, a linha relativa ao algarismo de controlo 7 do quadro passa a ter a seguinte
redacio:

«7

711 0.636n.

No anexo VIII, parte 2, o ponto 1.9 passa a ter a seguinte redagio:

«1.9. “Eixo retratil”, um eixo tal como definido no anexo XIII, parte 2, sec¢do A, ponto 1.34;».

O anexo XIII € retificado do seguinte modo:

a)

A parte 2 é retificada do seguinte modo:

i) nasecgdo A, o ponto 1.32 passa a ter a seguinte redagio:

«1.32. “Sobrelargura de inscri¢do da retaguarda”, a distdncia entre o ponto inicial e o ponto extremo
efetivamente alcancado pela retaguarda de um veiculo quando manobra nas condic¢des especificadas na
secgdo C, ponto 8, ou na secgdo D, ponto 7;»,

ii) naseccdo B, o ponto 1.3 passa a ter a seguinte redacio:

«1.3. Os dispositivos e equipamentos referidos na sec¢do F ndo devem ser tidos em conta para a determinagio
do comprimento, da largura e da altura.»,

iii) na sec¢do C, os pontos 1.3 e 1.3.1 passam a ter a seguinte redacdo:

«1.3.  Os dispositivos e equipamentos referidos na sec¢io F ndo devem ser tidos em conta para a determinagio
do comprimento, da largura e da altura.

1.3.1. Requisitos adicionais para os dispositivos aerodindmicos referidos na seccio F.,
iv) nasecgdo D, ponto 3.1, ¢ aditada a seguinte férmula:
«MC <M + TM»;

v) naseccdo D, o ponto 1.4.1 passa a ter a seguinte redacio:

«1.4.1. Quando a totalidade da parte frontal da cabina do veiculo a motor, incluindo todas as saliéncias
exteriores do quadro, para-choques, dispositivos de recobrimento das rodas e rodas, por exemplo, for
inteiramente conforme com os pardmetros da envolvente tridimensional indicados na seccdo J, e o
comprimento da zona de carga ndo exceder 10,5 m, o veiculo pode exceder o comprimento mdximo
autorizado definido no ponto 1.1.1.,

vi) nasecgdo F, quadro I, Comprimento do Veiculo, a linha do elemento 13 passa a ter a seguinte redagdo:

«13. | Dispositivos de fixagdo
de oleados e sua — — — X X X X X X X»;
protegdo

Na parte 3, secdo A, o ponto 1.1 da adenda a Seccdo II do certificado de homologagdo UE passa a ter a seguinte
redacdo:

«1.1. O veiculo foi homologado em conformidade com o artigo 6.°, n.° 3, ou n.° 4, do Regulamento (UE) 2021/535
(ou seja, as dimensdes extremas do veiculo excedem as dimensdes mdximas referidas no anexo XIII, parte 2,
seccdes B, C, D ou E), ponto 1.1: sim/ndo ()».
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4) No anexo XIV, parte 1, as sec¢des A e B passam a ter a seguinte redagdo:

«Sec¢do A

Ficha de informacdes relativa 3 homologacio UE de um veiculo no que diz respeito ao seu sistema de hidrogénio
MODELO
Ficha de informagdes n.° ... relativa a homologagio UE de um veiculo no que diz respeito ao seu sistema de hidrogénio.

As informagdes seguintes devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos ou imagens,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

3.9.

3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.11.
3.9.1.11.1.
3.9.1.11.2.
3.9.1.17.
3.9.1.17.1.
3.9.1.17.2.
3.9.2.6.

Nota explicativa:

A presente ficha de informacdes baseia-se na minuta estabelecida no anexo I do Regulamento de Execugdo
(UE) 2020/683 e deve ser preenchida com as informacdes pertinentes ao abrigo dos pontos enumerados acima, tal
como definido nessa minuta.

Seccdo B

Ficha de informacdes relativa 8 homologacio UE de componentes hidrogénio
MODELO
Ficha de informagdes n.° ... relativa a homologagio UE de componentes hidrogénio

As informagdes seguintes devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos ou imagens,
devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se
houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

0.
0.1.
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0.2.
0.2.1.
0.5.

0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.1.4.
3.9.1.4.1.
3.9.1.4.2.
3.9.1.4.3.
3.9.1.4.4.
3.9.1.4.5.
3.9.1.4.6.
3.9.1.4.7.
3.9.1.4.8.
3.9.1.4.9.
3.9.1.4.10.
3.9.1.5.
3.9.1.5.1.
3.9.1.5.2.
3.9.1.5.3.
3.9.1.5.4.
3.9.1.5.5.
3.9.1.5.6.
3.9.1.5.7.
3.9.1.5.8.
3.9.1.5.9.
3.9.1.5.10.
3.9.1.6.
3.9.1.6.1.
3.9.1.6.2.
3.9.1.6.3.
3.9.1.6.4.
3.9.1.6.5.
3.9.1.6.6.
3.9.1.6.7.
3.9.1.6.8.
3.9.1.6.9.
3.9.1.6.10.
3.9.1.6.11.
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3.9.1.15.
3.9.1.15.1.
3.9.1.15.2.
3.9.1.15.3.
3.9.1.15.4.
3.9.1.15.5.
3.9.1.15.6.
3.9.1.15.7.
3.9.1.15.8.
3.9.1.15.9.
3.9.1.15.10.
3.9.1.15.11.

Nota explicativa:

A presente ficha de informacdes baseia-se na minuta estabelecida no anexo I do Regulamento de Execugdo
(UE) 2020/683 e deve ser preenchida com as informagdes pertinentes ao abrigo dos pontos enumerados acima, tal
como definido nessa minuta.».
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