13/vol. 24 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 63
31998L0077
L 286/34 JURNALUL OFICIAL AL COMUNITATILOR EUROPENE 23.10.1998

DIRECTIVA 98/77|/CE A COMISIEI
din 2 octombrie 1998

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 70/220/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la misurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante
provenite de la autovehicule

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 mar-
tie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la misurile preconizate impotriva poludrii aerului cu
emisiile poluante provenind de la autovehicule (), astfel cum a
fost modificatd de Directiva 96/69/CE a Parlamentului European
si a Consiliului (2);

intrucat Directiva 70/220/CEE este una din directivele speciale ale
procedurii de omologare stabilite de Directiva 70/156/CEE a Con-
siliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehicule-
lor si a remorcilor acestora (3), astfel cum a fost modificatd de
Directiva 98/14/CE a Comisiei (*);

intrucat articolul 13 alineatul (2) din Directiva 70/156|CEE stabi-
leste cd procedura prevdzutd la articolul 13 se aplicd si la
introducerea unor dispozitii referitoare la omologarea unitatilor
tehnice separate in directivele speciale;

intrucat, pentru a dispune de o bazd armonizatd care sd garanteze
o calitate satisficitoare a convertoarelor catalitice de inlocuire
destinate instaldrii pe vehicule din categoriile M, si N; neechipate
cu sisteme de diagnostic la bord, este necesar sd se introducd in
Directiva 70/220/CEE noi cerinte tehnice pentru omologarea CE
de tip a convertoarelor catalitice ca unitdti tehnice separate; intru-
cat aceste cerinte tehnice sunt in conformitate cu cerintele tehnice
adoptate de Comisia Economicd pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite in Regulamentul nr. 103 privind omologarea
convertoarelor catalitice de inlocuire pentru autovehicule (°);

intrucat, avand in vedere progresul tehnic, este necesar sd se intro-
ducd in Directiva 70/220/CEE noi cerinte tehnice pentru
omologarea CE de tip a vehiculelor care pot sd functioneze cu gaz
petrolier lichefiat (GPL) sau gaz natural (GN); intrucat folosirea

() JOL76, 6.4.1970, p. 1.

(» JOL282,1.11,1996, p. 64.

(}) JOL42, 2321970, p. 1.

(*) JOL91,25.3.1998, p. 1.

(°) Regulamentul nr. 103 al Comisiei Economice pentru Europa
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2/Add.102).

GPL sau a GN la propulsarea vehiculelor permite realizarea unor
niveluri foarte scdzute de emisii poluante si ar trebui prin urmare
sd beneficieze de sistemul de omologare CE de tip; intrucit aceste
cerinte tehnice sunt in conformitate cu cerintele tehnice adoptate
de Comisia Economicd pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite in Regulamentul nr. 83 referitor la omologarea vehiculelor
privind emisiile poluante ale acestora (%);

intrucat este oportun sd se clarifice metodele de masurare a rezis-
tentei la rulare;

intrucat mdsurile prevazute in prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului pentru adaptare la progresul tehnic insti-
tuit prin Directiva 70/156/CEE.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Articolul 1 din Directiva 70/220/CEE se inlocuieste cu urmdtorul
text:

JArticolul 1

In sensul prezentei directive:

— «vehicul» reprezintd orice vehicul definit in Directiva
70/156/CEE anexa II sectiunea A;

— «echipament pentru carburant GPL sau GN» reprezintd un
ansamblu de componente care permit folosirea
carburantului GPL sau GN si destinat montdrii pe unul sau
mai multe tipuri date de autovehicule, care poate fi omo-
logat ca unitate tehnicd separatd, astfel cum este definitd in
articolul 4 alineatul (1) litera (d) din Directiva 70/156/CEE;

— «convertizor catalitic de 1inlocuire» reprezintd un
convertizor catalitic sau un ansamblu de convertizoare
catalitice destinate sd inlocuiascd un convertizor catalitic
original pe un vehicul omologat in conformitate cu Direc-
tiva 70/220/CEE, care poate fi omologat ca unitate tehnicd
separatd, astfel cum este definita in articolul 4 alineatul (1)
litera (d) din Directiva 70/156/CEE.”

() Regulamentul nr. 83 al Comisiei Economice pentru Europa
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.82, astfel cum a fost
modificat).
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Articolul 2

Anexele la Directiva 70/220/CEE se modificd in conformitate cu
anexa la prezenta directiva.

Atrticolul 3

(1) In ceea ce priveste convertoarele catalitice de inlocuire noi,
destinate montdrii pe vehicule omologate CE de tip care nu sunt
echipate cu sisteme de diagnostic la bord (OBD), statele membre:

1. incepand cu 1 ianuarie 1999:

— nu pot refuza acordarea omologirii CE de tip in temeiul
articolului 4 alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE;

— nu pot interzice vanzarea sau montarea lor pe vehicule,

daci acestea sunt conforme cu cerintele Directivei
70/220/CEE, astfel cum a fost modificata de prezenta directivi;

2. incepand cu 1 octombrie 1999, sub rezerva articolului 7 ali-
neatul (2) din Directiva 70/156CEE, refuzd vinzarea sau mon-
tarea pe un vehicul a oricdrui convertizor catalitic de inlocu-
ire, dacd acesta nu este de un tip omologat in conformitate cu
Directiva 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd de pre-
zenta directiva.

(2) Tn ceea ce priveste vehiculele noi care functioneazd cu GPL
sau GN ori care pot functiona fie cu benzind, fie cu GPL sau GN,
din motive legate de poluarea aerului cu emisii, statele membre:

1. incepand cu 1 ianuarie 1999:

— nu pot si refuze acordarea omologarii CE de tip in temeiul
articolului 4 alineatul (1) din Directiva 70/156/CEE;

— nu pot sa refuze acordarea omologdrii nationale de tip;

— nu pot sd interzicd inmatricularea, vanzarea sau
introducerea in circulatie,

dacd aceste vehicule sunt conforme cu cerintele Directivei
70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd de prezenta directivd;

2. incepand cu 1 octombrie 1999, refuzd inmatricularea, vanza-
rea sau introducerea in circulatie a oricdrui vehicul nou care
nu este conform cu dispozitiile Directivei 70/220/CEE, astfel
cum a fost modificatd de prezenta directivi;

Articolul 4

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 31 decembrie 1998 si informeazd de indatd
Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele cuprind
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atrticolul 5

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitdtilor Europene.

Articolul 6

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 2 octombrie 1998.

Pentru Comisie
Martin BANGEMANN
Membru al Comisiei
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ANEXA

MODIFICARI ALE ANEXELOR LA DIRECTIVA 70/220/CEE

Lista anexelor

Lista anexelor se modificd dupd cum urmeaza:

LANEXA IX a: Specificatii privind carburantii gazosi de referintd”

LANEXA XII: Omologarea CE de tip pentru vehicule care functioneazd cu GPL sau cu gaz natural cu
privire la emisii”

»ANEXA XIII: Omologarea CE de tip a convertizoarelor catalitice de inlocuire ca unititi tehnice sepa-
rate

Apendicele 1: fisd de informatii
Apendicele 2: certificat de omologare CE de tip

Apendicele 3: marcd de omologare CE de tip”.

Anexa 1

Urmdtoarele paragrafe se insereaza la sfarsitul punctului 1:

,Prezenta directivi se aplicd, de asemenea, la:

— procedura de omologare CE de tip a convertizoarelor catalitice de inlocuire ca unititi tehnice separate
destinate montdrii pe vehicule de categoriile M, si Ny;

— procedura de omologare CE de tip a echipamentelor pentru carburanti GPL sau GN ca unitdti tehnice
separate destinate montdrii pe vehicule de categoriile M, si Ny, cu privire la emisii.”

Punctul 2.4 se modificd dupd cum urmeaza:

J2.4 «Poluanti gazosi» reprezintd emisiile de gaze de evacuare constand in monoxid de carbon, oxizi
de azot, exprimati in echivalent de dioxid de azot (NO,), si hidrocarburile prezente in gazele de
evacuare, presupunand urmatoarele raporturi:

— C,H, 45 pentru benzind;
— C,H, g¢ pentru motorind;
— C,H, 5,5 pentru GPL;

— CH, pentru GN.”

Se adaugd punctele 2.17 — 2.21 dupd cum urmeazd:

,2.17. «convertizor catalitic original» reprezintd un convertizor catalitic sau un ansamblu de
convertizoare catalitice reglementate prin omologarea acordati vehiculului i ale caror tipuri sunt
prezentate in documentul din anexa II la prezenta directiva.

2.18. «convertizor catalitic de inlocuire» reprezintd un convertizor catalitic sau un ansamblu de
convertizoare catalitice pentru care omologarea poate fi obtinutd in conformitate cu anexa XIII
la prezenta directivd, altul decat cel definit la punctul 2.17.

2.19. «echipament pentru carburant GPL sau GN» reprezintd orice ansamblu de componente care
permit folosirea carburantului GPL sau GN, destinat montdrii pe unul sau mai multe tipuri date
de autovehicule, care poate fi omologat ca unitate tehnicd separata.

2.20. «familie de vehicule» reprezintd un grup de vehicule identificat printr-un vehicul-prototip in sensul
anexei XIL

2.21. «carburantul necesar motorului» reprezinta tipul de carburant folosit in mod normal la motor:
— benzini,

— GPL (gaz petrolier lichefiat),
— GN (gaz natural)

— atat benzind, cat si GPL,

— atat benzind, cat si GN,

— motorind.”
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10.

11.

12.

Punctul 5.1.2 se modificd dupd cum urmeaza:

#5.1.2.

Orificii de admisie ale rezervoarelor de benzind:”.

Se adaugd un nou punct 5.2.2 dupd cum urmeaza:

25.2.2.

Autovehiculele cu motoare cu aprindere prin scanteie care functioneazd numai cu GPL sau GN
sunt supuse urmdtoarelor incercari:

— tipul I (verificarea emanatiei medii de poluanti gazosi dupd o pornire la rece);
— tipul II (verificarea emisiei de monoxid de carbon la turatie de mers in gol);
— tipul III (verificarea emisiei gazelor in carter);

— tipul V (durabilitatea dispozitivelor de control al poludrii).”

Se adaugd punctele 5.3.1.2.1.1 si 5.3.1.2.1.2 dupd cum urmeaza:

»5.3.1.2.1.1.

5.3.1.2.1.2.

Vehiculele care sunt alimentate cu GPL sau GN se supun la incercdri de tip I pentru a stabili
adaptabilitatea la variatiile de compozitie a GPL sau a GN precizate in anexa XII. Vehiculele care
pot fi alimentate fie cu benzing, fie cu GPL sau GN se supun la incercdri de tip I pentru ambii
carburanti, incercarea la functionarea cu GPL sau GN trebuind sd fie realizatd cu stabilirea
adaptabilitatii la variatiile de compozitie a GPL sau a GN precizate in anexa XIL

Fird a aduce atingere cerintei de la punctul 5.3.1.2.1.1, vehiculele care pot fi alimentate atat cu
benzind, cat si cu un carburant gazos, dar la care circuitul pe benzind este previzut numai pentru
situatii de urgentd sau pentru pornire si la care rezervorul de benzind are capacitatea maxima de
15 litri, sunt considerate pentru incercarea de tip I ca vehicule care pot functiona numai cu
carburant gazos.”

Se adaugd un nou punct 5.3.1.4.2 dupd cum urmeazd:

»5.3.1.4.2.

Atunci cand incercdrile se realizeazd cu carburanti gazosi, masa rezultantd de emisii gazoase
trebuie sd fie inferioard limitelor aplicabile la vehiculele cu motor cu benzind din tabelul de mai

»

sus.

Se adaugi noile puncte 5.3.2.1.1 si 5.3.2.1.2 dupd cum urmeaza:

»5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

Vehiculele care pot fi alimentate fie cu benzing, fie cu GPL sau GN se supun incercarii de tip II
cu ambii carburanti.

Fard a aduce atingere cerintei de la punctul 5.3.2.1.1 de mai sus, vehiculele care pot fi alimentate
atat cu benzing, ct si cu un carburant gazos, dar la care circuitul pe benzind este previzut numai
pentru situatii de urgentd sau pentru pornire si la care rezervorul de benzind are capacitatea
maximd de 15 litri, sunt considerate pentru incercarea de tip II ca vehicule care pot functiona
numai cu carburant gazos.”

Se adaugd noile puncte 5.3.3.1.1 si 5.3.3.1.2 dupd cum urmeazd:

»5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

Vehiculele care pot functiona fie cu benzind, fie cu GPL sau GN ar trebui sd fie supuse incercdrii
de tip Il numai cu benzina.

Fird a aduce atingere cerintei de la punctul 5.3.3.1.1 de mai sus, vehiculele care pot fi alimentate
atat cu benzind, cat si cu un carburant gazos, dar la care circuitul pe benzind este prevazut numai
pentru situatii de urgentd sau pentru pornire si la care rezervorul de benzind are capacitatea
maximd de 15 litri, sunt considerate pentru incercarea de tip IIl ca vehicule care pot functiona
numai cu carburant gazos.”

Punctul 5.3.4.1 se modificd dupd cum urmeaza:

»5.3.4.1.

5.3.4.1.1.

... avand motor cu aprindere prin comprimare, si vehiculele alimentate cu GPL sau GN.

Vehiculele care pot fi alimentate fie cu benzind, fie cu GPL sau GN ar trebui s fie supuse incercarii
de tip IV numai cu benzind.”

Se adaugd un nou punct 5.3.5.1.1 dupd cum urmeazi:

»5.3.5.1.1.

Vehiculele care pot fi alimentate fie cu benzind, fie cu GPL sau GN ar trebui s fie supuse incercarii
de tip V numai cu benzind.”
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13.

14.

15.

Se introduce un nou punct 5.3.8:

»9.3.8.
5.3.8.1.

Omologarea de tip a unui convertizor catalitic de inlocuire.

Incercarea trebuie efectuatd numai pentru convertizorul catalitic de inlocuire destinat montirii pe
vehicule omologate CE de tip care nu sunt echipate cu sistem de diagnostic la bord (OBD), in
conformitate cu anexa XIIL”

Anexa II (fisd de informatii)

Punctul 3.2.2. se modificd dupd cum urmeaza:

»3.2.2.

Carburant: motorind/benzind/GPL/GN ()"

Se adaugd punctele 3.2.15 si 3.2.16, dupd cum urmeaza:

»3.2.15.

3.2.15.1

3.2.1.5.2.

3.2.1.5.2.1.

3.2.1.5.2.2

3.21.5.2.3.

3.2.1.5.3.

3.21.5.3.1

3.2.1.5.3.2

3.2.1.5.3.3.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.6.2.

3.2.1.6.2.1.

3.21.6.2.2.

3.2.1.6.2.3.

3.2.1.6.3.

3.2.1.6.3.1.

3.21.6.3.2.

3.2.1.6.3.3.

Sistem de alimentare GPL: da/nu ()
Numir de omologare in conformitate cu Directiva 70/221/CEE ():
Element de reglare electronici a motorului pentru alimentarea cu GPL:

Marci (marci):

Tip {tipuri):

Posibilitdti de reglare in functie de emisii:

Documentatie suplimentari:

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzini la GPL §i Invers: .....cccu.eonecneccenee
Structura sistemului (legituri electrice, racorduri de admisie, furtunuri de compensare ete.) .oocewecerveernionecenne

Desenul simbolului:

Sistem de alimentare cu GN: dajnu ()

Numdérul de omologare in conformitate cu Directiva 70/221/CEE (*):

Element de reglare electronici a motorului pentru alimentarea cu GN:

Marci (mirci):

Tip (tipuri):

Posibilititi de reglare in functie de emisii:

Documentatie suplimentari:

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzini la GPL si invers:

Structura sistemului (legituri electrice, racorduri de admisie, furtunuri de compensare etc.): «cc.cceuverconeccreees

Desenul simbolului:

(1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.

() Atunci cind prezenta directivi va fi modificatd pentru a reglementa rezervoarele pentru carburanti gazosi.”



68

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 24

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Anexa III (incercarea de tip I)

Punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

L1 Introducere

Prezenta anexd descrie procedura pentru incercarea de tip I definitd in anexa I punctul 5.3.1.
Atunci cand carburantul de referintd care urmeazd si fie folosit este GPL sau GN, se aplicd si
dispozitiile din anexa XIL.”

Se adaugd un nou punct 3.2.1 dupd cum urmeaza:

,3.2.1. Vehiculele care functioneazi fie cu benzind, fie cu GPL sau GN sunt incercate in conformitate cu
anexa XII cu carburantul sau carburantii de referintd adecvati definiti in anexa IX a.”

Se adaugd punctul 5.3.1.1 dupd cum urmeaza:

,5.3.1.1. in cazul vehiculelor cu motoare cu aprindere prin scanteie care functioneazd cu GPL sau GN ori
care sunt echipate astfel incat s poatd functiona fie cu benzing, fie cu GPL sau GN, intre incercrile
cu primul carburant gazos de referinta si al doilea carburant gazos de referintd vehiculul se
conditioneazi inainte de incercarea cu al doilea carburant de referintd. Aceastd conditionare se
face cu al doilea carburant de referintd, realizandu-se un ciclu de conditionare preliminard
constand din o datd partea intdi (partea urband) si de doud ori partea a doua (partea extraurband)
a ciclului de incercare descris in apendicele 1 la prezenta anexd. La cererea constructorului si cu
acordul serviciului tehnic, acest ciclu de conditionare preliminard poate fi extins. Reglarea franei
este cea indicatd la punctele 5.1 si 5.2 din prezenta anexa.”

Se adaugd punctul 6.2.3 dupd cum urmeazi:

,6.2.3 In cazul folosirii GPL sau GN drept carburant, este permis ca motorul si fie pornit cu benzini si
trecut pe GPL sau GN dupi o perioadd predeterminati care nu poate fi modificatd de citre sofer.”

Punctul 8.2 se modificd dupd cum urmeazi:

in cazul monoxidului de carbon (CO): D =1,25 g/l
fn cazul hidrocarburilor:

pentru benzina (CH, 45) D =0,619 g/l
pentru motorind (CH, g) D=0,619 g/l
pentru GPL (CH, 555) D = 0,649 g/l
pentru GN (CH,) D =0,714 g/l
In cazul oxizilor de azot (NO,): D =2,05g/l”

fn anexa Il apendicele 3 punctul 5.1.1.28, definitia factorului Ky si tabelul se modificd dupd cum urmeaza:

— ... Kg = factor de corectie a temperaturii pentru rezistenta la rulare, considerat egal cu 8,64 x 10/°C sau
factorul de corectie al constructorului, omologat de citre autoritate”

— ... §i pentru fiecare vitezd coeficientii a si b sunt prezentati in urmatorul tabel:

V (km/h) a b
20 7,24 x 10 0,82
40 1,59 x 10™* 0,54
60 1,96 x 10 0,33
80 1,85 x10™* 0,23

100 1,63 x10™* 0,18
120 1,57 x 107* 0,14”
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

In anexa Il apendicele 5, punctul 3.1.3.5.2 se modificd dupa cum urmeaza:

»3.1.3.5.2

... sub 3 % volum pentru benzind si motorind, sub 2,2 % volum pentru GPL si sub 1,5 % volum
pentru GN.”

In anexa III apendicele 6, punctul 2.3 se modificd dupi cum urmeaza:

,2.3.

— metan si aer purificat 1,00 <Rf< 1,15
sau

1,00 < Rf < 1,05 pentru vehicule alimentate cu GN

In anexa Il apendicele 8, punctul 1.3 se modifici dupa cum urmeaza:

Factorul de dilutie se calculeazd dupd cum urmeazi:

13,4
DF = - pentru benzind &fmxscoma;i motorini(5a)
C,* (CHC + Cco) 10
CDZ
F 1 GPL (5b)
DF = pentru GPL (5
Il
Ccoz + (CHC * Cco)10
9,5
DF = - Ppentru gaz natural (5¢)
€, (CHC * Cco) 10

In anexa III apendicele 8 punctul 1.5.2.3, valoarea Q se modificd dupi cum urmeazi:

»Quc = 0,619 in cazul benzinei sau al motorinei

Quc = 0,649 in cazul GPL

Quc = 0,714 in cazul GN”

Anexa IV (incercarea de tip 1)

Se adaugd un nou punct 2.2.1 dupd cum urmeaza:

»2.2.1.

Vehiculele care sunt alimentate fie cu benzini, fie cu GPL sau GN se incearcd folosind carburantul
(carburantii) de referinta folosit (folositi) la incercarea de tip 1.”

Anexa VII (incercarea de tip V)

Punctul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

,3. CARBURANTUL

Incercarea de durabilitate se realizeazi cu un carburant adecvat, disponibil in comert.”
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Anexa IX a

28. Se adaugd o noud anexd IX a dupd cum urmeazi:

2.

JANEXA IX a

SPECIFICATIILE CARBURANTILOR DE REFERINIA GAZOSI

Caracteristicile tehnice ale carburantilor GPL de referintd

Carburantul A

Carburantul B

Metoda de incercare

Compozitie % vol. ISO 7941
C3 % vol. 302 85+2
C4 % vol. prin diferentd prin diferentd
pani la 100 % pani la 100 %
<C3,>C4 % vol. max. 2 % max. 2 %
Olefine % vol. 9+3 123
Reziduu la evapo- | ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
rare
Continut de apd absent absent inspectie vizuald
Continut de sulf ppm masa () max. 50 max. 50 EN 24260
Hidrogen sulfurat absent absent
Coroziune pe lami | evaluare clasa 1 clasa 1 ISO 6251 ()
de cupru
Miros caracteristic caracteristic
MON min. 89 min. 89 EN 589
Anexa B

(") Valoare care se determind in conditii standard [293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa].
(") Aceastd metodd nu poate determina corect prezenta materialelor corozive dacd esantionul contine inhibitori de
coroziune sau alte produse chimice care diminueazi corozivitatea esantionului pe lama de cupru. Prin urmare, se inter-
zice adiugarea unor astfel de compusi cu scopul exclusiv de a denatura metoda de incercare.

Caracteristicile tehnice ale carburantilor GN de referingi

Carburant de referintd G,,

Limite
Caracteristici Unitati Baze I\ertoda de
minim maxim incercare

Comporzitie:
Metan 100 99 100
Prin diferentd pand la | % molar - - 1 ISO 6974
100 %
[Gaze inerte + C,/C,+]
N,
Continut de sulf mg/m> () - - 50 ISO 6326-5
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Carburant de referintd G,

Caracteristici Unitati Baze — tmie . I\frfcfi‘; ie
minim maxim
Compozitie:
Metan 86 84 88
Prin diferentd pand la | % molar - - 1 ISO 6974
100 %
[Gaze inerte + C,[C,,]
N, 14 12 16
Continut de sulf mg/m’ () - - 50 1SO 6326-5

() Valoare care se determind in conditii standard [293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa].

Indicele Wobbe este raportul intre puterea caloricd a gazului pe unitatea de volum si ridicina patratd a
densitdtii sale relative in aceleasi conditii de referinta:

Indicele Wobbe = Hgas\/gh/\/g

unde

H,,, = puterea calorici a carburantului in MJ/m’ la 0 °C
Paer = densitatea aerului la 0 °C

Pear = densitatea carburantului la 0 °C

Indicele Wobbe este denumit superior sau inferior in functie de puterea caloricd luatd in considerare,
respectiv puterea caloricd superioard sau inferioard.”

Anexa IX
29. Se adaugd un nou punct 1.8.1 in apendicele la anexa IX:
,1.8.1. in cazul vehiculelor alimentate cu GPL sau GN:

1.8.1.1. Se reproduce tabelul pentru toate gazele de referintd GPL sau GN, precizand daci rezultatele sunt
mdsurate sau calculate. In cazul vehiculelor destinate sd functioneze fie cu benzing, fie cu GPL sau
GN: se repetd pentru benzind si toate gazele de referintd GPL sau GN.

1.8.1.2. Numdrul de omologare al vehiculului prototip, dacd vehiculul este membru al unei familii:
1.8.1.3. Rapoartele «r» ale rezultatelor de emisie pentru familie in cazul carburantului gazos, pentru fiecare
poluant.”
Anexa XII

30. Se adaugd o noud anexd XII dupd cum urmeaza:

JANEXA XII

OMOLOGAREA CE DE TIP PENTRU UN VEHICUL ALIMENTAT CU GPL SAU GAZ NATURAL
CU PRIVIRE LA EMISII

1. INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie cerintele speciale care se aplicd in cazul omologdrii unui vehicul care
functioneaz cu GPL sau gaz natural ori care poate functiona fie cu benzina fird plumb, fie cu GPL
sau gaz natural, in ceea ce priveste incercarea cu GPL sau gaz natural.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3.1.

fn cazul GPL si al gazului natural, pe piatd existd o mare variatie in compozitia carburantului, ceea
ce impune sistemului de alimentare sd isi adapteze debitul la compozitie. Pentru a demonstra
capacitatea vehiculului in acest sens, acesta trebuie sa fie supus la incercarea de tip I cu doi carburanti
de referintd cu caracteristici extreme si si demonstreze autoadaptabilitatea sistemului de alimentare.
Atunci cand a fost demonstratd autoadaptabilitatea unui sistem de alimentare pe un vehicul, acesta
poate fi considerat ca vehicul-prototip al unei familii. Vehiculele care satisfac cerintele aplicabile
membrilor respectivei familii de vehicule, dacd sunt alimentate cu acelasi sistem de alimentare, pot
fi incercate numai cu un singur carburant.

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

Un vehicul tip reprezintd un vehicul care este ales pentru demonstratia de autoadaptabilitate a
sistemului de alimentare cu carburant si la care se raporteazd membrii unei familii. O familie poate
avea mai mult de un vehicul tip.

Un membru al familiei este un vehicul care are in comun cu prototipul siu sau prototipurile sale
urmdtoarele caracteristici esentiale:

(a) Este produs de acelasi constructor de vehicule.
(b) Se supune acelorasi limite de emisii.
(c) Daci sistemul de alimentare cu gaz are un distribuitor central pentru intregul motor:

are o putere certificatd la iesirea din motor intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decit motorul vehiculului
prototip.

Daci sistemul de alimentare cu gaz are distribuitor individual pe fiecare cilindru:

are o putere certificatd la iesirea din motor intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decit motorul vehiculului
prototip.

(d) Daci este dotat cu un sistem catalitic, are acelasi tip de catalizator, de ex. cu trei cdi, de oxidare,
pentru NO,.

(e) Are sistemul de alimentare cu gaz (inclusiv regulatorul de presiune) de la acelasi producitor de
sisteme si de acelasi tip: inductie, injectie de vapori (simpld, multipunct), injectie de lichid (simpla,
multipunct).

(f) Acest sistem de alimentare este controlat prin comandd electronicd de acelasi tip si cu aceleasi
specificatii tehnice, contindnd aceleasi principii de soft si strategii de control.

Cu privire la cerinta (c): in cazul in care o demonstratie aratd ci doud vehicule alimentate cu gaz ar
putea fi membre ale aceleiasi familii cu exceptia puterii certificate, respectiv P1 si P2 (P1 < P2), si
ambele sunt incercate ca si cum ar fi vehicule tip, apartenenta la familie se va considera valabild pentru
orice vehicul cu o putere certificatd intre 0,7*P1 i 1,15*P2.

ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

Omologarea CE de tip se acordd sub rezerva urmdtoarelor cerinte:

Omologarea gazelor de evacuare ale unui vehicul tip:

Vehiculul tip trebuie sd demonstreze capacitatea de a se adapta la orice compozitie de carburant care
se poate intalni pe piatd. In cazul GPL existd variatii in compozitia C3/C4. In cazul gazului natural
existd, in general, doud tipuri de carburant, carburant de putere calorificd superioard (gaz H) si
carburant de putere calorificd inferioard (gaz L), dar existd o gama destul de largd in cadrul fiecarei
categorii; acestea au indici Wobbe semnificativ diferiti. Aceste variatii se reflectd in carburantii de
referind.

Vehiculul sau vehiculele tip se supun la incerciri de tip I folosind cei doi carburanti de referintd extremi
din anexa IXa.
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31.

3.1.1.1.

3.2

3.2.1.

4.1.

Daci trecerea de la un carburant la altul este efectuatd in practici folosindu-se un comutator, acesta
nu este folosit in timpul procedurii de omologare. Intr-un astfel de caz, la cererea constructorului si
cu acordul serviciului tehnic, poate fi extins ciclul de conditionare preliminard mentionat in anexa III
punctul 5.3.1.

Vehiculul sau vehiculele sunt considerate conforme daci se conformeaza limitelor de emisie cu ambii
carburanti de referintd.

Raportul rezultatelor de emisie «r» se determind pentru fiecare poluant dupd cum urmeaza:

{rezultatul de emisie pentru un carburant de referinta}

r =
{rezultatul de emisie pentru celdlalt carburant de referinta}

Omologarea gazelor de evacuare pentru un membru al familiei:

Pentru un membru al familiei se efectueazd o incercare de tip I cu un carburant de referintd. Acest
carburant de referintd poate fi oricare din cei doi carburanti de referinta. Se consideri ci vehiculul este
conform dacd sunt indeplinite urmatoarele cerinte:

Vehiculul este conform cu definitia unui membru al familiei datd la punctul 2.2.

Rezultatele incercdrilor pentru fiecare poluant se vor multiplica cu coeficientul sdu «» (vezi punctul
3.1.3) dacd r este mai mare ca 1,0. Dacd r este mai mic decét 1,0, valoarea sa se va considera egald
cu 1. Rezultatul inmultirilor se considerd ca rezultat final de emisie. La cererea constructorului,
incercarea de tip [ poate fi realizatd pe carburantul de referintd 2 sau pe ambii carburanti de referint3,
astfel incat sd nu fie necesard nici o corectie.

Vehiculul se conformeaz limitelor de emisie valabile pentru categoria pertinenta atat pentru emisiile
mdsurate, cit si pentru emisiile calculate.

CONDITII GENERALE

Incercirile de conformitate a productiei pot fi realizate cu un carburant comercial in care raportul
C3/C4 se situeazd intre rapoartele carburantilor de referintd in cazul GPL sau in cazul in care indicele
Wobbe se situeazi intre indicii celor doi carburanti de referinti extremi in cazul GN. In acest caz,
trebuie sd se prezinte o analizd a carburantului.”

ANEXA XIII

Se adaugd o noud anexa XIII dupd cum urmeazi:

LANEXA XIII

OMOLOGAREA CE DE TIP A CONVERTIZORULUI CATALITIC CA UNITATE TEHNICA

2.1.

SEPARATA

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexa se aplicd omologdrii CE de tip, ca unititi tehnice individuale in sensul articolului 4
alineatul (1) litera (d) din Directiva 70/156/CEE, a convertizoarelor catalitice care se monteaza pe unul
sau mai multe tipuri date de autovehicule din categoriile M; si N; (') ca piese de schimb (?).

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

«Convertizor catalitic original», vezi anexa I punctul 2.17.

(1) Astfel cum este definit in Directiva 70/156/CEE anexa II punctul (A).

(%) Prezenta anexa nu se aplicd convertizoarelor catalitice de inlocuire destinate a fi montate pe vehicule din categoriile M, si N;
echipate cu sisteme de diagnostic la bord (OBD).
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

5.1.

«Convertizor catalitic de inlocuire», vezi anexa I punctul 2.18.

«Tip de convertizor catalitic» reprezintd convertizoarele catalitice care nu diferd in aspectele esentiale,
precum:

numdr de substraturi cu acoperire de protectie, structurd si material;
tip de activitate cataliticd (oxidare, trei cdi etc.);

volum, raport intre zona frontald si lungimea substratului;

continut de material catalitic;

raportul dintre materialele catalitice;

densitatea celulei;

dimensiuni §i formd;

protectie termica.

«Tip de vehiculy, vezi anexa I punctul 2.1.

«Omologarea unui convertizor catalitic de inlocuire» reprezintd omologarea unui convertizor destinat
sd fie montat ca piesd de schimb pe unul sau mai multe tipuri specifice de vehicule in vederea limitarii
emisiilor poluante, a nivelului de zgomot si a efectelor asupra performantelor vehiculului.

SOLICITAREA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Cererea de omologare CE de tip in temeiul articolului 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE pentru
un tip de convertizor catalitic de inlocuire este prezentatd de cdtre constructor.

Un model al fisei de informatii este prezentat in apendicele 1 la prezenta anexa.

Serviciului tehnic rdspunzitor de verificare de omologare trebuie sa i se prezinte urmdtoarele:

Un exemplar de vehicul sau vehicule de un tip omologat in conformitate cu Directiva 70/220/CEE
echipat cu un convertizor catalitic original nou. Acest vehicul sau vehicule se selecteaza de solicitant
cu acordul serviciului tehnic. Vehiculul sau vehiculele sunt conforme cu cerintele din punctul 3 anexa
III la prezenta directiva.

Vehiculul sau vehiculele incercate trebuie si nu prezinte defecte la sistemul de control al emisiilor; orice
piesd originald avand legaturd cu emisiile si care prezintd uzurd excesivd sau disfunctionalititi trebuie
sd se inlocuiascd sau sd se repare. Vehiculul sau vehiculele incercate trebuie si fie reglate corespunzator
in functie de specificatiile constructorului inainte de a fi supuse incercarii nivelului emisiilor poluante.

Un esantion al tipului de convertizor catalitic de inlocuire. Acest esantion este marcat in mod clar si de
nesters cu denumirea sau marca de comert a solicitantului §i desemnarea sa comerciala.

ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

Daci sunt satisficute cerintele specifice, se acordd omologarea CE de tip conform articolului 4
alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Un model al certificatului de omologare CE de tip este prezentat in apendicele 2 la prezenta anexa.

Se atribuie un numdr de omologare in conformitate cu anexa VII la Directiva 70/156/CEE fiecdrui tip
de convertizor catalitic de inlocuire omologat. Acelasi stat membru nu atribuie acelasi numdr unui alt
tip de convertizor catalitic de inlocuire. Acelasi numdr de omologare poate acoperi folosirea tipului
respectiv de convertizor catalitic de inlocuire pentru mai multe tipuri de vehicule.

MARCAJUL DE OMOLOGARE CE DE TIP

Fiecare convertizor catalitic de inlocuire care este conform tipului omologat in temeiul prezentei
directive ca unitate tehnici separatd poartd o marcd de omologare CE de tip.
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5.2.

5.3.

5.4.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Aceastd marcd constd dintr-un dreptunghi care incadreazi litera «e» urmat de numarul distinctiv sau
literele statului membru care a acordat omologarea CE de tip:

1 pentru Germania 12 pentru Austria

2 pentru Franta 13 pentru Luxemburg
3 pentru Italia 17 pentru Finlanda

4 pentru Tdrile de Jos 18 pentru Danemarca
5 pentru Suedia 21 pentru Portugalia
6 pentru Belgia 23 pentru Grecia

9 pentru Spania IRL pentru Irlanda

11 pentru Regatul Unit

Marca trebuie si includ3, de asemenea, In vecindtatea dreptunghiului, cnumdrul de omologare de bazi»
mentionat la punctul 4 din anexa VII la Directiva 70/156/CEE, precedat de cele doud cifre indicand
numdrul serial atribuit celei mai recente modificari tehnice majore a Directivei 70/220/CEE la data la
care a fost acordatd omologarea CE de tip pe componente. in prezenta directivd numirul serial este 00.

Marca de omologare mentionatd la punctul 5.2 este lizibild in mod clar si de nesters.

Apendicele 3 la prezenta anexd prezintd exemple de configurare a mdrcii si a datelor de omologare
mentionate mai sus.

CERINTE

Cerinte generale

Convertizorul catalitic de inlocuire este proiectat, construit si apt sd fie montat astfel incat sa permita
vehiculului s fie conform dispozitiilor din prezenta directivi cirora li se conforma initial, iar emisiile
poluante si fie limitate in mod efectiv pe durata normald de viatd a vehiculului in conditii normale de
exploatare.

Instalarea convertizorului catalitic de inlocuire se face exact in pozitia echipamentului original, si, dacd
este cazul, pozitia sondei (sondelor) de esantionare a oxigenului pe teava de evacuare nu se modifica.

Atunci cand convertizorul catalitic original contine protectie termicd, convertizorul catalitic de
inlocuire contine o protectie echivalentd.

Convertizorul catalitic de inlocuire este durabil, adicd este proiectat, construit si apt si fie montat astfel
incat si se obtind o rezistentd suficientd la fenomenele de coroziune si oxidare la care este expus, tinand
cont de conditiile de exploatare ale vehiculului.

Cerinte referitoare la emisii

Vehiculul sau vehiculele indicate la punctul 3.3.1 din prezenta anexd, echipate cu convertizor catalitic
de inlocuire de tipul pentru care se solicitd omologarea, se supun unei incercdri de tip I in conditiile
descrise in anexa corespunzitoare la prezenta directivd, pentru a compara performantele sale cu cele
ale convertizorului catalitic original, in conformitate cu procedura descrisd mai jos.

Determinarea bazei de comparatie

Vehiculul sau vehiculele sunt prevdzute cu un convertizor catalitic original nou (a se vedea
punctul 3.3.1) care este ldsat sd functioneze timp de 12 cicluri extraurbane (incercarea de tip [ partea 2).

Dupi aceastd conditionare preliminard, vehiculul sau vehiculele se pastreazd intr-o incapere in care
temperatura rimane aproximativ constantd intre 293 si 303 K (20 — 30 °C). Aceastd conditionare se
efectueaza timp de cel putin sase ore si continud pand cand temperatura uleiului de motor si a agentului
de ricire se situeaza la + 2 K fatd de temperatura incdperii. Ulterior se realizeaza trei incercari de tip .

Incercarea emisiilor de gaze de evacuare cu convertizor catalitic de inlocuire

Convertizorul catalitic original al vehiculului sau vehiculelor supuse la incercare se inlocuieste cu un
convertizor catalitic de inlocuire (vezi punctul 3.3.2) care este ldsat sd functioneze timp de 12 cicluri
extra-urbane (incercare de tip I partea 2).
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6.2.3.

6.3.

6.4.

Dupi aceastd conditionare preliminard, vehiculul sau vehiculele se pastreazd intr-o incipere in care
temperatura este aproximativ constantd, intre 293 si 303 K (20 — 30 °C). Aceastd conditionare se
efectueaza timp de cel putin sase ore si continud pand cand temperatura uleiului de motor si a agentului
de ricire se situeazd la = 2 K fatd de temperatura incdperii. Ulterior, se realizeaza trei incerciri de tip 1.

Evaluarea emisiilor poluante ale vehiculelor echipate cu convertizoare catalitice de inlocuire

Vehiculul sau vehiculele supuse la incercare cu convertizorul catalitic original trebuie sd respecte valorile
limitd de emisie in conformitate cu omologarea vehiculului sau a vehiculelor inclusiv, daci este cazul,
factorii de deteriorare aplicati in perioada de omologare a vehiculului sau a vehiculelor.

Cerintele referitoare la emisiile vehiculului sau vehiculelor echipate cu convertizor catalitic de inlocuire
se considerd indeplinite daca rezultatele satisfac pentru fiecare poluant reglementat (CO, HC + NO, si
particule) urmdtoarele conditii:

M<085S+04G (1)

M<G(2)

unde:

M este valoarea medie a emisiilor unui poluant (CO sau particule) sau suma a doi poluanti (HC + NO,)
obtinutd din trei incerciri de tip I cu convertizor catalitic de inlocuire.

S este valoarea medie a emisiilor unui poluant (CO sau particule) sau suma a doi poluanti (HC + NO,)
obtinutd din trei incercari de tip I cu convertizor catalitic original.

G este valoarea limitd a emisiilor unui poluant (CO sau particule) sau suma a doi poluanti (HC + NO,)
in conformitate cu omologarea vehiculului sau vehiculelor impartitd, daci este cazul, la factorul de
deteriorare calculat in conformitate cu punctul 6.4.

Atunci cand omologarea este solicitatd pentru diferite tipuri de vehicule ale aceluiasi constructor de
automobile si cu conditia ca aceste diferite tipuri de vehicule si fie echipate cu acelasi tip de convertizor
catalitic original, incercarea de tip I se poate limita la cel putin doud vehicule selectate cu acordul
serviciului tehnic rdspunzitor de omologare.

Cerinte referitoare la zgomot si contrapresiunea la evacuare

Convertizorul catalitic de inlocuire indeplineste cerintele tehnice prevazute la anexa II la Directiva
70/157CEE.

Cerinte privind durabilitatea

Convertizorul catalitic de inlocuire trebuie si fie conform cu cerintele din punctul 5.3.5 din anexa I la
prezenta directivd, si anume incercarea de tip V sau factorii de deteriorare din urmdtorul tabel pentru
rezultatele din incercdrile de tip 1.

Tabelul XII1.6.4
Factori de deteriorare
Categoria motorului
(€] HC + NO, Particule
Cu  aprindere  prin 1,2 1,2 -
scanteie
Cu aprindere prin com- 1,1 1,0 1,2
presie

MODIFICAREA TIPULUI $I MODIFICARILE OMOLOGARILOR DE TIP

In cazul modificarii tipului omologat in temeiul prezentei directive, se aplica dispozitiile articolului 5
din Directiva 70/156/CEE.
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8.2.
8.2.1.

8.2.2.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Masurile de asigurare a conformitatii productiei se iau in conformitate cu dispozitiile din articolul 10
din Directiva 70/156/CEE.

Dispozitii speciale

Verificirile mentionate la punctul 2.2 din anexa X la Directiva 70/156/CEE urmdresc conformitatea cu
caracteristicile definite la punctul 2.3 din prezenta anexa.

fn scopul aplicirii punctului 2.4.4 din anexa X la Directiva 70/156/CEE, pot fi realizate incercarile
descrise la punctul 6.2 din prezenta anexi (cerinte referitoare la emisii). in acest caz, detinitorul
certificatului de omologare poate solicita, ca alternativi, si foloseascd ca bazd de comparatie nu
convertizorul catalitic original, ci convertizorul catalitic de inlocuire care a fost folosit pe durata
incercdrilor de omologare (sau alt esantion a crui conformitate cu tipul omologat este atestatd). Valorile
emisiilor masurate cu esantionul in curs de verificare trebuie s nu depaseascd in medie cu mai mult
de 15 % valorile medii mdsurate cu esantionul folosit ca referin.
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Fisa de

Apendicele 1

informatii nr. ... privind omologarea CE de tip a convertizoarelor catalitice de inlocuire (Directiva
70/220/CEE astfel cum a fost modificati prin Directiva...)

Urmitoarele informatii sunt furnizate, dupa caz, in trei exemplare si sunt insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii in format A4 sau intr-un dosar de format A4. Fotografiile,

dacd exi

std, trebuie sd prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

INFORMATII GENERALE

Marca {numele comercial al constructorului):

Tip:

Denumirea gi adresa constructorului:

In cazul componentelor si al unitiilor tehnice separate, amplasarea si modul de aplicare a mércii de omologare CE
de tip:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

DESCRIEREA DISPOZITIVULUI

Mareca si tipul de convertizor catalitic de inlocuire:

Desenele convertizorului catalitic de tnlocuire, identificind in special toate caracteristicile mentionate la punctul
2.3 din prezenta anexi:

Descrierea tipului sau tipurilor de vehicule cirora le este destinat convertizorul catalitic de inlocuire:

. Numdrul (numerele) si/sau simbolul {simbolurile) de caracterizare a motorului i a tipului de vehicul (tipurilor de

vehicule):

Descrierea si desenele precizind pozitia convertizorului catalitic de inlocuire fatd de colectorul sau colectoarele de
evacuare ale motorului:
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Apendicele 2

Model
[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

STAMPILA
AUTORITATII

Comunicare privind:

— Omologarea de tip {1);

— extinderea omologirii de tip ();

— refuzul omologirii de tip (1);

— retragerea omologdrii de tip (1);

a unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnicd separati () in temeiul Directivei
astfel cum a fost modificati prin Directiva

Numir de omologare:
Motivul extinderii:
PARTEA I
0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):
0.2. Tip:
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul/componentifunitate tehnici separatd (1) (2):
0.3.1. Amplasarea marcajului:
0.4.  Categoria vehiculului () ()
0.5. Denumirea si adresa constructorului:
0.7.  Incazul componentelor §i unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mércii de omologare CE
de tip:
0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

{1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.

(%) Daci modul de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau unititii
tehnice separate cuprinse in acest certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de
exemplu, ABC?212377).

() In conformitate cu definitiile din anexa Il A la Directiva 70/156/CEE.
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PARTEA I
1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil de efectuarea incercirilor:
3. Data raportului de incercare:
4. Numdrul raportului de incercare:
5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul
6. Locul:
7. Data:
8. Semnitura:
9. Se anexeazd cuprinsul dosarului descriptiv depus la autoritatea de omologare, care poate fi obginut la cerere.

Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr....

privind omologarea ca unitate tehnicd separatd a convertizoarelor catalitice de inlocuire pentru autovehicule in
aplicarea Directivei 70/220/CEE, astfel cum a fost modificatd de Directiva....

1. Informatii suplimentare

1.1.  Marca i tipul convertizorului catalitic de inlocuire:

1.2.  Tip (tipuri) de vehicule pentru care tipul de convertizor catalitic corespunde ca piesd de schimb: .....ce.veeeeecemecsrennne
1.3.  Tip (tipuri) de vehicul (vehicule) pe care a fost incercat convertizorul catalitic de INlOCUIrE: ..vvcreeerrecorecenrccrseesmionsnces

5. Observatii:




13/vol. 24

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

81

Apendicele 3

Model pentru mircile de omologare CE de tip

(a se vedea punctul 5.2 din prezenta anexa)

a > 8 mm

11700 1234+

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe o componentd a unui convertizor catalitic de inlocuire, aratd cd tipul in
cauzd a fost omologat in Franta (e 2) in temeiul prezentei directive. Primele doud cifre ale numarului de omologare
(00) indicd numdrul serial atribuit celor mai recente modificari aduse Directivei 70/220/CEE. Urmdtoarele patru cifre

(1234) sunt cele alocate de citre autoritatea de omologare convertizorului catalitic de inlocuire ca numar de
omologare de bazd.”



