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UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

L 286/34

SMERNICE KOMISE 98/77/ES
ze dne 2. fijna 1998,

kterou se pfizptisobuje technickému pokroku smérnice Rady 70/220/EHS o sbliZovéni pravnich pfedpisit
lenskych stiti tykajicich se opatfeni proti zneciStovini ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970
o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych statd tykajicich se
opatfeni proti zne¢isfovani ovzdusi emisemi z motorovych vozi-
del ('), naposledy pozménénou smérnici Evropského parlamentu
a Rady 96/69]ES (%);

vzhledem k tomu, Ze smérnice 70/220/EHS je jednou ze zvlast-
nich smérnic tykajicich se postupu schvalovani typu zavedeného
smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani
pravnich predpisti ¢lenskych stata tykajicich se schvalovéni typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel (3), naposledy
pozménénd smérnici Komise 98/14/ES (*);

vzhledem k tomu, Ze ¢l. 13 odst. 2 smérnice 70/156/EHS stanovi,
ze postup podle ¢lanku 13 se pouzije i pfi zavadéni ustanoveni
tykajicich se schvalovéani typu samostatnych technickych celkii do
zvldstnich smérnic;

vzhledem k tomu, Ze musi byt zaji§tény harmonizované vychozi
podminky, které by zarucovaly, Ze ndhradni katalyzatory, které
maji byt pouzity na vozidlech kategorii M; a N, bez palubniho
diagnostického systému systému, budou mit dostacujici jakost, je
vhodné zavést do smérnice 70/220/EHS nové technické poza-
davky na ES schvalovéni typu nahradnich katalyzdtort jako samo-
statného technického celku; Ze tyto technické pozadavky jsou
v souladu s technickymi pozadavky pfijatymi Evropskou
hospodatskou komisi OSN v jejim predpisu ¢. 103 o schvalovani
typu néhradnich katalyzdtorti motorovych vozidel (°);

vzhledem k tomu, Ze s ohledem na technicky pokrok je Zadouci
zavést do smérnice 70/220/EHS nové technické pozadavky na ES
schvalovani typu vozidel, kterd mohou byt pohdnéna zkapal-
nénym ropnym plynem (LPG) nebo zemnim plynem (NG); Ze
pouziti LPG a NG k pohonu vozidel umoznuje dosdhnout velmi
nizkych trovni Skodlivych emisi, a proto by se na né mélo vzta-
hovat ES schviéleni typu systému; Ze tyto technické pozadavky

(1) UF. vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

@) Uf. vést. L 282, 1.11.1996, s. 64.

() Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

(4 Uf. vést. L 91, 25.3.1998, s. 1.

(°) Predpis Evropské hospoddiské komise ¢ 103 (E/ECE[324-E
|ECE/TRANS/505/Rev.2/Dopl.102).

jsou v souladu s technickymi pozadavky pfijatymi Evropskou
hospodéfskou komisi Organizace spojenych ndrodd v jejim
pfedpisu ¢. 83 o schvalovani typu vozidel s ohledem na jejich
emise znedistujicich latek (6);

vzhledem k tomu, Ze je vhodné vyjasnit metody méfeni valivého
odporu vozidla;

vzhledem k tomu, Ze opatfeni této smérnice jsou v souladu se sta-
noviskem Vyboru pro pfizptsobeni smérnic technickému
pokroku, zifzeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Clanek 1 smérnice 70/220/EHS se nahrazuje timto:

,Cldnek 1

Pro téely této smérnice:

— ,vozidlem* se rozumi kazdé vozidlo podle definice v ¢dsti
A ptilohy IT smérnice 70/156/EHS,

— ,vybavenim automobilu pro LPG nebo NG* se rozumi
kazda sestava konstrukénich ¢asti automobilu pro LPG
nebo NG konstruovana tak, aby se hodila pro jeden nebo
vice danych typti motorovych vozidel, kterd muaze byt
schvélena jako typ jako samostatny technicky celek
ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 pism. d) smérnice 70/156/EHS,

— ,nahradnim katalyzatorem“ se rozumi katalyzdtor nebo
soubor katalyzdtort, ktery je ur€en jako ndhrada kata-
lyzétoru ptivodniho vybaveni na vozidle schvaleném jako
typ podle smérnice 70/220/EHS a ktery mize byt schvalen
jako typ jako samostatny technicky celek ve smyslu ¢l. 4
odst. 1 pism. d) smérnice 70/156/EHS.”

(6) Predpis Evropské hospodaiské komise OSN ¢. 83 (E/ECE[324-E
JECE/TRANS/505/Rev.1/Dopl.82 v platném znéni).
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Cldnek 2

PElohy smérnice 70/220/EHS se méni v souladu s piilohou této
smérnice.

Cldnek 3

1. Pro nové nédhradni katalyzitory, které maji byt pouzity
ve vozidlech s ES schvédlenim typu bez palubniho diagnostického
systému (OBD), ¢lenské staty

1) od 1. ledna 1999 nesméji

— odmitnout udélit ES schvdleni typu podle ¢l. 4 odst. 1
smérnice 70/156/EHS, ani

— zakdzat jejich prodej nebo montdz do vozidla,

pokud spliiuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této
smérnice;

2) od 1. fijna 1999 musi pro Gcely ¢l. 7 odst. 2 smérnice
70/156/EHS odmitnout prodej nebo montdz ndhradniho kata-
lyzatoru (katalyzatort) do vozidla, pokud se nejednd o typ,
pro ktery bylo udéleno schvéleni typu podle smérnice
70/220/EHS ve znéni této smérnice.

2. Pro nova vozidla pouzivajici jako palivo zkapalnény ropny
plyn (LPG) nebo zemn{ plyn (NG) nebo kterd mohou pouzivat
jako palivo kombinované bud benzin, nebo LPG nebo NG,
z divodt tykajicich se znecistovani vzduchu emisemi, ¢lenské
staty

1) od 1.ledna 1999 nesméji

— odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo podle ¢l. 4 odst. 1
smérnice 70/156/EHS, ani

— odmitnout udélit vnitrostdtntho schvéleni typu nebo

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozi-

dla,

pokud tento typ nebo toto vozidlo spliuje pozadavky smér-
nice 70/220/EHS ve znéni této smérnice;

2) od 1. ¥jna 1999 odmitnou registraci, prodej nebo uvedeni do

provozu nového vozidla z divodu tykajicich se znecisténi
ovzdusi emisemi, pokud toto vozidlo nespliuje pozadavky
smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

Cldnek 4

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost prévni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 31. pro-
since 1998. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatieni pfijatd clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stéty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitro-
statnich prdvnich ptedpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti
této smérnice.

Cldnek 5
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropskyich spolecenstvi.

Cldnek 6

Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stati.

V Bruselu dne 2. ffjna 1998.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

clen Komise
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PRILOHA
ZMENY V PRILOHACH SMERNICE 70/220/EHS

Seznam priloh

1.V seznamu piiloh se dopliuji nové polozky, které znéji:
,PRILOHA IX a: Vlastnosti plynnych referen¢nich paliv®

L,PRILOHA XII: ES schvalovani typu vozidla pouzivajictho jako paliva zkapalnény ropny plyn nebo
zemni plyn s ohledem na jeho emise*

L,PRILOHA XIII: ES schvalovani typu nahradniho katalyzdtoru jako samostatného technického celku
Dodatek 1: Informaéni dokument
Dodatek 2: Certifikat ES schvaleni typu
Dodatek 3: Znacka ES schvaleni typu*.

Priloha I
2. Vbodé 1 se dopliuji nové pododstavce, které znéji:

,Tato smérnice se vztahuje také na:

— postup ES schvalovani typu ndhradniho katalyzdtoru jako samostatného technického celku uréeného
k montédzi do vozidel kategorie M; a Ny,

— postup ES schvalovani typu vybaveni automobilu pro LPG nebo NG jako samostatného technického celku
uréeného k montdzi do vozidel kategorie M; a N; s ohledem na jeho emise.”

3. Bod 2.4 se nahrazuje timto:

2.4 LPlynnymi emisemi‘ se rozuméji emise oxidu uhelnatého, oxida dusiku vyjadiené ekvivalentem
oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodiky ve vyfukovych plynech, pficemz se uvazuji poméry:

— C,H, g5 pro benzin,

— C,H, g4¢ pro motorovou naftu,
— C4H, 5,5 pro LPG,

— CH, pro NG.*

4. Vkladajf se nové body, které znéji:

»2.17 ,katalyzatorem ptivodniho vybaveni“ se rozumi katalyzdtor nebo soustava katalyzatort, na které
se vztahuje schvileni typu vozidla a jehoz (jejichz) typy odpovidaji dokumentaci v pfiloze II této
smérnice;

2.18 ,nahradnim katalyzdtorem“ se rozumi katalyzator nebo soubor katalyzatord, jiné nez ty, které
jsou uvedeny v bodé 2.17, jejichz schvaleni typu miize byt dosazeno podle piilohy XIII této smér-
nice;

2.19 ,vybavenim automobilu pro LPG a NG“ se rozumi jakdkoliv sestava konstrukénich ¢asti pro LPG
a NG pro automobily, pficemz tyto dily mohou byt montovany do jednoho nebo vice typt moto-
rovych vozidel, kterd mohou byt schvélena jako typ jako samostatny technicky celek;

2.20 ,rodinou vozidel“ se rozumi skupina typt vozidla shodnych s kmenovym vozidlem pro tcely
piilohy XII;

221 ,pozadavkem motoru na palivo“ se rozumi druh paliva béZzné pro tento motor uzivany:
— benzin,

— zkapalnény ropny plyn (LPG),

— zemni plyn (NG),

— kombinace benzinu a zkapalnéného ropného plynu,
— kombinace benzinu a zemniho plynu,

— motorova nafta.
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10.

11.

12.

Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2 Vstupni otvory benzinovych nddrzi:“.
Vkladd se novy bod, ktery znf:

,5.2.2 Vozidlo pohdnéné zazehovym motorem pouzivajicim jako palivo LPG nebo NG se podrobi né-
sledujicim zkouskdm:

— typ I (ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu),
— typ II (emise oxidu uhelnatého pfi volnobéhuy),
— typ lII (emise plynii z klikové sking),

— typ V (trvanlivost zaF{zeni proti zneCistujicim latkdm).“
Vkladaji se nové body, které znéji:

,5.3.1.2.1.1 Vozidla pouzivajici jako palivo LPG nebo NG se podrobi zkousce typu I podle piilohy XII pro
riizné poméry LPG a NG. Vorzidla, kterd mohou jako palivo pouzit bud benzin, nebo LPG, nebo
NG, jsou pak zkousena pfi zkousce typu I s obéma palivy, pficemz tyto zkousky musi zahrnovat
riznd mnoZstvi LPG, nebo NG, jak uvadi p¥iloha XII.

5.3.1.2.1.2  Vozidla, kterd mohou pouZivat jako palivo kombinaci benzinu a LPG, nebo NG, budou bez
ohledu na pozadavky bodu 5.3.1.2.1.1 povazovana z hlediska zkousky typu I za vozidla, kterd
mohou pouZivat pouze plynné palivo, ale pouze v pfipadech, kdy je benzinovy systém montovin
pouze pro nouzové pouZiti nebo start a obsah benzinové nddrze nemize obsahovat vice nez
15 litri benzinu.”

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,5.3.1.4.2  Jsou-li zkousky provadény s plynnymi palivy, musi byt vyslednd hmotnost emisi mensi, neZ jsou
mezni hodnoty pro vozidla s benzinovym motorem ve vyse uvedené tabulce.

Vklddaji se nové body, které znéji:

,5.3.2.1.1  Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se podrobi zkousce
typu Il s obéma palivy.

5.3.2.1.2  Bez ohledu na pozadavky vyse uvedeného bodu 5.3.2.1.1, budou vozidla, kterd mohou pouzivat
jako palivo jak benzin, tak i LPG nebo NG, ale ve kterych je benzinovy systém namontovan pouze
pro nouzové pouziti nebo start a obsah benzinové nadrze nemutze obsahovat vice nez 15 litrti
benzinu, se ve vztahu ke zkousce typu II, povazuji za vozidla, kterd mohou pouzivat pouze
plynné palivo.”

Vkladaji se nové body, které znéji:

,5.3.3.1.1  Vorzidla, kterd mohou uzivat jako palivo benzin, nebo LPG, nebo NG, se podrobi pouze zkousce
typu IIL

5.3.3.1.2  Bez ohledu na pozadavky vy3e uvedeného bodu 5.3.2.1.1, budou vozidla, kterd mohou uzivat
jako palivo jak benzin, tak i LPG nebo NG, ale u kterych je benzinovy systém montovan pouze
pro nouzové pouZiti nebo start a obsah benzinové nddrze nemtize obsahovat vice nez 15 litra
benzinu, se ve vztahu ke zkousce typu III, povazuji za vozidla, kterd mohou byt pohdnéna pouze
plynnym palivem.”

Bod 5.3.4.1 se méni takto:
,5.3.4.1 ... se vznétovym motorem a vozidel pouzivajicich jako palivo LPG nebo NG.

5.3.4.1.1  Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se podrobi pouze
zkousce typu IV.*

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,5.3.5.1.1  Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se podrobi pouze
zkousce typu V.
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13.

14.

15.

Vklada se novy bod, ktery zni:
,5.3.8 Schvileni typu ndhradniho katalyzatoru.

5.3.8.1 Zkouska se provede podle piilohy XIII pouze pro nédhradni katalyzator urceny k montdzi do vozi-
del schvélena jako ES typ, kterd nejsou vybavena systémem OBD.*

Pfiloha I (informacni dokument)
Bod 3.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2 Palivo: motorové nafta/benzin/zkapalnény ropny plyn/zemni plyn (*).

(1) Nehodici se skrtnéte.*

Vkladaji se nové body, které zngji:

»3.2.1.5 Palivovy systém pro zkapalnény ropny plyn: ano/ne (1)
3.215.1 Cislo schvéleni typu podle smérnice 70/221/EHS (¥):
3.2.1.5.2  Elektronickd Fidici jednotka motoru pouZivajiciho jako palivo zkapalnény ropny:

3.2.1.5.21 Znalka (znacky):

3.21.5.2.2  Typ (typy):

3.2.1.5.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi:

3.2.1.5.3 Dalsi dokumentace:

3.2.1.5.3.1  Popis ochrany katalyzétoru p¥i pfepindni z benzinu na zkapalnény ropny plyn a naopak:................
3.2.1.5.3.2  Uspotadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové p¥ipojky, kompenzaéni hadice atd)): .............

3.2.1.5.3.3  Vykres znacky:

3.2.1.6 Palivovy systém pro zemni plyn: ano/ne (?)

3.21.6.1  Cislo schvaleni typu podle smérnice 70/221/EHS (¥):

3.21.6.2  Elektronicka fidici jednotka motoru pouzivajiciho jako palivo zemni plyn:

3.2.1.6.2.1 Znalka (znacky):

3.21.6.2.2  Typ (typy):

3.2.1.6.2.3 Moznosti sefizovani z hlediska emisi:

3.2.1.6.3 Dalsi dokumentace:

3.2.1.6.3.1 Popis ochrany katalyzétoru pfi pfepindni z benzinu na zemn{
plyn a naopak:

3.2.1.6.3.2  Uspofddéni systému (elektrické zapojeni, podtlakové pfipojky, kompenzacni hadice atd.): .............

3.2.1.6.3.3  Vykres znacky:

(1) Nehodici se skrtnéte.
(*) Bude-li smérnice zménéna tak, aby tyto zmény zahrnovaly nidrZe pro plynnd paliva.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

Pfiloha III (zkouska typu I)

Bod 1 se nahrazuje timto:

L1 Uvod

Tato piiloha popisuje postup zkousky typu I definované v bodu 5.3.1 piilohy L. Je-li referenénim
palivem LPG nebo NG, pouzije se dodate¢né priloha XIL*

Vklada se novy bod, ktery znf:

,3.2.1 Vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se zkouseji podle
piflohy XII s odpovidajicim referen¢nim palivem (palivy) podle piilohy IXa.

Vklddd se novy bod, ktery zni:

,5.3.1.1 Vozidla se zdZehovym motorem, pouZivajici jako palivo LPG nebo NG nebo kterd jsou vybavena
tak, Ze mohou pouZivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se mezi zkouskami s prvnim
a druhym plynnym referencnim palivem pted zkouskou s druhym referenénim palivem stabili-
zuji. Tato stabilizace se provadi s druhym referencnim palivem béhem stabiliza¢niho cyklu, ktery
sestdvd z Cdsti jedna (méstskd ¢dst) a dvakrat absolvované ¢asti dvé (mimomeéstska ¢dst) zkuseb-
niho cyklu popsaného v dodatku 1 této smérnice. Na zddost vyrobce a se souhlasem technické
zkuSebny muize byt tento stabiliza¢ni cyklus prodlouzen. Nastaveni dynamometru se provede
podle bodu 5.1 a 5.2 této pfilohy.”

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,6.2.3 V piipadé pouziti LPG nebo NG jako paliva je dovoleno, aby se motor nastartoval na benzin
a prepnul se na LPG nebo NG az po urcité dobé, kterd nemuize byt fidicem zménéna.”

Bod 8.2 se nahrazuje timto:

,V piipadé oxidu uhelnatého (CO): d=1,25¢/l
V piipadé uhlovodika:

pro benzin (CH, 45) d=10,619¢g/l
pro motorovou naftu (CH, g¢) d=0,619 g/l
pro LPG (CH, 5,5) d=0,649 g/l
pro NG (CH,) d=0,714¢g/l
V piipadé oxidu dusicitého (NO,): d=12,05 g/l

Definice faktoru K a tabulka v bodu 5.1.1.2.8 dodatku 5 k p#iloze Il se méni takto:

— ... Ky = koreken{ faktor teploty pro valivy odpor, ktery je roven: 8,64.107| °C nebo korekén{ faktor
vyrobee, ktery je schvdlen piislusnym orgdnem®,

— ... a pro kazdou rychlost jsou koeficienty a a b v nésledujici tabulce:

V (km/h) a b
20 7,24x 107 0,82
40 1,59 x 10 0,54
60 1,96 x 10™* 0,33
80 1,85x10™* 0,23

100 1,63x10™* 0,18
120 1,57 x 10* 0,14“
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

V dodatku 5 k priloze III se bod 3.1.3.5.2 méni takto:

,3.1.3.5.2 ... méné nez 3 % objemova pro benzin a motorovou naftu, méné nez 2,2 % objemového pro LPG
a méné nez 1,5 % objemového pro NG.

V dodatku 6 k piiloze III se bod 2.3 méni takto:

»2.3

— methan a ¢i§tény vzduch 1,00 < Rf < 1,15
nebo

1,00 < Rf < 1,05 pro vozidla pouzivajici jako palivo NG

V dodatku 8 k piiloze III se bod 1.3 méni takto:

Faktor fedéni se vypocte takto:

13,4
DF =———— pro benzin a motorovou naftu (5a)
C + (CHC+CCO) 10

co
2

11,9
DF =————————— pro LPG (5b)
S +(CHC+CC0)10

co
2

9,5
DF =———————— pro NG (5¢)
C +(C +Cw)10

HC
co,

V dodatku 8 k piiloze Il bod¢ 1.5.2.3 se hodnota Q- méni takto:
»Quc = 0,619 v piipadé benzinu nebo motorové nafty
Qpuc = 0,649 v piipadé LPG

Quc = 0,714 v piipadé NG“

Priloha IV (zkouska typu II)
Vklada se novy bod, ktery zni:

,2.2.1 Vorzidla, kterd mohou uzivat jako palivo bud benzin, nebo LPG, nebo NG, se zkouseji s referenc-
nim palivem (palivy) pouzitym pro zkousku typu L.“

Priloha VII (zkouska typu V)

Bod 3 se nahrazuje timto:

»3. PALIVO

Dlouhodoba zkouska se provadi s vhodnym bézné dostupnym palivem.*
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Priloha IX a

2.

28. Vklada se nové priloha, kterd znf:

,PRILOHA IX a

VLASTNOSTI PLYNNYCH REFERENCNICH PALIV

Technickd data referenénich paliv pro LPG

Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozeni % obj. ISO 7941
3 % obj. 302 85+2
C4 % obj. zbyvajici ¢ast zbyvajici ¢ast
<(C3,>C4 % obj. max. 2 % max. 2 %
Olefiny % obj. 9+3 12+3
Zbytek odparu ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Obsah vody zadny zadny vizudlni kontrola
Obsah siry ppm hmotn. () max. 50 max. 50 EN 24260
Sirovodik zadny zadny
Koroze médi pomér tifda 1 tiida 1 ISO 625 1 (™)
Zéapach charakteristicky charakteristicky
MON min. 89 min. 89 EN 589,

pifloha B

() Tato hodnota se ur¢i za béznych podminek (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).

(") Tato metoda nemusi presné udat pfitomnost korodujicich materiald, kdyz vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné
chemikalie, které zmensuji korozni ti¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pfiddvat takové slozky jen za
ucelem ovlivnéni zkusebni metody.

Technickd data referen¢nich paliv pro NG

Referenéni palivo G,,

Mezni hodnot sebn{
Vlastnosti Jednotky Zéklad — ! - Zrﬁztssggl
minimum maximum
Slozeni:
Methan 100
Zbytek % mol - ISO 6974
[Inerty + C,/C,+#]
N,
Obsah siry mg/m’ () - 1SO 6326-5




13[sv. 21

Utedn{ véstnik Evropské unie 85

29.

Referenéni palivo G,

Viastnosti Jednotky | Zaklad b Zhuscbnf
minimum maximum
SloZent:
Methan 86 84 88
Zbytek % mol - - 1 ISO 6974
[Inerty + C,/C,+]
N, 14 12 16
Obsah siry mg/m’ () - - 50 1SO 6326-5

(") Hodnota je stanovena za béznych podminek (293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa).

Wobbeho index je pomér vyhievnosti objemové jednotky plynu k druhé odmocniné jeho relativni hustoty
za stejnych referen¢nich podminek:

Wobbeho index = leyn\/ Py, c.{uch/\/ Poiyn

kde:

Hppyn = vyhievnost paliva v MJ/m> pii 0 °C

Pysduch = hustota vzduchu pii 0 °C

Pplyn hustota paliva pfi 0 °C

Wobbeho index se rozezndvd horni anebo dolni (Cisty) podle toho, zda uvazovand vyhievnost je
vyhfevnosti horni nebo doln{ (¢istou).

Priloha IX

ne

1

V dodatku k piiloze IX se vkladd novy bod, ktery zni:

8.1 U vozidel, kterd pouzivaji jako palivo LPG nebo NG:

.8.1.1 Opakuje se tabulka pro vechny referenéni plyny LPG a NG s uvedenim, zda jsou vysledky

naméfeny nebo vypocteny. V piipadé vozidel, kterd pouZivaji jako palivo bud benzin, nebo LPG,
nebo NG: opakuje se pro benzin a vechny referencni plyny LPG a NG.

1.8.1.2 Cislo schvéleni typu kmenového vozidla, je-li vozidlo ¢lenem rodiny vozidel:
1.8.1.3 Poméry vyslednych emisi ,r* pro rodinu vozidel v piipadé plynného paliva, pro kazdou znecistu-
jicf latku.”
Piiloha XII

30. Vklada se nové piiloha, kterd znf:

LPRILOHA XII

ES SCHVALENI TYPU PRO VOZIDLO POUZIVAJICI JAKO PALIVO LPG NEBO ZEMNI PLYN
S OHLEDEM NA JEHO EMISE

UvoD

Tato pfiloha obsahuje zvldstni pozadavky, jez se pouziji v piipadé schvalovani typu vozidla, které
pouzivd jako palivo LPG nebo zemni plyn, nebo které mize pouZit bud bezolovnaty benzin, nebo
LPG, nebo zemnf plyn; pozadavky se tykaji zkousek s LPG nebo zemnim plynem.
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2.1

2.2

221

2.2.2

3.1

Na trhu je velkd variabilita ve slozeni paliva LPG a NG, kterd vyzaduje, aby palivovy systém
pfizptisoboval dévkovani paliva témto slozenim. Aby vozidlo prokizalo tuto schopnost, vykond se
s nim zkouska typu I se dvéma referencnimi palivy, kterd piedstavuji extrémy, a vozidlo musi pro-
kézat schopnost samocinného pfizptisobeni palivového systému zméné paliva. Kdyz se na urcitém
vozidle prokdzala samocinnd pizptsobivost palivového systému zméné paliva, miZe se takové vozi-
dlo poklddat za kmenové vozidlo rodiny vozidel. Vozidla, kterd spliuji pozadavky na clenstvi v této
rodiné a kterd jsou vybavena stejnym palivovym systémem, se zkouseji jen s jednim palivern.

DEFINICE
Pro tcely této piflohy:
Kmenovym vozidlem se rozumi vozidlo zvolené k prokdzani schopnosti samocinného pfizptsobeni

palivového systému vozidel piislusejicich do urcité rodiny vozidel. V jedné rodiné vozidel muze byt
vice nez jedno kmenové vozidlo.

Clenem rodiny vozidel je vozidlo, které sdil{ se svym kmenovym vozidlem (vozidly) ndsledujici pod-
statné vlastnosti:

a) Vyrdbi je tentyZ vyrobce.

b) Plati pro né tytéz mezni hodnoty emisi.

¢) Kdyz ma plynovy palivovy systém tstfedni ddvkovaci zafizeni pro cely motor:
Je certifikovand hodnota vykonu 0,7 ndsobkem az 1,15 ndsobkem vykonu kmenového vozidla.
Kdyz mé plynovy palivovy systém individudlni ddvkovéni pro jednotlivé vlce:

Je certifikovand hodnota vykonu pro kazdy z vélc mezi 0,7ndsobkem a 1,15ndsobkem vykonu
kmenového vozidla.

d) Ma-li katalyzdtor, je tento katalyzdtor téhoZ typu, tj. tficestny, oxida¢ni, zpracovavajici NO,

) Md plynovy palivovy systém (v¢etné reguldtoru tlaku) od téhoZ vyrobce systému a stejného druhu:
indukéni, vstiikovani pary (jednobodové, vicebodové), vstiikovani kapaliny (jednobodové, vice-

bodové).

f) Plynovy palivovy systém je Fzen elektronickym fidicim zafizenim stejného druhu a se stejnymi
technickymi vlastnostmi, obsahujicim stejné principy softwaru a stejny zptisob Fizeni.

K pozadavku c): V ptipadé, kdy se prokdze, Ze dvé vozidla pracujici s plynnym palivem by mohla byt
Cleny téze rodiny vozidel aZ na certifikovanou hodnotu vykonu P1 a P2 (P1 < P2), a obé byla
zkousena jako by byla kmenovymi vozidly, bude se pfislusnost k rodiné poklddat za platnou pro
viechna vozidla s hodnotou schvéleného vykonu mezi 0,7*P1 a 1,15*P2.

ES SCHVALENI TYPU

ES schvidleni typu se udéli za téchto podminek:

Schvileni typu kmenového vozidla z hlediska emisi z vyfuku:

Kmenové vozidlo musi prokizat svou schopnost pfizptsobit se jakémukoliv slozeni paliva, které
muze byt na trhu. V pfipadé LPG jsou varianty ve slozeni C3/C4. V pfipadé zemniho plynu jsou
obecné dva druhy paliva, a to s vysokou vyhievnosti (plyn H) a s nizkou vyhtevnosti (plyn L), aviak
s vyznamnymi rozdily u kazdého z téchto druht. Tyto druhy se podstatné lisi Wobbeho indexem.
Uvedené rozdily se promitaji do referencnich paliv.

S kmenovym vozidlem (vozidly) se vykond zkouska typu I s dvéma referencnimi palivy podle piflohy
IXa, které piedstavuji extrémy.
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3.1.1.1 Pokud se v praxi usnadniuje prechod z jednoho paliva na druhé piepinacem, nesmi se tento pfepinac
uzit pii schvalovani typu. V takovém piipadé, na zZadost vyrobce a se souhlasem technicka zkusebny,
muze byt rozifen stabiliza¢ni cyklus uvedeny v bodé 5.3.1 piilohy IIL

3.1.2  Vozidlo (vozidla) se poklddd za vyhovujici, kdyz vyhovi meznim hodnotdm emisi s obéma referenc-
nimi palivy.

3.1.3  Pomér vyslednych emisi r se uréi pro kazdou znecistujici latku takto:

{hodnota emisi pro jedno referencni palivo}
{hodnota emisi pro druhé referencni palivo}

3.2 Schvileni typu ¢lena rodiny vozidel z hlediska emisi z vyfuku
Pro ¢lena rodiny vozidel se zkouska typu [ vykond s jednim referen¢nim palivem. Timto referen¢nim
palivem muze byt kterékoliv z referen¢nich paliv. Vozidlo se poklddd za vyhovujici, kdyz jsou spl-
nény ndsledujici pozadavky:

3.2.1  Vozidlo vyhovuje definici ¢lena rodiny vozidel stanovenou v bodé 2.2.

3.2.2  Vysledky zkousek pro kazdou znecistujici ldtku se vyndsobi jejim soucinitelem r (viz bod 3.1.3),
pokud je r vétsi nez 1. Kdyz je r mensi nez 1,0, vezme se za jeho hodnotu 1. Vysledky téchto soucint
se vezmou jako konecny vysledek hodnot emisi. Na zddost vyrobce se miize vykonat zkouska typu
I s referenénim palivem 2 nebo s obéma referencnimi palivy, tak aby nebyly potiebné korekce.

3.2.3  Vozidlo musi vyhovovat meznim hodnotdm emisi platnym pro jeho kategorii.

4, OBECNE PODMINKY

4.1 Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s komerénim palivem, jehoz pomér C3/C4 md hod-
notu, kterd lez{ v rozmez{ hodnot tohoto poméru u referen¢nich paliv v pfipadé LPG, nebo jehoz
Wobbeho index v ptipadé NG lezi v rozmezi daném indexy referencnich paliv pfedstavujicich
extrémy. V tomto piipadé musi byt pfedloZena analyza paliva.”

Piiloha XIII

31. Vkladad se nova piiloha, kterd znf:

2.1

LPRILOHA XIII

ES SCHVALENI TYPU NAHRADN{HO KATALYZATORU JAKO SAMOSTATNEHO
TECHNICKEHO CELKU

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha se vztahuje na ES schvdleni typu katalyzatoru jako samostatného technického celku podle
¢l. 4 odst. 1 pism. d) smérnice 70/156/EHS, uréeného k montdzi do jednoho typu nebo do vice danych
typl motorovych vozidel kategorif M; a N; (*) jako ndhradni ¢dst (2).

DEFINICE

Pro tcely této smérnice:

,Katalyzdtor ptvodniho vybaveni“ viz bod 2.17 piilohy L

(") Podle definice v piiloze II ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.

(3) Tato priloha se nevztahuje na ndhradni katalyzdtory, které jsou urceny pro vozidla kategorii M; a N; vybavend palubnim
diagnostickym systémem (OBD).
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2.2

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

5.1

,Nahradni katalyzdtor” viz bod 2.18 pfilohy I.
,Typem katalyzdtoru“ se rozumi katalyzatory, které se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
pocet nasycenych nosi¢d, struktura a materidl;
¢innost katalyzdtoru (oxidacni, tficestny atd.);
objem, pomér Celntho priifezu a délky nosice;
obsah katalytického materialu;

pomér katalytickych materidld;

hustota kanalkd;

rozméry a tvar;

tepelnd ochrana.

,Typ vozidla,“ viz bod 2.1 plohy 1.

,Schvalenim typu ndhradniho katalyzdtoru“ se rozumi schvéleni typu katalyzdtoru urceného k mon-
tdzi jako ndhradni dil do jednoho nebo vice urcitych typt vozidel k omezeni zneistujicich emisi, hadiny
hluku a vlivu na vykonnost vozidla.

7ZADOST O ES SCHVALEN[ TYPU

Zadost o ES schvilen{ typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ nahradniho katalyzdtoru
podéva vyrobce.

Vzor dokumentace je uveden v dodatku 1 k této piiloze.
Technické zkusebné provaddgjici zkousky se predlozi:

Vozidlo (vozidla) typu schvileného podle smérnice 70/220/EHS vybavené novym ptvodnim kata-
lyzdtorem. Toto vozidlo (vozidla) musi byt vybrano Zadatelem po dohodé s technickou zkusebnou
a musf{ spliiovat pozadavky bodu 3 piilohy III této smérnice.

Vozidlo (vozidla) urcené ke zkouskdm nesmi mit zdvady na systému pro regulaci emisi; veskeré nad-
mérné opotiebované nebo zdvadné ptivodni dily vztahujici se k emisim musi byt opraveny nebo vymé-
nény. Zkusebni vozidlo (vozidla) musi byt pfed zkouskami emisi fddné sefizeno a nastaveno podle
pokynti vyrobce.

Jeden vzorek typu nédhradniho katalyzdtoru. Tento vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen
obchodni firmou nebo znackou a jeho obchodnim nézvem.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvéleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice
70/156[EHS.

Vzor certifikitu ES schvileni typu je uveden v dodatku 2 k této piiloze.

Pro kazdy typ schvaleného nahradniho katalyzdtoru se pridéli ¢islo schvéleni typu podle piilohy VII
smérnice 70/156/EHS. Stejny clensky stdt nesmi p¥idélit stejné ¢islo jinému typu nahradniho kata-
lyzatoru. Stejné &islo schvéleni typu umozZiuje pouzit tyto typy nédhradnich katalyzatort pro vice typt
riznych vozidel.

ZNACKA ES SCHVALENI TYPU

Kazdy néhradni katalyzitor shodny s typem schvilenym podle této smérnice jako samostatny tech-
nicky celek se ozna¢i znackou ES schvileni typu.



13/sv. 21

Utedn{ véstnik Evropské unie

5.2

5.3

5.4

6.2

6.2.2

Znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsino malé pismeno ,e“ a rozlisovaci ¢islo nebo pismena ¢len-
ského stitu, ktery udélil schvéleni typu:

1 pro Némecko 12 pro Rakousko

2 pro Francii 13 pro Lucembursko
4 pro Holandsko 17 pro Finsko

5 pro Svédsko 18 pro Déansko

6 pro Belgii 21 pro Portugalsko
9 pro Spanélsko 23 pro Recko

11 pro Velkou Britdnii IRL pro Irsko

Znacka musi rovnéz v blizkosti obdélnika uvddét ,zékladni &islo schvileni typu®, obsazené v bodu 4
¢isla schvaleni typu, podle piflohy VII smérnice 70/156/EHS. Pfed timto ¢islem jsou dvé &islice uddvajici
pofadové ¢islo posledni technické zmény smérnice 70/220/EHS ke dni udéleni ES schvéleni typu kon-
strukéni ¢dsti. Pro tuto smérnici je pofadové ¢islo 00.

Znacka schvdleni typu uvedend v bodu 5.2 musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd.

V dodatku 3 k této ptiloze jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvéleni typu a uvedené tdaje
o schvéleni typu.

POZADAVKY

Obecné pozadavky

Néhradni katalyzdtor musi byt navrzen, zkonstruovdn a schopen montéze tak, aby vozidlo mohlo
vyhovovat této smérnici a tyto pozadavky spliiovat v puvodnim uspofaddni a aby zneCistujici emise
byly efektivné omezeny béhem normdlni Zivotnosti vozidla za béznych provoznich podminek.

Néhradni katalyzdtor musi byt instalovdn pfesné ve stejné poloze jako katalyzator pivodniho vybaveni
a misto pro kyslikovou sondu (sondy), pokud sonda (sondy) existuje, nesmi byt na vyfukovém potrub{
ménéno.

Pokud vybaveni piivodnim katalyztorem zahrnovalo tepelnou ochranu, musi mit ndhradni katalyzator
rovnéz odpovidajici ochranu.

Néhradni katalyzdtor musi byt odolny, tzn. navrZen, konstruovén a byt schopen montaze tak, aby bylo
dosazeno pfiméfené odolnosti proti korozivnim a oxidaénim jeviim se zfetelem na podminky pouZiti
vozidla.

Pozadavky tykajici se emisi

Vozidlo (vozidla) uvedené v bodu 3.3.1 této smérnice, vybavené nahradnim katalyzatorem typu, jehoz
schvidleni je pozadovano, musi byt podrobeno zkousce typu I pfi dodrzeni podminek uvedenych
v odpovidajici pfiloze této smérnice, za tiCelem porovndni jeho t¢innosti s piivodnim katalyzdtorem
podle postupu popsaného nize.

Stanoveni zdkladnich porovndvacich hodnot.

Vozidlo (vozidla) vybavené novym ptivodnim katalyzdtorem (viz bod 3.3.1) musi byt podrobeno 12
mimoméstskym jizdnim cykliim (zkouska typu I ¢dst 2).

Po této stabilizaci musi byt vozidlo (vozidla) stabilizovdno v mistnosti s relativné ustalenou teplotou
v rozmezi od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C). Stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat
po dobu, nez teplota motorového oleje a chladici kapaliny se bude pohybovat v rozmezi +2 K teploty
mistnosti. Nasledné musi byt provedeny tfi emisni zkousky typu L.

Zkouska emisi z vyfuku s ndhradnim katalyzdtorem

Pavodni katalyzdtor zkusebniho vozidla (vozidel) se nahradi nahradnim katalyzatorem (viz bod 3.3.2)
a vozidlo (vozidla) se podrobi 12 mimoméstskym jizdnim cyklim (zkouska typu I cdst 2).
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6.2.3

6.3

6.4

Po této stabilizaci musi byt vozidlo (vozidla) stabilizovdno v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou
vrozmezi od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C). Stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat
po dobu, nez teplota motorového oleje a chladici kapaliny se bude pohybovat v rozmezi +2 K teploty
mistnosti. Ndsledné musi byt provedeny tfi emisni zkousky typu 1.

Zhodnoceni emisi znecistujicich latek vozidel vybavenych nahradnimi katalyzatory

Zkusebni vozidlo (vozidla) vybavené pivodnim katalyzdtorem musi vyhovovat meznim hodnotdm
v souladu se schvélenim typu vozidla (vozidel) vcetné faktorti zhorsen pouzitych béhem zkousky vozi-
dla (vozidel), pokud jsou vyzadovany.

Pozadavky vztahujici se na emise vozidla vybaveného nahradnim katalyzdtorem Ize povazovat za spl-
néné, kdyz vysledek pro kazdou ptedepsanou znecistujici latku (CO, HC + NO, a ¢astice) spliuje
nasledujici podminky:

M<085S+04G (1)

M<G(2)

kde:

M je stfedni hodnota emise znecistujici latky (CO nebo ¢dstic) nebo souctové hodnoty dvou znedis-
tujicich latek (HC + NO,) ziskané ze i zkousek typu I s ndhradnim katalyzdtorem.

S je stiedni hodnota emise znecistujici litky (CO nebo ¢dstic) nebo souctové hodnoty dvou znecis-
tujicich latek (HC + NO,) ziskané ze t{ zkousek typu I s ptivodnim katalyzdtorem.

G mezni hodnota emise znecistujici latky (CO nebo ¢astic) nebo souctové hodnoty dvou znecistuji-
cich latek (HC + NO,) podle schvéleni typu vozidla (vozidel) délené, je-li to vyzadovano, faktory
zhor3eni urenymi podle nize uvedeného bodu 6.4.

Je-li schvdleni typu pozadovano pro razné typy vozidel od stejného vyrobcee a jsou-li tyto razné typy
vozidel vybaveny stejnym typem katalyzatoru ptivodniho vybaveni, mtize byt zkouska typu I omezena
az na vozidla dvou typti vybrand podle dohody s technickou zkuebnou provadgjici zkousky.

Pozadavky tykajici se hluku a protitlaku vyfukovych plynt

Naéhradni katalyzdtory musi vyhovovat technickym pozadavkim piilohy II smérnice 70/157/EHS.

Pozadavky na Zivotnost

Nahradn{ katalyzatory musi vyhovovat pozadavkiim bodu 5.3.5 piilohy I této smérnice, tj. zkousce
typu V, nebo faktorim zhor$en{ z nésledujici tabulky pro vysledky zkousek typu L.

Tabulka XIIL6.4
Faktory zhorseni
Druhy motorii -
cO HC + NO, Castice
Zazehové 1,2 1,2 —
Vznétové 1,1 1,0 1,2

ZMENA TYPU NAHRADNIHO KATALYZATORU A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

V piipadé zmény typu schvéleného podle této smérnice se pouzije ¢ldnek 5 smérnice 70/156/EHS.
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8.2

8.2.1

8.2.2

SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimdna v souladu s ¢linkem 10 smérnice
70/156/EHS.

Zvlastni ustanoveni

Kontroly uvedené v bodu 2.2 piilohy X smérnice 70/156/EHS musi spliiovat pozadavky uvedené
v bodu 2.3 této pilohy.

Pro pouziti bodu 2.4.4 pfilohy 10 smérnice 70/156/EHS mohou byt provedeny zkousky pfedepsané
v bodu 6.2 této ptilohy (pozadavky tykajici se emisi). V tomto ptipadé mize drzitel schvaleni typu
pozadat jako o alternativu, aby misto u katalyzdtoru pivodniho vybaveni byly zdkladni porovndvaci
hodnoty stanoveny u ndhradniho katalyzatoru, ktery byl pouzit béhem schvalovacich zkousek (nebo
jiny vzorek u kterého byla ovéfena shodnost se schvilenym typem). Emisni hodnoty naméfené
s ovéfovanym vzorkem nesméji v priméru pfesahovat o vice nez 15 % pramérné hodnoty naméfené
se srovnavacim vzorkem.



92

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv.

21

Dodatek 1

Informaéni dokument ¢. ... tykajici se ES schvaleni typu nihradnich katalyzdtort (smérnice 70/220/EHS
naposledy pozménénd smérnici ...)

Nésledujici informace, prichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy,
musi byt kresleny ve vhodném méfitku na formétu A4 a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento for-

mét sloZeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2  Typ:

0.5  Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U &asti a samostatnych technickych celk umisténi a zptisob p¥ipevnéni znacky ES schvileni typu:

0.8  Adresa montdZniho zdvodu (zdvodd):

1. POPIS ZARIZEN{

1.1  Znacka a typ ndhradniho katalyzatoru:
1.2 Vykres ndhradniho katalyzitoru s vyznacenim vech dileZitych vlastnosti uvedenych v bodu 2.3 této pfilohy: .....

1.3 Popis typu nebo typii vozidla, pro ktery je ndhradni katalyzétor uréen:

1.3.1  Cislo (¢isla) a znak (znaky) charakterizujici typ (typy) motoru a vozidla:

1.4 Popis a vykresy s vyznacenim umisténi ndhradniho katalyzitoru (katalyzdtori) ve vyfukovém potrubi motoru:....
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Dodatek 2
Vzor
[Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO SPRAVNIHO
ORGANU

Sdgleni tykajici se:

— schvdleni typu (1),

— rozsifeni schvileni typu (1),

— odmitnuti schvéleni typu (%),

— odejmuti schvéleni typu (1),

pro typ vozidla/Casti/samostatného technického celku (?) z hlediska smérnice
naposledy pozménéné smérnici

Schvileni typu &.:
Diivod roziffent:
ODDIL I
0.1  Zna&ka (obchodni firma vyrobce):
0.2  Typ:
0.3 Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni &isti[samostatném technickém celku vyznacen () (2): ............
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:
0.4  Kategorie vozidla () ():
0.5  Jméno a adresa vyrobce:
0.7 Ukonstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii umisténi a zpiisob pFipevnéni znacky ES schvélent typu:
0.8  Adresa montdZniho zdvodu (zdvodiy):
(1) Nehodici se skrtnéte.

(%) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typti vozidla, konstrukéni ésti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikdt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123???).
(%) Podle definice v piiloze II C4sti A smérnice 70/156/EHS.
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ODDIL II

Pfipadné dopliiujici informace: viz doplnék

Technické zkuSebna provadgjici zkousky:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:
P¥{padné pozndmky: viz doplnék

Misto:

Dne:

Podpis:

PriloZen je seznam dokumentace schvileni typu uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrZet na
pozadani.

Doplnék

k certifikdtu ES schvéleni typu ¢ ...

tykajicimu se schvaleni typu nahradniho katalyzatoru pro motorova vozidla jako samostatného technického celku

11
1.2
13

s ohledem na smérnici 70/220/EHS naposledy pozménénou smérnici ...

Dopliiujici informace

Znacka a typ nahradniho katalyzitoru:

Typ (typy) vozidla, pro které je typ katalyzitoru urcen jako nihradni dil:
Typ (typy) vozidla, na kterém byl ndhradni katalyzitor zkousen:

Pozndmky:
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Dodatek 3

Vzor znacky ES schvileni typu

(viz bod 5.2 této piilohy)

a2 8 mm

-

51 00 1234

Vy3se uvedend znacka schvéleni typu umisténd na ndhradnim katalyzdtoru udava, Ze dany typ byl schvélen ve Francii
(e 2) podle této smérnice. Prvn{ dvé ¢islice ¢isla schvaleni typu (00) uddvaji pofadové ¢islo posledni technické zmény
smérnice 70/220/EHS. Nésledujici ¢ty cislice (1234) piidéluje schvalovaci orgdn jako zdkladni ¢islo schvéleni typu
pro ndhradni katalyzator.



