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Homologacién de tipo de los vehiculos de motor y los motores en lo que respecta a sus
emisiones y a la durabilidad de las baterias (Euro 7)

Enmiendas aprobadas por el Parlamento Europeo el 9 de noviembre de 2023 sobre la propuesta de Reglamento

del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la homologacion de tipo de los vehiculos de motor y los

motores y de los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos en lo

que respecta a sus emisiones y a la durabilidad de las baterias (Euro 7), y por el que se derogan los Reglamentos
(CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 (COM(2022)0586 — C9-0375/2022 — 2022/0365(COD)) ()

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)

(C/2024/2856)

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento

Considerando -1 (nuevo)

Texto de la Comisién Enmienda

(-1) La Decision (UE) 2022/591 del Parlamento Europeo y del
Consejo ('), relativa al Programa General de Accion de la
Unién en materia de Medio Ambiente hasta 2030
establece como uno de los seis objetivos temdticos de la
Unién para el periodo que finaliza el 31 de diciembre de
2030 la consecucion del objetivo de contaminacién cero,
también en relacién con los productos quimicos nocivos, a
fin de lograr un entorno sin sustancias toxicas, incluidos el
aire, el agua y el suelo, y también en lo que atafie a la
contaminacion luminica y aciistica, y la proteccion de la
salud y el bienestar de las personas, los animales y los
ecosistemas frente a los riesgos e impactos negativos
medioambientales.

() Decision (UE) 2022/591 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
6 de abril de 2022, relativa al Programa General de Accion de la
Unién en materia de Medio Ambiente hasta 2030 (DO L 114
de 12.4.2022, p. 22).

(") De conformidad con el articulo 59, apartado 4, pdrrafo cuarto, del Reglamento interno, el asunto se devuelve a la comision
competente con vistas a la celebracién de negociaciones interinstitucionales (A9-0298/2023).
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Enmienda 2

Propuesta de Reglamento

Considerando -1 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(-1 bis) El Pacto Verde Europeo () es la propuesta de la Unién de

iniciar una transiciéon con vistas a lograr, a mds tardar
en 2050, una economia climdticamente neutra, limpia y
circular, optimizando la gestion de los recursos y
minimizando la contaminacion al tiempo que se
reconoce la necesidad de politicas profundamente
transformadoras. Ademds, la Unién estd comprometida
con la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (") y
sus Objetivos de Desarrollo Sostenible (). La Estrategia
de Movilidad Sostenible e Inteligente adoptada en
diciembre de 2020() y el Plan de Accion
«Contaminacién Cero» () adoptado en mayo de 2021
abordan especificamente los aspectos relativos a la
contaminacién del transporte del Pacto Verde Europeo.
Otras politicas especialmente pertinentes para la
presente iniciativa son, por ejemplo, la Directiva
relativa a la calidad del aire ambiente (), la Nueva
Estrategia Industrial para Europa (%), las normas en
materia de emisiones de CO, de los turismos y los
vehiculos comerciales ligeros (") y los objetivos de
emisiones de CO, para los vehiculos pesados nuevos (").

() Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo
Europeo, al Consejo, al Comité Econdmico y Social Europeo y al
Comité de las Regiones «El Pacto Verde Europeo»; COM(2019) 640
final

(**) https:/[undocs.org/A/RES/70/1

() https://sdgs.un.org/goals.

() COM(2020)789 final.

() COM(2021)400 final.

(Y) Directiva 2008/50/CE.

('¥) COM(2020)102 final y COM(2021)350 final.

(") COM(2021)556.

(") COM(2023)88 final.
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Enmienda 3

Propuesta de Reglamento

Considerando 1

Texto de la Comisién

Enmienda

(1)  Elmercado interior es un espacio en el que la libre circulacién
de bienes, personas, servicios y capitales debe estar
garantizada. A tal fin, el Reglamento (UE) 2018/858 del
Parlamento Europeo y del Consejo (¥) introdujo un sistema
completo de homologacién de tipo y vigilancia del mercado
para los vehiculos de motor y los remolques, asi como para
los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos.

(*)  Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
30 de mayo de 2018, sobre la homologacién y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos
(CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la
Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).

(1)  Elmercado interior es un espacio en el que la libre circulacion
de bienes, personas, servicios y capitales debe estar
garantizada. A tal fin, el Reglamento (UE) 2018/858 del
Parlamento Europeo y del Consejo (*) introdujo un sistema
completo de homologacién de tipo y vigilancia del mercado
para los vehiculos de motor y los remolques, asi como para
los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos, y a los
neumdticos de todos los vehiculos.

() Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
30 de mayo de 2018, sobre la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos
(CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la
Directiva 2007[46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento

Considerando 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(2 bis) El éxito de la transicion a una movilidad sin emisiones pasa
por un enfoque integrado y la existencia de un entorno
propicio para estimular la innovacion y mantener el
liderazgo tecnoldgico de la Union en este sector. Para ello
son necesarias inversiones piiblicas y privadas en
investigacion e innovacién, una mayor oferta de vehiculos
de emision cero y de bajas emisiones, la implantacion de
infraestructuras de recarga y repostaje y la integracion en
los sistemas energéticos, asi como el suministro sostenible
de materiales y una produccion sostenible, la reutilizacion y
el reciclado de baterias en Europa. Todo ello requiere una
accion coherente a nivel de la Unién, nacional, regional y

local.
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Enmienda 5
Propuesta de Reglamento

Considerando 2 ter (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(2 ter) A fin de respaldar la transicion a una movilidad limpia al
tiempo que se reindustrializa Europa y se apoya a los
ciudadanos, es esencial mantener los precios de los
vehiculos privados y comerciales a niveles asequibles para
los ciudadanos y las empresas. Esto ayudard a mantener la
calidad de vida, la competitividad industrial y la
innovacion, y apoyard la creacion de empleo y el desarrollo
de las capacidades en el sector.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento

Considerando 2 quater (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(2 quater) Debe garantizarse una transicion socialmente
aceptable y justa hacia una movilidad sin emisiones.
Por ello, es importante tener en cuenta los efectos
sociales de dicha transicion en toda la cadena de valor
del automévil, y abordar de manera proactiva las
implicaciones para el empleo. Se deben elaborar
programas especificos a escala de la Unidn, nacional
y regional, como planes de transicién justa para las
regiones dependientes del sector automovilistico, en el
marco del Mecanismo para una Transicién Justa con
vistas al reciclaje profesional, la capacitacion y la
recolocacion de los trabajadores, asi como iniciativas
en materia de educacion y biisqueda de empleo en las
comunidades y regiones perjudicadas, en estrecha
colaboracion con los interlocutores sociales y las
autoridades competentes. Como parte de esa
transicion, debe reforzarse el empleo de las mujeres y
la igualdad de oportunidades en este sector.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Enmienda 7

Propuesta de Reglamento

Considerando 4

Texto de la Comisién

Enmienda

*)

*)

Los requisitos técnicos para la homologacion de tipo de los
vehiculos de motor, los motores y las piezas de recambio en
lo concerniente a las emisiones (<homologacién de tipo en
materia de emisiones») se establecen actualmente en dos
Reglamentos que se aplican a la homologacién de tipo en
materia de emisiones de los vehiculos ligeros y pesados,
respectivamente, a saber, el Reglamento (CE) n.° 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo (<Euro 6») (*) y el
Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo (<Euro VD) (¥). El motivo de que hubiera dos
Reglamentos era que las emisiones de los vehiculos
pesados se comprobaban sobre la base de ensayos de
motores, mientras que, en el caso de los vehiculos ligeros,
la base eran ensayos de vehiculos enteros. Desde entonces
se han desarrollado metodologias que permiten someter a
ensayo en carretera tanto los vehiculos ligeros como los
pesados. Por lo tanto, ya no es necesario basar la
homologacion de tipo en ensayos de motores.

Reglamento (CE) n. 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 20 de junio de 2007, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos
de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos
y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento de los
vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacion de los vehiculos de
motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos
pesados (Euro VI) y al acceso a la informacién sobre reparacién y
mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento
(CE) n.° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y se derogan las
Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188
de 18.7.2009, p. 1).

*)

*)

Los requisitos técnicos para la homologacion de tipo de los
vehiculos de motor, los motores y las piezas de recambio en
lo concerniente a las emisiones (chomologacion de tipo en
materia de emisiones») se establecen actualmente en dos
Reglamentos que se aplican a la homologacién de tipo en
materia de emisiones de los vehiculos ligeros y pesados,
respectivamente, a saber, el Reglamento (CE) n.° 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo («Euro 6») (*) y el
Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y
del Consejo (<Euro VI») (¥).

Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 20 de junio de 2007, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos
de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacién relativa a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 18 de junio de 2009, relativo a la homologaci6n de los vehiculos de
motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos
pesados (Euro VI) y al acceso a la informacién sobre reparacién y
mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento
(CE) n° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y se derogan las
Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188
de 18.7.2009, p. 1).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Enmienda 8

Propuesta de Reglamento

Considerando 5

Texto de la Comisién

Enmienda

La incorporacién de los requisitos establecidos en el
Reglamento (CE) n.° 715/2007 y el Reglamento
(CE) n° 595/2009 en un tdnico Reglamento ha de servir
para garantizar la coherencia interna del sistema de
homologaciones de tipo en materia de emisiones tanto para
los vehiculos ligeros como para los pesados, permitiendo al
mismo tiempo fijar limites de emisiones diferentes para esos
vehiculos.

La incorporacién de los requisitos establecidos en el
Reglamento (CE) n° 715/2007 y el Reglamento
(CE) n° 595/2009 en un tnico Reglamento ha de servir
para garantizar la coherencia interna del sistema de
homologaciones de tipo en materia de emisiones tanto para
los vehiculos ligeros como para los pesados, permitiendo al
mismo tiempo fijar limites de emisiones y normas y
condiciones de ensayo diferentes para esos vehiculos.

Enmienda 9

Propuesta de Reglamento

Considerando 7

Texto de la Comisién

Enmienda

También es necesario reducir la complejidad y los costes
administrativos y de ejecucién para los fabricantes y las
autoridades, y garantizar que las normas sobre emisiones
Euro se pongan en ejecucion de manera efectiva y eficiente.
La simplificacion se logra eliminando las fechas de aplicacion
divergentes que existian para los limites y los ensayos con
arreglo a Euro 6 y Euro VI; eliminando los ensayos de
emisiones mltiples y complejos que no son necesarios;
haciendo referencia a normas con arreglo a los reglamentos
de las Naciones Unidas vigentes, cuando proceda; y
asegurando un conjunto racionalizado y coherente de
procedimientos y ensayos para las distintas fases de la
homologacion de tipo en materia de emisiones.

También es necesario reducir la complejidad y los costes
administrativos y de ejecucién para los fabricantes y las
autoridades, y garantizar que las normas sobre emisiones
Euro se pongan en ejecucion de manera efectiva y eficiente.
La simplificacion se logra eliminando las fechas de aplicacién
divergentes que existfan para los limites y los ensayos;
eliminando los ensayos de emisiones multiples y complejos
que no son necesarios; haciendo referencia a normas con
arreglo a los reglamentos de las Naciones Unidas vigentes,
cuando proceda; y asegurando un conjunto racionalizado y
coherente de procedimientos y ensayos para las distintas
fases de la homologacién de tipo en materia de emisiones.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Enmienda 10

Propuesta de Reglamento

Considerando 8

Texto de la Comisién

Enmienda

Para asegurarse de que las emisiones tanto de los vehiculos
ligeros como de los pesados sean limitadas en la vida real, es
necesario someter los vehiculos a ensayo en condiciones
reales de uso con un conjunto minimo de restricciones,
limites y otros requisitos de conduccién, y no solo en el
laboratorio.

Para asegurarse de que las emisiones tanto de los vehiculos
ligeros como de los pesados sean limitadas en la vida real, es
necesario someter los vehiculos a ensayo en condiciones
reales de uso que sean estadisticamente representativas,
con un conjunto minimo de restricciones, limites y otros
requisitos de conduccién. Este ensayo en carretera debe
basarse en una conduccién normal y excluir la conduccion
sesgada.

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento

Considerando 10

Texto de la Comisién

Enmienda

(10)

Los Reglamentos (CE) n. 715/2007 y (CE) n.> 595/2009
exigen que los vehiculos respeten los limites de emisiones
durante un periodo de tiempo determinado que ya no se
corresponde con la vida dtil media de los vehiculos.
Procede, por tanto, establecer requisitos de durabilidad que
reflejen la vida 1til media prevista de los vehiculos en la
Unién.

(10)

Los Reglamentos (CE) n.> 715/2007 y (CE) n.° 595/2009
exigen que los vehiculos respeten los limites de emisiones
durante un periodo de tiempo determinado que ya no se
corresponde con la vida dtil media de los vehiculos.
Procede, por tanto, establecer requisitos de durabilidad que
reflejen la vida atil prevista de los vehiculos (%) y su uso
convencional en toda la Union, atendiendo a las
diferencias entre Estados miembros. Esto reviste especial
importancia para los compradores de vehiculos de segunda
mano, que esperan que el vehiculo emita lo mismo que en el
momento de su primera comercializacion.

(**) Asociacion de Fabricantes Europeos de Automdviles (ACEA):
«Vehicles in Use, Europe 2022» (Vehiculos en uso, Europa 2022).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Enmienda 12

Propuesta de Reglamento

Considerando 10 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(10 bis) Se alienta a los Estados miembros a que elaboren y

apliquen estrategias para incentivar la renovacion del
parque, con el objetivo de facilitar una transicion
progresiva del parque europeo a vehiculos de emisiones
reducidas, contribuyendo a un ecosistema de transporte
mds limpio y sostenible.

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento

Considerando 11

Texto de la Comisién

Enmienda

(11)

En la actualidad existen tecnologias disponibles vy
ampliamente utilizadas en todo el mundo que limitan las
emisiones de evaporacion de compuestos orgdnicos
volatiles durante el uso, el estacionamiento y el repostaje de
un vehiculo con gasolina. Procede, por tanto, fijar limites de
emisiones para esos compuestos organicos voldtiles en un
nivel mds bajo e introducir limites de emisiones para la fase
de repostaje.

(11)

En la actualidad existen tecnologias disponibles y
ampliamente utilizadas en todo el mundo que limitan las
emisiones de evaporaciéon de compuestos organicos
volatiles durante el uso, el estacionamiento y el repostaje de
un vehiculo con gasolina. Dado que esas tecnologias ya se
han probado y aplicado de forma rentable en otros
mercados y regiones, procede, por tanto, que la Unidn se
ajuste a otros mercados estableciendo limites de emisiones
para esos compuestos orgdnicos voldtiles en un nivel mds
bajo e introduzca limites de emisiones para la fase de
repostaje.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/oj
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Enmienda 14

Propuesta de Reglamento

Considerando 11 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(11 bis) Para el control de las emisiones de repostaje, otros mercados

y regiones utilizan desde hace mds de quince afios los
sistemas de a bordo de recuperacion de vapores de
repostaje, con una eficiencia probada en el control de
vapores. Los sistemas de a bordo de recuperacion de
vapores de repostaje no requieren mantenimientos ni
inspecciones anuales para mantener un alto nivel de
eficiencia en el control de los vapores de repostaje, al
tiempo que son compatibles con las actuales estaciones de
servicio de fase II.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento

Considerando 12

Texto de la Comisién

Enmienda

(12)

Las emisiones distintas de las de escape consisten en particulas
emitidas por los neuméticos y los frenos de los vehiculos. Se
estima que las emisiones de los neumdticos constituyen la
mayor fuente de micropldsticos para el medio ambiente.
Como se muestra en la evaluacion de impacto, se espera que,
de aqui a 2050, las emisiones no de escape representen hasta
el 90 % de todas las particulas emitidas por el transporte por
carretera, ya que las particulas de escape disminuirdn debido a
la electrificacion de los vehiculos. Por lo tanto, estas emisiones
no de escape deben medirse y limitarse. La Comision debe
preparar un informe sobre la abrasién de los neumdticos
antes del fin de 2024, a fin de examinar los métodos de
medicion y el estado de la técnica para proponer limites de
abrasion de los neumaticos.

(12)

Las emisiones distintas de las de escape consisten en particulas
emitidas por los neumaticos y los frenos de los vehiculos. Se
estima que las emisiones de los neumdticos constituyen la
mayor fuente de micropldsticos para el medio ambiente.
Como se muestra en la evaluacion de impacto, se espera que,
de aqui a 2050, las emisiones no de escape representen hasta
el 90 % de todas las particulas emitidas por el transporte por
carretera, ya que las particulas de escape disminuirdn debido a
la electrificacién de los vehiculos. Por lo tanto, estas emisiones
no de escape deben medirse y limitarse. La Comision debe
llevar a cabo una revision antes del fin de 2025 respecto de
los métodos de medicion de la abrasion de los neumdticos y
definir los limites de abrasién sobre la base de los métodos
mds avanzados en caso de que no se hayan establecido
disposiciones uniformes que hagan referencia a los trabajos
sobre la abrasion de los neumdticos realizados en el grupo de
trabajo WP 29 de las Naciones Unidas para mediados de
2026. La Comision debe garantizar que la labor realizada en
el seno del WP 29 de Naciones Unidas alcance sus objetivos de
forma oportuna, reflejando un alto nivel de ambicion basado
en sélidos fundamentos cientificos y técnicos. La revision debe
ir acompafiada de una propuesta legislativa para vehiculos
con baterias de traccién, incluidos los hibridos enchufables y
los vehiculos eléctricos de baterias, a fin de adoptar limites de
abrasion de los neumdticos compatibles con el objetivo de la
Unién de reducir los micropldsticos liberados en el medio
ambiente en un 30 % de aqui a 2030 y basados en los indices
de abrasién mds avanzados.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Enmienda 16

Propuesta de Reglamento

Considerando 14

Texto de la Comisién

Enmienda

Los vehiculos con baterfas de traccion, incluidos los hibridos
enchufables y los vehiculos eléctricos de baterfas, contribuyen
a la descarbonizacion del sector del transporte por carretera.
Con el fin de ganar y aumentar la confianza de los
consumidores en estos vehiculos, estos deben ser eficaces y
duraderos. Por consiguiente, es importante exigir que las
baterfas de traccion conserven una buena parte de su
capacidad inicial tras muchos afios de uso. Esto reviste
especial importancia para los compradores de vehiculos
eléctricos de segunda mano, a fin de garantizar que tales
vehiculos sigan funcionando segiin lo previsto. Por tanto,
deben exigirse monitorizaciones del estado de salud de las
baterfas para todos los vehiculos que utilicen baterfas de
traccion. Ademds, deben introducirse requisitos minimos de
rendimiento con respecto a la durabilidad de las baterfas de
los turismos, teniendo en cuenta el Reglamento Técnico
Mundial n.° 22 de las Naciones Unidas (¥).

() Reglamento Técnico Mundial de las Naciones Unidas sobre la durabilidad

de las baterfas integradas en los vehiculos eléctricos, RTM 22 de las
Naciones Unidas.

(14)  Los vehiculos con baterfas de traccién, incluidos los hibridos
enchufables y los vehiculos eléctricos de baterias, contribuyen
a la descarbonizacion del sector del transporte por carretera.
Con el fin de ganar y aumentar la confianza de los
consumidores en estos vehiculos, estos deben ser eficaces y
duraderos. Por consiguiente, es importante exigir que las
baterfas de traccion conserven una buena parte de su
capacidad inicial tras muchos afios de uso. Esto reviste
especial importancia para los compradores de vehiculos
eléctricos de segunda mano, a fin de garantizar que tales
vehiculos sigan funcionando segiin lo previsto. Por tanto,
deben exigirse monitorizaciones del estado de salud de las
baterfas para todos los vehiculos que utilicen baterfas de
traccion. Ademds, deben introducirse requisitos minimos de
rendimiento con respecto a la durabilidad de las baterfas de
los turismos y de los vehiculos comerciales ligeros, teniendo
en cuenta el Reglamento Técnico Mundial n° 22 de las
Naciones Unidas (¥).

(*)  Reglamento Técnico Mundial de las Naciones Unidas sobre la durabilidad
de las baterfas integradas en los vehiculos eléctricos, RTM 22 de las
Naciones Unidas.

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento

Considerando 14 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(14 bis) Los dispositivos de monitorizacién a bordo (MAB), de
monitorizacién a bordo del consumo de combustible y
energia (MABCC) y de monitorizacion del estado de salud
utilizan datos generados por el vehiculo para comprobar su
conformidad con el presente Reglamento. De acuerdo con la
Ley de Datos, esos mismos datos deben compartirse con los
usuarios de los vehiculos y sus proveedores de servicios de
manera que los primeros puedan beneficiarse de
asesoramiento y recomendaciones sobre el modo de limitar
las emisiones de los vehiculos y su consumo de energiay de
extender la vida til de la bateria mediante un mejor uso del
vehiculo.
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Enmienda 18

Propuesta de Reglamento

Considerando 15

Texto de la Comisién

Enmienda

La manipulacién de los vehiculos para retirar o desactivar
piezas de los sistemas de control de la contaminacién es un
problema bien conocido. Esa prictica genera emisiones
incontroladas 'y debe evitarse. La manipulacién del
cuentakilometros da lugar a un kilometraje falso y entorpece
el correcto control en servicio de un vehiculo. Por tanto, es de
suma importancia garantizar la mayor proteccion posible de la
seguridad de estos sistemas, completada con certificados de
seguridad y una proteccion antimanipulacion adecuada, a fin
de garantizar que ni los sistemas de control de la
contaminacién ni el cuentakilémetros de los vehiculos
puedan ser manipulados.

La manipulacion de los vehiculos para retirar o desactivar
piezas de los sistemas de control de la contaminacién es un
problema bien conocido. Esa prictica genera emisiones
incontroladas y debe evitarse, también mediante medidas
encaminadas a impedir la publicidad, la venta y la
instalacion de dispositivos de manipulacion, y sancionarse.
La manipulacién del cuentakilometros da lugar a un
kilometraje falso y entorpece el correcto control en servicio de
un vehiculo. Por tanto, es de suma importancia garantizar la
mayor proteccién posible de la seguridad de estos sistemas,
completada con certificados de seguridad y una proteccién
antimanipulacién adecuada, a fin de garantizar que ni los
sistemas de control de la contaminacién ni el
cuentakilometros de los vehiculos puedan ser manipulados.

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento

Considerando 15 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(15 bis) Para evitar que las medidas antimanipulacién obstaculicen

indebidamente la competencia, el presente Reglamento y su
legislacién derivada deben mantener la posibilidad de que
agentes independientes desarrollen, distribuyan, instalen y
activen piezas de recambio de posventa. Por tanto, los
fabricantes deben garantizar el acceso de los operadores
independientes a toda la informacion, herramientas y
procesos estrictamente necesarios para el desarrollo y la
instalacion de esas piezas de recambio.
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Enmienda 20

Propuesta de Reglamento

Considerando 16

Texto de la Comisién

Enmienda

Hoy en dia, los sensores instalados en los vehiculos ya se
utilizan para detectar anomalias en las emisiones y activar las
reparaciones correspondientes a través del sistema de
diagnéstico a bordo (DAB; OBD en sus siglas inglesas). Sin
embargo, el sistema DAB que se utiliza actualmente no
detecta con exactitud o puntualidad las disfunciones, ni obliga
suficiente y oportunamente a efectuar las correspondientes
reparaciones. En consecuencia, es posible que los vehiculos
emitan mucho mds de lo que tienen permitido. Los sensores
utilizados hasta ahora por el DAB también pueden utilizarse
para monitorizar y controlar de manera continua el
comportamiento de los vehiculos en cuanto a emisiones a
través de un sistema de monitorizacion a bordo (MAB; OBM
en sus siglas inglesas). El MAB también avisard al usuario para
que realice reparaciones del motor o de los sistemas de control
de la contaminacién cuando sean necesarias. Procede, por
tanto, exigir la instalacion de ese sistema y regular sus
requisitos técnicos.

Hoy en difa, los sensores instalados en los vehiculos ya se
utilizan para detectar anomalias en las emisiones y activar las
reparaciones correspondientes a través del sistema de
diagnéstico a bordo (DAB; OBD en sus siglas inglesas). Sin
embargo, el sistema DAB que se utiliza actualmente no detecta
con exactitud o puntualidad las disfunciones, ni insta suficiente
y oportunamente a efectuar las correspondientes reparaciones.
En consecuencia, es posible que los vehiculos emitan mucho
mds de lo que tienen permitido. Los sensores utilizados hasta
ahora por el DAB también pueden utilizarse para monitorizar y
controlar de manera continua el comportamiento de los
vehiculos en cuanto a emisiones de escape a través de un
sistema de monitorizacion a bordo (MAB; OBM en sus siglas
inglesas). El MAB también avisard al usuario para que realice
reparaciones del motor o de los sistemas de control de la
contaminacién cuando sean necesarias. Procede, por tanto,
exigir la instalacion de ese sistema y regular sus requisitos
técnicos. Las medidas que estos sistemas activen no deben
poner en peligro la seguridad vial ni limitar la movilidad.

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento

Considerando 17

Texto de la Comisién

Enmienda

(17)

Los fabricantes pueden optar por producir vehiculos que
cumplan unos limites de emisiones mds bajos o que tengan
una mejor durabilidad de las baterias de lo que exige el
presente Reglamento, o que incluyan opciones avanzadas,
como el geovallado y los controles adaptativos. Los
consumidores y las autoridades nacionales deben poder
reconocer esos vehiculos por medio de la documentacion
adecuada. Por tanto, debe ponerse en disposicion un
pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV).

(17)

Debe ponerse en disposicién un pasaporte medioambiental del
vehiculo (PMV) actualizado para que los consumidores
reciban informacion actualizada a lo largo de la vida 1til del
vehiculo, como la relativa al consumo de combustible, el
estado de salud de las baterias, los limites de emisiones, los
resultados y los datos de las inspecciones técnicas periédicas
y demds informacion pertinente.
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Enmienda 22

Propuesta de Reglamento

Considerando 18

Texto de la Comisién

Enmienda

(18)

En caso de que la Comisién presente una propuesta para la
matriculacion después de 2035 de vehiculos ligeros nuevos
que funcionen exclusivamente con combustibles neutros en
CO, fuera del dmbito de aplicacién de las normas sobre
emisiones de CO, del parque de vehiculos, y de conformidad
con el Derecho de la Unién y con el objetivo de neutralidad
climdtica de la Unién, el presente Reglamento tendrd que
modificarse para incluir la posibilidad de conceder la
homologacion de tipo a esos vehiculos.

suprimido

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento

Considerando 19

Texto de la Comisién

Enmienda

(19)

Las emisiones procedentes de los vehiculos vendidos por
pequefios fabricantes constituyen una parte insignificante de
las emisiones producidas en la Union. Por tanto, cabe permitir
una cierta flexibilidad en algunos de los requisitos con respecto
a esos fabricantes. En consecuencia, los pequefios fabricantes
deben poder sustituir determinados ensayos durante la
homologacién de tipo por declaraciones de conformidad, y
debe permitirse a los fabricantes ultrapequefios utilizar
ensayos de laboratorio basados en ciclos de conduccién en
condiciones reales aleatorios.

(19)

Las emisiones procedentes de los vehiculos vendidos por
pequefios fabricantes constituyen una parte insignificante de
las emisiones producidas en la Unién. Por tanto, cabe permitir
cierta flexibilidad en algunos de los requisitos con respecto a
esos fabricantes. En consecuencia, los pequefios fabricantes
deben poder sustituir determinados ensayos durante la
homologacién de tipo por declaraciones de conformidad, y
debe permitirse a los fabricantes ultrapequefios utilizar
ensayos de laboratorio basados en ciclos de conduccién en
condiciones reales estadisticamente relevantes.
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Enmienda 24

Propuesta de Reglamento

Considerando 20 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(20 bis) Si bien el término «estado de salud» se aplica habitualmente

parareferirse a la salud de una bateria en un momento dado
de su vida, este término no cuenta con una definicion
habitual y se determina mediante diferentes metodologias:
el «estado de la energia certificada» y el «estado de
autonomia certificada». Ambos pardmetros representan
un porcentaje de la energia de la bateria certificada o de la
autonomia eléctrica restante en un momento dado.

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento

Considerando 21

Texto de la Comisién

Enmienda

(21)

A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucion
del presente Reglamento, deben conferirse a la Comisién
competencias de ejecucion en relacién con las obligaciones de
los fabricantes como parte de la homologacién de tipo y los
procedimientos, ensayos y metodologias que deben aplicarse
para la declaracion de conformidad, la comprobacion de la
conformidad de la produccién, la comprobacion de la
conformidad en servicio y el pasaporte medioambiental del
vehiculo; las opciones y denominaciones de vehiculos; los
requisitos, ensayos, métodos y medidas correctoras
relacionados con la durabilidad de los vehiculos, los sistemas,
los componentes y las unidades técnicas independientes, asi
como las capacidades de registro y comunicacion de los
sistemas MAB, también a efectos de las inspecciones técnicas
periddicas y las inspecciones técnicas de vehiculos; los
requisitos y la informacion que deben facilitar los fabricantes
de vehiculos multifésicos, asi como los procedimientos para
determinar el valor de CO, de tales vehiculos; los elementos
técnicos, los requisitos administrativos y de documentacién
para la homologacion de tipo en materia de emisiones, las
comprobaciones e inspecciones y las comprobaciones de
vigilancia del mercado, asi como las obligaciones de
presentacion de informes, la conformidad en servicio y las
comprobaciones de la conformidad de la produccién; los
métodos y ensayos para i) medir las emisiones de escape en
laboratorio y en carretera, incluidos ciclos de ensayo de
emisiones en condiciones reales de conduccién aleatorios y en
las peores condiciones, el uso de sistemas portitiles de
medicién de emisiones para verificar las emisiones en la
conduccion real y las emisiones al ralentf; ii) determinar las
emisiones de CO,, el consumo de combustible y energia, la

(21)

A fin de garantizar unas condiciones uniformes de ejecucién del
presente Reglamento, y con vistas a complementarlo, deben
conferirse a la Comisién tanto competencias de ejecucién de
conformidad con el Reglamento (UE) n.° 182/2011 como la
competencia para adoptar actos delegados de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea en relacion con las obligaciones de los
fabricantes como parte de la homologacién de tipo y los
procedimientos, ensayos y metodologias que deben aplicarse
para la declaracion de conformidad, la comprobacién de la
conformidad de la produccién, la comprobacion de la
conformidad en servicio y el pasaporte medioambiental del
vehiculo; las opciones de vehiculos; los requisitos, ensayos,
métodos y medidas correctoras relacionados con la
durabilidad de los vehiculos, los sistemas, los componentes y
las unidades técnicas independientes, asi como las capacidades
de registro y comunicacién de los sistemas MAB, también a
efectos de las inspecciones técnicas periddicas y las
inspecciones técnicas de vehiculos; los requisitos y la
informaciéon que debe facilitarse respecto de vehiculos
multifésicos, asi como los procedimientos para determinar el
valor de CO, de tales vehiculos; los elementos técnicos, los
requisitos administrativos y de documentacién para la
homologacién de tipo en materia de emisiones, las
comprobaciones e inspecciones y las comprobaciones de
vigilancia del mercado, asi como las obligaciones de
presentacion de informes, la conformidad en servicio y las
comprobaciones de la conformidad de la produccién; los
métodos y ensayos para i) medir las emisiones de escape en
laboratorio y en carretera, incluidos ciclos de ensayo de
emisiones en condiciones reales de conduccion aleatorios,
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Texto de la Comisién

Enmienda

autonomia eléctrica y la potencia del motor de un vehiculo de
motor; iii) proporcionar especificaciones relativas a los
indicadores de cambio de velocidad; iv) determinar el efecto
de los remolques O3 y O4 en las emisiones de CO,, el
consumo de combustible y energfa, la autonomia eléctrica y la
potencia del motor de un vehiculo de motor; iv) medir las
emisiones del cdrter, las emisiones de evaporacién y las
emisiones de los frenos; v) evaluar el cumplimiento de los
requisitos minimos de rendimiento en cuanto a la durabilidad
de las baterias; vi) evaluar la conformidad en servicio de los
motores y los vehiculos, los umbrales de cumplimiento y los
requisitos de rendimiento; vii) los ensayos y métodos para
garantizar el funcionamiento de los sensores (DAB y MAB);
viii) los métodos para garantizar y evaluar las medidas de
seguridad; la especificacion y las caracteristicas de los sistemas
de alerta al conductor y de los métodos de induccién, y para
evaluar su correcto funcionamiento; ix) los métodos para
evaluar el funcionamiento correcto, la eficacia, la regeneracién
y la durabilidad de los sistemas de control de la contaminacién
originales y de recambio; x) los métodos para garantizar y
evaluar las medidas de seguridad, incluido el andlisis de la
vulnerabilidad y la proteccion contra la manipulacion; xi) los
métodos para evaluar el correcto funcionamiento de los tipos
homologados con arreglo a denominaciones especificas
EUROY; xii) los criterios para la homologacion de tipo en
materia de emisiones de los pequefios y ultrapequefios
fabricantes; xiii) las comprobaciones y los procedimientos de
ensayo de vehiculos multifdsicos; xiv) los requisitos de
rendimiento de los equipos de ensayo; xv) la especificacién de
los combustibles de referencia; xvi) los métodos para evaluar la
ausencia de dispositivos y estrategias de inhibicién; xvii) los
métodos para medir la abrasion de los neumaticos; asi como
xviii) el formato y los datos del pasaporte medioambiental del
vehiculo y el método de comunicacion de esos datos. Estas
competencias deben ejercerse de conformidad con el
Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y
del Consejo*.

pero estadisticamente relevantes, el uso de sistemas portatiles
de medicién de emisiones para verificar las emisiones en la
conduccién real y las emisiones al ralentf; i) determinar las
emisiones de CO,, el consumo de combustible y energfa, la
autonomia eléctrica y la potencia del motor de un vehiculo de
motor; iii) proporcionar especificaciones relativas a los
indicadores de cambio de velocidad; iv) determinar el efecto
de los remolques O3 y O4 en las emisiones de CO,, el
consumo de combustible y energfa, la autonomia eléctrica y la
potencia del motor de un vehiculo de motor; iv) medir las
emisiones del cdrter, las emisiones de evaporacion y las
emisiones de los frenos; v) evaluar el cumplimiento de los
requisitos minimos de rendimiento en cuanto a la durabilidad
de las baterias; vi) evaluar la conformidad en servicio de los
motores y los vehiculos, los umbrales de cumplimiento y los
requisitos de rendimiento; vii) los ensayos y métodos para
garantizar el funcionamiento de los sensores (DAB y MAB);
viii) los métodos para garantizar y evaluar las medidas de
seguridad; la especificacién y las caracteristicas de los sistemas
de alerta al conductor y de los métodos de induccion, y para
evaluar su correcto funcionamiento; ix) los métodos para
evaluar el funcionamiento correcto, la eficacia, la regeneracion
y la durabilidad de los sistemas de control de la contaminacién
originales y de recambio; x) los métodos para garantizar y
evaluar las medidas de seguridad, incluido el andlisis de la
vulnerabilidad y la proteccién contra la manipulacion; xii) los
criterios para la homologacion de tipo en materia de emisiones
de los pequefios y ultrapequefios fabricantes; xiii) las
comprobaciones y los procedimientos de ensayo de vehiculos
multifésicos; xiv) los requisitos de rendimiento de los equipos
de ensayo; xv) la especificacion de los combustibles de
referencia; xvi) los métodos para evaluar la ausencia de
dispositivos y estrategias de inhibicion; xvii) los métodos para
medir la abrasion de los neumaticos; asi como xviii) el formato y
los datos del pasaporte medioambiental del vehiculo y el
método de comunicacion de esos datos.
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Enmienda 26

Propuesta de Reglamento

Considerando 22

Texto de la Comisién

Enmienda

(22)

A fin de modificar o completar, segiin proceda, elementos no
esenciales del presente Reglamento, deben delegarse en la
Comisién los poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Uni6én
Europea por lo que respecta a las condiciones de ensayo
basadas en los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos
Euro 7, frenos o neumdticos; los requisitos de ensayo, en
particular teniendo en cuenta el progreso técnico y los datos
recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7; la
introduccion de opciones y denominaciones de vehiculos
sobre la base de tecnologias innovadoras para los
fabricantes, pero también el establecimiento de limites de
emisiones de particulas de los frenos y limites de abrasién de
los distintos tipos de neumaticos, asi como requisitos minimos
de rendimiento de las baterfas y multiplicadores de la
durabilidad sobre la base de los datos recogidos al someter a
ensayo vehiculos Euro 7, y el establecimiento de definiciones
y de normas especiales para los pequefios fabricantes de
vehiculos de las categorias M,, M3, N, y Ni. Es especialmente
importante que la Comisién lleve a cabo las consultas
apropiadas durante su labor preparatoria, también a nivel de
expertos, y que esas consultas se realicen conforme a los
principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de
13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacién®’. En
particular, a fin de garantizar una participacion equitativa en
la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo
y el Consejo reciben toda la documentacién al mismo tiempo
que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen
acceso sistemdticamente a las reuniones de los grupos de
expertos de la Comisién que se ocupan de la preparacion de
actos delegados.

A fin de modificar o completar, segin proceda, elementos no
esenciales del presente Reglamento, deben delegarse en la
Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al
articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea por lo que respecta a las condiciones de ensayo
basadas en los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos
Euro 7, frenos o neumdticos; los requisitos de ensayo, en
particular teniendo en cuenta el progreso técnico y los datos
recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7; el
establecimiento de limites de emisiones de particulas de los
frenos y limites de abrasion de los distintos tipos de
neumdticos, asi como requisitos minimos de rendimiento de
las baterfas y multiplicadores de la durabilidad sobre la base de
los datos recogidos al someter a ensayo vehiculos Euro 7, y el
establecimiento de normas especiales para los pequefios
fabricantes de vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N;. Es
especialmente importante que la Comision lleve a cabo las
consultas apropiadas durante su labor preparatoria, también a
nivel de expertos, y que esas consultas se realicen conforme a
los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de
13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion®'. En
particular, a fin de garantizar una participacién equitativa en
la preparacién de los actos delegados, el Parlamento Europeo
y el Consejo reciben toda la documentacién al mismo tiempo
que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen
acceso sistemdticamente a las reuniones de los grupos de
expertos de la Comisién que se ocupan de la preparacion de
actos delegados.
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Enmienda 27

Propuesta de Reglamento

Considerando 22 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

(22 bis) La Unién es signataria del Acuerdo de la Comision

Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE),
de 20 de marzo de 1958. Dicho acuerdo se refiere a la
normalizacion de las especificaciones técnicas de los
vehiculos de ruedas, sus equipos asociados y los
componentes que pueden instalarse en los vehiculos de
ruedas o utilizarse con ellos. Ademds, establece las
condiciones para el reconocimiento mutuo de las
homologaciones concedidas sobre la base de estas
especificaciones. Los requisitos establecidos en el presente
Reglamento deben alinearse, cuando proceda, con las
normas establecidas en los Reglamentos de la CEPE o
cualquier modificacion posterior del presente Reglamento,
segiin corresponda, en particular en lo que se refiere a los
limites de emision de particulas de los frenos, los limites de
abrasién para los tipos de neumaticos y el establecimiento
de criterios minimos de rendimiento para las baterias.

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento

Considerando 25

Texto de la Comisién

Enmienda

(25)

Es importante conceder a los Estados miembros, a las
autoridades nacionales de homologacién de tipo y a los
agentes econémicos tiempo suficiente para prepararse para la
aplicacién de las nuevas normas introducidas por el presente
Reglamento. Por consiguiente, debe aplazarse la fecha de
aplicacién. Mientras que, en el caso de los vehiculos ligeros, la
fecha de aplicacion debe ser tan pronto como sea técnicamente
posible, en el caso de los vehiculos pesados y de los remolques
la fecha de aplicacién puede retrasarse otros dos afios, ya que la
transicion a vehiculos de cero emisiones serd mds larga para los
vehiculos pesados.

(25)

Es importante conceder a los Estados miembros, a las
autoridades nacionales de homologaciéon de tipo y a los
agentes econ6micos tiempo suficiente para prepararse para la
aplicacion de las nuevas normas introducidas por el presente
Reglamento y su legislacion derivada. Por consiguiente, debe
aplazarse la fecha de aplicacién. Mientras que, en el caso de
los vehiculos ligeros, la fecha de aplicacion debe ser tan
pronto como sea técnica y econdmicamente posible, en el
caso de los vehiculos pesados y de los remolques la fecha de
aplicacion puede retrasarse, ya que la transicién a vehiculos de
cero emisiones serd mds larga para los vehiculos pesados.
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Enmienda 29

Propuesta de Reglamento

Considerando 26

Texto de la Comisién

Enmienda

(26) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el | (26) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el
establecimiento de normas armonizadas sobre los requisitos establecimiento de normas armonizadas sobre los requisitos
administrativos y técnicos para la homologacion de tipo de administrativos y técnicos para la homologacién de tipo de
los vehiculos de las categorfas M y N y de los sistemas, los los vehiculos de las categorfas M y N y de los sistemas, los
componentes y las unidades técnicas independientes, y sobre componentes y las unidades técnicas independientes, y sobre
la vigilancia del mercado de esos vehiculos y sistemas, la vigilancia del mercado de esos vehiculos y sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes, con componentes y unidades técnicas independientes, con
respecto a las emisiones, no pueden ser alcanzados de manera respecto a las emisiones, asi como el logro de los niveles mds
suficiente por los Estados miembros, sino que, debido a la altos de proteccion del medio ambiente y de la salud, no
dimension y los efectos de la accidn, pueden alcanzarse mejor pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados
a escala de la Union, esta puede adoptar medidas de acuerdo miembros, sino que, debido a la dimension y los efectos de la
con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 accién, pueden alcanzarse mejor a escala de la Unidn, esta
del Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de
principio de proporcionalidad establecido en ese mismo subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario Unién Europea. De conformidad con el principio de
para alcanzar dichos objetivos. proporcionalidad establecido en ese mismo articulo, el

presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar
dichos objetivos.
Enmienda 30
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 - apartado 2
Texto de la Comisién Enmienda
2 El presente Reglamento establece normas para la | 2. El presente Reglamento establece, ademds, normas para la

homologacion de tipo inicial en materia de emisiones, la
conformidad de la produccién, la conformidad en servicio, la
vigilancia del mercado, la durabilidad de los sistemas de control de la
contaminacién y de las baterfas de traccion, los sistemas de
monitorizacién a bordo, las disposiciones de seguridad para limitar
la manipulacién y las medidas de ciberseguridad, asi como la
determinacién exacta de las emisiones de CO,, la autonomia
eléctrica, el consumo de combustible y energia y la eficiencia
energética.

homologacién de tipo inicial en materia de emisiones, la
conformidad de la produccién, la conformidad en servicio, la
vigilancia del mercado, la durabilidad de los sistemas de control de la
contaminacién y de las baterfas de traccidn, los sistemas de
monitorizacién a bordo, las disposiciones de seguridad para limitar la
manipulacién y las medidas de ciberseguridad, asi como la
determinacién exacta de las emisiones de CO, y las emisiones
contaminantes, la autonomia eléctrica, el consumo de combustible y
energia y la eficiencia energética.
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Enmienda 31

Propuesta de Reglamento

Articulo 1 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

2 bis. El presente Reglamento también establece requisitos técnicos
comunes y disposiciones administrativas para la homologacién de
tipo en materia de emisiones y de abrasion y la vigilancia del
mercado de todos los neumdticos de nueva fabricacién. Dichos
requisitos y disposiciones deben considerarse complementarios de
los requisitos técnicos sobre neumdticos y las disposiciones
administrativas del Reglamento (UE) 2019/2144.

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento

Articulo 2 - parrafo 1

Texto de la Comisién

Enmienda

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de motor de las cate-
gorfas M;, My, M3, Ny, N, ¥ N; y a los remolques de las categorias O; y
O, segin se especifican en el articulo 4 del Reglamento
(UE) 2018/858, incluidos los que se disefian y fabrican en una o mds
fases, asi como a los sistemas, los componentes y las unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos.

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de motor de las cate-
gorias M, M,, M3, Ny, N, y N3 y a los remolques de las categorfas O5 y
0, seglin se especifican en el articulo 4 del Reglamento (UE) 2018/858,
incluidos los que se disefian y fabrican en una o mds fases, asi como a
los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a esos vehiculos, y a los neumdticos de las clases C1, C2 y
C3, tal como se especifica en el Reglamento n.° 117 de las Naciones
Unidas, con excepcién de los neumdticos con agarre en hielo.
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Enmienda 33

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pdrrafo 2 - punto 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2) <homologaciéon de tipo en materia de emisiones inicial»: la | 2) <homologacién de tipo en materia de emisiones inicial»: la
primera fase de un procedimiento de homologacion de tipo en primera fase de un procedimiento de homologacién de tipo en
materia de emisiones antes de que las autoridades concedan el materia de emisiones antes de que las autoridades concedan el
certificado de homologacién de tipo en materia de emisiones y certificado de homologacién de tipo en materia de emisiones y
de que los vehiculos se pongan en produccion; de que los vehiculos, los motores, los sistemas, las unidades

técnicas independientes o los componentes se pongan en
produccién;
Enmienda 34
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 — punto 4
Texto de la Comisidn Enmienda

4)  «conformidad en servicio»: las actividades realizadas en vehiculos | 4) «conformidad en servicio»: las actividades realizadas en vehiculos,
en circulacion con el fin de verificar los requisitos de durabilidad motores, sistemas, unidades técnicas independientes o
del presente Reglamento; componentes en circulacion con el fin de verificar los requisitos

de durabilidad del presente Reglamento;
Enmienda 35
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 — punto 5
Texto de la Comisién Enmienda
5) «motor»: la fuente de propulsién de un vehiculo; 5) «motor»: motor de combustién interna de un vehiculo;
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Enmienda 36

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 9

Texto de la Comisién

Enmienda

9) «emisiones de CO,» 0 «CO,»: la emisién de didxido de carbono
procedente del tubo de escape del vehiculo de motor o del motor;

9) «emisiones de CO» 0 «CO,»: la emision de didxido de carbono
procedente del tubo de escape;

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 — punto 10

Texto de la Comisién

Enmienda

10)  «6xidos de nitrogeno» o «NOx»: la suma de los dxidos de
nitrégeno emitidos por el tubo de escape;

10)  «6xidos de nitrogeno» o NOx»: la suma del éxido nitrico (NO)
y del diéxido de nitrogeno (NO,) emitidos por el tubo de
escape;

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 — punto 10 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

10 bis) «6xido nitroso» o «<N,O»: el 6xido nitroso emitido por el tubo
de escape;
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Enmienda 39

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 18

Texto de la Comisién

Enmienda

18)  <hidrocarburos no metdnicos» o <HCNMy: los hidrocarburos | (No afecta a la version espafiola).
totales emitidos por el tubo de escape con excepcion del
metano;
Enmienda 40
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - pdrrafo 2 - punto 24
Texto de la Comision Enmienda
24)  <herramienta de cdlculo del consumo de energfa del vehiculo» | 24)  «herramienta de célculo del consumo de energia del vehiculo»
0 «VECTO»: una herramienta de simulacion utilizada para 0 «VECTO»: una herramienta de simulacién utilizada para
determinar las emisiones de CO,, el consumo de determinar las emisiones de CO,, el consumo de
combustible, el consumo de energfa eléctrica y la autonomia combustible, el consumo de energia eléctrica y la autonomia
eléctrica de los vehiculos pesados; «consumo de energia»: el eléctrica de los vehiculos pesados;
consumo de energia eléctrica de todas y cada una de las
fuentes de propulsion de un vehiculo;
Enmienda 41
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 — punto 24 bis (nuevo)
Texto de la Comision Enmienda
24 bis) «consumo de energia»: el consumo de energia eléctrica de
todas y cada una de las fuentes de propulsion de un vehiculo;
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Enmienda 42

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 29

Texto de la Comision Enmienda
29)  «abrasion de los neumdticos»: la masa de material desprendido | 29)  «abrasion de los neumdticos»: la masa de material desprendido
del neumatico debido al proceso de abrasién y emitido al del neumético debido al proceso de abrasion, con referencia a
medio ambiente; la labor realizada en el grupo de trabajo conjunto
GRBP/GRPE sobre abrasion de neumdticos del Foro
Mundial para la Armonizacién de la Reglamentacién sobre
Vehiculos de las Naciones Unidas (WP 29), y emitido al
medio ambiente;
Enmienda 43
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 - punto 34
Texto de la Comision Enmienda
34)  sistema de control de la contaminacién original»: un sistema | 34)  «sistema de control de la contaminacién original»: un sistema
de control de la contaminacién o un conjunto de tales sistemas de control de la contaminacién o un conjunto de tales sistemas
incluidos en la homologacién de tipo concedida al vehiculo de incluidos en la homologaci6n de tipo concedida al vehiculo de
que se trate; que se trate e instalado en este en su primera matriculacién;
Enmienda 44
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 — punto 36
Texto de la Comision Enmienda
36)  «funcién de control adaptativa»: un sistema que ajusta el | suprimido

motor, los sistemas de control de la contaminacién u otros
pardmetros del vehiculo a fin de mejorar el consumo de
combustible o de energia y la eficacia del sistema de control
de la contaminacion basandose en la utilizacién prevista del
vehiculo;
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Enmienda 45

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 38

Texto de la Comisién

Enmienda

38)

«sistema de monitorizaciéon a bordo» o <MAB» (OBM en sus
siglas inglesas): el sistema a bordo de un vehiculo que es
capaz de detectar, o bien que se exceden las emisiones, o bien
que el vehiculo se encuentra en modo de cero emisiones, si
procede, y que es capaz de indicar que se produce ese exceso
de emisiones mediante la informacion almacenada en el
vehiculo, asi como de comunicar esa informacion a través del
puerto DAB y de forma inaldmbrica;

«sistema de monitorizaciéon a bordo» o <MAB» (OBM en sus
siglas inglesas): el sistema a bordo de un vehiculo que es
capaz de monitorizar las emisiones y detectar, o bien que se
exceden las emisiones, o bien que el vehiculo se encuentra en
modo de cero emisiones, si procede, y que es capaz de indicar
que se produce ese exceso de emisiones mediante la
informacién almacenada en el vehiculo, asi como de
comunicar esa informacién a través del puerto DAB y de
forma inaldmbrica;

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 39

Texto de la Comisién

Enmienda

39)

«dispositivo de monitorizacion a bordo del consumo de
combustible y energfa» o «dispositivo MABCC»: todo software
o hardware que detecta y utiliza pardmetros del vehiculo, el
motor, el combustible o la energfa eléctrica, y la carga atil o
la masa, para determinar y almacenar en el vehiculo los datos
de consumo de combustible y energfa y otros pardmetros
pertinentes para determinar el consumo de combustible o
energia y la eficiencia energética del vehiculo;

39)

«dispositivo de monitorizacién a bordo del consumo de
combustible y energfa» o «dispositivo MABCC»: todo software
o0 hardware que detecta y utiliza pardmetros del vehiculo, el
motor, el combustible o la energia eléctrica, y la carga util o
la masa, para determinar y almacenar en el vehiculo los datos
de consumo de combustible y energia y otros pardmetros
pertinentes para determinar el consumo de combustible o
energia y la eficiencia energética del vehiculo, asi como a
efectos de la inspeccion técnica de vehiculos;
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Enmienda 47

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 44

Texto de la Comision Enmienda
44)  «manipulacién»: la inactivacién o modificacién, por parte de | 44)  «manipulacién»: la inactivacién o modificacién, por parte de
los agentes econdmicos o agentes independientes, del motor, los agentes econdmicos o agentes independientes, del motor
el dispositivo y el sistema de control de la contaminacién del o motor eléctrico, el dispositivo y el sistema de control de la
vehiculo, el sistema de propulsion, la baterfa de traccion, el contaminacién del vehiculo, el sistema de propulsion, la
cuentakilémetros, el MABCC o el DAB/MAB, incluidos los baterfa de traccién, el cuentakilémetros, el MABCC o el
softwares u otros elementos de control légico de esos DAB/MAB, incluidos los softwares u otros elementos de
sistemas y sus datos; control logico de esos sistemas y sus datos;
Enmienda 48
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 47 - parte introductoria
Texto de la Comision Enmienda
47)  «pequefio fabricante»: un fabricante de menos de diez mil | 47)  «pequefio fabricante»: un fabricante de menos de diez mil
vehiculos de motor nuevos de la categoria M, o veintidés mil vehiculos de motor nuevos de la categoria M; o veintidés mil
vehiculos de motor nuevos de la categoria N; matriculados en vehiculos de motor nuevos de la categoria N, o de seiscientos
la Uni6n por afio civil, y que: vehiculos de motor nuevos de las categorias M, M, y seis mil
novecientos vehiculos de motor nuevos en total de las
categorias N, y N; matriculados en la Unién por afio civil, y
que:
Enmienda 49
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 - punto 63
Texto de la Comision Enmienda
63)  «potencia asignada» 0 «Pp.: la potencia neta maxima del | 63)  «potencia asignada» o «P.e la potencia neta maxima del

motor en kW;

motor o motor eléctrico en kW;
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Enmienda 50

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 65

Texto de la Comision Enmienda
65)  «baterfa de traccién» un sistema de baterfa que almacena | 65)  «baterfa de traccién» un sistema de baterfa que almacena
energfa con el objetivo principal de propulsar el vehiculo; energia con el objetivo principal de propulsar el vehiculo,
incluido su sistema de gestion de la bateria;

Enmienda 51

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pirrafo 2 - punto 65 bis (nuevo)

Texto de la Comisién Enmienda

65 bis) «sistema de gestion de la bateria»: un dispositivo electrénico
que controla o gestiona las funciones eléctricas y térmicas de
una bateria para asegurar su seguridad, rendimiento y vida
util, que gestiona y conserva los datos correspondientes a los
pardmetros para determinar el estado de salud y la vida 1itil
prevista establecidos en el anexo VII del Reglamento (UE)
2023/1542 y que se comunica con el vehiculo en que se
encuentra incorporada la bateria, o con una infraestructura
de recarga priblica o privada;
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Enmienda 52

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 67

Texto de la Comisién

Enmienda

67)

«autonomia con cero emisiones»: la distancia maxima que
puede recorrer un vehiculo de cero emisiones hasta que se
agoten la baterfa de traccién o el depésito de combustible, y
que, en el caso de los vehiculos eléctricos puros, se
corresponde con la autonomia eléctrica;

67)

«autonomia con cero emisiones» la distancia maxima que
puede recorrer un vehiculo de cero emisiones o un vehiculo
en modo cero emisiones hasta que se agoten la baterfa de
traccion o el depdsito de combustible de un motor que no sea
de combustién interna, y que, en el caso de los vehiculos
eléctricos puros, se corresponde con la autonomia eléctrica;

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 - punto 71

Texto de la Comisién

Enmienda

71)

«pasaporte medioambiental del vehiculo» 0 <PMV>: un registro
en papel y en formato digital que contiene informacion sobre
la eficacia medioambiental de un vehiculo en el momento de
su matriculacion, incluido el nivel de los limites de emisiones
contaminantes, las emisiones de CO,, el consumo de
combustible, el consumo de energia, la autonomia eléctrica,
la potencia del motor, la durabilidad de la bateria y otros
valores conexos;

71)

«pasaporte medioambiental del vehiculo» o <PMV»: un registro
en papel y en formato digital que contiene toda la informacion
necesaria para verificar los valores ensayados y declarados
por el fabricante durante la homologacidn de tipo;
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Enmienda 54

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 72

Texto de la Comision Enmienda
72)  «sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones»: un | 72)  «sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de
sistema disefiado, fabricado e instalado en un vehiculo para escape»: un sistema diseflado, fabricado e instalado en un
proporcionar al usuario informacién sobre el exceso de vehiculo para proporcionar al usuario informacién sobre el
emisiones y obligar a realizar reparaciones; exceso de emisiones de escape y obligar a realizar reparaciones;
Enmienda 55
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - parrafo 2 — punto 77
Texto de la Comision Enmienda
77)  «neumdtico de nieve»: un neumdtico cuyo dibujo o | suprimido
composicion de la banda de rodadura o cuya estructura han
sido concebidos primordialmente para proporcionar en
presencia de nieve un rendimiento mejor que el de los
neumadticos normales en cuanto a su capacidad para iniciar
o mantener el desplazamiento del vehiculo;
Enmienda 56
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - pdrrafo 2 — punto 78
Texto de la Comision Enmienda
78)  «neumdtico de uso especial»: un neumdtico destinado a ser | suprimido

utilizado tanto en carretera como fuera de ella o destinado a
otra utilizacion especial. Estos neumdticos estin disefiados
primordialmente para iniciar y mantener el desplazamiento
del vehiculo fuera de la carretera.
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Enmienda 57

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 - parrafo 2 — punto 78 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

78 bis) «neumidtico con agarre en hielo»: neumdtico de nieve de clase
C1 para uso en condiciones extremas de nieve, disefiado
ademds para ser utilizado en superficies de carretera
cubiertas de hielo y que cumple los requisitos establecidos
en el Reglamento n.° 117 de las Naciones Unidas.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1. Los fabricantes se asegurardn de que los vehiculos nuevos que
fabriquen y que se vendan, matriculen o pongan en servicio en la
Unién hayan obtenido la homologacién de tipo con arreglo al
presente Reglamento. Los fabricantes se asegurardn de que los
componentes o unidades técnicas independientes nuevos sujetos a
homologacién de tipo, en especial motores, baterfas de traccion,
sistemas de frenado y sistemas de control de la contaminacién de
recambio, que fabriquen y que se vendan o pongan en servicio en la
Unién hayan obtenido la homologacion de tipo con arreglo al presente
Reglamento.

1. Los fabricantes se asegurardn de que los vehiculos nuevos que
fabriquen y que se vendan, matriculen o pongan en servicio en la
Unién hayan obtenido la homologacién de tipo con arreglo al
presente Reglamento. A partir de las fechas de aplicacién concretas
establecidas en el presente Reglamento, los fabricantes se asegurardn
de que los componentes o unidades técnicas independientes nuevos
sujetos a homologacion de tipo, en especial motores, baterfas de
traccion, sistemas de frenado, neumdticos y sistemas de control de la
contaminacién de recambio, que fabriquen y que se vendan o pongan
en servicio en la Unién hayan obtenido la homologacion de tipo con
arreglo al presente Reglamento.
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Enmienda 59

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 3 - pérrafo 1

Texto de la Comisién

Enmienda

Al verificar el cumplimiento de los limites de emisiones de escape,
cuando el ensayo se realice en condiciones de conduccién ampliadas,
las emisiones se dividirdn por el divisor de conduccion ampliada indi-
cado en el anexo IIL

Al verificar el cumplimiento de los limites de emisiones de escape,
cuando el ensayo se realice en una condicién de conduccion ampliada
a la vez, las emisiones se dividirdn por el divisor de conduccién
ampliada indicado en el anexo III.

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 3 - pérrafo 2

Texto de la Comisién

Enmienda

Las emisiones durante la regeneracion de los sistemas de control de la
contaminaci6n se incluirdn como media ponderada basada en la fre-
cuencia y la duracién de los eventos de regeneracion.

(No afecta a la version espafiola).

Enmienda 61

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 4

Texto de la Comisién

Enmienda

4. Los fabricantes diseflardn y fabricardn los componentes o
unidades técnicas independientes, en especial motores, baterfas de
traccion, sistemas de frenado y sistemas de control de la
contaminacién de recambio, de manera que cumplan lo dispuesto en
el presente Reglamento, en particular los limites de emisiones
indicados en el anexo L.

4. Los fabricantes disefiardn y fabricardn los componentes o
unidades técnicas independientes, en especial motores, baterias de
traccion, sistemas de frenado y sistemas de control de la
contaminacién de recambio, de manera que cumplan lo dispuesto en
el presente Reglamento, en particular los limites de emisiones
indicados en el anexo 1, bajo las condiciones de ensayo establecidas
en el anexo III.
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Enmienda 62

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 6 - letra a

Texto de la Comisién

Enmienda

a) sistemas DAB capaces de detectar los sistemas que funcionen mal | a) sistemas DAB que pueden detectar los sistemas que funcionen mal
y que den lugar a un exceso de emisiones, a fin de facilitar las y que den lugar a agotar el exceso de emisiones o al mal
reparaciones; funcionamiento de otros componentes, a fin de facilitar las

reparaciones;
Enmienda 63
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 6 —letra b
Texto de la Comision Enmienda

b) sistemas MAB capaces de detectar las emisiones por encima delos | b) sistemas MAB capaces de detectar las emisiones por encima de los
limites debidas a disfunciones, a una degradacién incrementada o limites debidas a disfunciones, a una degradacién incrementada o
a otras situaciones que aumenten las emisiones; a otras situaciones que aumenten las emisiones dentro del marco

de la gama de tolerancias de las mediciones de MAB o el modo de
cero emisiones;
Enmienda 64
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 6 —letra d
Texto de la Comision Enmienda
d) monitorizaciones del estado de salud de la baterfa de tracciony de | d) monitorizaciones del estado de salud de la baterfa;

los sistemas de emisiones;
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Enmienda 65

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 6 —letra e

Texto de la Comisién

Enmienda

) sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones; €) sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape;
Enmienda 66
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 6 - letra g
Texto de la Comision Enmienda
g) dispositivos que comuniquen datos generados por el vehiculo | g) dispositivos que comuniquen datos generados por el vehiculo
utilizados para el cumplimiento del presente Reglamento y junto con el niimero de homologacion y la variante de
datos MABCC, a efectos de las inspecciones técnicas de homologacion de tipo utilizados para el cumplimiento del
vehiculos periddicas y las inspecciones técnicas en carretera presente Reglamento y datos MABCC, a efectos de las
realizadas de manera inaldmbrica, y a efectos de comunicacién inspecciones técnicas de vehiculos periddicas y las inspecciones
con la infraestructura de recarga y con los sistemas eléctricos técnicas en carretera realizadas de manera inaldmbrica, y a
fijos compatibles con funcionalidades de carga inteligentes y efectos de comunicacion con la infraestructura de recarga y con
bidireccionales. los sistemas eléctricos fijos compatibles con funcionalidades de
carga inteligentes y bidireccionales, y también para la
prestacion de servicios de terceros al usuario del vehiculo con el
fin de mejorar el uso del mismo, reducir el consumo energético
del vehiculo y sus emisiones o extender la vida dtil de su bateria
durante el uso.
Enmienda 67
Propuesta de Reglamento
Articulo 4 - apartado 7 —letra d
Texto de la Comision Enmienda
d) el cuentakilometros y d) cuentakilémetros,
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Enmienda 68

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 7 - letra e bis (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

ebis) motor eléctrico y unidades de control conexas,

Enmienda 69

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 7 - letra e ter (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

eter) sistemas de seguridad para vehiculos.

Enmienda 70

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 -

apartado 8

Texto de la Comisién

Enmienda

8. El fabricante evitard la posibilidad de sacar provecho de las
vulnerabilidades mencionadas en el apartado 7. Cuando se detecte
una vulnerabilidad de esa clase, el fabricante la eliminard
actualizando el software o por cualquier otro medio adecuado.

8. El fabricante evitard la posibilidad de sacar provecho de las
vulnerabilidades mencionadas en el apartado 7 en la mayor medida
posible, sobre la base del mejor conocimiento disponible en la fecha
de la homologacién de tipo. Cuando se detecte una vulnerabilidad de
esa clase, el fabricante adoptard todas las medidas posibles teniendo
en cuenta el estado de la tecnologia para eliminarla actualizando el
software o por cualquier otro medio adecuado.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j
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Enmienda 71

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 8 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

8bis. Los fabricantes velardin por el acceso de los agentes
independientes a la informacion, las herramientas y los procesos
requeridos para desarrollar piezas de recambio posventa
compatibles que cumplan los requisitos técnicos del fabricante y
poder instalar y activar esas piezas en el vehiculo, incluidos
componentes relacionados con MAB, en el cumplimiento de las
medidas antimanipulacion aplicadas por el fabricante.

Al considerar retener, por motivos de lucha contra la manipulacién,
informacion, herramientas y procesos que sean esenciales para los
agentes independientes, los fabricantes de vehiculos demostrardn
que retener la informacion, las herramientas y los procesos en cues-
tion constituiria un medio proporcionado para abordar las preocupa-
ciones de manipulacién correspondientes. Por tanto, deberdn exami-
nar, en particular, si bastarian medidas menos restrictivas.

Enmienda 72

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 - apartado 10

Texto de la Comisién

Enmienda

10. La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion,
disposiciones de aplicacion sobre los procedimientos, ensayos y
metodologias para verificar el cumplimiento de los requisitos
establecidos en los apartados 1 a 9. Esos actos de ejecucion se
adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen al que
se refiere el articulo 17, apartado 2.

suprimido
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Enmienda 73

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1.

Los fabricantes podrdn dar a los vehiculos que fabriquen la

denominacion «vehiculo Euro 7+» cuando en relacién con esos
vehiculos se cumpla lo siguiente:

a)

b)

0

con respecto a los vehiculos de motor de combustion interna
puros y los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior, se
declara el cumplimiento de limites de emisiones como minimo
un 20 % inferiores a los indicados en el anexo I, en el caso de
los contaminantes gaseosos, y de limites de emisiones un orden
de magnitud inferiores, en el caso de las emisiones en niimero de
particulas;

con respecto a los vehiculos eléctricos hibridos con carga
exterior, se declara el cumplimiento de limites de emisiones
como minimo un 20 % inferiores a los indicados en el anexo I,
en el caso de los contaminantes gaseosos, y de limites de
emisiones un orden de magnitud inferiores, en el caso de las
emisiones en niimero de particulas, asi como una durabilidad
de la bateria que es como minimo 10 puntos porcentuales
superior a lo exigido en el anexo II;

en el caso de los vehiculos eléctricos puros, se declara una
durabilidad de la bateria que es como minimo 10 puntos
porcentuales superior a lo exigido en el anexo IL

suprimido

Enmienda 74

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2.

La conformidad de estos vehiculos con los requisitos del

apartado 1 se comprobard por cotejo con los valores declarados.

suprimido
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Enmienda 75

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 3

Texto de la Comision Enmienda
3. Los fabricantes podrdn dar a los vehiculos la denominacién | suprimido
«vehiculo Euro 7A» cuando esos vehiculos estén equipados con
funciones de control adaptativas. El uso de funciones de control
adaptativas se demostrard a las autoridades de homologacion de
tipo durante la homologacion de tipo y se verificard durante la vida
iitil del vehiculo segiin se indica en el cuadro 1 del anexo IV.

Enmienda 76
Propuesta de Reglamento
Articulo 5 - apartado 4
Texto de la Comision Enmienda

4. Los fabricantes podrdn dar a los vehiculos la denominacion
«vehiculo Euro 7G» cuando esos vehiculos estén equipados con
motores de combustion interna provistos de tecnologias de
geovallado. El fabricante instalard en esos vehiculos un sistema de
alerta al conductor para informar al usuario cuando las baterias de
traccion estén casi vacias y para detener el vehiculo si no se carga en
un espacio de 5 km a partir del primer aviso mientras se encuentra en
el modo de cero emisiones. La aplicacion de estas tecnologias de
geovallado podrd verificarse a lo largo de la vida 1itil del vehiculo.

suprimido
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Enmienda 77

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 5

Texto de la Comisién Enmienda

5. Los fabricantes podrdn fabricar vehiculos que combinen doso | suprimido
mds de las caracteristicas mencionadas en los apartados 1,2 0 3 y
denominarlos utilizando una combinacién de simbolos y letras tales
como «Euro 7+A», «Euro 7+G», «Euro 7+AG» o «Euro 7AG».

Enmienda 78

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 6

Texto de la Comisién Enmienda

6. A peticion del fabricante, en el caso de los vehiculos N, de 3,5 | suprimido
a 4,0 toneladas de masa mdxima derivados de un tipo de vehiculo N;,
la autoridad de homologacion de tipo podrd conceder una
homologacion de tipo en materia de emisiones correspondiente a un
tipo de vehiculo N,. Estos vehiculos se denominardn «vehiculo
Euro 7ext».

Enmienda 79

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 - apartado 7

Texto de la Comisién Enmienda

7. La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion, | suprimido
disposiciones de aplicacion sobre los procedimientos, ensayos y
metodologias para verificar el cumplimiento de los requisitos
establecidos en los apartados 1 a 6. Esos actos de ejecucion se
adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen al que
se refiere el articulo 17, apartado 2.
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Enmienda 80

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 -

apartado 3

Texto de la Comisién

Enmienda

3. Los fabricantes se asegurardn de que los dispositivos MABCC,
DAB y MAB y las medidas antimanipulacion que se instalen en esos
vehiculos cumplan las disposiciones del presente Reglamento
mientras el vehiculo esté en uso.

3. Los fabricantes se asegurardin de que el disefio y la
funcionalidad de los dispositivos MABCC, DAB y MAB y las medidas
antimanipulacién que se instalen en esos vehiculos cumplirdn las
disposiciones del presente Reglamento y no se desactivardn mientras
el vehiculo esté en uso.

Enmienda 81

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 -

apartado 4

Texto de la Comisién

Enmienda

4, Los requisitos a los que se refieren los puntos 1 a 3 se aplicardn
alos vehiculos con todos los tipos de combustibles o fuentes de energia
con los que se alimenten. Los mismos requisitos se aplicardn asimismo
a todas las unidades técnicas independientes y componentes
destinados a esos vehiculos.

4, Los requisitos a los que se refieren los apartados 1 a 3 se
aplicardn a los vehiculos con todos los tipos de combustibles o
fuentes de energfa con los que se alimenten. Los mismos requisitos se
aplicardn asimismo a todas las unidades técnicas independientes y
componentes destinados a esos vehiculos.

Enmienda 82

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 6 - parte introductoria

Texto de la Comisién

Enmienda

6. Los sistemas MAB instalados por el fabricante en estos
vehiculos deberdn ser capaces de todo lo siguiente:

6. Los sistemas MAB instalados por el fabricante en estos
vehiculos deberdn ser capaces de:
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Enmienda 83

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 6 —letra b

Texto de la Comisién

Enmienda

comunicar los datos del comportamiento del vehiculo en cuanto a
emisiones, en especial los datos del sensor de contaminantes y del
flujo de escape, a través del puerto DAB y de forma inaldmbrica,
también a efectos de las inspecciones técnicas de vehiculos y las
inspecciones técnicas en carretera (**) (°°);

Directiva 2014/47 [UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril
de 2014, relativa a las inspecciones técnicas en carretera de vehiculos
comerciales que circulan en la Unién y por la que se deroga la
Directiva 2000/30/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 134).

Directiva 2014/45[UE del Parlamento Europeoy del Consejo, de 3 de abril
de 2014, relativa a las inspecciones técnicas peridicas de los vehiculos de
motor y de sus remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE
(DOL 127 de 29.4.2014, p. 129).

comunicar los datos del comportamiento del vehiculo en cuanto a
emisiones de escape, en especial los datos del sensor de
contaminantes y del flujo de escape, a través del puerto DAB y
de forma inaldmbrica, también a efectos de las inspecciones
técnicas de vehiculos y las inspecciones técnicas en
carretera (), ) o para el objetivo de detectar las
manipulaciones y proporcionar los servicios de terceros que
asistan al usuario del vehiculo en la reduccién de las emisiones
en la fase de uso;

Directiva 2014/47 [UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril
de 2014, relativa a las inspecciones técnicas en carretera de vehiculos
comerciales que circulan en la Unién y por la que se deroga la
Directiva 2000/30/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 134).

Directiva 2014/45[UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril
de 2014, relativa a las inspecciones técnicas periddicas de los vehiculos de
motor y de sus remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE
(DOL 127 de 29.4.2014, p. 129).

Enmienda 84

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 6 —letra ¢

Texto de la Comisién

Enmienda

9

inducir la reparacion del vehiculo cuando el sistema de alerta al
conductor notifique un exceso significativo de emisiones.

o)

instar a que se repare el vehiculo cuando el sistema de alerta al
conductor notifique un exceso significativo de emisiones.
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Enmienda 85

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 7

Texto de la Comisién

Enmienda

7. Los dispositivos MABCC instalados por el fabricante en estos
vehiculos deberdn ser capaces de comunicar los datos del vehiculo
que registren a través del puerto DAB y de forma inaldmbrica.

7. Los dispositivos MABCC instalados por el fabricante en estos
vehiculos deberdn ser capaces de comunicar todos los datos
pertinentes legalmente necesarios del vehiculo que registren a través
del puerto DAB y de forma inaldmbrica, en el respeto de lo dispuesto
en el Reglamento (UE) 2016/679.

Enmienda 86

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 8

Texto de la Comisién

Enmienda

8. Enel caso de los vehiculos, sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes que presenten un riesgo o un incumplimiento
graves de los requisitos establecidos en el presente Reglamento, los
fabricantes adoptardn inmediatamente las medidas correctoras
necesarias, incluidas las reparaciones o modificaciones de dichos
vehiculos,  sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes, segtn proceda, para garantizar el cumplimiento del
presente Reglamento. Los fabricantes o cualquier otro agente
econémico procederan a la retirada del mercado o a la recuperacion,
segtin proceda. Los fabricantes informaran de inmediato y en detalle de
la no conformidad a la autoridad de homologacién de tipo que
concedi6 la homologacion de tipo.

8. Enel caso de los vehiculos, sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes que presenten un riesgo o un incumplimiento
graves de los requisitos establecidos en el presente Reglamento, los
fabricantes adoptardn inmediatamente las medidas correctoras
necesarias, incluidas las reparaciones o modificaciones de dichos
vehiculos, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes,
segiin proceda, para garantizar el cumplimiento del presente
Reglamento. Los fabricantes o cualquier otro agente econdmico
procederdn a la retirada del mercado o a la recuperacion, segiin
proceda. Los fabricantes informardn de inmediato y en detalle de la
no conformidad a la autoridad de homologacion de tipo que
concedid la homologacién de tipo y a la Comisidn.
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Enmienda 87

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 - apartado 9

Texto de la Comision Enmienda
9.  La Comisién adoptard, mediante actos de ejecucion, | suprimido
disposiciones de aplicacion sobre los requisitos, ensayos, métodos y
medidas correctoras relacionados con las obligaciones a las que se
refieren los apartados 1 a 8. Esos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen al que se refiere el
articulo 17, apartado 2.

Enmienda 88
Propuesta de Reglamento
Articulo 7 - apartado 2

Texto de la Comision Enmienda

2. El fabricante facilitard a la autoridad de homologacion de tipo | 2. El fabricante facilitara a la autoridad de homologacion de tipo

una declaracién de conformidad firmada por lo que respecta a los
requisitos relativos a RDE, correccién de la temperatura ambiente del
CO,, DAB, MAB, emisiones y durabilidad de la baterfa, regeneracion
continua o periddica, antimanipulacion y cdrter, segtin se especifica en
el anexo V. Asimismo, el fabricante facilitard a la autoridad de
homologacién de tipo una declaracion de conformidad firmada
sobre el uso de las opciones de controles adaptativos y geovallado,
cuando las seleccione.

una declaracion de conformidad firmada por lo que respecta a los
requisitos relativos a RDE, correccion de la temperatura ambiente del
CO,, DAB, MAB, emisiones y durabilidad de la bateria, regeneracién
continua o periddica, antimanipulacion y cérter, seglin se especifica
en el anexo V.
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Enmienda 89

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 - apartado 4

Texto de la Comisién

Enmienda

4, Los fabricantes expedirdn el pasaporte medioambiental del
vehiculo de cada vehiculo y lo entregardn a su comprador junto con
el propio vehiculo, extrayendo los datos pertinentes de fuentes tales
como el certificado de conformidad y la documentacién de
homologacion de tipo. El fabricante se asegurard de que los datos del
pasaporte medioambiental del vehiculo estén disponibles para su
visualizacién en los sistemas electrénicos del vehiculo y puedan
transmitirse del interior al exterior de este.

4, Los fabricantes expedirdn el pasaporte medioambiental del
vehiculo de cada vehiculo, que deberdn comunicar en el punto de
venta junto con el propio vehiculo, y lo entregardn a su comprador,
extrayendo los datos pertinentes de fuentes tales como el certificado de
conformidad y la documentacién de homologacién de tipo. El
fabricante se asegurard de que los datos del pasaporte
medioambiental del vehiculo estén disponibles para su visualizacién
en los sistemas electrénicos del vehiculo y puedan transmitirse del
interior al exterior de este.

Enmienda 90

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 - apartado 5

Texto de la Comisién

Enmienda

5. La Comisién adoptard actos de ejecucion por los que se
establezcan los ensayos y las verificaciones de la conformidad, asi
como los procedimientos relacionados con la homologacion de tipo
en materia de emisiones, la conformidad de la produccién, la
conformidad en servicio, la declaracion de conformidad y el
pasaporte medioambiental del vehiculo con arreglo a los
apartados 1 a 4. Esos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen al que se refiere el
articulo 17, apartado 2.

5. Los fabricantes emitirdn y actualizardin el PMV tras las
verificaciones de la conformidad en servicio, indicando los valores
actualizados para la informacién contemplada en el articulo 3,
punto 71, del presente Reglamento. De conformidad con el
Reglamento (UE) 2018/858 y la Directiva 2014/45/UE, los
fabricantes permitirdn a las autoridades competentes y los centros
de ensayo actualizar el PMV con datos precisos procedentes del
puerto DAB y del dispositivo MABCC del vehiculo.
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Enmienda 91

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

Articulo 7 bis

Disposiciones especificas relativas a la abrasion de los neumdticos de
los vehiculos

Tras la publicacién de las disposiciones uniformes pertinentes en el
WP.29 de las Naciones Unidas, la Comision adoptard actos delegados
de conformidad con el articulo 16 que completen el presente Regla-
mento estableciendo los métodos y limites de medicion de las emisio-
nes de abrasion por categoria de neumdtico a efectos de la homologa-
cion de tipo, que hardn referencia a las disposiciones y excepciones
uniformes que se establezcan en el WP.29 de las Naciones Unidas
en relacion con la homologacion de tipo en materia de emisiones de
frenado de los neumaticos.

En caso de que no se hayan establecido disposiciones uniformes en el
WP.29 de las Naciones Unidas a mds tardar el 30 de junio de 2026
para los neumdticos C1, y a mds tardar el 31 de diciembre de 2035
para los neumdticos C2 y C3, la Comision llevard a cabo una revision
, si procede, desarrollard un método para medir la abrasién de los
neumdticos y definird los limites de abrasion para los neumdticos
basdndose en otros métodos avanzados existentes. Tras dicha revi-
sion y, si procede, la Comision adoptard actos delegados a mds tardar
el 30 de octubre de 2026, de conformidad con el articulo 16, en los
que se especifiquen dichos métodos y se establezcan los limites de
emisiones de abrasion por categoria de neumaticos.

Enmienda 92

Propuesta de Reglamento

Articulo 8 - titulo

Texto de la Comisién

Enmienda

Normas especiales para los pequefios fabricantes

Normas especiales para los pequefios y ultrapequefios fabricantes
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Enmienda 93

Propuesta de Reglamento

Articulo 8 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1. Por lo que se refiere a las emisiones contaminantes, los
pequerios fabricantes podran sustituir los ensayos de los cuadros 1, 3,
5, 7 y 9 del anexo V por declaraciones de conformidad. La
conformidad de los vehiculos fabricados e introducidos en el
mercado por pequefios fabricantes podrd someterse a ensayo a
efectos de la conformidad en servicio y la vigilancia del mercado con
arreglo a los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del anexo V. No se exigirdn los
ensayos de conformidad de la produccién indicados en el anexo V. El
articulo 4, apartado 4, letra b), no serd de aplicacién para los pequefios
fabricantes.

1. Por lo que se refiere a las emisiones contaminantes, los
pequerios y ultrapequeiios fabricantes podran sustituir los ensayos de
los cuadros 1, 3, 5, 7 y 9 del anexo V por declaraciones de
conformidad. La conformidad de los vehiculos fabricados e
introducidos en el mercado por pequefios fabricantes podrd
someterse a ensayo a efectos de la conformidad en servicio y la
vigilancia del mercado con arreglo a los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del
anexo V. No se exigirdn los ensayos de conformidad de la produccién
indicados en el anexo V. El articulo 4, apartado 6, letra b), no serd de
aplicacion para los pequefios y los ultrapequefios fabricantes.

Enmienda 94

Propuesta de Reglamento

Articulo 8 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. Los fabricantes ultrapequefios deberdn cumplir los limites de
emisiones indicados en el anexo I en ensayos de laboratorio basados
en ciclos de conduccion en condiciones reales aleatorios, a efectos de
la conformidad en servicio y la vigilancia del mercado.

2. Los fabricantes ultrapequefios deberdn cumplir los limites de
emisiones indicados en el anexo I en ensayos de laboratorio basados
en ciclos de conduccién en condiciones reales estadisticamente
relevantes, a efectos de la conformidad en servicio y la vigilancia del
mercado.

Enmienda 95

Propuesta de Reglamento

Articulo 9 - titulo

Texto de la Comisién

Enmienda

Normas especiales para vehiculos multifésicos

Normas especiales para vehiculos de tipo de homologacién multifdsi-
cos
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Enmienda 96

Propuesta de Reglamento

Articulo 9 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1. Enlas homologaciones de tipo multifdsicas, los fabricantes de
la segunda fase o de fases posteriores serdn responsables de la
homologacion de tipo en materia de emisiones cuando modifiquen
cualquier pieza del vehiculo que, de acuerdo con los datos
facilitados por los fabricantes de la fase anterior, pueda afectar a
las emisiones o a la durabilidad de la bateria.

1. Se aplicardn a los vehiculos multifdsicos las disposiciones

especificas establecidas en el anexo V, cuadros 3,4 y 5.

Enmienda 97

Propuesta de Reglamento

Articulo 9 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. La Comisién adoptard actos de ejecucion que establezcan los
requisitos administrativos y los datos que deben facilitar los
fabricantes de la fase anterior de acuerdo con el apartado 1, asi
como los procedimientos para la determinacién de las emisiones de
CO, de esos vehiculos. Esos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen al que se refiere el
articulo 17, apartado 2.

suprimido
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Enmienda 98

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1. Lasautoridades nacionales de homologacién pondrén a punto
medidas para conceder homologaciones de tipo en materia de
emisiones a tipos de vehiculos y a componentes y unidades técnicas
independientes, asi como para realizar ensayos, comprobaciones e
inspecciones a fin de verificar si los fabricantes cumplen los
requisitos de conformidad de la produccién y de conformidad en
servicio de acuerdo con el anexo V.

1. Lasautoridades nacionales de homologacién pondran a punto
medidas para conceder homologaciones de tipo en materia de
emisiones a tipos de vehiculos, sistemas y a componentes y unidades
técnicas  independientes, asi como para realizar ensayos,
comprobaciones e inspecciones a fin de verificar si los fabricantes
cumplen los requisitos de conformidad de la produccién y de
conformidad en servicio de acuerdo con el anexo V.

Enmienda 99

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

2 bis. Al realizar ensayos, comprobaciones e inspecciones, las
autoridades nacionales y los centros de ensayo actualizardn el
pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV) con valores
actualizados para la informacién mencionada en el articulo 3,
punto 71.
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Enmienda 100

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

3 bis. Transcurridos veinticuatro meses desde la entrada en vigor de
todo el Derecho derivado pertinente, y con arreglo a las disposiciones
especificas relativas a los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes, las autoridades nacionales, por razones relativas a
las emisiones de CO2 y de contaminantes, al consumo de
combustible y energia eléctrica o a la durabilidad de las baterias,
denegardn la concesion de la homologacion de tipo UE en materia
de emisiones o la homologacién de tipo nacional en materia de
emisiones para los nuevos tipos de vehiculos M1 y N1 que no
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

Enmienda 101

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 4

Texto de la Comisién

Enmienda

4. Con efectos a partir del 1 de julio de 2025, las autoridades
nacionales considerardn que los certificados de conformidad de los
vehiculos M; y N, nuevos que no cumplan lo dispuesto en el
presente Reglamento ya no son vlidos a efectos de matriculacién y
prohibirdn la matriculacién, la venta o la entrada en servicio de esos
vehiculos por razones relativas a las emisiones de CO, y
contaminantes, al consumo de combustible y energia o a la
durabilidad de las baterfas.

4. Con efectos a partir de treinta y seis meses desde la entrada en
vigor de todo el Derecho derivado pertinente, y con arreglo a las
disposiciones especificas relativas a los sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes, las autoridades nacionales
considerardn que los certificados de conformidad de los vehiculos M,
y N, nuevos que no cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento ya
no son vilidos a efectos de matriculacién y prohibirdin la
matriculacién, la venta o la entrada en servicio de esos vehiculos por
razones relativas a las emisiones de CO, y contaminantes, al consumo
de combustible y energfa o a la durabilidad de las baterfas.
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Enmienda 102

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 4 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

4 bis. Con efectos a partir de cuarenta y ocho meses desde la entrada
en vigor de todo el Derecho derivado pertinente, y con arreglo a las
disposiciones especificas relativas a los sistemas, los componentes y
las unidades técnicas independientes, las autoridades nacionales de
homologacion, por razones relativas a las emisiones de CO2 y
contaminantes, al consumo de combustible y energia eléctrica o a la
durabilidad de las baterias, en el caso de nuevos tipos de vehiculos
M2, M3, N2 y N3 y de remolques O3 y O4, denegardn la concesion
de la homologacion de tipo UE en materia de emisiones o la
homologacion de tipo nacional en materia de emisiones que no
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

Enmienda 103

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 5

Texto de la Comisién

Enmienda

5. Con efectos a partir del 1 de julio de 2027, las autoridades
nacionales considerardn que los certificados de conformidad de los
vehiculos M,, M3, N, y N nuevos y de los remolques O; y O, nuevos
que no cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento ya no son
validos a efectos de matriculacion y prohibirdn la matriculacién, la
venta o la entrada en servicio de esos vehiculos por razones relativas
a las emisiones de CO, y contaminantes, al consumo de combustible y
energia, a la eficiencia energética o a la durabilidad de las baterfas.

5. Con efectos a partir de sesenta meses desde la entrada en vigor
de todo el Derecho derivado pertinente, y con arreglo a las
disposiciones especificas relativas a los sistemas, los componentes y
las unidades técnicas independientes, las autoridades nacionales
considerardn que los certificados de conformidad de los vehiculos
M,, M3, N, y N; nuevos y de los remolques O; y O, nuevos que no
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento ya no son validos a
efectos de matriculacion y prohibirdn la matriculacion, la venta o la
entrada en servicio de esos motores, vehiculos o remolques por
razones relativas a las emisiones de CO, y contaminantes, al
consumo de combustible y energia, a la eficiencia energética o a la
durabilidad de las baterfas.
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Enmienda 104

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 - apartado 8

Texto de la Comision Enmienda
8. La Comisién adoptard actos de ejecucion que establezcan los | suprimido
elementos administrativos y técnicos necesarios para la realizacion
de ensayos, comprobaciones e inspecciones a efectos de verificacion
del cumplimiento del apartado 1, asi como los elementos técnicos
necesarios para las comprobaciones de vigilancia del mercado con
arreglo al apartado 2. Esos actos de ejecucion se adoptardn de
conformidad con el procedimiento de examen al que se refiere el
articulo 17, apartado 2.
Enmienda 105
Propuesta de Reglamento
Articulo 11 - apartado 1
Texto de la Comision Enmienda
1. Con efectos a partir del 1 de julio de 2025, la venta o la | 1. Con efectos a partir de veinticuatro meses desde la entrada en

instalacion de un sistema, componente o unidad técnica
independiente destinados a ser instalados en un vehiculo M; o N;
homologado con arreglo al presente Reglamento estardn prohibidas
si el sistema, componente o unidad técnica independiente no son de
un tipo homologado conforme al presente Reglamento.

vigor de todo el Derecho derivado pertinente, la venta o la instalacién
de un sistema, componente o unidad técnica independiente destinados
a ser instalados en un vehiculo M1 o N1 homologado con arreglo al
presente Reglamento estardn prohibidas si el sistema, componente o
unidad técnica independiente no son de un tipo homologado
conforme al presente Reglamento.
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Enmienda 106

Propuesta de Reglamento

Articulo 11 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. Con efectos a partir del 1 de julio de 2027, la venta o la
instalacion de un sistema, componente o unidad técnica
independiente destinados a ser instalados en un vehiculo M,, M3, N,
o N; homologado con arreglo al presente Reglamento estardn
prohibidas si el sistema, componente o unidad técnica independiente
no son de un tipo homologado conforme al presente Reglamento.

2. Con efectos a partir de 48 meses desde la entrada en vigor de
todo el Derecho derivado pertinente, la venta o la instalacién de un
sistema, componente o unidad técnica independiente destinados a ser
instalados en un vehiculo M,, M;, N, o N; y remolques O; y O,
homologados con arreglo al presente Reglamento estardn prohibidas
si el sistema, componente o unidad técnica independiente no son de
un tipo homologado conforme al presente Reglamento.

Enmienda 107

Propuesta de Reglamento

Articulo 11 - apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

3 bis. Con efectos a partir de 12 meses desde la adopcion del acto
delegado sobre la homologacion de tipo de los neumaticos C1 por lo
que se refiere a los limites de emisiones de abrasién de conformidad
con el articulo 7 bis, las autoridades nacionales solo concederdn la
homologacion de tipo UE de componentes o unidades técnicas
independientes con respecto a nuevos tipos de neumdticos cuando
sean conformes con el presente Reglamento y denegarin la
homologacion de tipo UE de componentes o unidades técnicas
independientes con respecto a nuevos tipos de neumdticos que no
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

Con efectos a partir de treinta y seis meses desde la aprobacion del
acto delegado relativo a la homologacién de los neumdticos C1 con
respecto a las emisiones de abrasion en consonancia con el
articulo 7bis, las autoridades nacionales denegardn la concesion de
homologaciones de tipo de la CE o nacionales respecto a nuevos tipos
de neumidtico C1 que incumplan el presente Reglamento. Los neumd-
ticos C1 que se hayan fabricado antes de la entrada en vigor fechas
establecidas en el presente pdrrafo y que incumplan los requisitos del
presente Reglamento y sus medidas de aplicacion podrin venderse
durante un periodo inferior a treinta meses.
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Enmienda 108

Propuesta de Reglamento

Articulo 12 - apartado 1 - pérrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

Las manipulaciones que den lugar a unas emisiones que excedan los
limites establecidos en el anexo 1 significardn que el vehiculo ha
dejado de cumplir el presente Reglamento.

Enmienda 109

Propuesta de Reglamento

Articulo 12 - apartado 1 - parrafo 1 ter (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

Elincumplimiento derivado de la manipulacion dard lugar a la adop-
cion de medidas correctoras adecuadas, incluidas recuperaciones, y
sanciones econdmicas efectivas, proporcionadas y disuasorias por
parte de las autoridades nacionales competentes.

Enmienda 110

Propuesta de Reglamento

Articulo 12 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. Durante las comprobaciones de la conformidad en servicio o de
la vigilancia del mercado, las autoridades nacionales verificardn si los
fabricantes de vehiculos han instalado correctamente sistemas de
alerta al conductor por exceso de emisiones y sistemas de alerta al
conductor por nivel bajo de reactivo, y si los vehiculos pueden ser
manipulados.

2. Durante las comprobaciones de la conformidad en servicio o de
la vigilancia del mercado, las autoridades nacionales verificarén la
calidad del reactivo utilizado, si los fabricantes de vehiculos han
instalado correctamente sistemas de alerta al conductor por exceso
de emisiones y sistemas de alerta al conductor por nivel bajo de
reactivo, y si los vehiculos pueden ser manipulados.
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Enmienda 111

Propuesta de Reglamento

Articulo 13 - apartado 1

Texto de la Comisién

Enmienda

1. La Comisién o terceros, de acuerdo con el articulo 9 y el
articulo 13, apartado 10, del Reglamento (UE) 2018/858, podrdn
realizar las comprobaciones de la conformidad en servicio y de la
vigilancia del mercado indicadas en los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del
anexo V para verificar la conformidad de los vehiculos, componentes
y unidades técnicas independientes con el presente Reglamento.

1. La Comisién o terceros, de acuerdo con el articulo 9 y el
articulo 13, apartado 10, del Reglamento (UE) 2018/858, realizardn
las comprobaciones de la conformidad en servicio y de la vigilancia del
mercado indicadas en los cuadros 2, 4, 6, 8 y 10 del anexo V para
verificar la conformidad de los vehiculos, componentes y unidades
técnicas independientes con el presente Reglamento.

Enmienda 112

Propuesta de Reglamento

Articulo 13 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

2 bis. La Comisién hard un seguimiento continuo de la situacion a
escala de la Unién con el fin de detectar prdcticas de elusién y de no
conformidad. Cuando se detecten vulneraciones de la conformidad, la
Comision presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
y hard un seguimiento con una propuesta legislativa, si procede, para
abordar y eliminar los riesgos de incumplimiento.
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Enmienda 113

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. Los fabricantes y las autoridades nacionales realizardn ensayos
para demostrar el cumplimiento de los requisitos del articulo 4, segiin
se especifica en el anexo V. Los ensayos para demostrar el
cumplimiento de los requisitos del articulo 4 podran ser realizados
por la Comision y por terceros, asimismo segun se especifica en el
anexo V.

2. Los fabricantes y las autoridades nacionales realizardn ensayos
para demostrar el cumplimiento de los requisitos del presente
Reglamento, segtin se especifica en el anexo V. Los ensayos para
demostrar el cumplimiento de los requisitos del presente Reglamento
podrén ser realizados por la Comisién y por terceros, asimismo segtin
se especifica en el anexo V.

Enmienda 114

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - parte introductoria

Texto de la Comisién

Enmienda

3. La Comision adoptara actos de ejecucion relativos a todas las
fases de la homologaciéon de tipo en materia de emisiones, en
concreto la conformidad de la produccién, la conformidad en
servicio y la vigilancia del mercado, que aborden los procedimientos
y ensayos para la homologacién de tipo en materia de emisiones, las
metodologias de ensayo, las disposiciones administrativas, la
modificacion y extension de las homologaciones de tipo en materia
de emisiones, el acceso a los datos, los requisitos de documentacién y
los modelos para todo lo que sigue:

3. La Comision adoptard actos de ejecucion relativos a todas las
fases de la homologacién de tipo en materia de emisiones, en
concreto la conformidad de la produccién, la conformidad en
servicio y la vigilancia del mercado, que aborden las disposiciones
administrativas, la modificacion y extension de las homologaciones
de tipo en materia de emisiones, el acceso a los datos, los requisitos
de documentacién y los modelos para todo lo que sigue:

Enmienda 115

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - letra d bis (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

d bis) sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones;
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Enmienda 116

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - letra d ter (nueva)

Texto de la Comisién Enmienda

dter) sistemas de alerta al conductor por nivel bajo de reactivo;

Enmienda 117

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - letra e

Texto de la Comisién Enmienda

e) sistemas antimanipulacion, de seguridad y de ciberseguridad; e) sistemas antimanipulacion, teniendo en cuenta los requisitos
posventa y el suministro a los operadores independientes de
toda la informacién, todas las herramientas y todos los
procesos necesarios para el desarrollo y la instalacién de piezas
de recambio, asi como los sistemas de seguridad y ciberseguridad;

Enmienda 118

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - letra g

Texto de la Comisién Enmienda

g) tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio; g) tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio respecto a
las emisiones de particulas para todas las categorias de
vehiculos, teniendo en cuenta al mismo tiempo otros sistemas
integrados en los vehiculos que contribuyen al frenado de
vehiculos;
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Enmienda 119

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 - letra g bis (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

g bis) tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio que
vayan a readaptarse en vehiculos ya introducidos en el
mercado con el fin de reducir significativamente las
emisiones de frenado;

Enmienda 120

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 3 bis (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

3 bis. La Comisidn estard facultada para adoptar actos delegados de
conformidad con el articulo 16 en relacién con los procedimientos y
ensayos para la homologacion de tipo en materia de emisiones y las
metodologias de ensayo para todas las fases de la homologacion de
tipo en materia de emisiones, en concreto la conformidad en servicio,
la conformidad de la produccion y la vigilancia del mercado, por lo
que respecta a lo siguiente:

a) tipos de vehiculos M, y N;;

b) tipos de vehiculos M,, M3, N, y N3;

c) motores utilizados en los tipos de vehiculos M, M3, N, y N3;
d) sistemas MAB/DAB;

d bis) sistemas de alerta al conductor por exceso de emisiones;
dter) sistemas de alerta al conductor por nivel bajo de reactivo;

e) sistemas antimanipulacion, teniendo en cuenta los requisitos
posventa y el suministro a los operadores independientes de
toda la informacion, todas las herramientas y todos los
procesos necesarios para el desarrollo y la instalacién de piezas
de recambio, asi como los sistemas de seguridad y
ciberseguridad;

f)  tipos de sistemas de control de la contaminacion de recambio y
sus piezas;

g) tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio;
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Texto de la Comisién Enmienda

g bis) tipos de sistemas de frenado y sus piezas de recambio que
vayan a readaptarse en vehiculos ya introducidos en el
mercado con el fin de reducir significativamente las
emisiones de frenado;

h) tipos de neumdticos con respecto a la abrasion de los
neumdticos;

i) tipos de vehiculos M; y Ny;

j)  CO,, consumo de combustible y energia, autonomia eléctrica y
determinacion de la potencia del motor de los vehiculos M; y N,,
y disposiciones sobre MABCC;

k) CO,, consumo de combustible y energia, autonomia con cero
emisiones, autonomia eléctrica y determinacion de la potencia
del motor de los vehiculos M,, M;, N, y N, eficiencia
energética de los remolques O; y O,, y disposiciones sobre
MABCC.

Enmienda 121

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 - péarrafo 1 - parte introductoria

Texto de la Comisién Enmienda

La Comision estard facultada para adoptar actos de ejecucidn relativos | La Comision estard facultada para adoptar actos delegados relativos a
a todas las fases de la homologacion de tipo en materia de emisiones, | todas las fases de la homologacion de tipo en materia de emisiones, en
en concreto la conformidad en servicio, la conformidad de la produc- | concreto la conformidad en servicio, la conformidad de la produccion
cién y la vigilancia del mercado, a fin de establecer lo siguiente: y la vigilancia del mercado, a fin de establecer lo siguiente:
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Enmienda 122

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pédrrafo 1 - letra b bis (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

b bis) los métodos para la homologacidn de tipo de las tecnologias

hibridas aplicables de los vehiculos de las categorias M,, M,
N,y N3;

Enmienda 123

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 - parrafo 1 - letra g

Texto de la Comisién

Enmienda

g) los métodos para medir las emisiones de particulas de los frenos, | g) los métodos para medir las emisiones de particulas de los frenos,
incluidos los métodos para los vehiculos pesados, las emisiones incluidos los métodos para los vehiculos M,, M3, N, y N;, las
de particulas de los frenos en condiciones reales de conduccién y emisiones de particulas de los frenos en condiciones reales de
el frenado regenerativo; conduccién y el frenado regenerativo;

Enmienda 124

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pdrrafo 1 - letra j

Texto de la Comisién

Enmienda

j) el dispositivo MABCC y los sistemas DAB y MAB, incluidos los
umbrales de conformidad, los requisitos y ensayos de
rendimiento, los métodos para garantizar el rendimiento de los
sensores y la comunicacion inaldmbrica de los datos registrados
por estos dispositivos y sistemas;

las caracteristicas y el rendimiento de los dispositivos MABCC y
los sistemas DAB y MAB, incluidos los umbrales de conformidad,
los requisitos y ensayos de rendimiento, los métodos para
garantizar el rendimiento de los sensores y la comunicacién
inaldmbrica de los datos registrados por estos dispositivos y
sistemas;
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Enmienda 125

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pirrafo 1 - letra |

Texto de la Comisién

Enmienda

1) los métodos para evaluar el funcionamiento correcto, la eficacia,
la regeneracion y la durabilidad de los sistemas de control de la
contaminaci6n originales y de recambio;

) los métodos y los requisitos para evaluar el funcionamiento
correcto, la eficacia, la regeneracion y la durabilidad de los
sistemas de control de la contaminacién originales y de
recambio y la calidad de los reactivos;

Enmienda 126

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 - parrafo 1 - letra o

Texto de la Comisién

Enmienda

o) los métodos para evaluar el correcto funcionamiento de los tipos
de vehiculos homologados con las denominaciones del articulo 5;

0) los métodos para evaluar el correcto funcionamiento de los tipos
de vehiculos;

Enmienda 127

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — péarrafo 1 - letra p

Texto de la Comisién

Enmienda

p) las comprobaciones del cumplimiento de lo dispuesto en el
articulo 9, apartado 1, y los procedimientos de ensayo para
vehiculos multifisicos;

p) las comprobaciones del cumplimiento de los procedimientos de
ensayo para vehiculos multifdsicos;
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Enmienda 128

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pirrafo 1 - letra s

Texto de la Comisién Enmienda

s) los métodos para establecer la ausencia de dispositivos y | s) los métodos para establecer la ausencia de dispositivos y

estrategias de inhibicién; estrategias de inhibiciéon, y para trasladar al presente
Reglamento los requisitos establecidos en el articulo 5,
apartado 2, del Reglamento (CE) n. 715/2007 y en el
articulo 5, apartado 11, del Reglamento (UE) 2017/1151
aplicables a los vehiculos de las categorias M1 y N1, y en el
Reglamento n.° 49 de la CEPE, revisién 6, anexo 10, punto
5.1.2, aplicable a los vehiculos de las categorias M, M3, N, y N;

Enmienda 129

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — parrafo 1 - letra t

Texto de la Comisién Enmienda

t) los métodos para medir la abrasion de los neumdticos; suprimida

Enmienda 130

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 - parrafo 1 - letra v

Texto de la Comisién Enmienda

v) los requisitos administrativos y la documentacién para la | v) los requisitos administrativos y la documentacién para la

homologacion de tipo en materia de emisiones; homologaciéon de tipo en materia de emisiones y para la
realizacion de ensayos, comprobaciones e inspecciones a efectos
de verificacion del cumplimiento;
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Enmienda 131

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pirrafo 1 - letra w

Texto de la Comisién

Enmienda

w) las obligaciones de presentacion de informes, cuando proceda.

w) las obligaciones de notificacion de datos y formato, cuando
proceda;

Enmienda 132

Propuesta de Reglamento

Articulo 14 - apartado 4 — pérrafo 2

Texto de la Comisién

Enmienda

Esos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedi-
miento de examen al que se refiere el articulo 17, apartado 2.

5. Esos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el
procedimiento de examen al que se refiere el articulo 17, apartado 2.

Los actos de ejecucion a que se refiere el apartado 3, letras a) af) e i) a k),
y los actos delegados a que se refieren el apartado 3 bis, letras a) af) e i)
ak),y el apartado 4, letras a) a f) y j) a w), se adoptardn a mds tardar el...
[12 meses después la fecha de entrada en vigor del presente Regla-
mento].

Los actos de ejecucion a que se refiere el apartado 3, letras g) a h), y
los actos delegados a que se refieren el apartado 3 bis, letras g) a h), y
el apartado 4, letras g) a i), se adoptardn sin demora indebida tras la
publicacion de las disposiciones uniformes pertinentes del WP.29 de
las Naciones Unidas.
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Enmienda 133

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 1 - parte introductoria

Texto de la Comisién

Enmienda

1. La Comisi6n estard facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 16 a fin de tener en cuenta el progreso técnico con
vistas a modificar lo siguiente:

1. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con
arreglo al articulo 16 a fin de tener en cuenta el progreso técnico con
vistas a modificar [...] el presente Reglamento como sigue:

Enmienda 134

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 1 - letra a

Texto de la Comisién

Enmienda

a) elanexo III, por lo que se refiere a las condiciones de ensayo de los
vehiculos My, M3, N, y N3, sobre la base de los datos recogidos en
los ensayos de vehiculos Euro 7;

a) el anexo III, cuadro 2, por lo que se refiere a las condiciones de
ensayo de los vehiculos M,, M3, N, y N3, sobre la base de los datos
recogidos en los ensayos de vehiculos Euro 7;

Enmienda 135

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 1 -letra b

Texto de la Comisién

Enmienda

b) elanexoIII, por lo que se refiere a las condiciones de ensayo, sobre
la base de los datos recogidos en los ensayos de frenos o
neuméticos Euro 7;

b) elanexolll, cuadros4y 5, porlo que se refiere a las condiciones de
ensayo, sobre la base de los datos recogidos en los ensayos de
frenos o neumdticos Euro 7;
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Enmienda 136

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 1 -letrad

Texto de la Comisién Enmienda

d) el articulo 5, mediante la introduccion de opciones y | suprimida
denominaciones basadas en tecnologias innovadoras para los
fabricantes.

Enmienda 137

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 2 - letra c bis (nueva)

Texto de la Comisién Enmienda

cbis) si procede, el establecimiento de limites de abrasion para los
tipos de neumdticos en el anexo I, en caso de que no se hayan
establecido disposiciones uniformes en el WP.29 de las
Naciones Unidas antes del plazo pertinente establecido en el
articulo 7 bis;

Enmienda 138

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 2 - letrad

Texto de la Comisién Enmienda

d) lainclusion en el anexo IV de multiplicadores de durabilidad sobre | d) lainclusion en el anexo IV de multiplicadores de durabilidad sobre

la base de los datos recogidos en los ensayos de vehiculos Euro 7 la base de los datos recogidos en los ensayos de vehiculos Euro 7
de las categorfas My, M, N, y N3 y de un informe sobre la de las categorfas M, M, N, y N5 y de las conclusiones de un
durabilidad de los vehiculos pesados presentado al Parlamento informe de evaluacion de la durabilidad de los vehiculos pesados
Europeo y al Consejo; en lo que respecta a las emisiones presentado al Parlamento

Europeo y al Consejo;
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Enmienda 139

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 2 - letra e

Texto de la Comisién Enmienda

) la inclusion de definiciones y de normas especiales para los | €) lainclusion de normas especiales para los pequefios fabricantes de

pequerios fabricantes de las categorias de vehiculos M,, M, N,, las categorias de vehiculos M,, M3, N,, N; en los articulos 3 y 8,
N; en los articulos 3 y 8, respectivamente, del presente respectivamente, del presente Reglamento.
Reglamento.

Enmienda 140

Propuesta de Reglamento

Articulo 15 - apartado 2 - péarrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comisién Enmienda

La Comisién adoptard los actos delegados a que se refieren las letras
a) a c) sin demora indebida tras la publicacién de las disposiciones
uniformes pertinentes del WP.29 de las Naciones Unidas. En caso de
que no se hayan establecido disposiciones uniformes en el WP.29 de
las Naciones Unidas a mds tardar el 30 de junio de 2026 para los
neumdticos C1, y a mds tardar el 31 de diciembre de 2035 para los
neumdticos C2 y C3, se aplicard el articulo 7 bis del presente Regla-
mento.
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Enmienda 141

Propuesta de Reglamento

Articulo 16 - apartado 2

Texto de la Comisidon

Enmienda

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el
articulo 15 se otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a
partir del... [OP: insértese la fecha = fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento]. La Comisién elaborard un informe sobre la
delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice
el periodo de cinco afos. La delegacién de poderes se prorrogard
tacitamente por periodos de idéntica duracidn, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a mas
tardar tres meses antes del final de cada perfodo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el
articulo 14, apartado 3 bis, el articulo 14, apartado 4, y el articulo
15 se otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a partir del
[OP: insértese la fecha = fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento]. La Comision elaborard un informe sobre la delegacién
de poderes a ms tardar nueve meses antes de que finalice el perfodo
de cinco afios. La delegacion de poderes se prorrogara ticitamente por
periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el
Consejo se oponen a dicha prorroga a mds tardar tres meses antes del
final de cada periodo.

Enmienda 142

Propuesta de Reglamento

Articulo 16 - apartado 3

Texto de la Comisién

Enmienda

3. La delegacién de poderes mencionada en el articulo 15 podrd
ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por
el Consejo. La decision de revocacién pondrd término a la delegacion
de los poderes que en ella se especifiquen. La Decision surtird efecto el
dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea
o en una fecha posterior indicada en ella. No afectard a la validez de los
actos delegados que ya estén en vigor.

3. La delegacion de poderes mencionada en el articulo 14,
apartado 3 bis, el articulo 14, apartado 4, y el articulo 15 podrd ser
revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el
Consejo. La decisién de revocacion pondrd término a la delegacion de
los poderes que en ella se especifiquen. La Decision surtird efecto el dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o
en una fecha posterior indicada en ella. No afectard a la validez de los
actos delegados que ya estén en vigor.
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Enmienda 143

Propuesta de Reglamento

Articulo 16 - apartado 6

Texto de la Comisién

Enmienda

6.  Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 15
entrardn en vigor tinicamente si, en un plazo de dos meses a partir de
su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas
instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho
plazo, ambas informan a la Comisién de que no las formulardn. El
plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o
del Consejo.

6.  Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 14,
apartado 3 bis, el articulo 14, apartado 4, y el articulo 15 entrardn
en vigor Gnicamente si, en un plazo de dos meses a partir de su
notificacién al Parlamento Europeo y al Consejo, ninguna de estas
instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho
plazo, ambas informan a la Comisién de que no las formulardn. El
plazo se prorrogara dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o
del Consejo.
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Enmienda 242

Propuesta de Reglamento

Articulo 16 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

Articulo 16 bis
Reclamaciones justificadas de personas fisicas o juridicas

1.  Toda persona fisica o juridica, de forma individual o en
asociacion, tendrd derecho a presentar reclamaciones justificadas a
las autoridades nacionales de vigilancia del mercado cuando tengan
motivos para creer que uno o varios fabricantes, agentes econémicos
o agentes independientes no cumplen lo dispuesto en el presente
Reglamento.

2. Cuandolas personas que presenten reclamaciones justificadas
asi lo soliciten, las autoridades de vigilancia del mercado adoptardn
las medidas necesarias para la proteccién apropiada de la identidad
de la persona y de su informacion personal que, de revelarse,
resultaria perjudicial para dicha persona.

3. Las autoridades nacionales de vigilancia del mercado
evaluardn sin demora indebida, con diligencia e imparcialidad, las
reclamaciones justificadas, en particular si las quejas estin o no
bien fundadas, y adoptardn las medidas necesarias, incluida la
realizacion de comprobaciones y evaluaciones de conformidad con
los articulos 8 y 51 del Reglamento (UE) 2018/858, para detectar
posibles infracciones del presente Reglamento y, en su caso, exigir
medidas correctoras o imponer medidas restrictivas apropiadas en
virtud del articulo 52 del Reglamento (UE) 2018/858.

4. Enunplazo de tres meses, la autoridad nacional de vigilancia
del mercado informard a las personas fisicas o juridicas a que se
refiere el apartado 1 de su decisién de aceptar o denegar la solicitud
de actuacion y de cualquier medida que tenga previsto adoptar para
abordar las preocupaciones planteadas en la reclamacion justificada,
indicando los motivos de la decision adoptada y las medidas
propuestas.
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Enmienda 144

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 - apartado 2

Texto de la Comisién

Enmienda

2. A més tardar el 1 de septiembre de 2031, basdndose en la
informacion facilitada de acuerdo con el apartado 1, la Comision
presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un informe de
evaluacion sobre la aplicacion del presente Reglamento.

2. A mis tardar el 1 de septiembre de 2031, basindose en la
informacion facilitada de acuerdo con el apartado 1, la Comisién
presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un informe de
evaluacion sobre la aplicacion del presente Reglamento, incluida una
evaluacion de las reducciones de las emisiones de escape y no de
escape logradas, asi como una evaluacion de su contribucién al
cumplimiento de las normas sobre contaminacion del aire
establecidas en [XXX version refundida de la propuesta de
Directiva relativa a la calidad del aire ambiente].

Enmiendas 181y 192

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

2 bis. A mds tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comision
presentard al Parlamento Europeo y al Consejo un informe de
evaluacion del rendimiento en materia de durabilidad de los
vehiculos pesados en lo que respecta a las emisiones.

Enmienda 146

Propuesta de Reglamento

Articulo 19 - pdrrafo 1

Texto de la Comisién

Enmienda

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 715/2007 con efectos a partir
del 1 de julio de 2025.

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 715/2007 con efectos a partir
del 1 de julio de 2030.
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Enmienda 147

Propuesta de Reglamento

Articulo 19 - pirrafo 2

Texto de la Comisién

Enmienda

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 595/2009 con efectos a partir
del 1 de julio de 2027.

Queda derogado el Reglamento (CE) n.° 595/2009 con efectos a partir
del 1 de julio de 2031.

Enmienda 148

Propuesta de Reglamento

Articulo 20 - parrafo 2

Texto de la Comisién

Enmienda

Serd de aplicacion a partir del 1 de julio de 2025 para los vehiculos M,
y N; y los componentes y unidades técnicas independientes destinados
a esos vehiculos, y a partir del 1 de julio de 2027 para los vehiculos
M, M3, N, y N3 y los componentes y unidades técnicas independientes
destinados a esos vehiculos y para los remolques O3 y O,.

Serd de aplicacion veinticuatro meses después de la entrada en vigor
de todos los actos de Derecho derivado pertinentes para los nuevos
vehiculos M; y N; y los componentes y unidades técnicas independien-
tes destinados a esos vehiculos, y treinta y seis meses después de la
entrada en vigor de todos los actos de Derecho derivado pertinentes
para los nuevos vehiculos M; y N; y los componentes y unidades téc-
nicas independientes destinados a esos vehiculos.

Serd de aplicacion cuarenta y ocho meses después de la entrada en
vigor de todos los actos de Derecho derivado pertinentes para los nue-
vos vehiculos M,, M3, N, y N5 y los componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos y para los remolques O y
0., y sesenta meses después de la entrada en vigor de todos los actos de
Derecho derivado pertinentes para los nuevos vehiculos M,, M3, N, y
N; y los componentes y unidades técnicas independientes destinados a
esos vehiculos y para los remolques O; y O,.
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Enmienda 149

Propuesta de Reglamento

Articulo 20 - parrafo 3

Texto de la Comisién

Enmienda

Sera de aplicacion a partir del 1 de julio de 2030 para los vehiculos M,

y N, fabricados por pequefios fabricantes.

Serd de aplicacion a partir del 1 de julio de 2030 para los vehiculos M,
y N, fabricados por pequefios fabricantes y a partir del 1 de julio de
2031 para los vehiculos M,, M3, N, y Nj fabricados por pequefios
fabricantes.

Enmienda 150

Propuesta de Reglamento

Anexo II - cuadro 1

Texto de la Comisién

Cuadro 1: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M, y N; con motor de combustion interna

Presupuesto de emisiones | Presupuesto de emisiones
Solo para vehiculos N, | paratodoslostrayectosde | para todos los trayectos de
. con una relacién poten- menos de 10 km de menos de 10 km tnica-
Vehiculos M, y N; . ) , ,
. ) cia-masa (') menor que vehiculos M, y N, mente de vehiculos N; con
Emisiones contaminantes 35 kW)t una relacién potencia-
masa menor que 35 kW/t
por km por km por trayecto por trayecto
NO, en mg 60 75 600 750
PM en mg 4,5 4,5 45 45
PNy en # 6x10" 6x10" 6x10" 6x10"
CO en mg 500 630 5000 6300
HCT en mg 100 130 1000 1300
HCNM en mg 68 90 680 900
NH; en mg 20 20 200 200

(') Medida de conformidad con el punto 5.3.2 del Reglamento n.° 85 de la CEPE en el caso de los vehiculos de motor de combustién interna puros y de los
vehiculos eléctricos puros, o, en todos los demds casos, medida de acuerdo con uno de los procedimientos de ensayo establecidos en el punto 6 del
Reglamento Técnico Mundial n.° 21 de las Naciones Unidas.
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Enmienda

Cuadro 1: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M, y N; con motor de combustion interna

Presupuesto Presu- Presupuesto
de erﬁisio- puesto de de emisio- | Presupuesto
nes para emisiones nes para de emisiones
o dolz los | para todos todos los | paratodos los
Vehiculos N; (clase los trayec- | trayectos de | trayectos de
M, N (clasel) | Ny (clase Il 1) trriyee;c(t)(s)sd(ie tos de menos de menos de
10 km de menosde | 10 km {ini- 10 km de
vehiculos 10kmde | camentede | vehiculos N,
M. v N vehiculos vehiculos (clase II)
1y N; (claseI) | N, (claseII)
Masa en orden de Para Para Para Para Para
marcha (MOM) , vehiculos , , vehiculos Para
: vehiculos vehiculos vehiculos ,
en kg; N; con N; con vehiculos N,
- N; con 1280 N; con - N; con 30
MOM < 1735 < MOM 1280 < con 1735 <
<1280 | MOM=< | yom <1280 | MOM= MOM
1735 1735
E]r?rizftrézs conta- por km por km por km por km por trayecto por trayecto por trayecto por trayecto
NO, en mg 60 60 75 82 600 600 750 820
PM en mg 4,5 4,5 4,5 4,5 45 45 45 45
PNy, en # 6x10" 6x10M 6x10" 6x10" 6x10" 6x10" 6x10" 6x10"
CO en mg 500 500 630 740 5000 5000 6300 7400
HCT en mg 100 100 130 160 1000 1000 1300 1600
HCNM en mg 68 68 90 108 680 680 900 1080
NH; en mg 20 20 20 20 200 200 200 200
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Enmienda 151

Propuesta de Reglamento

Anexo I - cuadro 2

Texto de la Comisién

Cuadro 2: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M,, M3, N, y N5 con motor de combustién interna y para los motores de
combustion interna utilizados en esos vehiculos

Emisiones en caliente (*) | Presupuestodeemisiones | Limites de emisiones al
Emisiones de frio () para todos lo: trayectos ralenti opcionales ()

Emisiones contaminantes demenos de 3 WHTC de

largo

por kWh por kWh por kWh por hora

NO, en mg 350 90 150 5000
PM en mg 12 8 10
PNy en # 5x10" 2x10" 3x10"
CO enmg 3500 200 2700
GONM en mg 200 50 75
NH; en mg 65 65 70
CH, en mg 500 350 500
N,O en mg 160 100 140
HCHO en mg 30 30

(")  Las emisiones en frio se refieren al percentil 100 de las ventanas méviles de 1 WHTC, en el caso de los vehiculos, 0 WHTC,,y, en el de los motores.
(*)  Las emisiones en caliente se refieren al percentil 90 de las ventanas méviles de 1 WHTC, en el caso de los vehiculos, 0 WHTCy,,,, en el de los motores.
(*)  Aplicable tinicamente en ausencia de un sistema que apague automdticamente el motor después de 300 segundos
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Enmienda

Cuadro 2: Limites de emisiones de escape Euro 7 para los vehiculos M,, M3, N, y N5 con motor de combustién interna y para los motores de

combustion interna utilizados en esos vehiculos

WHSC (CI) y WHTC (ClLy PI) Emisiones en condici((l){l:;e]sE )reales de conduccién
Emisiones contaminantes
por kWh por kWh
NO, en mg 200 260
PM en mg 8 10
PNyoen # 6x10" 7,8x10"
CO enmg 1500 1950
GONM en mg 75 98
NH; en mg 60 78
CH, en mg 500 650
N,O en mg 160 208
HCHO en mg 30 39
Enmienda 152
Propuesta de Reglamento
Anexo I - cuadro 4 - titulo
Texto de la Comisién Enmienda

Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de
conduccién estindar aplicables hasta el 31.12.2034

Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de
conducci6n estandar para vehiculos con motor de combustién interna
aplicables hasta el 31.12.2034
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Enmienda 153

Propuesta de Reglamento

Anexo I - cuadro 4 bis (nuevo)

Texto de la Comisién

Enmienda

Cuadro 4 bis: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de conduccion estdndar para vehiculos eléctricos puros,
vehiculos con pilas de combustible y vehiculos eléctricos hibridos aplicables hasta el 31.12.2029

Limites de emisiones en mg/km Vehiculos M, y N, Vehiculos M, y M; Vehiculos N, y N3
por vehiculo
Emisiones de particulas de los 3
frenos (PM;)

Emisiones de particulas de los
frenos (PN)

Enmienda 154

Propuesta de Reglamento

Anexo I - tabla 4 ter (nueva)

Texto de la Comisién

Enmienda

Cuadro 4 bis: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de conduccién estdndar para vehiculos eléctricos puros,
vehiculos con pilas de combustible y vehiculos eléctricos hibridos aplicables a partir de 1.1.2030

Limites de emisiones en mg/km Vehiculos M, y N, Vehiculos M, y M Vehiculos N, y N;
por vehiculo

Emisiones de particulas de los
frenos (PM,)

Emisiones de particulas de los
frenos (PN)
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Enmienda 155

Propuesta de Reglamento

Anexo I - cuadro 5

Texto de la Comisién

Cuadro 5: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 aplicables hasta el 1.1.2035

Limites de emisiones en mg/km
por vehiculo

Vehiculos M, y N,

Vehiculo M, y M;

Vehiculo N, y N5

Emisiones de particulas de los fre-
nos (PMI())

Emisiones de particulas de los fre-
nos (PN)

Enmienda

Cuadro 5: Limites de emisiones de particulas de los frenos Euro 7 en el ciclo de conduccién estindar para todos los vehiculos aplicables hasta

el 1.1.2035

Limites de emisiones en mg/km
por vehiculo

Vehiculos M, y N,

Vehiculos M, y M;

Vehiculos N, y N;

Emisiones de particulas de los fre-
nos (PM;)

Emisiones de particulas de los fre-
nos (PN)
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Enmienda 156

Propuesta de Reglamento

Anexo I - cuadro 6

Texto de la Comisién

Cuadro 6: Limites del indice de abrasion de los neumaticos Euro 7

Masa de los neumidticos perdida

en g/1000 km

Neumdticos C1

Neumdticos C2

Neumdticos C3

Neumdticos normales

Neumdticos de nieve

Neumdticos de uso especial

Enmienda

Cuadro 6: Método de ensayo y limites de abrasion de los neumaticos Euro 7 y calendario de aplicacion

Niimero de reglamento de Ambito  cubierto  por
las Naciones Unidas Serie de modificaciones . Reglamentacion WP29 de
Asunto publicada en el DO Referencia del DO las Naciones Unidas actual
y futura
[1xx] Neumdticos con respecto | Serie 00 de modificacio- | DO L xxx de xx.xx.20XX, | C1, C2 (*), C3 (*)

a la abrasion

nes

p.x

(*) Las Naciones Unidas ampliardn en el futuro el desarrollo de un método de ensayo y limites adecuados para evaluar el rendimiento con respecto a la
abrasién de las clases de neumdticos C2 y C3.
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Enmienda 157

Propuesta de Reglamento

Anexo II - cuadro 1

Texto de la Comisidn

Cuadro 1: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterias de los vehiculos M,

RMR basados en la energfa de las
baterfas

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mds de cinco afios o
100 000 km, y hasta ocho afios o,
si se alcanzan antes, 160 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con | 80 % 70 %
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 80 % 70 %

RMR basados en la autonomia

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mds de cinco afios o
100 000 km, y hasta ocho afios o,
si se alcanzan antes, 160 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior

Vehiculos eléctricos puros

Enmienda

Cuadro 1: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterias de los vehiculos M,

RMR basados en la energfa de las
baterfas

Desde inicio de la vida ttil hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mas de cinco afios o
100 000 km, y hasta diez afios o,
si se alcanzan antes, 200 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con | 85 % 75%
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 85 % 75%

RMR basados en la autonomia

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de més de cinco afios o
100 000 km, y hasta diez afios o,
si se alcanzan antes, 200 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior

Vehiculos eléctricos puros
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Propuesta de Reglamento

Anexo II - cuadro 2

Texto de la Comisién

Cuadro 2: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterfas de los vehiculos N;

RMR basados en la energia de las
baterfas

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mds de cinco afios o
100 000 km, y hasta ocho afios o,
si se alcanzan antes, 160 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con | 75 % 65 %
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 75 % 65 %

RMR basados en la autonomia

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,

Vehiculos de mds de cinco afios o
100 000 km, y hasta ocho afios

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

100 000 km o, si se alcanzan antes,
160 000 km
Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros
Enmienda

Cuadro 2: Requisitos minimos de rendimiento (RMR) Euro 7 respecto a la durabilidad de las baterfas de los vehiculos N,

RMR basados en la energfa de las
baterfas

Desde inicio de la vida 1til hasta
cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mds de cinco afios o
100 000 km, y hasta diez afios o,
si se alcanzan antes, 200 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con | 80 % 70 %
carga exterior
Vehiculos eléctricos puros 80 % 70 %

RMR basados en la autonomia

Desde inicio de la vida 1til hasta

cinco afios o, si se alcanzan antes,
100 000 km

Vehiculos de mas de cinco afios o
100 000 km, y hasta diez afios o,
si se alcanzan antes, 200 000 km

Vehiculos hasta la vida atil adicio-
nal*

Vehiculos eléctricos hibridos con
carga exterior

Vehiculos eléctricos puros
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Propuesta de Reglamento

Anexo III - cuadro 1

Texto de la Comisién

Cuadro 1: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M, y N; con los limites de emisiones de escape utilizando cualquier
combustible comercial y lubricante segtin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

Parametro

Condiciones de conduccién normales

Condiciones de conduccién ampliadas ()

Divisor de conduccién ampliada

1,6 1,6 (aplicable a las emisiones medidas
tinicamente durante el perfodo en que se apli-
que una de las condiciones indicadas en esta

columna)
Temperatura ambiente 0°Ca35°C -10°Ca0°Co35°Ca45°C
Altitud méxima 700 m Mds de 700 m y menos de 1 800 m

Velocidad maxima

Hasta 145 km/h

Entre 145y 160 km/h

Remolque | Modificaciones aerodindmicas

No permitido

Permitido conforme a las especificaciones del
fabricante y hasta la velocidad regulada.

Accesorios

Posibles segtin el uso normal

Potencia media maxima en las ruedas durante

Inferior al 20 % de la potencia maxima en las

Superior al 20 % de la potencia méxima en las

los primeros 2 km después del arranque en frio ruedas ruedas
Composicién del trayecto Cualquiera -
Kilometraje minimo 10 000 km Entre 3000y 10 000 km

(*)  Se utilizard la misma estrategia de emisiones cuando se conduzca el vehiculo fuera de esas condiciones, a menos que exista una razén técnica aprobada

por la autoridad de homologacidn de tipo.
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Cuadro 1: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M; y N; con los limites de emisiones de escape utilizando cualquier
combustible comercial y lubricante segin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

Parimetro

Condiciones de conduccién normales

Condiciones de conducciéon ampliadas (!)

Divisor de conduccién ampliada

1,6 1,6 (aplicable a las emisiones medidas tini-
camente durante el perfodo en que se aplique
una de las condiciones indicadas en esta
columna; los datos obtenidos cuando se apli-
que mds de una de las condiciones expuestas
en esta columna se excluirdn del ensayo)

Temperatura ambiente

0°Ca35°C

-7°Ca0°Co035°Ca38°C

Altitud méxima

700 m

Mis de 700 m y menos de 1300 m

Velocidad mdxima

Hasta 145 km/h

Entre 145y 160 km/h

Remolque | Modificaciones aerodindmicas

No permitido

Permitido conforme a las especificaciones del
fabricante y hasta la velocidad regulada.

Accesorios

Posibles segtin el uso normal

Potencia media méxima en las ruedas durante
los primeros 2 km después del arranque en frio

Inferior al 20 % de la potencia médxima en las
ruedas

Entre el 20 %y el 30 % de la potencia méxima
en las ruedas

Composicion del trayecto

Cualquiera, segiin el uso normal () y
excluida la conduccién sesgada

Cualquiera, segiin el uso normal () y excluida

la conduccion sesgada

Kilometraje minimo

10 000 km

Entre 3000y 10 000 km

(")  Solo se permitird la combinacién de dos condiciones ampliadas de temperatura y altitud.
(*)  «Segiin el uso normal» se refiere a la dindmica del trayecto establecida en el anexo 9 del Reglamento n. 168 de las Naciones Unidas.
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Anexo III - cuadro 2

Texto de la Comisién

Cuadro 2: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M,, M3, N, y N5 con los limites de emisiones de escape utilizando cual-
quier combustible comercial y lubricante segiin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

Pardmetro

Condiciones de conduccion normales

Condiciones de conduccién ampliadas*

Divisor de conduccién ampliada

2 (aplicable a las emisiones medidas dnica-
mente durante el periodo en que se aplique
una de las condiciones indicadas en esta

columna)
Temperatura ambiente -7°Ca35°C 10°Ca-7°Co35°Ca45°C
Altitud mdxima 1600 m Entre 1600y 1800 m
P L No permitido Permitido conforme a las especificaciones del
Remolque | Modificaciones aerodindmicas fabricante y hasta la velocidad regulada.
Carga 1itil del vehiculo Mayor o igual que el 10 % Menor que el 10 %

Accesorios Posibles segiin el uso normal -
Carga del motor de combustién interna en el Cualquiera -
arranque en frio
Composicion del trayecto Segiin el uso habitual -
5 000 km para una masa mdxima en carga Entre 3 000 y 5 000 km para una masa
técnicamente admisible < 16 t mdxima en carga técnicamente admisible <
. P 10 000 km para una masa mdxima en carga 16t
Kilometraje minimo DI g
técnicamente admisible > 16 t

Entre 3 000 y 10 000 km para una masa
mdxima en carga técnicamente admisible >
16t
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Enmienda

Cuadro 2: Condiciones para ensayar el cumplimiento de los vehiculos M,, M3, N, y N; con los limites de emisiones de escape utilizando cual-
quier combustible comercial y lubricante segin las especificaciones emitidas por el fabricante del vehiculo

Medicién en laboratorio de las emisiones de escape

Medicién de emisiones en condiciones reales de conduccion (RDE)

Para todos los ensayos de emisiones de escape realizados usando los
ciclos de ensayo en banco dinamométrico WLTC/WHSC se aplicardn
las disposiciones del anexo 4 del Reglamento n.° 49 () de las Nacio-

nes Unidas.

los cdlculos;

Las disposiciones del anexo 8 del Reglamento n.° 49 (*) de las Nacio-
nes Unidas se aplicardn con las siguientes excepciones:

— Elumbral de potencia en el cuadro 1 del anexo Il es del 0 %. Para
las ventanas cuya potencia es inferior al 6 %, se usard 6 % para

El factor de conformidad (CF) en el cuadro 2 del punto 6.3
cuando el valor = 1,0 se usard para todos los contaminantes.
Los limites aplicables son los limites reales de RDE que figuran
en el anexo I, cuadro 2.

(")  Serie de enmiendas 07 (DO L 14 de 16.1.2023, p. 1).

()  Serie de enmiendas 07 (DO L 14 de 16.1.2023, p. 1).

Enmienda 161

Propuesta de Reglamento

Anexo III - cuadro 5

Texto de la Comisién

Cuadro 5: Condiciones para comprobar el cumplimiento de los limites de abrasién de los neumaticos

Vehiculos M, y N,

Vehiculos M, M3, N, y N3

Ensayo de limites de abrasién de los neumati-
cos

Basado en las metodologias de ensayo desa-
rrolladas en las Naciones Unidas para ensayar
la abrasion de los neuméticos en el mundo
real

Basado en las metodologias de ensayo desarro-
lladas en las Naciones Unidas para ensayar la
abrasion de los neumdticos en el mundo real

Enmienda

Cuadro 5: Condiciones para comprobar el cumplimiento de los limites de abrasién de los neuméticos

Vehiculos M, y N,

Vehiculos My, M3, N, y N3

Ensayo de limites de abrasién de los neumati-
cos

Basado en las metodologias de ensayo desa-
rrolladas en las Naciones Unidas para ensayar
la abrasién de los neumaticos en el mundo
real, de conformidad con el articulo 7 bis
(nuevo)

Basado en las metodologias de ensayo desarro-
lladas en las Naciones Unidas para ensayar la
abrasion de los neumadticos en el mundo real,
de conformidad con el articulo 7 bis (nuevo)
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Propuesta de Reglamento

Anexo IV - cuadro 1

Texto de la Comisién

Cuadro 1: Vida ttil de los vehiculos, los motores y los sistemas de control de la contaminacién

Vida 1til de los vehiculos, los
motores y los dispositivos de con-
trol de la contaminacion de recam-
bio

Vehiculos My, N; y M,

N,, N3<16 t, M3<7,5t:

N;>16t, M;>7,5t

Vida atil principal

Hasta 160 000 km o, si transcu-
rren antes, ocho afios

300000 km o, si transcurren
antes, ocho afios

700000 km o, si transcurren
antes, quince afios

Vida atil adicional

Después de la vida ttil principal y
hasta 200 000 km o, si transcu-
rren antes, diez afios

Después de la vida atil principal y
hasta 375 000 km

Después de la vida util principal y
hasta
875 000 km

Enmienda

Cuadro 1: Vida atil de los vehiculos, los motores y los sistemas de control de la contaminacién

Vida atil de los vehiculos, los
motores y los dispositivos de con-
trol de la contaminacion de recam-
bio

Vehiculos My, N; y M,

N,, N3<16t, M3<7,5¢t:

N;>16t, Ms>7,5t

Vida atil principal

Hasta 200 000 km o, si transcu-
rren antes, diez afios

340000 km o, si transcurren
antes, diez afios

750000 km o, si transcurren
antes, quince afios

Vida atil adicional

Después de la vida ttil principal y
hasta 240 000 km o, si transcu-
rren antes, doce afios

Después de la vida atil principal y
hasta 400 000 km o, si transcu-
rren antes, doce afios

Después de la vida util principal y
hasta

900000 km o, si transcurren
antes, diecisiete afios
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Propuesta de Reglamento

Anexo V - cuadro 3

Texto de la Comisién

Cuadro 3: Aplicacion de los ensayos, las declaraciones y otros requisitos para la homologacion de tipo y las extensiones respecto de los
vehiculos My, M, N, y N; a los fabricantes

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la
homologacién de tipo en materia
de emisiones inicial

Ensayos para la conformidad de
la produccién

Ensayos para la conformidad en
servicio

Ensayos en carretera (RDE) de con-
taminantes gaseosos, PM y PN res-
pecto de cada combustible y de las
categorias de vehiculos aplicables
(M2, M;,N,yN;), yensayode carga
baja (si procede)

Ensayos de demostracion exigi-
dos respecto de todos los com-
bustibles para los que se concede
la homologaciéon de tipo, por
tipo de vehiculo, y una declara-
cién de conformidad respecto de
todos los combustibles, todas las
cargas ttiles y todos los tipos de
vehiculos aplicables

Conformidad de la produccién
realizada dinicamente con res-
pecto al motor

Ensayo exigido cada dos afios en un
vehiculo con cualquier combusti-
ble y en cualquier categoria de
vehiculos y cualquier carga uitil res-
pecto de todos los tipos de motor

Determinacion de las emisiones
de CO,, el consumo de combusti-
ble y energia, la autonomia con
cero emisiones y la autonomia
eléctrica de un vehiculo

Licencia VECTO

Respecto de los componentes

No se exigen

Eficiencia energética de los remol-
ques

Licencia VECTO

Respecto de los componentes

No se exigen

Procedimiento de ensayo de verifi-
cacién

No se exigen

Se exigen

No se exigen

Emisiones del cérter

Comprobar la instalacién de un
sistema de cérter cerrado o un
encauzamiento cerrado hacia el
tubo de escape

No se exigen

Opcional®

Durabilidad de las emisiones Declaracién No se exigen No se exigen
Durabilidad de las baterfas Declaracion No se exigen No se exigen
Diagndsticos a bordo (nivel de | Declaracion No se exigen Opcional®
familia DAB)

Monitorizacién a bordo (nivel de | Demostracion y declaracién No se exigen Se exigen

familia MAB)

Antimanipulacién, seguridad y
ciberseguridad

Declaracién y documentacién

No se exigen

No se exigen

Controles adaptativos (si pro- | Declaracion No se exigen No se exigen
cede)
Tecnologias de geovallado (si pro- | Declaracién y demostracién No se exigen No se exigen

cede)
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Cuadro 3: Aplicacion de los requisitos de ensayo, las declaraciones y otros requisitos para la homologacién de tipo y las extensiones respecto
de los vehiculos M, M3, N, y N; a los fabricantes

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos para la homolo-
gacion de tipo en materia de emisiones

Ensayos para la conformidad
de la produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Contaminantes gaseosos, PM y PN

y emisiones de CO,, y consumo de
combustible en el ciclo transitorio
(WHTC en frio y en caliente)

Se exigen en el motor de referencia de
la familia de emisiones, y declaracion
respecto de todos los miembros de la
familia (*)

()

Se exigen en un motor no
incluido en la familia

(**)

Ensayos en carretera (RDE) de con-
taminantes gaseosos, PN respecto
de cada combustible y de las catego-
rias de vehiculos aplicables (M, M3,
N,y N;)

Ensayos de demostracion exigidos res-
pecto de todos los combustibles para
los que se concede la homologacién de
tipo, por tipo de vehiculo, y una decla-
racién de conformidad respecto de
todos los combustibles, todas las car-
gas ttiles y todas las categorias de
vehiculos aplicables

(**)

No se exigen

Ensayo exigido cada dos afios en un
vehiculo con cualquier combustible
y en cualquier categorfa de
vehiculos y cualquier carga il res-
pecto de todos los tipos de motor

(**)

Eficiencia energética de los remol-
ques

Licencia VECTO

Respecto de los componentes

No se exigen

Procedimiento de ensayo de verifi-
cacion

No se exigen

Se exigen

No se exigen

Emisiones del carter

Comprobar la instalacién de un sis-
tema de cdrter cerrado o un encauza-
miento cerrado hacia el tubo de escape

()

No se exigen

Opcional?

Durabilidad de las emisiones Declaracion No se exigen No se exigen
(**)

Funcionamiento correctodelos sis- | Declaracién No se exigen Opcional

temas que utilizan un reactivo con- | (**) (**) (**)

sumible y delos sistemas de control

de la contaminacion

Durabilidad de las baterfas Declaracion No se exigen No se exigen

Determinacion de la potencia Se exigen No se exigen No se exigen
(**)

Diagnésticos a bordo (nivel de fami- | Declaracién No se exigen Opcional®

lia DAB)

Monitorizacién a bordo (nivel de | Demostracion y declaracion No se exigen Se exigen

familia MAB)

Antimanipulacion,
ciberseguridad

seguridad y

Declaracién y documentacion

No se exigen

No se exigen

(*)  Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.
(**) En el caso de un vehiculo con un sistema de motor homologado en lo concerniente a las emisiones, el fabricante del motor es el responsable de realizar el

ensayo.
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Propuesta de Reglamento

Anexo V - cuadro 4

Texto de la Comision

Cuadro 4: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones respecto de los vehiculos M, Ms,
N, y N; a los Estados miembros y las terceras partes reconocidas [ la Comision

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos

Ensayos para la

Ensayos para la conformidad en servicio

Ensayos para la vigilancia del

para la homologacién | conformidad mercado
de tipo en materia de de la produc-
emisiones inicial cién
Agente pertinente Autoridad de homolo- | Autoridad de | Autoridad de homo- | Terceras partes | Autoridades de | Terceras partes
gacion de tipo para homologacién logacién de tipo y Comision vigilancia del y Comision
expedir la homologa- de tipo mercado
cion de tipo
Ensayos en carretera | Ensayos de demostra- | (véanse  los | Exigido anualmente | Opcional Obligato- Opcional
(RDE) de contaminan- | cién exigidos respecto | requisitos de | para un ndmero ade- rio/Opcional
tes gaseosos, PM y PN | de todos los combusti- | motor) cuado de tipos de
respecto de cada com- | bles paralos que se con- vehiculos con cual-
bustible y de las catego- | cede la homologacion quier combustible y
rias de vehiculos aplica- | de tipo, por tipo de cualquier ~ categorfa
bles (My, M3, N, y N3)y | vehiculo, y una declara- devehiculosincluidos
ensayo de carga baja | cion de conformidad en la homologacién
(si procede) respecto de todos los de tipo en materia de
combustibles, todas las emisiones
cargas ttiles y todos los
tipos de vehiculos apli-
cables
Determinacién de las | Expedirlicencia VECTO | Respectodelos | No se exigen No se exigen Opcional Opcional
emisiones de CO,, el componentes
consumo de combusti-
bleyenergia, la autono-
mia con cero emisiones
ylaautonomiaeléctrica
de un vehiculo
Eficiencia energética de | Expedirlicencia VECTO | Respecto delos | No se exigen No se exigen Opcional Opcional
los remolques componentes
Procedimiento de | No se exigen Se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
ensayo de verificacién
Emisiones del carter Comprobar la instala- | No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
cién de un sistema de
carter cerrado 0 un
encauzamiento cerrado
hacia el tubo de escape
Durabilidad de las emi- | Declaracion No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
siones
Durabilidad de las bate- | Declaracién No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
rias
Diagnésticos a bordo | Declaracién No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
(nivel de familia DAB)
ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j 85/89



ES

DO C de 8.5.2024

Texto de la Comision

Monitorizacién a | Declaracion y demos- | No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional
bordo (nivel de familia | tracion

MAB)

Antimanipulacion, Declaracion y docu- | No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional
seguridad y cibersegu- | mentacién

ridad

Controles adaptativos | Declaracion No se exigen | No se exigen No se exigen Opcional Opcional
(si procede)

Tecnologias de geova- | Declaracién y demos- | No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional

llado (si procede)

tracion

Enmienda

Cuadro 4: Aplicacion de los requisitos de ensayo y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones respecto de los vehiculos M,, Ms,
N, y N; a los Estados miembros y las terceras partes reconocidas [ la Comisién

Requisitos de ensayo

Ensayos y requisitos

Ensayos para la

Ensayos para la conformidad en servicio

Ensayos para la vigilancia del

para la homologacién | conformidad mercado
de tipo en materia de de la produc-
emisiones cién
Agente pertinente Autoridad de homolo- | Autoridad de | Autoridad de homo- | Terceras partes | Autoridades de | Terceras partes
gacion de tipo otor- | homologacion logaci6n de tipo y Comision vigilancia del y Comision
gante de tipo otor- otorgante mercado
gante

Ensayos en carretera | Ensayos de demostra- | (véanse  los | Exigido anualmente | Opcional Obligato- Opcional
(RDE) de contaminan- | cién exigidos respecto | requisitos de | para un nimero ade- rio/Opcional
tes gaseosos, PM y PN | de todos los combusti- | motor) cuado de tipos de
respecto de cada com- | bles paralos que se con- vehiculos con cual-
bustibley de las catego- | cede la homologacion quier combustible y
rias de vehiculos aplica- | de tipo, por tipo de cualquier ~ categoria
bles (M2, M3,N2yN3) | vehiculo, y una declara- devehiculosincluidos

cién de conformidad en la homologacion

respecto de todos los de tipo en materia de

combustibles, todas las emisiones

cargas ttiles y todas las Hk

categorias de vehiculos

aplicables

X%
Determinacién de las | Expedirlicencia VECTO | Respectodelos | No se exigen No se exigen Opcional Opcional
emisiones de CO,, el componentes
consumo de combusti-
bley energia, la autono-
mia con cero emisiones
ylaautonomiaeléctrica
de un vehiculo
Eficiencia energética de | Expedirlicencia VECTO | Respecto delos | No se exigen No se exigen Opcional Opcional
los remolques componentes
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Procedimiento de | No se exigen Se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
ensayo de verificacién
Emisiones del cdrter Comprobar la instala- | No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
cién de un sistema de
cirter cerrado o un
encauzamiento cerrado
hacia el tubo de escape
Durabilidad de las emi- | Declaracién No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
siones
Funcionamiento No se exigen No se exigen Se exigen Opcional Se exigen Funciona-
correcto delos sistemas miento
que utilizan un reac- correcto de los
tivo consumible y de sistemas  que
los sistemas de control utilizan  un
de la contaminacion reactivo con-
sumible y de
los  sistemas
de control de
la contamina-
cion
Durabilidad de las bate- | Declaracion No se exigen Opcional Opcional Opcional Opcional
rfas
Determinacion de la | Se exigen No se exigen | Opcional Opcional Opcional Opcional
potencia *x
Diagnésticos a bordo | Declaracién No se exigen Opcional Opcional Se exigen Opcional
(nivel de familia DAB)
Monitorizacién a | Declaracion y demos- | No se exigen Se exigen No se exigen Se exigen Opcional
bordo (nivel de familia | tracién
MAB)
Antimanipulacion, Declaraciéon y docu- | No se exigen No se exigen No se exigen Se exigen Opcional

seguridad y cibersegu-
ridad

mentacion

** En el caso de un vehiculo con un sistema de motor homologado en lo concerniente a las emisiones, el fabricante del motor es el responsable de realizar el ensayo.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2856/0j

87/89



ES

DO C de 8.5.2024

Enmienda 165

Propuesta de Reglamento

Anexo V - cuadro 5

Texto de la Comision

Cuadro 5: Aplicacion de los ensayos y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones de motores destinados a vehiculos M,, M, N,

y N; a los fabricantes

Requisitos de ensayo para cada
combustible

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en materia
de emisiones inicial

Ensayos para la conformidad de la
produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Contaminantes gaseosos, PM y PN 'y
emisiones de CO,, y consumo de
combustible en el ciclo transitorio
(WHTC en frio y en caliente)

Se exigen en el motor de referencia
de la familia de emisiones, y decla-
racion respecto de todos los miem-
bros de la familia (**)

Se exigen en un motor no incluido
en la familia

Ensayos de motores para verificar | Se exigen Se exigen
los datos necesarios para determinar

las emisiones de CO,

Regeneracion continua/periddica Declaracién No se exigen

Emisiones del cirter

Comprobar la instalacién de un
sistema de cérter cerrado o un
encauzamiento cerrado hacia el
tubo de escape

No se exigen

Durabilidad de las emisiones

Declaracién

No se exigen

Diagndsticos a bordo (nivel de fami-
lia DAB)

Declaracién

No se exigen

Monitorizacion a bordo (nivel de
familia MAB)

Realizados tnicamente con el
vehiculo completo, como en los
cuadros 3y 4

No se exigen

Potencia del motor

Se exigen

Realizados tinicamente con el
vehiculo completo, como en los
cuadros 3y 4

(") Laautoridad de homologacion de tipo puede pedir que se realice un ensayo durante la homologacion de tipo inicial.
(**) Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.
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Enmienda

Cuadro 5: Aplicacion de los ensayos y las declaraciones para la homologacion de tipo y las extensiones de motores destinados a vehiculos M,, M, N,

y N a los fabricantes

Requisitos de ensayo para cada
combustible

Ensayos y requisitos para la
homologacion de tipo en materia
de emisiones

Ensayos para la conformidad de la
produccion

Ensayos para la conformidad en
servicio

Contaminantes gaseosos, PMy PN'y
emisiones de CO,, y consumo de
combustible en el ciclo transitorio
(WHTC en frio y en caliente)

Se exigen en el motor de referencia
de la familia de emisiones, y decla-
racion respecto de todos los miem-
bros de la familia **

Se exigen en un motor no incluido
en la familia

Ensayos en carretera (RDE) de con- | Ensayos de demostracion exigidos | No se exigen
taminantes gaseosos, PN respecto | respecto de todos los combustibles
de cada combustible y de las cate- | para los que se concede la homo-
gorias de vehiculos aplicables (M,, | logacién de tipo, por tipo de
M;, N,y N;) vehiculo, y una declaracién de
conformidad respecto de todos
los combustibles, todas las cargas
utiles y todas las categorias de
vehiculos aplicables
Ensayos de motores para verificar | Se exigen Se exigen
los datos necesarios para determinar
las emisiones de CO,
Regeneracion continua/periddica Declaracién No se exigen

Emisiones del cdrter

Comprobar la instalacién de un
sistema de cdrter cerrado o un
encauzamiento cerrado hacia el
tubo de escape

No se exigen

Durabilidad de las emisiones Declaracién No se exigen
Determinacion de la potencia Se exigen No se exigen
Diagnésticos a bordo (nivel de fami- | Declaracién No se exigen

lia DAB)

Monitorizacién a bordo (nivel de
familia MAB)

Realizados tnicamente con el
vehiculo completo, como en los
cuadros 3y 4

No se exigen

Realizados tinicamente con el
vehiculo completo, como en los
cuadros 3y 4

** Con base en los datos de los ensayos de motores de todas las potencias.
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