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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 95/93
z dnia 18 stycznia 1993 r.

w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty

Artykut 1
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do wspdlnoto-
wych portéw lotniczych.

2. Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odnie-
sieniu do portu lotniczego na Gibraltarze nie narusza odpowiednich
stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa
w odniesieniu do sporu dotyczacego suwerennosci terytorium, na
ktérym znajduje si¢ port lotniczy.

3. Stosowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu
do portu lotniczego na Gibraltarze zawiesza si¢ do czasu wejscia
w zycie ustalen zawartych we Wspodlnej Deklaracji Ministrow Spraw
Zagranicznych Kroélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Kroélestwa z dnia
2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa powia-
domia Rad¢ o tym terminie.

Artykut 2

Definicje

Definicje do celow niniejszego rozporzadzenia:

a) ,czas na start lub lagdowanie” oznacza pozwolenie wydane przez
koordynatora zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu wyko-
rzystania pelnego zakresu infrastruktury portu lotniczego niezbedne;j
doswiadczenia ustugi lotniczej] w koordynowanym porcie lotniczym
w konkretnym terminie do celow ladowania lub startu, wedlug
przydziatu dokonanego przez koordynatora zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem,;

b) ,,nowy podmiot” oznacza:

i) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢, jako czg$¢ serii przy-
dzialow czasow na start lub ladowanie, o przydziaty czasu na start
lub ladowanie w porcie lotniczym danego dnia, w przypadku gdy,
jezeli wniosek przewoznika zostal zaakceptowany, bedzie posiadat
W sumie nie wigcej niz pie¢ przydzialdw czasu na start lub lado-
wanie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

ii) przewoznika lotniczego ubiegajgcego si¢ o seri¢ przydzialdow na
start lub ladowanie w celu $§wiadczenia ciaglej regularnej ustugi
pasazerskiej miedzy dwoma wspolnotowymi portami lotni-
czymi, w przypadku gdy najwyzej dwoch innych przewoznikow
lotniczych prowadzi tg samg ciaggla regularng ustuge miedzy
tymi portami lotniczymi lub systemami portdw lotniczych
w danym dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika
zostal zaakceptowany, przewoznik lotniczy mimo wszystko
bedzie posiadal mniej niz pi¢é¢ przydzialow czasu na start lub
ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym na tg ciagla
ustuge; lub

iii) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o seri¢ przydzialow na start
lub ladowanie w porcie lotniczym w celu $wiadczenia ciaglej regu-
larnej ushugi pasazerskiej migdzy tym portem lotniczym a regio-
nalnym portem lotniczym, w przypadku gdy zaden inny przewoznik
lotniczy nie prowadzi bezposredniej regulamej ustugi pasazerskiej
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<)

d)

e)

g)

h)

migdzy tymi portami lotniczymi lub systemami portéw lotniczych
w danym dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika zostat
zaakceptowany, przewoznik lotniczy mimo wszystko bedzie posiadat
mniej niz pigé przydzialow czasu na start lub ladowanie danego dnia
w danym porcie lotniczym na ta ciagly ustuge.

Przewoznik lotniczy posiadajacy wigcej niz 5 % calego dostepnego
czasu na start lub ladowanie w danym dniu w konkretnym porcie
lotniczym, lub wigcej niz 4 % catego dostgpnego czasu na start lub
ladowanie w danym dniu w systemie portow lotniczych, ktdrego
cze$¢ stanowi ten port lotniczy, nie moze by¢ uwazany za nowy
podmiot w tym porcie lotniczym;

»bezposrednia ushuga lotnicza” oznacza usluge miedzy dwoma
portami lotniczymi, wliczajagc migdzyladowania przy uzyciu tego
samego samolotu i tego samego numeru lotu;

»regularny okres” oznacza zarowno sezon letni, jak i zimowy,
zgodnie z rozktadami przewoznikow lotniczych;

»wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotni-
czego z wazng licencja na prowadzenie dziatalnosci, wydang
przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie 2z rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przy-
znawania licencji przewoznikom lotniczym (');

i) ,,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotni-
czego posiadajagce wazng licencj¢ na prowadzenie dziatalnosci
lub ekwiwalent najpdzniej dnia 31 stycznia w odniesieniu do
nastgpnego sezonu letniego lub dnia 31 sierpnia w odniesieniu
do nastepnego sezonu zimowego. Do celow art. 4, 8, 8a i 10
definicja przewoznika lotniczego obejmuje rowniez podmioty
zajmujace si¢ komercyjnymi ustlugami lotniczymi, jezeli dzialaja
zgodnie z rozkltadem; do celow art. 7 i 14 definicja przewoznika
lotniczego obejmuje réwniez wszystkie podmioty gospodarcze
zajmujace si¢ lotnictwem cywilnym;

i) ,,grupa przewoznikow lotniczych” oznacza dwoch lub wigcej
przewoznikéw lotniczych, ktérzy wspolnie $wiadcza wspolne
ushugi, operacje franczyzowe lub wspdlng rezerwacje miejsc do
celow prowadzenia konkretnych ustug lotniczych;

»koordynowany port lotniczy” oznacza kazdy port lotniczy gdzie,

w celu przeprowadzenia lgdowania lub startu, niezbg¢dne jest dla

przewoznika lotniczego lub kazdego innego operatora lotniczego

posiadanie przydziatu czasu na start lub ladowanie przez koordyna-
tora, z wyjatkiem lotow krajowych, ladowan awaryjnych i lotow
humanitarnych;

»System portow lotniczych” oznacza dwa lub wiecej zgrupowanych
portow lotniczych i obstugujacych to samo miasto lub aglomeracje,
jak wskazano w zataczniku II do rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92;

»port lotniczy z organizacja rozktadow” oznacza port lotniczy, na
ktorym wystepuje ryzyko probleméw z przepustowosciag w pewnych
okresach dnia, tygodnia lub roku, ktére moga zosta¢ rozwiazane
w drodze dobrowolnej wspotpracy miedzy przewoznikami lotni-
czymi i na ktérym zostal powotany organizator rozktadéw w celu
ulatwiania dzialan przewoznikom lotniczym prowadzacym ustugi
lub zamierzajacym prowadzi¢ ustugi w tym porcie lotniczym;

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.
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j) ..organ zarzadzajacy portu lotniczego” oznacza organ, ktory, w powi-
gzaniu z inng dziatalno$cig lub w inny sposéb, na mocy prawa
krajowego jest zobowigzany do administrowania lub zarzadzania
obiektami portu lotniczego oraz koordynowania i kontrolowania
dziatalnoéci réznych podmiotéw gospodarczych dziatajacych
w porcie lotniczym lub w ramach danego systemu portow
lotniczych;

k) ,seria czasow na start lub ladowanie” oznacza przynajmniej pieé
czasOw na start lub ladowanie, o ktore ubiega si¢ w odniesieniu
do tego samego czasu tego samego dnia tygodnia regularnie
w tym samym okresie rozktadowym i przyznanych w ten sposob
lub, jezeli nie jest to mozliwe, przyznanych mniej wigcej w tym
samym czasie;

1) ,komercyjne ustugi lotnicze” oznaczaja ten sektor nieregularnego
lotnictwa cywilnego, ktory dotyczy operacji lub wykorzystania
statku powietrznego przez spotki w celu przewozu pasazerow lub
towaré6w, co ma pomdc w prowadzeniu ich przedsigbiorstwa,
w przypadku gdy statek powietrzny jest uzywany w celach
powszechnie nie uwazanych za uzytek publiczny i jest pilotowany
przez osoby posiadajace przynajmniej wazna licencje pilota zawo-
dowego z uprawnieniem do lotow wedlug wskazan przyrzadow;

m) ,,parametry koordynacyjne” oznaczaja wyrazenie w terminach
operacyjnych catkowitej przepustowosci dostepnej na przydziat
czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym podczas kazdego
okresu koordynacyjnego, odzwierciedlajace wszystkie czynniki tech-
niczne, operacyjne i srodowiskowe, ktore maja wptyw na funkcjo-
nowanie infrastruktury portu lotniczego oraz réoznych podsystemow.

Artykut 3

Warunki koordynacji portu lotniczego

1. a) Panstwo Cztonkowskie nie jest zobowiazane do wyznaczenia
jakiegokolwiek portu lotniczego jako portu lotniczego z organi-
zacja rozkladow lub koordynowanego z wyjatkiem przestrze-
gania przepisOw niniejszego artykutu;

b) Panstwo Czlonkowskie nie jest zobowigzane do wyznaczenia
jakiegokolwiek portu lotniczego jako koordynowanego portu
lotniczego z wyjatkiem przestrzegania przepisow ust. 3.

2. Panstwo Czlonkowskie moze jednak przewidzie¢ kazdy
» M3 port lotniczy z organizacja rozkltadow <, pod warunkiem ze sa
spelnione zasady przejrzystosci, neutralnosci i niedyskryminacji.

3. Wiasciwe Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze w porcie lotniczym
z nieokreslonym statusem lub w porcie lotniczym z organizacja
rozktadéw zostaje przeprowadzona gruntowna analiza przepustowosci
przez organ zarzadzajacy tego portu lotniczego lub przez inny wlasciwy
organ, jezeli to Panstwo Czlonkowskie uznaje to za niezbedne, lub
W ciggu szeSciu miesi¢cy:

i) w nastgpstwie pisemnego wniosku od przewoznikow lotniczych
reprezentujacych ponad polowe operacji w porcie lotniczym Iub od
organu zarzadzajgcego portem lotniczym, gdy ktokolwiek z nich
uwaza, ze przepustowos¢ jest niewystarczajgca w odniesieniu do
biezacych lub planowanych operacji w pewnych okresach; Iub
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ii) na wniosek Komisji, w szczegélnosci w przypadku, gdy port
lotniczy jest w rzeczywistosci dostgpny tylko dla przewoznikow
lotniczych, ktérym przydzielono czasy na start lub ladowanie, lub
w przypadku gdy przewoznicy lotniczy w szczeg6lno$ci nowe
podmioty napotykaja powazne problemu w zapewnianiu mozliwos$ci
ladowan i startow w danym porcie lotniczym.

Taka analiza, oparta na ogdlnie uznawanych metodach, ustala wszelkie
braki w przepustowosci, uwzgledniajac ograniczenia S$rodowiskowe
w danym porcie lotniczym. Analiza rozwaza mozliwoséci rozwigzania
takiego problemu poprzez nowa lub zmodyfikowana infrastrukture,
zmiany operacyjne, lub wszelkie inne zmiany oraz ramy czasowe prze-
widziane na rozwigzanie probleméw. Analiza zostaje uaktualniona,
jezeli powoluje si¢ na ust. 5 lub jezeli wystgpuja zmiany w porcie
lotniczym, ktére w znaczny sposob wplywaja na jego przepustowosé
1 wykorzystanie przepustowosci. Zaréwno analiza, jak i uzyta metoda
zostajg udostepnione stronom, ktore wnioskowaly o analize, oraz, na
wniosek, innym zainteresowanym stronom. ROwnoczesnie, analiza jest
przekazywana Komisji.

4. Na podstawie analizy Panstwo Czlonkowskie konsultuje si¢
w sprawie sytuacji dotyczacej przepustowosci w porcie lotniczym
z organem zarzadzajacym portu lotniczego, przewoznikami lotniczymi
regularnie korzystajacymi z portu lotniczego, ich reprezentatywnymi
organizacjami, przedstawicielami nieregularnego lotnictwa cywilnego
regularnie korzystajacymi z portu lotniczego oraz organami kontroli
ruchu powietrznego.

5. W przypadku gdy problemy z przepustowos$cig wystepuja w przy-
najmniej jednym okresie rozktadowym, Panstwo Czlonkowskie zapew-
nia, ze port lotniczy zostaje wyznaczony jako koordynowany w danych
okresach, tylko gdy:

a) braki sg na tyle powaznego rodzaju, ze port lotniczy nie moze zapo-
biec znacznym opdznieniom; oraz

b) nie ma mozliwosci rozwiagzania tych probleméw w krotkim czasie.

6. W drodze odstepstwa od ust. 5, Panstwa Czlonkowskie moga,
w wyjatkowych okoliczno$ciach, wyznaczy¢ dane porty lotnicze jako
koordynowane na wtlasciwy okres.

»M3 7. € Jezeli przepustowos$¢ wystarczajaca do spelnienia obec-
nych lub planowanych dziatan jest zapewniona »M3 koordynowany
port lotniczy d, jego wyznaczenie jako catkowicie koordynowanego
zostaje zniesione.

Artykut 4

Organizator rozkladéw oraz koordynator

1. Panstwo Czlonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organi-
zacjg rozktadow lub port lotniczy koordynowany zapewnia wyznaczenie
wykwalifikowanej osoby fizycznej lub prawnej jako organizatora
rozktadéw lub koordynatora portu lotniczego, odpowiednio, po zasieg-
nigciu opinii przewoznikow lotniczych regularnie korzystajacych z portu
lotniczego, ich reprezentatywnych organizacji oraz organu zarzadzaja-
cego portu lotniczego oraz komitetu koordynacyjnego, w przypadku gdy
taki komitet istnieje. Ten sam organizator rozkladéw lub koordynator
moze zostaé wyznaczony na wiecej niz jednym porcie lotniczym.
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2. Panstwo Czlonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organi-
zacja rozkltadow lub port lotniczy koordynowany zapewnia:

a) ze w porcie lotniczym =z organizacja rozktadow, organizator
rozktadéw dziata na podstawie niniejszego rozporzadzenia w sposob
niezalezny, neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty;

b) niezaleznos¢ koordynatora w koordynowanym porcie lotniczym
poprzez czynno$ciowe oddzielenie koordynatora od kazdej innej
zainteresowanej strony. System finansowania dziatalnosci koordyna-
tora powinien by¢ taki, aby gwarantowal niezalezny status
koordynatora;

c) ze koordynator dziala zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
w sposOb neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty.

3. Organizator rozkladow oraz koordynator uczestniczg w takich
miedzynarodowych konferencjach dotyczacych planowania rozktadéw
lotow przewoznikow lotniczych, na jakie zezwala prawo wspdlnotowe.

4. Organizator rozktadow doradza przewoznikom lotniczym i zaleca
alternatywne czasy przylotu i/lub odlotu, jezeli prawdopodobnie
wystapig problemy z przepustowoscia.

5. Koordynator jest wylgczna osoba odpowiedzialng za przydziat
czasOw na start lub ladowanie. Przydziela czasy na start lub ladowanie
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia 1 zapewnia, aby,
w naglym wypadku, czasy na start lub ladowanie mogly zosta¢ rowniez
przydzielone poza godzinami pracy.

6. Organizator rozkladow monitoruje zgodno$¢ operacji prze-
woznikow lotniczych z zaleconymi im rozkladami. Koordynator moni-
toruje zgodno$¢ operacji przewoznikow lotniczych z czasami na start
lub ladowanie im przydzielonymi. Te kontrole zgodnoséci sa wykony-
wane we wspolpracy z organem zarzadzajagcym portu lotniczego oraz
z organami kontroli ruchu lotniczego i uwzgledniaja czas oraz inne
stosowne parametry odnoszace si¢ do danego portu lotniczego. Koor-
dynator sktada na wniosek zainteresowanym Pafnstwom Czlonkowskim
oraz Komisji roczne sprawozdanie z dziatalnosci, dotyczace, w szczegol-
nosci, stosowania art. 8a i 14, jak réwniez wszelkich skarg dotyczacych
stosowania art. 8 i 10 zlozonych komitetowi koordynacyjnemu oraz
krokéw podjetych w celu ich rozwigzania.

7.  Wszyscy organizatorzy rozktadow i koordynatorzy wspotpracuja
w celu wykrycia niescistosci w rozktadach.

>M3 8. « P»M3 Koordynator, na wniosek i w odpowiednim
czasie, udostegpnia nicodptatnie do wgladu zainteresowanym stronom,
w szczegolnosci czlonkom lub obserwatorom komitetu koordynacyj-
nego, albo w formie pisemnej, albo w kazdej innej tatwo dost¢pnej
postaci, nastgpujace informacje: «

a) historyczne przydziatly czasu na start lub ladowanie wedlug linii
lotniczych, chronologicznie, w odniesieniu do wszystkich prze-
woznikow w porcie lotniczym,;

b) wnioskowane przydzialy czasu na start lub ladowanie (poczatkowe
wnioski), wedlug przewoznikéw lotniczych 1 chronologicznie
w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw lotniczych;
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c) wszystkie przydzialy czasu na start lub ladowanie i zalegle wnioski
0 przydzial czasu na start lub ladowanie, wymienione pojedynczo,
chronologicznie, wedtug przewoznikéw lotniczych, w odniesieniu do
wszystkich przewoznikow lotniczych;

d) pozostaly dostepny czas na start lub lagdowanie;

e) wszystkie dane szczegétowe dotyczace kryteriow stosowanych
w odniesieniu do przydziatu.

9. Informacje okre§lone w ust. 8 zostajg udostgpnione najpdzniej
w czasie odpowiednich konferencji dotyczacych planowania rozktadow
oraz, gdzie wlasciwe, podczas konferencji i p6zniej. Na wniosek, koor-
dynator dostarcza takich informacji w formacie streszczonym. Za dostar-
czenie takich streszczonych informacji mogg zosta¢ natozone na wnio-
skodawce koszty ich przygotowania.

10. W przypadku gdy dostepne sg wlasciwe i powszechnie akcepto-
wane normy dotyczace informacji na temat rozktadéw, organizator
rozktadéw, koordynator oraz przewoznicy lotniczy stosuja je pod
warunkiem, Ze sg one zgodne z prawem wspolnotowym.

Artykut 5
Komitet koordynacyjny

1. W koordynowanym porcie lotniczym odpowiedzialne Panstwo
Cztonkowskie zapewnia, ze powolany zostaje komitet koordynacyjny.
Ten sam komitet koordynacyjny moze zosta¢ wyznaczony na wigcej niz
jednym porcie lotniczym. Udzial w tym komitecie jest otwarty przy-
najmniej dla przewoznikow lotniczych regularnie korzystajacych
z portu(-6w) lotniczego(-ych) oraz ich reprezentatywnych organizacji,
organu zarzadzajacego danego portu lotniczego, wlasciwych organdéw
kontroli ruchu lotniczego oraz przedstawicieli nieregularnego lotnictwa
cywilnego regularnie korzystajacych z portu lotniczego.

Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:

a) sktadanie propozycji lub doradzanie koordynatorowi i/lub Panstwu
Czlonkowskiemu na temat:

— mozliwosci wzrostu przepustowosci portu lotniczego okreslonej
zgodnie z art. 3 lub mozliwo$ci poprawy jej wykorzystania,

— parametrow koordynacyjnych okreslonych zgodnie z art. 6,

— metod monitorowania wykorzystania przydzialdw czasu na start
Iub ladowanie,

— lokalnych wytycznych do przydzialow czasu na start lub lado-
wanie lub monitorowania wykorzystania przydzielonych czasow
na start lub ladowanie, uwzgledniajac migdzy innymi ewentualne
kwestie srodowiskowe, jak przewidziano w art. § ust. 5,
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— ulepszen w warunkach ruchu panujacych w danym porcie
lotniczym,

— powaznych probleméw nowych podmiotow, jak przewidziano
w art. 10 ust. 9,

— wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do przepustowosci portu
lotniczego;

b) mediacja miedzy wszystkimi zainteresowanymi stronami w sprawie
skarg dotyczacych przydzialu czaséw na start lub ladowanie, jak
przewidziano w art. 11.

2. Przedstawiciele Panstwa Czlonkowskiego oraz koordynator sg
zapraszani na posiedzenia komitetu koordynacyjnego jako obserwatorzy.

3.  Komitet koordynacyjny opracowuje na piSmie regulamin
wewnetrzny obejmujacy, miedzy innymi, uczestnictwo, wybory, czgs-
totliwo$¢ posiedzen, oraz uzywany(-e) jezyk(-i). Kazdy cztonek komi-
tetu koordynacyjnego moze zaproponowac lokalne wytyczne, jak prze-
widziano w art. 8 ust. 5. Na wniosek koordynatora, komitet koordyna-
cyjny dyskutuje sugerowane lokalne wytyczne w odniesieniu do przy-
dzialu czaséw na start lub ladowanie jak rowniez te sugerowane w celu
monitorowania wykorzystania przydzielonych czasow na start lub lado-
wanie. Sprawozdanie z dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest
przedkladane zainteresowanemu Panstwu Czlonkowskiemu ze wskaza-
niem odno$nych stanowisk przedstawionych na posiedzeniu.

Artykut 6

Parametry koordynacyjne

1. W koordynowanym porcie lotniczym odpowiedzialne Panstwo
Cztonkowskie zapewnia okreslenie parametrow w odniesieniu do przy-
dzialu czasu na start lub ladowanie dwa razy w roku, uwzgledniajace
wszystkie istotne ograniczenia techniczne, operacyjne i $srodowiskowe
jak rowniez wszelkie zmiany w tych ograniczeniach.

To zadanie oparte jest na obiektywnej analizie mozliwosci zagospoda-
rowania ruchu lotniczego, uwzgledniajac rézne rodzaje ruchu w porcie
lotniczym, zatory w przestrzeni powietrznej, ktore prawdopodobnie
wystapig podczas okresu koordynacji oraz sytuacj¢ dotyczaca przepus-
towosci.

Parametry sg przekazywane koordynatorowi w porcie lotniczym
z wlasciwym wyprzedzeniem przed wstgpnym przydziatlem czasu na
start lub ladowanie do celéw konferencji dotyczacych planowania
rozktadow.

2. Do celow zadania okreslonego w ust. 1, w przypadku gdy
Panstwo Czlonkowskie tego nie czyni, koordynator okresla stosowne
koordynacyjne przedzialy czasowe po zasiggnieciu opinii komitetu
koordynacyjnego oraz zgodnie z ustanowiong przepustowoscia.

3. Okreslenie parametrow i uzywanej metodologii, jak rowniez
wszelkie w nich zmiany sg szczegétowo omawiane w ramach komitetu
koordynacyjnego w celu zwigkszenia przepustowosci i ilosci dostgpnych
do przydzialu czaséw na start lub lagdowanie, przed podjeciem osta-
tecznej decyzji w sprawie parametrow w odniesieniu do przydziatu
czasu na start lub lagdowanie. Wszelkie odnosne dokumenty zostajg
udostgpnione na wniosek zainteresowanych stron.
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Artykut 7

Informacje dla organizatoréw rozkladéw i koordynatorow

1.  Przewoznicy lotniczy prowadzacy dzialalno$¢ lub zamierzajacy
prowadzi¢ dziatalno$¢ w portach lotniczych z organizacja rozktadow
lub koordynowanych portach lotniczych przedkiadaja organizatorowi
rozktadéw lub koordynatorowi, odpowiednio, wszelkie istotne infor-
macje przez nich wymagane. Wszelkie istotne informacje sg dostarczane
w formacie i w czasie okreslonym przez organizatora rozktadéw lub
koordynatora. W szczegolnosci, przewoznik lotniczy powiadamia koor-
dynatora, wraz z wnioskiem o przydzial, czy bedzie korzystal ze statusu
nowego podmiotu, zgodnie z art. 2 lit. b), w odniesieniu do wniosko-
wanych czaséw na start lub ladowanie.

W odniesieniu do wszystkich pozostatych portéw lotniczych
z nieokreslonym szczegodlnym statusem, organ zarzadzajacy portu lotni-
czego dostarcza, jezeli wnioskuje o to koordynator, wszelkie informacje
bedace w jego posiadaniu na temat planowanych ustug przewoznikow
lotniczych.

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy nie dostarcza informacji
okreslonych w ust. 1, chyba Zze moze w sposOb satysfakcjonujacy
wykaza¢ istnienie okoliczno$ci tagodzacych, lub dostarcza informacje
falszywe lub bledne, koordynator nie bierze pod uwage wniosku lub
wnioskéw o czas na start lub ladowanie zlozonych przez przewoZnika
lotniczego, do ktérych odnosza si¢ informacje falszywe lub biegdne.
Koordynator daje temu przewoznikowi lotniczemu mozliwos$¢ przedsta-
wienia jego uwag.

3. Organizator rozktadéw lub koordynator, organ zarzadzajacy portu
lotniczego oraz organy kontroli ruchu lotniczego wymieniaja wszelkie
informacje, ktérych potrzebuja do wykonywania swoich odno$nych
obowigzkow, w tym dane dotyczace lotdow oraz czaséw na start lub
ladowanie.

Artykut 8

Proces przydzialu czasu na start lub ladowanie

1. Serie czas6w na start lub ladowanie sg przydzielane z puli czasow
na start lub ladowanie wnioskujacym przewoznikom jako pozwolenie na
uzycie infrastruktury portu lotniczego do celow lgdowania lub startu
w okresie rozktadowym, o ktéry wnioskowali, po uptynigciu ktorego
zostajg one zwrocone do puli czasow na start lub ladowanie, jak
okreslono zgodnie z przepisami art. 10.

2. Bez uszczerbku dla przepisow art. 7, 8a i 9, art. 10 ust. 1 oraz
art. 14, ust. 1 niniejszego artykutu nie ma zastosowania, jezeli spetnione
sg nastgpujgce warunki:

— serie czasOw na start lub ladowanie zostaly wykorzystane przez
przewoznika lotniczego w celu przeprowadzenia regularnej i plano-
wanej nieregularnej ustugi lotniczej, oraz

— dany przewoznik lotniczy moze wykaza¢ zgodnie z wymogami
koordynatora, ze serie danych czas6w na start lub lgdowanie zostaly
wykorzystane, jak okre$lit koordynator, przez tego przewoznika
lotniczego przez przynajmniej 80 % czasu podczas okresu rozktado-
wego, na ktory zostaty przydzielone.
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W takim przypadku dane serie czaséw na start lub ladowanie upraw-
niajg zainteresowanego przewoznika lotniczego do tej samej serii
czasOw na start lub ladowanie w nastgpnych réwnowaznym okresie
rozktadowym, jezeli zainteresowany przewoznik lotniczy o to wnios-
kuje, w ramach terminu okreslonego w art. 7 ust. 1.

3.  Bez uszczerbku dla przepisow art. 10 ust. 2, w sytuacji gdy
wszystkie wnioski o czas na start lub lagdowanie nie mogg zostaé
rozdysponowane w sposob zadowalajacy dla zainteresowanych prze-
woznikow lotniczych, pierwszenstwo przyznaje si¢ komercyjnym
ustugom lotniczym, w szczego6lnosci regularnym ustugom oraz plano-
wanym nieregularnym ustugom lotniczym. W przypadku konkurujacych
wnioskow w ramach tej samej kategorii ushug, pierwszenstwo przyznaje
si¢ operacjom trwajacym caty rok.

4. Zmiana terminu serii czaso6w na start lub ladowanie przed przy-
dziatem pozostatych czasow na start lub ladowanie z puli okreslonej
w art. 10 innym wnioskujagcym przewoznikom lotniczym moze zostaé
zaakceptowana tylko ze wzgledéw operacyjnych lub jezeli terminy
czasOw na start lub ladowanie wnioskujacych przewoznikéw lotniczych
zostatyby polepszone w odniesieniu do terminéw, o ktdre wstgpnie
wnioskowali. Nie staje si¢ to skuteczne przed wyraznym potwierdze-
niem przez koordynatora.

5. Koordynator uwzglednia réwniez dodatkowe reguly i wytyczne
ustanowione na catlym $wiecie lub na terytorium Wspdlnoty przez
branzg¢ transportu lotniczego, jak réwniez lokalne wytyczne zapropono-
wane przez komitet koordynacyjny i zatwierdzone przez Panstwo
Cztonkowskie lub inny wlasciwy organ odpowiedzialny za dany port
lotniczy, pod warunkiem ze takie reguly i wytyczne nie majg wplywu
na niezalezny status koordynatora, sa zgodne z prawem wspdlnotowym
i majg na celu bardziej efektywne wykorzystanie przepustowosci portu
lotniczego. Reguly te sa przekazywane przez dane Panstwo Czlonkow-
skie do Komisji.

6. Jezeli wnioskowany czas na start lub ladowanie nie moze zostac¢
przyznany, koordynator powiadamia wnioskujacego przewoznika lotni-
czego o powodach i wskazuje najblizszy dostgpny alternatywny czas na
start lub ladowanie.

7.  Koordynator, dodatkowo do planowanego przydziatlu czasu na
start lub ladowanie na okres rozktadowy, doklada staran w celu rozpat-
rzenia pojedynczych wnioskdw o czas na start lub ladowanie o krotkim
terminie w odniesieniu do wszystkich typow lotnictwa, w tym nieregu-
larnego lotnictwa cywilnego. W tym celu moga zosta¢ uzyte czasy na
start lub ladowanie pozostajace w puli okreslonej w art. 10 po rozdys-
ponowaniu miedzy wnioskujacych przewoznikéw oraz czasy na start
lub ladowanie dostgpne w krotkim terminie.

Artykut 8a
Mobilnos¢ czaséw na start lub ladowanie
1. Czasy na start lub ladowanie moga by¢:
a) przenoszone przez przewoznika lotniczego z jednej trasy lub rodzaju
ushugi na inng tras¢ lub rodzaj ushugi obstugiwane przez tego samego
przewoznika lotniczego;

b) przenoszone:

i) migdzy spotka dominujaca a spotka zalezna, oraz miedzy spot-
kami zaleznymi tej samej spotki dominujace;j;

il) jako czg§¢ przejecia kontroli nad kapitalem przewoznika
lotniczego;
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iii) w przypadku catkowitego lub czesciowego przejecia, jezeli czasy
na start lub ladowanie sg bezposrednio powigzane z przej-
mowanym przewoznikiem lotniczym,;

¢) wymieniane, jeden za jeden, miedzy przewoznikami lotniczymi.

2. O przeniesieniu lub wymianie okre$lonych w ust. 1 powiadamia
si¢ koordynatora i nie stajg si¢ one skuteczne do czasu wyraznego
potwierdzenia ze strony koordynatora. Koordynator odmawia potwier-
dzenia przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sg one zgodne z wymogami
niniejszego rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie jest przekonany,
ze:

a) operacje w porcie lotniczym nie zostalyby zaklocone, biorac pod
uwage wszystkie ograniczenia techniczne, operacyjne i $rodowi-
skowe;

b) limity natoZzone zgodnie z art. 9 sg przestrzegane;

¢) przeniesienie czaséw na start lub ladowanie nie wchodzi w zakres
ust. 3.

3. a) Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmio-
towi, jak okre$lono w art. 2 ust. b), nie moga by¢ przenoszone
na podstawie ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu na okres dwodch
rownowaznych okresow rozktadowych, z wyjatkiem przypadku
prawnego przejecia dziatalnosci upadlego przedsigbiorstwa.

b) Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmio-
towi, jak okreslono w art. 2 lit. b) ppkt ii) i iii), nie moga by¢
przenoszone na inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit. a)
niniejszego artykutu, na okres dwoch rownowaznych okresow
rozktadowych, chyba ze nowy podmiot bedzie traktowany
z takim samym pierwszenstwem na nowej trasie jak na
wyjsciowe] trasie.

¢) Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmio-
towi, jak okre§lono w art. 2 lit. b), nie moga by¢ wymieniane,
jak przewidziano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, na okres
dwodch rownowaznych okresow rozktadowych, chyba ze w celu
uzyskania lepszego terminu czasu na start lub ladowanie dla
tych uslug w odniesieniu do termindéw, o ktére uprzednio
wnioskowano.

Artykut 8b

Wylaczenie roszczen odszkodowawczych

Uprawnienie do serii czaséw na start lub ladowanie okre§lone w art. 8
ust. 2 nie daje podstawy do roszczen odszkodowawczych w odniesieniu
jakichkolwiek limitéw, ograniczen lub jego zniesienia natozonych na
podstawie prawa wspolnotowego, w szczegdlnosci w zastosowaniu
postanowien Traktatu odnoszacych si¢ do transportu lotniczego.
Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na uprawnienia organow
publicznych do wymagania przeniesienia czaséw na start lub ladowanie
migdzy przewoznikami lotniczymi oraz do kierowania sposobem ich
przydzielania zgodnie z krajowymi przepisami dotyczacymi konkurencji
lub z art. 81 lub 82 Traktatu lub rozporzadzeniem Rady (EWG)
nr 4064/89 z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie kontroli koncentracji
przedsiebiorstw (). Takie przenoszenia moga odbywaé si¢ wylacznie
bez pieni¢znej rekompensaty.

(") Dz.U. L 395 z 30.12.1989, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem (WE) nr 1310/97 (Dz.U. L 180 z 9.7.1997, str. 1).
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Artykut 9

Zobowiazania z tytulu swiadczenia uslug uzytecznos$ci publicznej

1. W przypadku gdy zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug
uzyteczno$ci publicznej zostaly natozone na tras¢ zgodnie z art. 4
rozporzadzenia (EWQG) nr 2408/92, Panstwo Czlonkowskie moze zare-
zerwowaé w koordynowanym porcie lotniczym czasy na start lub lado-
wanie wymagane do operacji przewidzianych na tej trasie. Jezeli zare-
zerwowane czasy na start lub ladowanie na danej trasie nie sg wykorzy-
stywane, zostajag udostepnione kazdemu innemu przewoznikowi lotni-
czemu zainteresowanemu obsluga trasy zgodnie ze zobowigzaniami
z tytulu $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej, z zastrzezeniem
ust. 2. Jezeli zaden inny przewoznik nie jest zainteresowany obstuga
trasy, a dane Panstwo Czlonkowskie nie wydaje zaproszenia do skta-
dania ofert na mocy art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (EWG)
nr 2408/92, czasy na start lub ladowanie zostaja albo zarezerwowane
dla innej trasy z zastrzezeniem zobowigzan z tytulu §wiadczenia ushug
uzytecznos$ci publicznej albo zwrdcone do puli.

2. Procedura przetargowa ustanowiona w art. 4 ust. 1 lit. d)-g) oraz
art. 4 ust. 1 lit. i) rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92 jest stosowana
w odniesieniu do wykorzystania czaséw na start lub ladowanie okreslo-
nych w ust. 1 powyzej, jezeli wigcej niz jeden wspolnotowy przewoznik
lotniczy jest zainteresowany obstugiwaniem trasy i nie jest w stanie
uzyskaé czaséw na start lub ladowanie od koordynatora w ciggu jednej
godziny przed lub po wnioskowanym terminie.

Artykut 10

Pula czaséw na start lub ladowanie

1.  Koordynator tworzy pule, ktéra zawiera wszystkie czasy na start
lub ladowanie nieprzydzielone na podstawie art. 8§ ust. 2 oraz art. 8
ust. 4. Cata nowa liczba czas6w na start lub lgdowanie okreslona na
podstawie art. 3 ust. 3 zostaje umieszczona w puli.

2. Serie czas6w na start lub ladowanie, ktore zostaly przydzielone
przewoznikowi lotniczemu w celu obstugi regularnej lub planowanej
nieregularnej ustugi lotniczej, nie uprawniaja tego przewoznika lotni-
czego do tej samej serii czasow na start lub ladowanie w nastepnym
rownowaznym okresie rozktadowym, jezeli ten przewoznik lotniczy nie
moze wykaza¢ zgodnie z wymogami koordynatora, ze ustuga zostala
wykonana, jak okreslil koordynator, przez tego przewoznika przez przy-
najmniej 80 % czasu podczas okresu rozkladowego, na ktéry zostaty
przydzielone.

3.  Czasy na start lub ladowanie przydzielone przewoznikowi lotni-
czemu przed dniem 31 stycznia na nastgpny sezon letni, lub przed
dniem 31 sierpnia na nastgpny sezon zimowy, ale ktore zostaty zwro-
cone do koordynatora do ponownego przydziatu przed tymi datami nie
sg brane pod uwage do celow kalkulacji wykorzystania.

4. Jezeli 80 % wykorzystania serii czaséw na start lub ladowanie nie
moze zosta¢ wykazane, wszystkie czasy na start lub ladowanie stano-
wigce tg seri¢ zostajg umieszczone w puli czaséw na start lub ladowa-
nie, chyba ze niewykorzystanie moze zosta¢ uzasadnione na podstawie
jednego z nastepujacych powodow:

a) nieprzewidziany 1 nieuniknione przypadki poza kontrolg prze-
woznika lotniczego prowadzace do:

— zakazu lotdw okreslonego rodzaju samolotow zwykle uzywanych
do danej ustugi,
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— zamknigcia portu lotniczego lub przestrzeni powietrznej,

— powaznych zakldcen operacji w danym porcie lotniczym, w tym
tych serii czas6w na start lub ladowanie na innym wspol-
notowym porcie lotniczym odnoszacych si¢ do tras, ktore zostaty
dotknigte tymi zaktoceniami, podczas znacznej czgéci danego
okresu rozktadowego;

b) przerwa w serii ustug z powodu dziatan zmierzajacych do zaklécenia
tych ustug, ktore praktycznie i/lub technicznie uniemozliwiajg prze-
woznikowi lotniczemu prowadzenie dziatalnoSci w  sposob
planowany;

¢) powazne straty finansowe dotyczace danego wspolnotowego prze-
woznika lotniczego, wraz z przyznaniem, w rezultacie, tymczasowej
licencji przez organy przyznajace licencje do czasu reorganizacji
finansowej przewoznika lotniczego zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporz-
adzenia (EWG) nr 2407/92;

d) postepowanie sadowe dotyczace stosowania art. 9 w odniesieniu do
tras w przypadku gdy zostaly natozone zobowiazania z tytulu $§wiad-
czenia ustug uzytecznosci publicznej zgodnie z art. 4 rozporzadze-
nia (EWG) nr 2408/92 majace skutek w tymczasowym zawieszeniu
obstugi takich tras.

5. Na wniosek Panstwa Czlonkowskiego lub z wiasnej inicjatywy
Komisja bada stosowanie ust. 4 przez koordynatora portu lotniczego
objetego zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Komisja podejmuje decyzje w terminie dwoch miesigcy od otrzymania
wniosku zgodnie z procedurg okreslong w art. 13 ust. 2.

6. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 8 ust. 2 niniejszego rozporz-
adzenia oraz bez uszczerbku dla przepisow art. 8 ust. 1 rozporzadzenia
(EWG) nr 2408/92, czasy na start lub ladowanie umieszczone w puli sg
rozdzielane migdzy wnioskujacych przewoznikéow lotniczych. 50 % tych
czasow na start lub ladowanie najpierw zostaje przyznane nowym
podmiotom, chyba ze wnioski nowych podmiotéw nie przekraczaja
50 %. Koordynator sprawiedliwie traktuje wnioski nowych podmiotow
i innych przewoznikéw, zgodnie z okresami koordynacji kazdego dnia
rozktadowego.

Wsrod wnioskéw od nowych podmiotéw pierwszenstwa udziela si¢
przewoznikom lotniczym kwalifikujacym si¢ do statusu nowego
podmiotu na podstawie zaréwno art. 2 lit. b) ppkt i) i ii) lub art. 2
lit. b) ppkt i) i iii).

7. Nowy podmiot, ktéremu zaproponowano seri¢ czaséw na start lub
ladowanie w ciggu jednej godziny przed lub po wnioskowanym czasie,
ale nie przyjat tej propozycji, nie utrzymuje swojego statusu nowego
podmiotu w tym okresie rozkladowym.

8. W przypadku ushig $wiadczonych przez grupg przewoznikow
lotniczych, tylko jeden z uczestniczacych przewoznikdéw lotniczych
moze wnioskowa¢ o wymagane czasy na start lub ladowanie. Prze-
woznik lotniczy $wiadczacy taka ustuge przyjmuje odpowiedzialno$é
za speklnienie kryteriow operacyjnych wymaganych do utrzymania
precedensu historycznego okreslonego w art. 8 ust. 2.
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Czasy na start lub ladowanie przydzielone jednemu przewoznikowi
lotniczemu mogg zostaé wykorzystane przez innego(-ych) przewozni-
ka(-6w) lotniczego(-ych) uczestniczacego(-ych) we wspdlnej operacji,
pod warunkiem ze kod oznaczajacy przewoznika lotniczego, ktdoremu
przydzielono czasy na start lub ladowanie, pozostaje ten sam dla
udostgpnionego lotu do celow koordynacji i monitoringu. Po przerwaniu
takich operacji, tak wykorzystane czasy na start lub ladowanie pozostaja
u przewoznika lotniczego, ktéremu zostaly wstgpnie przydzielone. Prze-
woznicy lotniczy zaangazowani w takie wspélne operacje udzielajg
koordynatorowi szczegétowych informacji na temat takich operacji
przed ich rozpoczeciem.

9. Jezeli nowe podmioty maja wcigz powazne problemy, Panstwo
Czlonkowskie zapewnia zwolanie posiedzenia komitetu koordynacyj-
nego portu lotniczego. Celem posiedzenia jest zbadanie mozliwosci
zaradzenia sytuacji. Komisja zostaje zaproszona na takie posiedzenie.

Artykut 10a

1. Na uzytek art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmuja, ze
czasy na start lub ladowanie przydzielone na okres od dnia 1 marca
2020 r. do dnia 27 marca 2021 r. zostaly wykorzystane przez prze-
woznika lotniczego, ktéremu zostaly pierwotnie przydzielone.

2. Nauzytek art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmuja, ze
czasy na start lub ladowanie przydzielone na okres od dnia 23 stycznia
2020 r. do dnia 29 lutego 2020 r. zostaly wykorzystane przez prze-
woznika lotniczego, ktoremu zostaly pierwotnie przydzielone, w odnie-
sieniu do ustug lotniczych migdzy portami lotniczymi w Unii a portami
lotniczymi w Chinskiej Republice Ludowej albo w Specjalnym
Regionie Administracyjnym Hongkong Chinskiej Republiki Ludowe;j.

3. W odniesieniu do czasow na start lub ladowanie na terminy
pézniejsze niz 8 kwietnia 2020 r. ust. 1 stosuje si¢ wylgcznie wowczas,
gdy odpowiednie niewykorzystane czasy na start lub lgdowanie
udostgpniono koordynatorowi w celu ponownego przydzialu innym
przewoznikom lotniczym.

4. Jezeli na podstawie danych liczbowych opublikowanych przez
Eurocontrol, ktory jest menedzerem sieci ds. funkcji sieciowych ruchu
lotniczego w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, Komisja
stwierdzi, ze utrzymuje si¢ i prawdopodobnie utrzyma si¢ ograniczenie
natezenia ruchu lotniczego w pordwnaniu z poziomem w analogicznym
okresie roku poprzedniego, i stwierdzi réwniez, na podstawie najlep-
szych dostgpnych danych naukowych, ze wynika to z wplywu
wystapienia ognisk choroby COVID-19, przyjmuje ona zgodnie z art.
12a akty delegowane w celu odpowiedniej zmiany okresu okreslonego
w ust. 1.

5. Komisja w sposob ciaggly monitoruje sytuacj¢ przy uzyciu kryte-
riow okreslonych w ust. 4. Na podstawie dostgpnych jej informacji
Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawoz-
danie podsumowujace w tej sprawie do dnia 15 wrze$nia 2020 r.
W razie konieczno$ci Komisja przyjmie akt delegowany, o ktoérym
mowa w ust. 4, najszybciej, jak to mozliwe.
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6. W przypadku gdy ze wzglgdu na dlugotrwaty wptyw wystapienia
ognisk choroby COVID-19 na sektor transportu lotniczego w Unii jest
to uzasadnione szczegodlnie pilng potrzeba, do aktéw delegowanych
przyjmowanych na podstawie niniejszego artykulu ma zastosowanie
procedura przewidziana w art. 12b.

Artykut 11

Skargi i prawa odwolania sie

1. Bez uszczerbku dla praw do odwolywania si¢ na mocy prawa
krajowego, skargi dotyczace stosowania art. 7 ust. 2, art. 8, 8a, 10
oraz art. 14 ust. 1-4 i 6 sktadane sg do komitetu koordynacyjnego.
Komitet, w terminie jednego miesigca od zlozenia skargi, rozpatruje
sprawge i, jezeli jest to mozliwe, przedstawia propozycje koordynatorowi
majace na celu podjgcie proby rozwigzania problemu. Jezeli skarga nie
moze zostaé¢ zalatwiona, odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie moze,
w terminie nastgpnych dwoch miesiecy, zapewni¢ mediacje lub organi-
zacji reprezentatywnych przewoznikéw lotniczych lub portéw lotni-
czych lub innej strony trzeciej.

2. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wlasciwe $rodki, zgodnie i ich
prawem krajowym, w celu ochrony koordynatorow w odniesieniu do
roszczen odszkodowawczych odnoszacych si¢ do sprawowania ich
funkcji na podstawie niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem przy-
padkow razacego zaniedbania lub umyslnego wykroczenia.

Artykut 12

Stosunki z panstwami trzecimi

1. W kazdym przypadku gdy wydaje si¢, ze panstwo trzecie, w odnie-
sieniu do przydzialéw czasu na start lub ladowanie w portach lotni-
czych:

a) nie przyznaje wspolnotowym przewoznikom lotniczym traktowania
porownywalnego z traktowaniem przyznanym przez niniejsze
rozporzadzenie przewoznikom lotniczym z tego panstwa; lub

b) de facto nie przyznaje wspdlnotowym przewoznikom lotniczym trak-
towania narodowego; lub

¢) przyznaje przewoznikom lotniczym z innych panstw trzecich
bardziej korzystne traktowanie niz wspolnotowym przewoznikom
lotniczym,

Komisja moze, zgodnie z procedura okres§long w art. 13 ust. 2, podja¢
decyzje, ze Panstwo Czlonkowskie lub Panstwa Cztonkowskie podejma
srodki, w tym catkowite lub czgSciowe zawieszenie stosowania niniej-
szego rozporzadzenia w odniesieniu do przewoznika lotniczego lub
przewoznikoéw lotniczych z tego panstwa trzeciego w celu zapobiezenia
dyskryminacyjnemu zachowaniu danego panstwa trzeciego.

2. Panstwa Czlonkowskie powiadamiajg Komisje o wszelkich napo-
tykanych powaznych trudno$ciach, prawnych lub faktycznych, przez
wspolnotowych przewoznikéw lotniczych w uzyskiwaniu przydziatow
czasu na start lub lgdowanie w portach lotniczych w panstwach trzecich.
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Artykut 12a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych
mowa w art. 10a, powierza si¢ Komisji do dnia 2 kwietnia 2021 r.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 10a, moze zostac¢
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okre§lonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotlaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia
po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w poOzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na
waznos$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10a wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 12b
Tryb pilny

1.  Akty delegowane przyjete w trybie niniejszego artykutu wchodza
w zycie niezwlocznie i maja zastosowanie, dopoki nie zostanie wyra-
zony sprzeciw zgodnie z ust. 2. Przekazujac akt delegowany Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie, podaje si¢ powody zastosowania trybu
pilnego.

2. Parlament Europejski albo Rada moga wyrazi¢ sprzeciw wobec
aktu delegowanego zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 12a
ust. 6. W takim przypadku Komisja uchyla akt natychmiast po powia-
domieniu jej przez Parlament Europejski lub Rade o decyzji o sprzeci-
wie.

Artykut 13

Procedura komitetu

1. Komisj¢ wspiera komitet.
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2. W przypadku gdy dokonuje si¢ odniesienia do niniejszego ustepu,
stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca
1999 r. ustanawiajacej procedury wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przyznanych Komisji ('), uwzgledniajac przepisy art. 8 tej
decyzji.

Okres, ustalony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE, ustala si¢ na trzy
miesigce.

3.  Komisja moze ponadto konsultowa¢ z komitetem kazda inng
sprawe dotyczaca stosowania niniejszego rozporzadzenia.

4.  Komitet uchwala swoj regulamin wewngtrzny.

Artykut 14

Stosowanie

1.  Plan lotéw przewoznika lotniczego moze zosta¢ odrzucony przez
wlasciwe organy kontroli ruchu lotniczego, jezeli przewoznik lotniczy
zamierza lagdowaé lub startowa¢ w koordynowanym porcie lotniczym,
w trakcie okresu, gdy jest on koordynowany, a nie posiada czasu na
start lub ladowanie przydzielonego przez koordynatora.

2. Koordynator wycofuje serie czasoéw na start lub ladowanie
tymczasowo przyznane przewoznikowi lotniczemu w trakcie procesu
jego tworzenia i umieszcza je w puli dnia 31 stycznia na nastgpny
sezon letni, lub dnia 31 sierpnia na nastgpny sezon zimowy, jezeli
przedsigbiorstwo nie posiada licencji na prowadzenie dziatalno$ci lub
jej ekwiwalentu na dany dzien lub jezeli nie jest okre§lone przez
wlasciwe organy przyznajace licencje, ze taka licencja na prowadzenie
dziatalnosci lub jej ekwiwalent zostanie wydana przed rozpoczeciem si¢
danego okresu rozktadowego.

3. Koordynator wycofuje i umieszcza w puli serie czasow na start
lub ladowanie przewoznika lotniczego, ktdry otrzymat je w nastgpstwie
wymiany na podstawie art. 8a ust. 1 lit. c), jezeli nie zostaly one
wykorzystane zgodnie z zamierzeniem.

4.  Przewoznicy lotniczy, ktorzy wielokrotnie i celowo wykonuja
ustugi lotnicze w terminach znacznie réznigcych si¢ od przydzielonego
czasu na start lub ladowanie bedacego czgscig serii czasow na start lub
ladowanie lub wykorzystuja czasy na start lub ladowanie w sposob
znacznie roznigey si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydziatu
i w ten sposob powoduja zakldcenia w porcie lotniczym lub operacjach
ruchu lotniczego, tracg swdj status okreslony w art. 8 ust. 2. Koordy-
nator moze podja¢ decyzj¢ o pozbawieniu tego przewoznika lotniczego
danej serii czasow na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalego
czasu okresu rozktadowego i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu
danego przewoznika lotniczego i1 po udzieleniu jednego ostrzezenia.

5. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, ze dostgpne sa skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace sankcje lub rdwnowazne $rodki w celu
zapobiegania wielokrotnemu i celowemu wykonywaniu ustug lotniczych
w terminach znacznie roéznigcych si¢ od przydzielonych czaséw na start
lub ladowanie lub wykorzystywaniu czaséw na start lub lgdowanie
W sposoOb znacznie rdéznigcy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przy-
dzialu, gdy powoduje to zakldcenia w porcie lotniczym lub operacjach
ruchu lotniczego.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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6. a) Bez uszczerbku dla przepiséw art. 10 ust. 4, jezeli przewoznik
lotniczy nie moze osiagna¢ 80 % wskaznika wykorzystania, jak
okre$lono w art. 8 ust. 2, koordynator moze podjaé decyzje
0 pozbawieniu tego przewoznika lotniczego danej serii czasow
na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalego czasu
okresu rozktadowego i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu
danego przewoznika lotniczego.

b) Bez uszczerbku dla przepisow art. 10 ust. 4, jezeli po przydzie-
lonym terminie odpowiadajagcym 20 % okresu waznoS$ci serii,
nie zostaly wykorzystane Zzadne czasy na start lub lagdowanie
z tej serii czasOw na start lub Iladowanie, koordynator
umieszcza dane serie czaséw na start lub ladowanie w puli
w odniesieniu do pozostalego czasu okresu rozktadowego
i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu danego przewoznika
lotniczego.

Artykut 14a
Sprawozdanie i wspolpraca
1. Komisja przedstawia sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie w sprawie stosowania niniejszego rozporzadzenia najpdzniej

trzy lata po jego wejSciu w zycie. Sprawozdanie obejmuje w szczegol-
nosci funkcjonowanie art. 8, 8a i 10.

2.  Panstwa Czlonkowskie i Komisja wspolpracuja w stosowaniu

niniejszego rozporzadzenia, szczegdlnie w odniesieniu do zbierania
informacji do sprawozdania wspomnianego w ust. 1.

Artykul 15

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie 30. dnia po jego opubliko-
waniu w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.
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