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RADETS FORORDNING (EOF) Nr. 95/93
af 18. januar 1993

om fzlles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i
Fzllesskabets lufthavne

Artikel 1

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning gelder for EF-lufthavne.

2. Anvendelsen af denne forordning pd Gibraltar lufthavn foregriber
ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges
retlige holdning til deres uoverensstemmelse med hensyn til suvereni-
teten over det omrade, pa hvilket lufthavnen er beliggende.

3. Anvendelsen af bestemmelserne i denne forordning pa Gibraltar
lufthavn suspenderes, indtil den ordning, der er fastlagt i den fzlles
erklering af 2. december 1987 fra udenrigsministrene for Kongeriget
Spanien og Det Forenede Kongerige, er blevet ivarksat. Spaniens og
Det Forenede Kongeriges regeringer underretter Radet om denne
iveerksattelsesdato.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

a) »slot«: en tilladelse givet af en koordinator i medfer af denne
forordning til at benytte hele den til afvikling af en flyvning
nedvendige lufthavnsinfrastruktur i en koordineret lufthavn pa en
given dag og pad et givet tidspunkt til landing eller afgang som
tildelt af en koordinator i henhold til denne forordning

b) w»nytilkommet luftfartsselskab«:

i) et luftfartsselskab, der anmoder om et slot, der indgéar i en slots-
erie, i en lufthavn pa en given dag, og som, hvis anmodningen
imedekommes, i alt ville have under fem slots i den pagaldende
lufthavn pa den pagaeldende dag, eller

ii) et luftfartsselskab, der anmoder om en slotserie til en ruteflyv-
ning med passagerer uden mellemlanding mellem to
EF-lufthavne, hvor hgjst to andre luftfartsselskaber opererer
samme ruteflyvning uden mellemlanding mellem disse lufthavne
eller lufthavnssystemer den pageldende dag, og som, hvis
anmodningen imedekommes, stadig ville have under fem slots
i den péageldende lufthavn pa den pageldende dag til den
pageldende flyvning uden mellemlanding, eller

iii) et luftfartsselskab, der anmoder om en slotserie i en lufthavn
til en ruteflyvning med passagerer uden mellemlanding mellem
den pagaeldende lufthavn og en regional lufthavn, hvor
intet andet luftfartsselskab opererer direkte ruteflyvning mellem
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<)

d)

e)

2)

h)

)

disse lufthavne eller lufthavnssystemer pa den pagaldende dag,
og som, hvis anmodningen imedekommes, stadig ville have
under fem slots i den pégaldende lufthavn pa den pagaeldende
dag til den pageldende flyvning uden mellemlanding.

Et luftfartsselskab, som har over 5 % af alle slots, der er til rddighed
péa den pagzldende dag i den pagazldende lufthavn, eller over 4 %
af alle slots, der er til radighed pad den pégaldende dag i det luft-
havnssystem, som den pageldende lufthavn er en del af, betragtes
ikke som nytilkommet luftfartsselskab i den pégaldende lufthavn

wdirekte trafikflyvning«: en forbindelse mellem to lufthavne med
samme luftfartej og samme rutenummer, ogsa selv om der foretages
mellemlanding

»fartplanseson«: enten sommer- eller vintersesonen, som anvendt i
luftfartsselskabernes fartplaner

»EF-luftfartsselskab«: et luftfartsselskab med en gyldig licens
udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med Radets forord-
ning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til
luftfartsselskaber (1)

i) »luftfartsselskab«: en lufttransportvirksomhed, der er indehaver
af en gyldig licens eller tilsvarende senest den 31. januar
gaeldende for den folgende sommersason eller den 31. august
geldende for den folgende vintersaeson. For sd vidt angar
artikel 4, 8, 8a og 10 omfatter definitionen af luftfartsselskab
ogsa operaterer, der driver forretningsflyvning efter en fartplan;
i artikel 7 og 14 omfatter definitionen af luftfartsselskab ogsd
alle civile flyoperaterer

il) »gruppe luftfartsselskaber«: to eller flere luftfartsselskaber, som
sammen udferer felles operationer, franchiseoperationer eller
anvender felles rutenummer med henblik pa at drive en specifik
flyvning

»koordineret lufthavn«: en lufthavn, hvor et luftfartsselskab eller en
anden flyoperater for at kunne lande eller afgd skal have tildelt et
slot af en koordinator med undtagelse af statslige flyvninger,
nedlandinger og humanitere flyvninger

»lufthavnssystem«: to eller flere lufthavne, der udger en enhed, som
trafikmessigt dekker samme by eller bygruppe, jf. bilag II til
forordning (EQF) nr. 2408/92

»fartplansformidlet lufthavn«: en lufthavn, hvor der pa nogle tids-
punkter i lobet af en dag, en uge eller et ar kan opstd overbelast-
ning, som sandsynligvis kan leses ved frivilligt samarbejde mellem
luftfartsselskaber, og hvor der er blevet udpeget en fartplansfor-
midler til at lette operationerne for de luftfartsselskaber, der beflyver
eller har til hensigt at beflyve den pégaeldende lufthavn

(") EFT nr. L 240 af 24.8.1992, s. 1.
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j) »lufthavnens forvaltningsorgan«: organ, som, eventuelt i tilknytning
til andre aktiviteter, i henhold til nationale love eller bestemmelser
har til opgave at administrere og forvalte lufthavnens faciliteter og
koordinere og kontrollere de aktiviteter, der udferes af de forskellige
operatorer, der opererer i lufthavnen eller i lufthavnssystemet

k) »slotserie«: mindst 5 slots, der er blevet ansegt om for en fartplans-
seson pa samme tid, regelmessigt pA samme ugedag, og som er
blevet sédledes tildelt eller, hvis det ikke er muligt, pd omtrent
samme tidspunkt

1) »forretningsflyvning«: den sektor af almenflyvning, som omfatter
virksomheders drift eller anvendelse af fly til transport af passagerer
eller varer som led virksomhedsdriften, idet denne form for flyvning
generelt ikke kan kebes af offentligheden, og med piloter, der
mindst har et gyldigt erhvervsflyvningscertifikat, der omfatter instru-
mentbevis

m) »koordineringsparametre«: al den kapacitet, der er til radighed for
slottildeling i en lufthavn i hver koordineringsperiode, udtrykt pd en
operationel made, nér alle tekniske, operationelle og miljemaessige
forhold, der har betydning for lufthavnsinfrastrukturen og dens
delsystemers ydeevne tages i betragtning.

Artikel 3

Betingelser for lufthavnskoordinering

1. a) En medlemsstat har ikke pligt til at give en lufthavn status som
fartplansformidlet lufthavn eller koordineret lufthavn, undtagen
i henhold til bestemmelserne i denne artikel.

b) En medlemsstat giver kun en lufthavn status som koordineret
lufthavn 1 henhold til bestemmelserne i stk. 3.

2. En medlemsstat kan imidlertid give en lufthavn status som
» M3 fartplansformidlet lufthavn «, forudsat at principperne om
gennemsigtighed, neutralitet og ikke-forskelsbehandling er opfyldt.

3. Den ansvarlige medlemsstat skal segrge for, at lufthavnens forvalt-
ningsorgan eller et andet kompetent organ udferer en grundig kapaci-
tetsanalyse i1 en lufthavn uden sarlig status eller en fartplansformidlet
lufthavn, nar denne medlemsstat finder det nedvendigt, eller inden for 6
méneder:

1) pa skriftlig anmodning fra luftfartsselskaber, der reprasenterer mere
end halvdelen af Iufthavnens operationer eller fra lufthavnens
forvaltningsorgan, nar de finder, at kapaciteten er utilstreekkelig til
at klare den nuverende eller planlagte trafik i bestemte perioder,
eller
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ii) pA Kommissionens anmodning, navnlig nar en lufthavn i realiteten
kun kan beflyves af luftfartsselskaber, som er blevet tildelt slots,
eller hvor luftfartsselskaber, og navnlig nytilkomne luftfartsselskaber,
har alvorlige problemer med at sikre sig landings- og afgangsmulig-
heder i den pagaldende lufthavn.

Denne analyse udferes i henhold til almindeligt anerkendte metoder for
at fastsla kapacitetsproblemerne under hensyntagen til de miljomeessige
problemer, der gelder for lufthavnen. Analysen skal behandle mulig-
heden for at imedegd sddanne mangler ved hjelp af ny eller andret
infrastruktur, operationelle @ndringer eller andre @ndringer samt fast-
leegge en tidsramme for at lose problemerne. Analysen skal ajourferes
hvis stk. 5 finder anvendelse, eller hvis der foretages @ndringer i luft-
havnen, som har stor betydning for kapaciteten og udnyttelse af kapa-
citeten. Bade analysen og den metode, den bygger pa, skal stilles til
radighed for de parter, der har anmodet om analysen, og til andre inter-
esserede parter pd anmodning. Analysen meddeles samtidig Kommis-
sionen

4. Pa grundlag af analysen skal medlemsstaterne here lufthavnens
forvaltningsorgan, de luftfartsselskaber, der regelmassigt beflyver luft-
havnen, deres reprasentative organisationer, reprasentanter for almen-
flyvning, der regelmassigt beflyver lufthavnen, og flyvekontroltjenesten
om lufthavnens kapacitetssituation.

5. Nér der er kapacitetsproblemer i mindst en fartplanssason, sikrer
medlemsstaterne, at lufthavnen kun gives status som koordineret luft-
havn i de relevante perioder, hvis:

a) manglerne er sa alvorlige, at betydelige forsinkelser ikke kan undgas
i lufthavnen

b) der er ikke nogen mulighed for at lese disse problemer pa kort sigt.

6. Uanset stk. 5 kan medlemsstaterne undtagelsesvis give de berorte
lufthavne status som koordinerede lufthavne for den pédgzldende
periode.

»>M3 7. 4 Nér en »M3 koordineret lufthavn « fir tilstrekkelig
kapacitet til at kunne gennemfere den aktuelle eller planlagte trafik,
bortfalder dens status som fuldt koordineret lufthavn.

Artikel 4

Fartplansformidleren og koordinatoren

1.  Den medlemsstat, der har ansvaret for en fartplansformidlet eller
koordineret lufthavn, skal sikre udpegelse af en kvalificeret fysisk eller
juridisk person til henholdsvis fartplansformidler eller lufthavnskoordi-
nator efter at have hert de luftfartsselskaber, der beflyver lufthavnen
regelmessigt, deres reprasentative organisationer og lufthavnens
forvaltningsorgan samt koordineringsudvalget, safremt et sadant
findes. Samme person kan udnavnes til fartplansformidler eller koordi-
nator for mere end en lufthavn.
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2. Den medlemsstat, der har ansvaret for en fartplansformidlet eller
koordineret lufthavn, sikrer:

a) at fartplansformidleren i en fartplansformidlet lufthavn handler i
henhold til denne forordning pa uathangig, neutral, ikke-diskrimine-
rende og gennemsigtig made

b) at koordinatoren i en koordineret lufthavn er uathangig ved funk-
tionelt at adskille koordinatoren fra enhver involveret part. Finansie-
ringen af koordinatorens virksomhed skal vere tilrettelagt saledes, at
den garanterer koordinatorens uafhangige status

c) at koordinatoren handler i henhold til denne forordning péd neutral,
ikke-diskriminerende og gennemsigtig made.

3.  Fartplansformidleren og koordinatoren deltager i sddanne inter-
nationale fartplanskonferencer for luftfartsselskaber, som er tilladte i
henhold til fellesskabsretten.

4.  Fartplansformidleren radgiver luftfartsselskaberne og anbefaler
alternative ankomst- og/eller afgangstider, nir overbelastning kan
forventes.

5. Koordinatoren er eneansvarlig for tildeling af slots. Koordinatoren
tildeler slots i henhold til bestemmelserne i denne forordning og traeffer
foranstaltninger til, at slots ogsé kan tildeles i nedsituationer uden for
arbejdstiden.

6.  Fartplansformidleren kontrollerer, at luftfartsselskabernes opera-
tioner er i overensstemmelse med de fartplaner, der er blevet anbefalet
dem. Koordinatoren kontrollerer, at luftfartsselskabernes operationer er i
overensstemmelse med de slots, der er blevet tildelt dem. Denne kontrol
sker i samarbejde med lufthavnens forvaltningsorgan og flyvekontrol-
myndighederne og skal tage hensyn til tidspunktet og andre relevante
parametre i forbindelse med den pégaeldende lufthavn. Koordinatoren
fremsender efter anmodning en Arlig aktivitetsrapport til de bererte
medlemsstater og til Kommissionen, navnlig vedrerende anvendelsen
af artikel 8a og artikel 14 samt om enhver klage vedrerende anven-
delsen af artikel 8 og 10, som er indsendt til koordinationsudvalget, og
de initiativer, der er taget for at lase problemerne.

7. Alle fartplansformidlere og koordinatorer samarbejder for at finde
frem til uoverensstemmelser mellem fartplaner.

»>M3 8. €« P»M3 Koordinatoren skal pd anmodning og inden for
en rimelig tidsfrist stille folgende oplysninger gratis til radighed for
berorte parter, navnlig for koordinationsudvalgets medlemmer eller
observaterer, enten skriftligt eller i en anden let tilgengelig form: <

a) en oversigt over hvert enkelt luftfartsselskabs hidtidige ankomst- og
afgangstidspunkter, opstillet i kronologisk rekkefolge for alle de
luftfartsselskaber, der beflyver lufthavnen

b) en oversigt over de af hvert enkelt luftfartsselskab enskede ankomst-
og afgangstidspunkter (forste ansegning), og en kronologisk oversigt
over de enskede ankomst- eller afgangstidspunkter for alle luftfarts-
selskaber
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c) en sarskilt oversigt over alle tildelte ankomst- og afgangstidspunkter
og en sarskilt oversigt over alle endnu ikke imedekomne anseg-
ninger herom, opstillet i kronologisk rekkefelge for henholdsvis
hvert enkelt luftfartsselskab og for alle luftfartsselskaber

d) en oversigt over de resterende disponible ankomst- og afgangstids-
punkter

e) en fuldstendig og detaljeret redegerelse for de kriterier, der anvendes
ved tildelingen.

9.  Oplysningerne i stk. 8 skal stilles til radighed senest pa tidspunktet
for de relevante fartplankoordineringskonferencer og i givet fald under
og efter konferencerne. Koordinatoren stiller pd anmodning disse oplys-
ninger til rddighed i resumeret form. Der kan for disse resumerede
oplysninger kraeves en afgift, der star i forhold til udgifterne.

10.  Hvis der foreligger relevante og almindeligt accepterede fart-
plansoplysningsstandarder, skal fartplansformidleren, koordinatoren og
luftfartsselskaberne anvende disse, forudsat de er i overensstemmelse
med fellesskabsretten.

Artikel 5

Koordinationsudvalget

1.  Den ansvarlige medlemsstat skal for en koordineret lufthavn sikre,
at der nedsezttes et koordinationsudvalg. Samme koordinationsudvalg
kan udpeges for mere end en lufthavn. Medlemskab af dette udvalg
skal i det mindste sta abent for de luftfartsselskaber, der regelmeessigt
beflyver lufthavnen/lufthavnene, og deres repraesentative organisationer,
lufthavnens forvaltningsorgan, den relevante flyvekontrolmyndighed og
representanter for almenflyvning, der regelmassigt beflyver lufthavnen/
lufthavnene.

Koordinationsudvalgets opgaver er:

a) at stille forslag til eller radgive koordinatoren og/eller medlemsstaten
vedrerende:

— mulighederne for at ege lufthavnskapaciteten, som fastlagt i
artikel 3, eller at forbedre udnyttelsen af den

— koordineringsparametre, som fastsattes i henhold til artikel 6

— metoder til overvdgning af benyttelsen af de tildelte slots

— lokale retningslinjer for tildeling af slots eller overvagning af
benyttelsen af de tildelte slots under hensyntagen bl.a. til even-
tuelle miljeforhold, som omhandlet i artikel 8, stk. 5
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— forbedring af de eksisterende trafikforhold i lufthavnen

— alvorlige problemer for nytilkomne selskaber, som omhandlet i
artikel 10, stk. 9

— alle spergsmal vedrerende lufthavnskapaciteten.

b) at magle mellem alle interesserede parter vedrerende klager over
slottildeling som omhandlet i artikel 11.

2. Reprasentanter for medlemsstaten og koordinatoren indbydes til
koordinationsudvalgets meder som observaterer.

3.  Koordinationsudvalget udarbejder en skriftlig forretningsorden, der
bl.a. omfatter deltagelse, valg, medehyppighed og anvendt(e) sprog.
Ethvert medlem af koordinationsudvalget kan foresla lokale retnings-
linjer som omhandlet i artikel 8, stk. 5. Pa koordinatorens anmodning
drefter koordinationsudvalget foresldede lokale retningslinjer for slottil-
deling samt for overvagning af benyttelsen af de tildelte slots. En
rapport om dreftelserne i koordinationsudvalget foreleegges den pagel-
dende medlemsstat med angivelse af holdningerne i udvalget.

Artikel 6

Koordineringsparametre

1. I en koordineret lufthavn sikrer den ansvarlige medlemsstat, at der
fasts@ttes parametre for slottildeling to gange om aret under hensyn-
tagen til alle relevante tekniske, operationelle og miljemassige begrans-
ninger samt @ndringer heraf.

Dette sker pa grundlag af en objektiv analyse af mulighederne for at
modtage lufttrafikken og under hensyntagen til de forskellige typer
trafik i den pagaeldende lufthavn, den overbelastning, der kan forventes
at forekomme i koordineringsperioden og kapacitetssituationen.

Parametrene gives til lufthavnskoordinatoren i god tid, inden den forste
slottildeling finder sted med henblik pa fartplanskonferencerne.

2. Med henblik pa den i stk. 1 nevnte procedure fastsetter koordi-
natoren, hvor dette ikke bestemmes af medlemsstaten, relevante koordi-
neringsintervaller efter hering af koordinationsudvalget og i overens-
stemmelse med den fastlagte kapacitet.

3. Fastsa®ttelse af parametre og af metodik samt @ndringer hertil
dreftes indgdende i koordinationsudvalget med henblik pa at forege
kapaciteten og antallet af slots, der kan fordeles, for der treffes
endelig beslutning om parametrene for slottildeling. Alle relevante
dokumenter stilles til radighed for de bererte parter pd anmodning.



01993R0095 — DA — 16.10.2020 — 007.001 —9

Artikel 7

Oplysninger til fartplansformidleren og koordinatoren

1. Luftfartsselskaber, der beflyver eller har til hensigt at beflyve en
fartplansformidlet eller koordineret Iufthavn, indgiver alle de af
henholdsvis fartplansformidleren eller koordinatoren enskede relevante
oplysninger. Oplysningerne gives i det format og inden for den tidsfrist,
der er specificeret af fartplansformidleren eller koordinatoren. P& det
tidspunkt, hvor det ansgger om slots, skal et luftfartsselskab navnlig
informere koordinatoren om, hvorvidt det ved tildeling af slots kan
nyde godt af status som nytilkommet luftfartsselskab, som omhandlet
i artikel 2, litra b).

For alle andre lufthavne, som ikke er blevet givet en serlig status, giver
lufthavnens forvaltningsorgan, hvis en koordinator anmoder derom, alle
oplysninger om luftfartsselskabers planlagte flyvninger, som det er i
besiddelse af.

2. Hvis et luftfartsselskab ikke indgiver oplysningerne i stk. 1,
medmindre det pa tilfredsstillende made kan vise, at der foreligger
formildende omstendigheder, eller giver falske eller vildledende oplys-
ninger, tager koordinatoren ikke anmodningen eller anmodningerne om
slots fra det luftfartsselskab, som de manglende, falske eller vildledende
oplysninger vedrerer, i betragtning. Koordinatoren giver det pdgaeldende
luftfartsselskab mulighed for at fremsatte bemerkninger.

3. Fartplansformidleren eller koordinatoren, lufthavnens forvaltnings-
organ og flyvekontrolmyndighederne, udveksler alle de oplysninger, der
er npdvendige 1 forbindelse med udferelsen af deres respektive opgaver.

Artikel 8
Tildeling af slots

1. Slotserier tildeles fra slotpuljen til de ansegende luftfartsselskaber
som rettigheder til at benytte lufthavnsinfrastrukturen til landing eller
afgang i den fartplans@son, der er anmodet om, og ved udleb af fart-
plansasonen skal de returneres til slotpuljen, som er oprettet i henhold
til bestemmelserne 1 artikel 10.

2. Stk. 1 geelder ikke, nir folgende betingelser er opfyldt, jf. dog
artikel 7, 8a, 9, artikel 10, stk. 1, og artikel 14:

— et luftfartsselskab har benyttet en slotserie til ruteflyvning og plan-
lagt charterflyvning og

— luftfartsselskabet kan til koordinatorens tilfredshed vise, at disse
slots er blevet benyttet efter koordinatorens instrukser i mindst
80 % af tiden i den fartplansason, for hvilken de er blevet tildelt.
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I sadanne tilfzelde har det pagaeldende luftfartsselskab ret til samme
slotserie 1 naeste tilsvarende fartplansaeson, hvis det ansgger om det
inden for den tidsfrist, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1.

3. Houvis ikke alle luftfartsselskabers anseggninger om slots kan imede-
kommes til deres tilfredshed, gives der prioritet til erhvervsflyvning,
iseer ruteflyvning og forud planlagt charterflyvning, jf. dog artikel 10,
stk. 2. Ved konkurrerende ansggninger inden for samme kategori tjene-
steydelser prioriteres flyvning aret rundt.

4.  Tidsmassig omdisponering af en slotserie for tildeling af reste-
rende slots fra slotpuljen som anfert i artikel 10 til de andre ansegende
luftfartsselskaber accepteres kun af driftsmassige grunde, eller hvis de
ansegende luftfartsselskabers slottider vil blive forbedret i forhold til de
tider, der oprindeligt blev ansegt om. Dette fir ikke virkning, for
koordinatoren har givet sin udtrykkelige bekraftelse.

5. Koordinatoren skal ogsd tage hensyn til yderligere regler og
retningslinjer, som er fastsat af branchen pa verdensniveau eller pa
feellesskabsniveau, samt lokale retningslinjer, der er foresldet af koordi-
nationsudvalget og godkendt af den medlemsstat eller et eventuelt andet
kompetent organ, der har ansvaret for den pagaldende Ilufthavn,
forudsat sadanne regler og retningslinjer ikke pévirker koordinatorens
uafhangighed, er i overensstemmelse med fzllesskabsretten og sigter pa
at forbedre effektiv udnyttelse af lufthavnskapaciteten. Den pigeldende
medlemsstat meddeler disse bestemmelser til Kommissionen.

6.  Hvis en slotansegning ikke kan imedekommes, informerer koordi-
natoren ansegerluftfartsselskabet om grundene hertil og angiver
narmeste disponible alternative slot.

7.  Koordinatoren bestreber sig for, ud over den planlagte slottil-
deling for fartplansesonen, at imedekomme ansegninger om individu-
elle slots med kort varsel for enhver form for luftfartsvirksomhed, inkl.
almenflyvning. De resterende slots, efter fordeling blandt de ansegende
luftfartsselskaber som anfert i artikel 10, kan anvendes i denne forbin-
delse samt slots, der er blevet frigjort med kort varsel.

Artikel 8a
Slotmobilitet

1.  Slots kan:

a) overfores af et luftfartsselskab fra en rute eller type flyvning til en
anden rute eller type flyvning, som drives af dette luftfartsselskab

b) overfores

1) mellem moderselskab og datterselskab og mellem datterselskaber
af samme moderselskab

il) som en del af overtagelse af kontrol med kapitalen i et luftfarts-
selskab
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iii) ved hel eller delvis overtagelse, nar de pageldende slots er
direkte forbundet med den virksomhed, der overtages

c) byttes, slot for slot, mellem luftfartsselskaber.

2. Overforsler og bytninger som navnt i stk. 1 i denne artikel
meddeles koordinatoren og kan ikke fa virkning, for koordinatoren
udtrykkeligt har bekreftet dem. Koordinatoren skal afsla at bekraefte
overforsler eller bytninger, hvis de ikke er i overensstemmelse med
kravene i denne forordning, og hvis han/hun ikke er sikker pé:

a) at lufthavnsoperationerne ikke bereres negativt heraf under hensyn-
tagen til alle tekniske, operationelle og miljemassige begransninger

b) at begrensningerne i henhold til artikel 9 overholdes
c) at overforsel af slots ikke falder ind under stk. 3.

3. a) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defi-
neret i artikel 2, litra b), kan ikke overferes, som anfort i stk. 1,
litra b), i nervarende artikel, i et tidsrum pa to ligeveerdige
fartplansaesoner, undtagen nar det drejer sig om en retmeessigt
bemyndiget overtagelse af en insolvent virksomheds aktiviteter.

b) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defi-
neret i artikel 2, litra b), nr. ii) og iii), kan ikke overfores til en
anden rute, som anfert i stk. 1, litra a), i naervarende artikel, i
et tidsrum pa to ligeverdige fartplansasoner, medmindre det
nytilkomne luftfartsselskab gives samme prioritet pd den nye
rute som pa den oprindelige rute.

¢) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab, som defi-
neret i artikel 2, litra b), kan ikke byttes som anfert i stk. 1,
litra ¢), i narvaerende artikel, i et tidsrum pé to ligeveerdige
fartplansaesoner undtagen for at forbedre slottiderne for disse
flyvninger i forhold til de tider, der oprindeligt blev ansegt om.

Artikel 8b

Udelukkelse af krav om kompensation

Den i artikel 8, stk. 2, anforte ret til en slotserie kan ikke give anledning
til krav om kompensation i henhold til fallesskabsretten i forbindelse
med begransning, restriktion eller eliminering heraf, navnlig ved anven-
delse af traktatens bestemmelser om lufttransport. Denne forordning
pavirker ikke de offentlige myndigheders befajelse til at kreeve slotover-
forsel mellem luftfartsselskaber og til at bestemme, hvordan disse
tildeles, i henhold til den nationale konkurrencelovgivning eller
EF-traktatens artikel 81 eller 82 eller Radets forordning (EQF)
nr. 4064/89 af 21. december 1989 om kontrol med fusioner og
virksomhedsovertagelser ('). Disse overfersler kan kun finde sted uden
betaling.

(") EFT L 395 af 30.12.1989, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 1310/97
(EFT L 180 af 9.7.1997, s. 1).
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Artikel 9
Forpligtelse til offentlig tjeneste

1. Hvis der er blevet indfert forpligtelse til offentlig tjeneste pa en
rute i medfer af artikel 4 i forordning (EQF) nr. 2408/92, kan en
medlemsstat i en koordineret lufthavn reservere de nedvendige slots
til den patenkte drift af denne rute. Hvis de reserverede slots pa den
pageldende rute ikke benyttes, stilles disse slots til rddighed for ethvert
andet luftfartsselskab, der er interesseret i at beflyve ruten i henhold til
forpligtelsen til offentlig tjeneste, jf. dog stk. 2. Hvis intet andet luft-
fartsselskab er interesseret i at beflyve ruten, og den péagaeldende
medlemsstat ikke giver ruten i udbud i henhold til artikel 4, stk. 1,
litra d), i forordning (EQF) nr. 2408/92, reserveres disse slots enten
til en anden rute, der er underlagt en forpligtelse til offentlig tjeneste,
eller returneres til puljen.

2. Den i artikel 4, stk. 1, litra d)-g), og i artikel 4, stk. 1, litra 1), i
forordning (EQF) nr. 2408/92 fastsatte udbudsprocedure galder for
benyttelse af de 1 stk. 1 navnte slots, hvis mere end et
EF-luftfartsselskab er interesseret i at beflyve ruten og ikke har vearet
i stand til at fa slots en time for eller efter de tidspunkter, koordinatoren
er blevet anmodet om.

Artikel 10
Slotpulje

1.  Koordinatoren opretter en pulje, som indeholder alle de slots, der
ikke er blevet tildelt i medfer af artikel 8, stk. 2 og 4. Al ny slot-
kapacitet, som omtalt i artikel 3, stk. 3, placeres i puljen.

2. Det faktum, at en slotserie er blevet tildelt et luftfartsselskab til
drift af en ruteflyvning eller en planlagt charterflyvning, giver ikke dette
luftfartsselskab ret til samme serie slot i naste, tilsvarende fartplansee-
son, hvis luftfartsselskabet ikke til koordinatorens tilfredshed kan vise,
at disse slots er blevet benyttet efter koordinatorens instrukser i mindst
80 % af tiden 1 den fartplanseson, som de er blevet tildelt for.

3. Slots, der tildeles et luftfartsselskab for 31. januar for den efter-
folgende sommersason, eller for 31. august for den efterfolgende vinter-
seson, men som returneres til koordinatoren til omfordeling for disse
datoer, medtages ikke ved udnyttelsesberegningen.

4. Hvis det ikke kan vises, at 80 % af slotserien er blevet udnyttet,
skal alle slots i den pégeldende serie anbringes i puljen, medmindre
folgende grunde kan anferes for den manglende udnyttelse:

a) uforudseelige og uafvendelige forhold, som luftfartsselskabet ikke
har nogen indflydelse pd, og som medforer:

— startforbud for den flytype, der sadvanligvis benyttes pad den
pageldende forbindelse
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— lukning af en lufthavn eller et luftrum

— alvorlig forstyrrelse af operationerne i de pageldende lufthavne,
herunder de slotserier i andre fallesskabslufthavne, der vedrerer
ruter, der er blevet pavirket af disse forstyrrelser, i en vesentlig
del af den relevante fartplansason

b) indstilling af flyvninger pa grund af handlinger, der har til formal at
pavirke disse flyvninger, og som gor det praktisk og/eller teknisk
umuligt for luftfartsselskabet at afvikle operationer som planlagt

c) alvorlig ekonomisk skade for det pagzldende EF-luftfartsselskab,
som har medfert, at de licensudstedende myndigheder har udstedt
en midlertidig licens, indtil luftfartsselskabet kan foretage en
finansiel rekonstruktion i overensstemmelse med artikel 5, stk. 5, i
forordning (EQF) nr. 2407/92

d) retssager vedrerende anvendelsen af artikel 9 for ruter, hvor der er
indfert forpligtelse til offentlig tjeneste i henhold til artikel 4 i
forordning (EQF) nr. 2408/92, med deraf folgende midlertidig
indstilling af driften af sddanne ruter.

5. Kommissionen undersegger pa anmodning af en medlemsstat eller
pa eget initiativ, hvorledes koordinatoren i en lufthavn, der falder ind
under denne forordnings anvendelsesomrade, anvender stk. 4.

Den treffer afgerelse senest to méneder efter modtagelse af anmod-
ningen efter proceduren i artikel 13, stk. 2.

6.  Slots fra puljen distribueres blandt de ansggende luftfartsselskaber,
jf. dog artikel 8, stk. 2, i denne forordning og artikel 8, stk. 1, i forord-
ning (EQF) nr. 2408/92. 50 % af disse slots tildeles forst nytilkomne
luftfartsselskaber, medmindre disses ans@gninger udger mindre end
50 %. Koordinatoren skal behandle ansggninger fra nytilkomne og
andre luftfartsselskaber retferdigt i overensstemmelse med koordina-
tionsperioderne for hver enkelt fartplansdag.

Ansegninger fra nytilkomne luftfartsselskaber, der klassificeres som
saddanne i henhold til bade artikel 2, litra b), nr. i) og ii), eller artikel 2,
litra b), nr. i) og iii), gives forrang.

7. Et nytilkommet luftfartsselskab, der har faet tilbudt slots inden for
et tidsrum af en time for eller efter det enskede tidspunkt, men som ikke
har accepteret dette tilbud, kan ikke bibeholde sin status som nytil-
kommet selskab for den pagaldende fartplanseson.

8. Nar det drejer sig om ruter, der drives af en gruppe luftfartssel-
skaber, kan kun et af de deltagende luftfartsselskaber ansege om de
nedvendige slots. Det luftfartsselskab, der driver en sddan rute, har
ansvaret for at opfylde driftskriterierne for at bibeholde havdvunden
rettighed, som anfert i artikel 8, stk. 2.
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Slots tildelt et af luftfartsselskaberne i denne operation kan benyttes af
et andet/de andre deltagende luftfartsselskab/luftfartsselskaber til felles
operationer, dog skal designatorkoden for det luftfartsselskab, som disse
slots blev tildelt, anvendes pad den fzlles flyvning med henblik pa
koordinering og overvagning. Hvis et sadant fzllesskab opleses,
forbliver disse slots hos det luftfartsselskab, som de oprindeligt blev
tildelt. Luftfartsselskaber i driftsfellesskab skal informere koordinato-
rerne om enkelthederne ved sddanne operationer forud for pabegyn-
delsen af disse.

9.  Huvis der fortsat bestéar alvorlige problemer for nytilkomne luftfarts-
selskaber, sorger medlemsstaten for, at der indkaldes til mede i koordi-
nationsudvalget. Formélet med medet er at undersege mulighederne for
at afhjelpe situationen. Kommissionen indbydes til at deltage i dette
mede.

Artikel 10a

1. Med henblik pa artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, anser
koordinatorerne de slots, der er blevet tildelt for perioden fra den
1. marts 2020 til den 27. marts 2021, for at vaere benyttet af det luft-
fartsselskab, som de oprindeligt blev tildelt.

2. Med henblik pa artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, anser
koordinatorerne de slots, der er blevet tildelt for perioden fra den
23. januar 2020 til den 29. februar 2020, for at vaere benyttet af det
luftfartsselskab, som de oprindeligt blev tildelt, for s& vidt som det
vedrerer flyvninger mellem lufthavne i Unionen og lufthavne i enten
Folkerepublikken Kina eller i Folkerepublikken Kinas Saerlige Admini-
strative Omrade Hongkong.

3.  For sa vidt angér slots med en dato, der ligger senere end den
8. april 2020, finder stk. 1 kun anvendelse, hvis de relevante ubenyttede
slots er stillet til radighed for koordinatoren med henblik p& omfordeling
til andre luftfartsselskaber.

4. Hvor Kommissionen pé grundlag af tal, som er offentliggjort af
Eurocontrol, der er netforvalter for det felles europ@iske luftrums luft-
trafiknetfunktioner, finder, at nedgangen i lufttrafikken i forhold til
niveauet i den tilsvarende periode i det foregdende ar varer ved og
sandsynligvis vil vedvare, og pa grundlag af de bedste tilgengelige
videnskabelige data ligeledes finder, at denne situation skyldes virknin-
gerne af udbruddet af covid-19, vedtager Kommissionen delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 12a med henblik pé at
@ndre den i stk. 1 nevnte periode i overensstemmelse hermed.

5. Kommissionen overvéager lgbende situationen ved brug af kriteri-
erne i stk. 4. P4 grundlag af de oplysninger, den har til radighed,
forelegger Kommissionen en sammenfattende rapport herom for
Europa-Parlamentet og Radet senest den 15. september 2020. Om
nedvendigt vedtager Kommissionen den i stk. 4 anforte delegerede
retsakt hurtigst muligt.
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6. Hvis det i forbindelse med en langvarig pavirkning af luftfarts-
sektoren i Unionen som folge af udbruddet af covid-19 er pékraevet i
serligt hastende tilfelde, finder proceduren i artikel 12b anvendelse pa
delegerede retsakter vedtaget i henhold til narvarende artikel.

Artikel 11
Klager og klageadgang

1. Klager vedrerende anvendelsen af artikel 7, stk. 2, artikel 8, 8a og
10 samt artikel 14, stk. 1, 2, 3, 4 og 6, indgives til koordinationsudval-
get, uden at dette bererer galdende klagerettigheder i henhold til
national ret. Udvalget behandler sagen inden for en periode pa en
maned efter indgivelse af klagen og stiller om muligt forslag til koordi-
natoren for at forsege at lese problemerne. Hvis klagerne ikke kan
afgores, kan den ansvarlige medlemsstat inden for yderligere to
maneder skabe mulighed for megling ved et luftfartsselskabs eller en
lufthavns repreesentative organisationer eller anden tredjepart.

2. Medlemsstaterne treffer passende foranstaltninger til i overens-
stemmelse med national lovgivning at beskytte deres koordinatorer for
sd vidt angar erstatningskrav, der métte opsta i forbindelse med de af
deres funktioner, som er omfattet af denne forordning, dog ikke erstat-
ningskrav som folge af grov uagtsomhed eller forsatlig forsemmelse.

Artikel 12

Forbindelser med tredjelande

1. Hvis det viser sig, at et tredjeland i forbindelse med tildeling og
benyttelse af slots i dets lufthavne:

a) ikke indremmer EF-luftfartsselskaberne en behandling, der svarer til
den, der ifelge denne forordning gives til luftfartsselskaber fra det
pageldende land, eller

b) ikke indremmer EF-luftfartsselskaber de facto national behandling,
eller

¢) indremmer luftfartsselskaber fra andre tredjelande en mere fordel-
agtig behandling end EF-luftfartsselskaber,

kan Kommissionen, efter proceduren i artikel 13, stk. 2, beslutte, at en
medlemsstat eller medlemsstater treeffer foranstaltninger, inkl. hel eller
delvis suspension af denne forordning, hvad angar et luftfartsselskab
eller flere luftfartsselskaber fra det pageldende tredjeland med henblik
pa at imedega det pageldende tredjelands diskriminerende adfeerd.

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om alle alvorlige
vanskeligheder, retlige og faktiske, som EF-luftfartsselskaberne stoder
pa, nar de seger at fa tildelt ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavne
i tredjelande.
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Artikel 12a

Udgvelse af de delegerede befajelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommis-
sionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10a,
tillegges Kommissionen indtil den 2. april 2021.

3. Den i artikel 10a omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgorelse
om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i
den pégeldende afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter
offentliggorelsen af afgerelsen i Den Europceiske Unions Tidende eller
pd et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen
eksperter, som er udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstem-
melse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016
om bedre lovgivning.

5. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den
samtidigt Europa-Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10a treeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse
inden for en frist pa to maneder fra meddelelsen af den péagaldende
retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet
og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommis-
sionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forleenges med to
méneder pd Europa-Parlamentets eller Rédets initiativ.

Artikel 12b

Hasteprocedure

1.  Delegerede retsakter vedtaget i henhold til denne artikel treder i
kraft straks og finder anvendelse, s& laenge der ikke er gjort indsigelse i
henhold til stk. 2. I meddelelsen til Europa-Parlamentet og Réadet af en
delegeret retsakt anfores begrundelsen for anvendelse af hasteprocedu-
ren.

2.  Europa-Parlamentet eller Radet kan efter proceduren i artikel 12a,
stk. 6, gore indsigelse mod en delegeret retsakt. I sa fald skal Kommis-
sionen ophave retsakten straks efter Europa-Parlamentets eller Radets
meddelelse af afgarelsen om at gere indsigelse.

Artikel 13

Beslutningsprocedurer

1. Kommissionen bistés af et udvalg.
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2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de naermere
vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (1), jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsettes til tre
maneder.

3. Kommissionen kan ogsd konsultere udvalget om ethvert andet
sporgsmal vedrerende anvendelsen af denne forordning.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 14

Handhaevelse

1.  Et luftfartsselskabs flyveplan kan afslds af de kompetente lufttra-
fikstyringsmyndigheder, hvis luftfartsselskabet har til hensigt at lande
eller afgd i en koordineret lufthavn i de koordinerede perioder uden et af
koordinatoren tildelt slot.

2. Koordinatoren tilbagetrekker de slotserier, der midlertidigt er
tildelt et luftfartsselskab, som er ved at etablere sig, og placerer dem i
puljen den 31. januar for den efterfolgende sommersason eller den 31.
august for den efterfolgende vintersason, hvis virksomheden ikke har en
licens eller tilsvarende pa denne dato, eller hvis den kompetente licen-
sudstedende myndighed ikke erklaerer, at en licens eller tilsvarende
sandsynligvis vil blive udstedt inden den relevante fartplansasons
begyndelse.

3. Hvis et luftfartsselskab har modtaget slotserier efter en bytning i
henhold til artikel 8a, stk. 1, litra c), og disse slotserier ikke er blevet
benyttet efter hensigten, tilbagetreekker koordinatoren disse slotserier og
placerer dem i puljen.

4.  Luftfartsselskaber, som gentagne gange og med forsat enten driver
flyvning pa tidspunkter, som afviger betydeligt fra det tildelte slot, som
del af en slotserie, eller benytter slots pd en méde, der afviger betydeligt
fra den, der blev anfert i forbindelse med tildelingen, hvilket berarer
lufthavnsoperationerne eller lufttrafikken negativt, mister den i artikel 8,
stk. 2, naevnte rettighed. Koordinatoren kan beslutte at tilbagetreekke de
pagaeldende slotserier fra luftfartsselskabet for resten af fartplansasonen
og placere dem i puljen efter at have hert det pageldende luftfartssel-
skab og givet en enkelt advarsel.

5.  Medlemsstaterne sikrer, at der findes sanktioner, som er effektive,
star i et rimeligt forhold til overtreedelsen og har en afskraekkende virk-
ning, eller tilsvarende foranstaltninger for at modvirke gentagen og
forsaetlig flyvning pé tidspunkter, som afviger betydeligt fra de tildelte
slots, eller benyttelsen af slots pd en made, der afviger betydeligt fra
den, der blev anfert i forbindelse med tildelingen, nar dette berorer
lufthavnsoperationerne eller lufttrafikken negativt.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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6. a) Hvis et luftfartsselskab ikke kan na op pa 80 % udnyttelse som
defineret i artikel 8, stk. 2, jf. dog artikel 10, stk. 4, kan
koordinatoren beslutte at tilbagetraekke dette luftfartsselskabs
slotserier for den resterende del af fartplansaesonen og placere
dem i puljen efter at have hert det pagzldende luftfartsselskab.

b) Huvis intet slot i slotserien i et fastsat tidsrum svarende til 20 %
af slotseriens gyldighed endnu er udnyttet, jf. dog artikel 10,
stk. 4, placerer koordinatoren den pageldende slotserie i puljen
for resten af fartplansaesonen efter at have hert det pageldende
luftfartsselskab.

Artikel 14a
Rapport og samarbejde
1. Kommissionen foreleegger Europa-Parlamentet og Rédet en
rapport om anvendelsen af denne forordning senest tre &r efter dens

ikrafttreeden. Rapporten behandler navnlig, hvorledes artikel 8, 8a og
10 fungerer.

2. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om anvendelsen
af denne forordning, iseer med hensyn til indsamling af oplysninger til
brug for den i stk. 1 navnte rapport.

Artikel 15
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tredivtedagen efter offentliggerelsen i
De Europceiske Feellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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