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DIRECTIVA 2001/56/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO
CONSELHO

de 27 de Setembro de 2001

relativa aos sistemas de aquecimento dos veiculos a motor e seus
reboques, que altera a Directiva 70/156/CEE do Conselho e que
revoga a Directiva 78/548/CEE do Conselho

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, e,
nomeadamente, o seu artigo 95.°,

Tendo em conta a proposta da Comisséo (1),
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social (?),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (3),

Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 78/548/CEE do Conselho, de 12 de Junho de 1978,
relativa a aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros res-
peitantes ao aquecimento do habitaculo dos veiculos a motor (%),
foi aprovada como uma das directivas especificas do processo de
homologagdo CE criado pela Directiva 70/156/CEE do Conselho,
de 6 de Fevereiro de 1970, relativa a aproximagao das legislacdes
dos Estados-Membros respeitantes @ homologacdo dos veiculos a
motor e seus reboques (°). Por conseguinte, as disposi¢cdes da
Directiva 70/156/CEE respeitantes aos sistemas, componentes e
unidades técnicas dos veiculos sdo aplicaveis no que respeita a
Directiva 78/548/CEE.

(2) Em especial, o n.° 4 do artigo 3.° e 0 n.° 3 do artigo 4.° da
Directiva 70/156/CEE determinam que cada directiva especifica
seja acompanhada de uma ficha de informagdes que inclua os
pontos relevantes do anexo I daquela directiva e de um certifi-
cado de homologagdo baseado no seu anexo VI, a fim de facilitar
a informatiza¢do da homologacio.

(3)  Gragas ao progresso técnico, sdo ja numerosos os veiculos equi-
pados com aquecedores de combustdo (normalmente a gasoleo,
gasolina ou gas de petroleo liquefeito) para o aquecimento do
habitaculo (por exemplo, nos autocarros), da zona de transporte
de carga (por exemplo, nos camides e nos reboques) ou do com-
partimento de repouso (por exemplo, nos camides e nas autoca-
ravanas), de uma forma eficiente e sem o ruido e as emissdes
gasosas produzidos pelo funcionamento do motor de propulsdo
quando o veiculo se encontra estacionado. Por razdes de segu-
ranga, ¢ necessario alargar o ambito de aplicagdo para passar a
contemplar os requisitos aplicaveis aos aquecedores de combus-
tdo e a sua instalacdo. Os referidos requisitos devem ser repre-

(") JO C 326 de 24.10.1998, p. 4, e JO C 116 E de 26.4.2000, p. 2.

(®» JO C 101 de 12.4.1999, p. 15.

(®) Parecer do Parlamento Europeu de 13 de Abril de 1999 (JO C 219 de
30.7.1999, p. 58), posicao comum do Conselho de 17 de Novembro de
2000 (JO C 36 de 2.2.2001, p. 1) e decisdo do Parlamento Europeu de 14
de Marco de 2001 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial). Decisdo do
Conselho de 26 de Junho de 2001.

(*) JO L 168 de 26.6.1978, p. 40.

(®) JO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a ltima redac¢do que lhe foi dada
pela Directiva 98/91/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 11 de
16.1.1999, p. 25).



2001L0056 — PT — 01.01.2007 — 003.001 — 3

sentativos das normas mais estritas compativeis com a tecnologia
actual.

(4)  E necessario prever a homologagao de aquecedores de combustio
como componentes ¢ de veiculos equipados com aquecedores de
combustao.

(5)  Vai ser necessario completar a presente directiva com requisitos
de seguranca adicionais aplicaveis aos aquecedores de combustdo
a GPL mediante o aditamento de um anexo.

(6) As medidas necessarias a execucdo da presente directiva serdo
aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de
28 de Junho de 1999, que fixa as regras de exercicio das com-
peténcias de execucdo atribuidas a Comissdo ().

(7)  Por razdes de clareza, ¢ conveniente revogar a Directiva 78/548/
/CEE e substitui-la pela presente directiva,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

Para efeitos da presente directiva, entende-se por «veiculo» qualquer
veiculo ao qual a Directiva 70/156/CEE seja aplicavel.

Artigo 2.°

Os Estados-Membros ndo podem recusar a homologacdo CE ou a ho-
mologacdo de dmbito nacional a um modelo de veiculo ou a um tipo de
sistema de aquecimento por motivos relacionados com o sistema de
aquecimento do habitaculo ou da zona de transporte de carga se o
sistema em questdo satisfizer os requisitos dos anexos.

Artigo 3.°

Os Estados-Membros ndo podem recusar ou proibir a venda, a matri-
cula, a entrada em circulagdo ou a utilizacdo de um veiculo ou a venda,
a entrada em servico ou a utilizacdo de um sistema de aquecimento por
motivos relacionados com o sistema de aquecimento do habitaculo ou
da zona de transporte de carga se o sistema em questdo satisfizer os
requisitos dos anexos.

Artigo 4.°

1. A partir de 9 de Maio de 2003 os Estados-Membros ndo podem,
por motivos relacionados com os sistemas de aquecimento:

— recusar a homologacdo CE ou a homologagdo de ambito nacional a
um modelo de veiculo ou a um tipo de sistema de aquecimento, nem

— proibir a venda, a matricula ou a entrada em circulagdo de veiculos
ou a venda ou a entrada em servigo de sistemas de aquecimento,

se o sistema de aquecimento em questdo satisfizer os requisitos da
presente directiva.

2. A partir de 9 de Maio de 2004 os Estados-Membros:
— deixam de poder conceder a homologagdo CE e

— podem recusar a homologacdo de ambito nacional

(") JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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a um modelo de veiculo, por motivos relacionados com sistemas de
aquecimento, ou a um tipo de aquecedor de combustio, se ndo forem
satisfeitos os requisitos da presente directiva.

3. A partir de 9 de Maio de 2005 os Estados-Membros:

— devem considerar que os certificados de conformidade que acompa-
nham os veiculos novos nos termos da Directiva 70/156/CEE dei-
xam de ser eficazes para efeitos do disposto no n.° 1 do artigo 7.°
dessa directiva, e

— podem recusar a venda, a matricula e a entrada em circulagdo de
veiculos novos,

por motivos relacionados com sistemas de aquecimento, se ndo forem
satisfeitos os requisitos da presente directiva.

O presente niimero nao se aplica a modelos de veiculos equipados com
sistemas de aquecimento por aproveitamento de calor residual — que
utilizam agua como fluido de transferéncia.

4. A partir de 9 de Maio de 2005 os requisitos da presente directiva
relativos aos aquecedores de combustio enquanto componentes sdo

aplicaveis para efeitos do disposto no n.° 2 do artigo 7.° da Directiva
70/156/CEE.

Artigo 5.°

Até 9 de Novembro de 2002, a Comissdo deve estudar requisitos de
seguranca adicionais relativamente aos sistemas de aquecimento a gas
de petroleo liquefeito (GPL) dos veiculos a motor e, se adequado,
alterar a presente directiva nos termos do n.° 2 do artigo 6.°

Artigo 6.°

1. A Comissdo ¢ assistida pelo Comité para a Adaptacio ao Pro-
gresso Técnico, criado pelo artigo 13.° da Directiva 70/156/CEE, a
seguir designado «Comitéy.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente niimero, sdo aplicaveis
os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o
disposto no artigo 8.° da mesma.

O periodo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisfio 1999/468/CE ¢ de
trés meses.

3. O Comité aprovara o seu regulamento interno.

Artigo 7.°

A Directiva 70/156/CEE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O ponto 36 da parte 1 do anexo IV passa a ter a seguinte redaccao:

Numero da di- Referéncia ao Aplicabilidade
Assunto . .
rectiva Jornal Oficial M M, [ My | N[N, | N | o 0, | 05 | O,
«36.Sistemas 2001/56/CE L 292 de X [X [X [X |[X | X | X | X |X |X»
de aqueci- 9.11.2001
mento
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2. No anexo XI:

a) O ponto 36 do apéndice 1 passa a ter a seguinte redac¢io:

1 1
Elemento Assunto Directiva M; = igSOO () |M;>2500() kg
«36 Sistemas de 2001/56/CE 1 G + P»
aquecimento

b) O ponto 36 do apéndice 2 passa a ter a seguinte redaccao:

Veiculos blindados

Elemento Assunto Directiva .
da categoria M,

«36 Sistemas de 2001/56/CE X»
aquecimento

Artigo 8.°

A Directiva 78/548/CEE ¢ revogada com efeitos a partir de 9 de Maio
de 2004. As referéncias feitas a referida directiva devem entender-se
como sendo feitas a presente directiva.

Artigo 9.°

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des legisla-
tivas, regulamentares e administrativas necessarias para dar cumpri-
mento a presente directiva antes de 9 de Maio de 2004 e informar
imediatamente a Comissdo do facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicdes, estas devem
incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acompanhadas dessa
referéncia quando da sua publicagdo oficial. As modalidades da referén-
cia s@o aprovadas pelos Estados-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissdo o texto das
principais disposi¢des de direito interno que aprovarem nas matérias
reguladas pela presente directiva.

Artigo 10.°

A presente directiva entra em vigor no dia da sua publicacdo no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 11.°

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.
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um modelo de veiculo
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culo)
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componente
Apéndice 4:  Certificado de homologagdo CE (componente)
Apéndice 5:  Marca de homologa¢do CE como componente

Ambito, definicdes e requisitos

Requisitos aplicaveis aos sistemas de aquecimento por aprovei-
tamento de calor residual — ar

Método de ensaio da qualidade do ar

Método de ensaio da temperatura

Meétodo de ensaio das emissdes produzidas

Requisitos aplicaveis aos aquecedores de combustdo e sua insta-
lagdo

Requisitos aplicaveis aos aquecedores de combustdo a GPL.

Disposi¢des complementares aplicaveis a determinados veiculos
definidos na Directiva 94/55/CE
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ANEXO 1

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A HOMOLOGACAO

1.1.

1.2.
1.3.

2.1.

2.2.
2.3.

3.1

3.2
3.3.

4.1.

4.2.
4.3.

44.

5.1

—_

CE

PEDIDO DE HOMOLOGACAO CE DE UM MODELO DE VEICULO

O pedido de homologacéo CE, em conformidade com o n.° 4 do artigo 3.
© da Directiva 70/156/CEE, de um modelo de veiculo no que diz respeito
ao seu sistema de aquecimento deve ser apresentado pelo fabricante.

No apéndice 1 figura um modelo de ficha de informagdes.

Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizagdo dos
ensaios de homologagio:

Um veiculo representativo do modelo a homologar.

DEFERIMENTO DO PEDIDO DE HOMOLOGACAO CE DE UM
MODELO DE VEICULO

Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser deferido o pedido
de homologagdo CE em conformidade com o n.° 3 do artigo 4.° da
Directiva 70/156/CEE.

No apéndice 2 figura um modelo de certificado de homologacdo CE.

A cada modelo de veiculo homologado deve ser atribuido um ntimero de
homologacdo conforme com o anexo VII da Directiva 70/156/CEE. Um
Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro modelo de
veiculo.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO CE DE UM TIPO DE AQUECEDOR
DE COMBUSTAO

O pedido de homologagdo CE como componente, em conformidade com
o n.° 4 do artigo 3.° da Directiva 70/156/CEE, de um tipo de aquecedor
de combustdo deve ser apresentado pelo fabricante do sistema de aque-
cimento em questio.

No apéndice 3 figura um modelo de ficha de informagdes.

Devem ser apresentados ao servigo técnico responsavel pela realizacdo
dos ensaios de homologagao:

Um aquecedor de combustiio representativo do tipo a homologar.

DEFERIMENTO DO PEDIDO DE HOMOLOGACAO CE DE UM
TIPO DE AQUECEDOR DE COMBUSTAO

Se os requisitos relevantes forem satisfeitos, deve ser deferido o pedido
de homologagdo CE em conformidade com o n.° 3 do artigo 4.° e, se
aplicavel, o n.° 4 do artigo 4.° da Directiva 70/156/CEE.

No apéndice 4 figura um modelo de certificado de homologacdo CE.

A cada tipo de aquecedor de combustdo homologado deve ser atribuido
um nimero de homologagdo conforme com o anexo VII da Directiva
70/156/CEE. Um Estado-Membro ndo pode atribuir o mesmo numero a
outro tipo de aquecedor de combustdo.

Todos os aquecedores de combustdo conformes com um tipo homolo-
gado com base na presente directiva devem ostentar a marca de homo-
logacdo CE como componente prevista no apéndice 5.

MODIFICACAO DE MODELOS E ALTERACAO DE HOMOLOGA-
COES

No caso de modificagdes do modelo de veiculo ou do tipo de aquecedor
de combustio homologado nos termos da presente directiva, aplicam-se
as disposi¢des do artigo 5.° da Directiva 70/156/CEE.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgido devem ser
tomadas de acordo com o disposto no artigo 10.° da Directiva 70/156/
/CEE.
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Apéndice 1

FICHA DE INFORMACOES Ne ......

nos termos do anexo I da Directiva 70{156/CEE do Conselho (*) relativa 8 homologac¢io CE de um modelo de veiculo

no que diz respeito aos seus sistemas de aquecimento (**) (Directiva 2001/56/CE)

As seguintes informacdes, se aplicdveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos, devem ser
fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias,
estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuirem controlos electrénicos, fornecer as informacdes
relevantes relacionadas com o seu desempenho.

1.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.8.

3.2.7.1.

3.2.8.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante): ... ..ien i
MOAELOfTIPO: et
Designacio(des) comercial(is), cas0 eXISTAIM): ......ouuniiiiiie i
Meios de identificacio do modelo, se marcados no vefculo ¢): ...t
LocaliZaclo dessa Marcaglion .. . ... euss it
Categoria dO VEICULo () +ovvuveiiee e e

Nome e enderego do fabricante: ..........ooooiiiiiiiiii

Endereco(s) da(s) linha(s) de montagem: ...........ooviiiiiiiiiii

CONSTITUICAO GERAL DO VEICULO

Fotografias efou desenhos de um vefculo representativo: ...........ovvvviiiiiiriiiini e

MOTOR (9

Codigo do fabricante para 0 MOTOT: ......oiiiiiiii i e

(conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdo)

Principio de funcionamento: ignicdo comandadafignicdo por compressio, quatro tempos/dois tempos (°):

Sistema de arrefecimento (por liquido/por ar) ():
Regulacio nominal do mecanismo de controlo da temperatura do motor: ............ooeviiiiiiiiiniiiniinennnn.

Sobrealimentador: sim/nio ():

DO 8] e
Descri¢do do sistema (por exemplo, pressio mdxima de sobrealimentagdo: ......... kPa, vélvula de descarga, se
aplicdvel):

() Os numeros dos pontos e as notas de pé-de-pdgina utilizados nesta ficha de informacdes correspondem aos do anexo [ da Directiva

70/156/CEE. Os pontos ndo-relevantes para efeitos da presente directiva sdo omitidos.
(**) Tratando-se de sistemas de aquecimento que utilizam o fluido de arrefecimento do motor como fonte de calor, s6 serdo aplicdveis aos pontos
0a0.8,327e9.105.1.
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9.10.5.

9.10.5.1.

9.10.5.2.

9.10.5.2.1.

9.10.5.2.2.

9.10.5.2.3.

9.10.5.2.4.

»®9.10.5.3.

9.10.5.3.1.

»?9.10.5.4.«

» e M1

CARROCARIA
Sistemas de aquecimento do habitdculo

Breve descricdo do modelo de vefculo no que diz respeito ao sistema de aquecimento se este utilizar o calor do
fluido de arrefecimento do MOLOT: ....... ..o e

Breve descri¢io do modelo de veiculo no que diz respeito ao sistema de aquecimento se o ar de arrefecimento ou
os gases de escape do motor forem utilizados como fonte de calor, incluindo: ...

Esquema do sistema de aquecimento mostrando a sua localizagdo no veiculo: ...
Esquema do permutador de calor dos sistemas de aquecimento que utilizam gases de escape como fonte de calor,

ou das pegas nas quais se realiza a troca de calor (para os sistemas de aquecimento que utilizam o ar de
arrefecimento do motor como fonte de calor): .......o..ovvinne..

Desenho em corte do permutador de calor ou das pegas em que se realiza a troca de calor, indicando a espessura
das paredes, os materiais utilizados e as caracterfsticas da superficie: ...

Devem ser dadas especificacdes relativas a outros componentes importantes do sistema de aquecimento, tais
como, por exemplo, a ventoinha do aquecedor, no que diz respeito ao método de construgio e a dados técnicos:

Breve descriglio do modelo de veiculo no gue diz respeito ao sistema de aguecimento de combustdo e ao
CONIOIO AUEOMATICOT oottt e ettt

Esquema do aquecedor de combustdo, do sistema de captacgiio de ar, do sistema de escape, do reservatorio de
combustivel, do sistema de alimentacio de combustivel (incluindo as valvulas) ¢ das ligagdes eléetricas
mostrando as respectivas localizacdes no veiculo. €

Consumo de electricidade méximo: ......... kW.
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Apéndice 2
MODELO

[formato maximo: A4 (210 mm X 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da
autoridade administrativa

Comunicagdo relativa a:

— homologacio ()

— extensdo da homologacio ()

— recusa da homologagdo ()

— revogagdo da homologagio (1)

de um modelojtipo (*) de veiculo/componente/unidade técnica () no que diz respeito a Directiva 2001/56/CE.

NGmero de ROMOLOGACAO: ....iiiiii it e

RAZAO Q8 EXIEIISAO: ..o\ttt ittt ettt ettt e et e e e e e

SECCAO 1

0.1, Marca (firma do fabriCante): ... ..viue e
0.2. MOdelOfTIPO: .. eieie e
0.2.1. Designagao(Bes) comercial(is), caso eXiSta(IN): ... .covvunneiiiiitiet it
0.3.  Meios de identificagio do modeloftipo (!), se marcados no veiculo/componente/unidade técnica (), (3): .....ooovvnnnnnns
0.4, Categoriadoveiculo (1), () ooiiniii
0.5.  Nomeeenderego do fabriCante: ........coouiiiiiiiii i e
0.7.  No caso de componentes e unidades técnicas, localizacio e método de fixacdo da marca de homologacdo CE: ..........
0.8.  Endereco(s) da(s) linha(s) de mOntagemi: ..........ooooiiiiiiiiii i

SECCAOTI

1. Informacdes adicionais (se aplicével): ver adenda

2. Servico técnico responsével pela realizac@0 dos enSaIOS: .....viviiiiiiiiiii i
3. Data do relatorio de enSAIOr . ... ouuuiiii e
4. NOmero do relatorio de eNSAI0: .. ... coiiiiii et
5. Observacdes eventuais: ver adenda

6. LOCAL: e e
/N
8. ASSIMALULAL Lou ittt e e

9. E anexado o indice do dossier de informagdo, que estd arquivado nas autoridades de homologagdo e pode ser obtido a
pedido.

("} Riscar o que ndo interessa.

(%) Se os meios de identificagdo do modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio dos modelos/tipos de veiculo, componente
ou unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na documentagio por meio do
simbolo *?” (p. ex., AB(??123??).

() Conforme definida na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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Adenda

ao certificado de homologacdo CE n.° ... relativo a homologacdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a
Directiva 2001/56/CE

1. INformagdes AdICIONAIS: .. c.uuiiteit e e

1.1.  Sistema de aquecimento que utiliza o fluido de arrefecimento do motor/os gases de escapefo ar de arrefecimento do
MOLOT (1) COmMO fONLE de CAlOT: ... iv ittt

1.2, Eventuais aquecedores de combUSTAO: .......oooiiiiiiiiiiiiii
p@ 1210 Marca e modelor Looo e
1.2.2. Componente e niimero de homologacBo, se aplicvel: ... P

5. OBSEIVAGDES: vttt ettt ettt et e e

(1) Tal como definido no anexo Il da Directiva 70/156/CEE.

> M1
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Apéndice 3

Ficha de informagdes n.o ...... relativa & homologacio CE como componente de um aquecedor de combustio

(Directiva 2001/56/CE)

As seguintes informacdes, se aplicdveis, devem ser fornecidas em triplicado ¢ incluir um {ndice. Se houver desenhos, devem ser
fornecidos & escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias,
estas devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuirem controlos electronicos, fornecer as informacdes
relevantes relacionadas com o seu desempenho.

0.
0.1.
0.2.

0.2.1.
0.5.
0.7.
0.8.

1.0

1.1.

»¥ 1.2,

>0 M1

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante): ..

Designagdo(des), comercial(is) (CaS0 €XISTAM): ......uiutiinii e

Nome e endereco do fabricante: .

No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologagio CE: ..........

Endereco(s) da(s) linha(s) de MONTAgeIm: .......uiiiiiiiii i

AQUECEDOR DE COMBUSTAO

Pressdo de ensaio (no caso de um aquecedor de combustio, accionado a gds de petréleo liquefeito ou similar, a pressdo
aplicada ao conector de captacdo do gds do aquecedor: ..........oiiiiiiiiii

Descrigdo pormenorizada, esquemas ¢ descrigdo da montagem do aquecedor de combustdo e de todos os seus
componentes. «
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Apéndice 4
MODELO

[formato maximo: A4 (210 mm X 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da
autoridade administrativa

Comunicagio relativa a:

— homologagio ()

— extensdo da homologacio ()
— recusa da homologagio (1)

— revogacdo da homologagdo ()
de um modeloftipo de veiculofcomponentefunidade técnica () no que diz respeito a Directiva 2001/56/CE
Nimero de homologacao: .......ooo.iiiiiiii e

RAZAO Q& EXEEIISAO: 1 et ttet ittt et et ettt et et et e e et ee et e e e e et e s e et et e e et e e e et e e e et et a e e et et ea e a e ans

SECCAO I

0.1. Marca (firma do faDTICANIE): ... vttt et e e e e et e e et
0.2. Modelo/tipo e designagdo(es) comercial(is) geral(is): .......ooooiiiiiii
0.3. Meios de identifica¢io do modelo/tipo, se marcados no veiculo/componente/unidade técnica (), (): ..oooveeeiinnneis
0.4. Categoria do velculo (1), () coovniiini i
0.5. Nome e endereco do fabTiCanTE: ... .....iiiiiii e
0.6. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marca de homologacdo CE: .............

0.7. Endereco(s) da(s) linha(s) de mONtagen: .......ooouiiii it e

SECCAO 11

1. Informagdes adicionais (se aplicdvel): ver adenda

2. Servico téenico responsavel pela realizag@0 dos ensaios: .........ooiiiiii
3. Data do relatorio de ENSAIO: .. ...ivvuiiit et

4, NUMeET0 dO 1elatorio de TISAI0T 1. ovvv'it ittt et e e e et e e e e

w1

. Observagdes eventuais: ver adenda

B 70T YT SOT PP

 ASSITIATULAL Lttt e e e e e e

=R s =

. E anexado o indice do dossier de informacdo, que estd arquivado nas autoridades de homologagio e pode ser obtido a
pedido.

("} Riscar o que ndo interessa.

(%) Se os meios de identificagdo do modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio dos modelos/tipos de veiculo, componente
ou unidade técnica abrangidos por este certificado de homologacio, tais caracteres devem ser representados na documentagio por meio do
simbolo *?” (p. ex., AB(??123??).

() Conforme definida na parte A do anexo II da Directiva 70/156/CEE.
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Adenda

ao certificado de homologagdo CE n.° ... relativo a homologa¢do como componente de um tipo de aquecedor de
combustdo no que diz respeito a Directiva 2001/56/CE

1. Informagdes adicionais

1.1. Descrigdo do tipo de aquecedor de COmMBUSIAO: .....ouuuiiiutiiiii it

etc.

w1

ODSEIVAGDES: + vttt ettt ettt ettt et et e
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Apéndice 5
MARCA DE HOMOLOGACAO CE COMO COMPONENTE

1. GENERALIDADES
1.1. A marca de homologagdo CE como componente ¢ constituida:

1.1.1. Por um rectangulo envolvendo a letra mintscula «e», seguida das letras
ou numero distintivos do Estado-Membro que procedeu a homologagao
CE como componente:

1 para a Alemanha

2 para a Franca

3 para a Itdlia

4 para os Paises Baixos
5 para a Suécia

6 para a Bélgica

7 para a Hungria

8 para a Republica Checa

9 para a Espanha
11 para o Reino Unido
12 para a Austria
13 para o Luxemburgo
17 para a Finlandia
18 para a Dinamarca
VM3
19 para a Roménia
VAl
- 20 para a Poldnia

vB
21 para Portugal

23 para a Grécia
24 para a Irlanda
VAl

26 para a Eslovénia
27 para a Eslovaquia
29 para a Estonia

32 para a Letonia
34 para a Bulgéaria

36 para a Lituania
CY para Chipre
MT para Malta

1.1.2. Pelo «nimero de homologacdo de base» que constitui a sec¢do 4 do
nimero de homologacdo objecto do anexo VII da Directiva 70/156/
/CEE, precedido do numero sequencial de dois algarismos atribuido a
mais recente alteragdo técnica significativa da » Ml Directiva
2001/56/CE <« a data da concessdo da homologacdo CE como compo-
nente, ambos a figurar na proximidade do rectangulo. O niimero sequen-
cial correspondente a presente directiva ¢ 00.
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2.1.

A marca de homologagdo CE como componente deve ser claramente
legivel e indelével.

EXEMPLO DE UMA MARCA DE HOMOLOGACAO CE COMO
COMPONENTE

T 2a a>8 mm

irjet ||z

00 2439 13

A marca de homologagdo como componente acima ilustrada indica que o
aquecedor de combustdio em questdo foi homologado na Alemanha (el)
sob o nimero de homologacao de base 2439. Os dois primeiros algaris-
mos (00) indicam que o componente foi homologado com base na pre-
sente directiva.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.2.

ANEXO 11

AMBITO, DEFINICOES E REQUISITOS
AMBITO

A presente directiva € aplicavel a todos os veiculos das categorias M, N e
O equipados com um sistema de aquecimento.

DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

«Sistema de aquecimento», qualquer tipo de dispositivo concebido para
elevar a temperatura no interior de um veiculo, incluindo em quaisquer
zonas destinadas ao transporte de carga,

«Aquecedor de combustdo», um dispositivo que utiliza directamente um
combustivel liquido ou gasoso, ¢ ndo o calor residual do motor de pro-
pulsdo do veiculo;

«Modelo de veiculo no que diz respeito ao sistema de aquecimentoy,
veiculos que ndo diferem entre si em aspectos essenciais como:

— principio(s) de funcionamento do sistema de aquecimento,
— tipo do aquecedor de combustdo, quando exista.

«Tipo de aquecedor de combustdo», dispositivos que ndo diferem entre si
em aspectos essenciais como:

— tipo de combustivel (isto ¢, liquido ou gasoso)
— o fluido de transferéncia (isto é, ar ou agua)
— localizagdo no veiculo (isto é, habitaculo ou zona de carga)

«Sistema de aquecimento por aproveitamento de calor residual», qualquer
tipo de dispositivo que utilize o calor residual do motor de propulsdo do
veiculo para elevar a temperatura no interior do veiculo; o fluido de trans-
feréncia podera ser agua, 6leo ou ar;

«Interior», a parte interna do veiculo reservada aos seus ocupantes e/ou
carga;

«Sistema de aquecimento do habitaculo», qualquer tipo de dispositivo
concebido para elevar a temperatura do habitaculo;

«Sistema de aquecimento da zona destinada ao transporte de carga», qual-
quer tipo de dispositivo concebido para elevar a temperatura na zona
destinada ao transporte de carga;

«Habitaculo», a parte interior do veiculo reservada ao condutor e eventuais
passageiros;

«Combustivel gasoso», os combustiveis que sdo gasosos 4 temperatura e
pressdo normais (288,2 K e 101,33 kPa), como o gas de petroleo liquefeito
(GPL) e o gas natural comprimido (GNC).

«Sobreaquecimento», a condi¢ao que existe quando a captagdo de ar para o
ar de aquecimento do aquecedor de combustdo estd completamente ob-
struida.

REQUISITOS PARA OS SISTEMAS DE AQUECIMENTO

Os habitaculos de todos os veiculos das categorias M e N devem ser
equipados com um sistema de aquecimento.

Os requisitos gerais para os sistemas de aquecimento sdo os seguintes:

— o ar aquecido introduzido no habitaculo ndo podera apresentar-se mais
poluido do que o ar no ponto de entrada no veiculo;

— quando em circulacdo, o condutor e os passageiros ndo poderdo entrar
em contacto com partes do veiculo ou ar aquecido que possam causar-
-lhes queimaduras;

— as emissdes produzidas pelos aquecedores de combustio devem man-
ter-se dentro de limites aceitaveis.

Os métodos de ensaio a utilizar na verificagdo destes requisitos sdo descri-
tos nos anexos IV, V e VL
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3.2.1. No quadro seguinte indicam-se os anexos que sdo aplicaveis a cada tipo de
sistema de aquecimento, em fungdo da categoria do veiculo:

3.3.

Anexo A Anexo | Anexo
Catego- | IV neX0 -y VI
. . . . Vv .
Sistema de aquecimento ria do quali- Emis- Segu-
; tempera- | .
veiculo | dade do tura soes de | ranga
ar u escape GPL
Calor residual do motor- M
-agua
N
(0]
Calor residual do motor-ar M 1 1
Ver a nota 1
N 1 1
(0]
Calor residual do motor- M 1 1
-0leo
N 1 1
(0]
Aquecedor a combustivel M 1 1 1 1
£as0so
» M1 Ver nota 3 « N 1 1 1 1
(0] 1 1 1 1
Aquecedor a combustivel M 1 1 1
liquido
Ver a nota 3 N 1 1 1
(0] 1 1 1

O anexo VII contém outros requisitos relativos aos aquecedores de com-

bustdo e sua instalagdo nos veiculos.

Nota 1: Os veiculos que satisfagam os requisitos do anexo III ficam isentos
da aplicac@o destes requisitos de ensaio.

Nota 3: Os aquecedores de combustdo instalados fora do habitaculo e
utilizem agua como meio de transferéncia serdo considerados conformes

com os anexos IV e V.
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ANEXO 1l

REQUISITOS APLICAVEIS AOS SISTEMAS DE AQUECIMENTO POR

4.1.

4.2.

5.1

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

APROVEITAMENTO DE CALOR RESIDUAL — AR

Considera-se que os sistemas de aquecimento equipados com um permu-
tador de calor cujo circuito primario € percorrido por gases de escape ou ar
poluido satisfazem os requisitos do ponto 3.2 do anexo II se forem satis-
feitas as seguintes condigdes:

As paredes do circuito primario do permutador de calor devem ser a prova
de fugas até a pressdo de 2 bar, inclusive;

As paredes do circuito primario do permutador de calor ndo devem ter
qualquer componente desmontavel;

Quando fabricada num ago ndo-ligado, a parede do permutador de calor na
qual tem lugar a transferéncia de calor deve ter pelo menos 2 mm de
espessura;

Se forem utilizados outros materiais (incluindo materiais compdsitos ou
materiais revestidos), a espessura da parede tera de garantir um tempo
de vida 1til do permutador idéntico ao do permutador previsto no ponto 4;

Se a parede do permutador de calor na qual tem lugar a transferéncia de
calor for esmaltada, a parede sobre a qual o esmalte foi aplicado deve ter
pelo menos 1 mm de espessura e o esmalte deve ser duravel, a prova de
fugas e nao-poroso;

A tubagem por onde circulam os gases de escape deve incluir uma zona de
controlo da corrosdo com pelo menos 30 mm de comprimento; a zona em
questdo deve estar situada imediatamente a jusante do permutador de calor,
deve estar exposta e deve ser facilmente acessivel;

A espessura da parede da zona de controlo da corrosdo acima referida ndo
podera ser superior a das tubagens de circulagdo dos gases de escape no
interior do permutador de calor; os materiais e as propriedades de superfi-
cie dessa zona de controlo devem ser equivalentes aos dessas mesmas
tubagens;

Se o permutador de calor for solidario com o silencioso do sistema de
escape do veiculo, a parede exterior deste ultimo constituird a zona na
qual, nas condi¢des previstas no ponto 5.1, se devera manifestar uma
eventual corrosdo.

Tratando-se de sistemas de aquecimento por aproveitamento de calor resi-
dual que utilizem o ar de arrefecimento do motor para fins de aquecimento
sem recurso a um permutador de calor, considera-se que os requisitos do
ponto 3.2 do anexo II sdo satisfeitos se forem satisfeitas as seguintes
condigoes:

— O ar de arrefecimento utilizado no aquecimento s6 entra em contacto
com superficies do motor que ndo incluem qualquer elemento desmon-
tavel, e

— as ligacdes entre as paredes do circuito do ar de arrefecimento e as
superficies utilizadas para a transferéncia de calor devem ser a prova de
qualquer fuga gasosa e resistentes aos 6leos.

Estas condi¢des consideram-se satisfeitas se, designadamente:

Em volta de cada vela de igni¢do existir uma bainha de evacuagdo de
eventuais fugas gasosas para fora do circuito do ar de aquecimento;

A junta entre a cabega do cilindro e o colector de escape estiver situada
fora do circuito do ar de aquecimento;

Existir uma vedag@o dupla entre a cabega do cilindro e o cilindro e todas
as fugas provenientes da primeira junta forem evacuadas para fora do
circuito do ar de aquecimento, ou:

a vedagdo entre a cabega do cilindro e o cilindro continuar a ser assegurada
quando as porcas de fixacdo da cabeca do cilindro forem apertadas a frio a
um terco do binario nominal prescrito pelo fabricante; ou:

a zona de juncdo da cabega do cilindro com o cilindro estiver situada fora
do circuito do ar de aquecimento.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

ANEXO 1V

METODO DE ENSAIO DA QUALIDADE DO AR
Tratando-se de veiculos completos, procede-se ao seguinte ensaio:

Faz-se funcionar o aquecedor no maximo durante uma hora em condigdes
de calmaria (velocidade do vento < 2 m/s), com todas as janelas fechadas
e, no caso de um aquecedor de combustdo, o motor de propulsdo desli-
gado. Se, todavia, o aquecedor se desligar automaticamente em menos de
uma hora apods se ter seleccionado a regulagdo maxima, as medigdes po-
dem ser efectuadas antes de desligar.

Determina-se a concentragdo de CO no ar ambiente recolhendo amostras:

a) Num ponto situado fora do veiculo, tdo proximo quanto possivel da
captacdo do ar do aquecedor, e

b) Num ponto situado no interior do veiculo, a menos de um metro da
saida do ar aquecido.

As leituras devem ser efectuadas durante um periodo representativo de 10
minutos.

A concentragdo na posi¢do b) so podera exceder a concentragdo na posigdo
a) num valor inferior a 20 ppm.

Tratando-se de aquecedores de combustio entendidos como componentes,
procede-se ao seguinte ensaio apds os ensaios dos anexos V e VI e do
ponto 1.3 do VIL

Submete-se o circuito primario do permutador de calor a um ensaio de
fugas, para confirmar que ndo ¢ possivel a passagem de ar poluido para o
circuito do ar quente destinado ao habitaculo.

Este requisito considera-se satisfeito se, para uma pressdo manométrica de
0,5 hPa, as fugas do permutador de calor nio excederem < 30 dm’/h.
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2.1.

3.1

3.2.

ANEXO V

METODO DE ENSAIO DA TEMPERATURA

Faz-se funcionar o aquecedor no maximo durante uma hora em condic¢des
de calmaria (velocidade do vento < 2 m/s), com todas as janelas fechadas.
Se, todavia, o aquecedor se desligar automaticamente em menos de uma
hora apos se ter seleccionado a regulacdo maxima, as medigdes podem ser
efectuadas antes. Se o ar aquecido provier do exterior do veiculo, o ensaio
deve ser realizado a uma temperatura ambiente ndo inferior a 15 °C.

Com um termémetro de contacto, mede-se a temperatura a superficie de
todos os elementos do sistema de aquecimento com os quais o condutor do
veiculo possa entrar em contacto quando em circulagdo normal. A tempe-
ratura ndo podera ser superior a 70 °C em metal ndo revestido ou a 80 °C
noutros materiais.

No caso de haver elementos do sistema de aquecimento atras do banco do
condutor, ou em caso de sobre aquecimento, essa temperatura ndo podera
exceder 110 °C.

No caso dos veiculos das categorias M; e N, nenhum elemento do sistema
susceptivel de entrar em contacto com passageiros sentados durante a
utilizagdo rodoviaria normal do veiculo, com excepgdo da grelha de saida,
deve exceder a temperatura de 110 °C.

No caso dos veiculos das categorias M, e M3, nenhum elemento do sis-
tema susceptivel de entrar em contacto com passageiros durante a utiliza-
¢do rodoviaria normal do veiculo, deve exceder a temperatura de 70 °C em
metal ndo revestido ou 80 °C noutros materiais.

A temperatura do ar aquecido introduzido no habitaculo ndo podera ser
superior a 150 °C, a medir no centro da saida.
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ANEXO VI

METODO DE ENSAIO DAS EMISSOES PRODUZIDAS

Faz-se funcionar o aquecedor no maximo durante uma hora em condi¢des
de calmaria (velocidade do vento <2 m/s), a temperatura ambiente de 20 +
10 °C. Se, todavia, o aquecedor se desligar automaticamente em menos de
uma hora apos se ter seleccionado a regulagdo maxima, as medidas podem
ser efectuadas antes.

As emissdes de escape secas ¢ ndo diluidas, medidas com um aparelho
apropriado, ndo poderdo exceder os valores indicados no quadro seguinte:

Parametro

Aquecedores a combus-
tiveis gasosos

Aquecedores a combus-
tiveis liquidos

CO < 0,1 % em volume | < 0,1 % em volume
NO, <200 ppm <200 ppm

HC < 100 ppm < 100 ppm
Unidade de referéncia Ba- <1 <4

charach (*)

(*) Utiliza-se a unidade de referéncia «Bacharach» ASTM D 2156.

Repete-se o ensaio em condigdes equivalentes a uma velocidade do veiculo
de 100 km/h. Em tais condigdes, a concentragdo de CO ndo podera exceder
0,2 %, em volume. Se o ensaio tiver sido efectuado com o aquecedor
entendido como componente, ndo € necessario repeti-lo no caso do modelo
de veiculo em que o aquecedor esta instalado.
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ANEXO Vil

REQUISITOS APLICAVEIS AOS AQUECEDORES DE COMBUSTAO E
SUA INSTALACAO

1. REQUISITOS GERAIS

1.1. Devem ser fornecidas com cada aquecedor instru¢des de funcionamento e
de manutencdo e, no caso de aquecedores destinados ao mercado de
substituicdo, instrugdes de instalacdo.

1.2.  Deve ser instalado equipamento de seguranca (quer como parte do aque-
cedor de combustao quer como parte do veiculo) para controlar o funcio-
namento de cada aquecedor de combustdo numa emergéncia. Deve ser
concebido de modo tal que, se ndo se obtiver nenhuma chama no arranque
ou se a chama se extinguir durante o funcionamento, os tempos de igni¢do
e de ligacdo do abastecimento de combustivel ndo sejam excedidos em 4
minutos no caso dos aquecedores a combustiveis liquidos ou no caso dos
aquecedores a combustiveis gasosos, 1 minuto se o dispositivo de controlo
de chama for termoeléctrico ou 10 segundos se for automatico.

1.3. A cémara de combustdo e o permutador de calor dos aquecedores que
utilizem agua como vector térmico devem ser capazes de suportar uma
pressdo dupla da pressdo normal de funcionamento ou uma pressdo baro-
métrica de 2 bar (nivel), conforme o valor maior. A pressdo de ensaio
deve ser inscrita na ficha de informagdes.

1.4. O aquecedor deve ser portador de um distico do fabricante que indique o
nome deste, o tipo ¢ 0 nimero do modelo e ainda a poténcia nominal em
kilowatts. Também devem ser indicados o tipo de combustivel e, quando
relevante, a tensdo de funcionamento e a pressdo do gas.

1.5.  Continuagdo do funcionamento do ventilador de ar de combustdo quando
se desliga o motor

1.5.1. No caso de existir um ventilador de ar de combustao, este devera conti-
nuar a funcionar depois de se desligar o motor, mesmo em caso de
sobreaquecimento ou de interrup¢do da alimentacdo de combustivel.

1.5.2. Poderfo ser aplicadas outras medidas para impedir avarias resultantes de
detonagdes ou da corrosdo, se o fabricante fornecer a prova de que as
mesmas sdo equivalentes.

1.6.  Requisitos a observar pelo equipamento eléctrico

1.6.1. Todos os requisitos técnicos, afectados pela tensdo eléctrica devem ser
satisfeitos dentro de um intervalo de + 16 % em relagdo a tensdo de
servico. No caso de existir uma protec¢do de sub ou sobretensdo, todos
os requisitos deverdo ser verificados na proximidade imediata dos pontos
de corte da corrente.

1.7.  Indicador do estado do funcionamento

1.7.1. Um indicador claramente visivel no campo de visdo do operador deve
informa-lo se o aquecedor esta ligado ou desligado.

2. REQUISITOS DE INSTALACAO NO VEICULO
2.1.  Ambito

2.1.1. Sem prejuizo do ponto 2.1.2, os aquecedores de combustdo devem ser
instalados de forma a satisfazer os requisitos do presente anexo.

2.1.2. Considera-se que os veiculos da categoria O equipados com aquecedores a
combustiveis liquidos satisfazem os requisitos do presente anexo.

2.2.  Localizagdo do aquecedor

2.2.1. As partes da carrogaria e quaisquer outros componentes situados na vizi-
nhanga do aquecedor devem ser protegidos do calor excessivo e contra
qualquer risco de contaminagdo com combustiveis ou 6leos.

2.2.2. O aquecedor de combustdo ndo deve constituir um risco de incéndio,
mesmo no caso de sobreaquecimento. Considera-se que este requisito é
satisfeito se a instalagdo assegurar uma distdncia adequada a todos os
elementos e uma ventilagdo adequada, através da utilizagdo de materiais
resistentes ao fogo ou de protecgdes contra o calor.
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2.2.3.

2.24.

2.2.5.

2.3.
23.1.

2.4.
24.1.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

No caso dos veiculos das categorias M, e Mj, o aquecedor ndo podera
estar instalado no habitaculo. Admite-se, no entanto, a instalagio numa
caixa convenientemente selada que satisfaca os requisitos do ponto 2.2.2.

O distico referido no ponto 1.4, ou um duplicado, deve estar colocado
numa posi¢do que o torne facilmente visivel quando o aquecedor estiver
instalado no veiculo.

No que respeita a localizacdo do aquecedor, devem ser tomadas as devidas
precaucdes para minimizar o risco de lesdes ou danos de bens pessoais.

Alimentagdo de combustivel

O orificio de abastecimento do depdsito de combustivel ndo deve estar
situado no habitaculo e deve estar equipado com um tampao eficaz de
modo a evitar o derramamento de combustivel.

. No caso de aquecedores a combustiveis liquidos, se a alimentacdo de

combustivel for independente da alimentagdo do veiculo, o tipo de com-
bustivel e o seu ponto de abastecimento devem estar claramente identifi-
cados.

. Junto do ponto de abastecimento deve estar afixada uma mensagem que

alerte para o facto de ser indispensavel desligar o aquecedor antes do
abastecimento. Além disso, o manual de utilizagdo do fabricante deve
conter uma instru¢do no mesmo sentido.

Sistema de escape

A localizagdo da saida de escape deve ser tal que ndo haja entrada de
emissdes no veiculo através de ventiladores, entradas de ar aquecido ou
janelas de abrir.

Captagdo do ar de combustdo

O ar destinado a camara de combustdo do aquecedor ndo podera ser
aspirado do habitaculo do veiculo.

. A captagdo de ar deve estar localizada ou protegida de forma a evitar a

sua obstrug¢do por detritos ou bagagem.
Captagdo do ar de aquecimento

O ar destinado a ser aquecido podera ser ar fresco ou ar recirculado, mas
tera de ser aspirado de uma zona limpa, ndo susceptivel de ser contami-
nada por fumos de escape emitidos pelo motor de propulsdo, elo aquece-
dor de combustdo ou qualquer outra fonte do veiculo.

A conduta de captagdo deve estar protegida por uma rede ou qualquer
outro meio adequado.

Saida do ar de aquecimento

As tubagens eventualmente utilizadas para circular o ar quente pelo vei-
culo devem estar localizadas ou protegidas de forma a evitar lesdes ou
danos por contacto.

A saida de ar deve estar localizada ou protegida de forma a evitar a sua
obstruc@o por detritos ou bagagem.

Controlo automatico do sistema de aquecimento

O sistema de aquecimento deve desligar-se automaticamente e a alimen-
tacdo de combustivel deve ser interrompida num periodo maximo de 5
segundos apods a interrupgdo do motor do veiculo. Se tiver sido activado
um dispositivo manual, o sistema de aquecimento pode manter-se em
funcionamento.
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ANEXO VIl

REQUISITOS DE SEGURANCA APLICAVEIS AOS AQUECEDORES DE
COMBUSTAO A GPL E SISTEMAS DE AQUECIMENTO A GPL

1. SISTEMAS DE AQUECIMENTO A GPL PARA UTILIZACAO RO-
DOVIARIA EM VEICULOS A MOTOR

1.1. Se um sistema de aquecimento a GPL num veiculo a motor também
puder ser utilizado com o veiculo em movimento, o aquecedor de com-
bustdo a GPL e o seu sistema de alimenta¢do devem cumprir os seguin-
tes requisitos:

1.1.1. O aquecedor de combustdo a GPL deve cumprir os requisitos da norma
harmonizada «Especificagdes para aparelhos que funcionam exclusiva-
mente com GPL — Aquecedores com circuito estanque, que funcionam
com GPL, para instalar em veiculos e em barcos» (EN 624:2000) (1).

1.1.2. No caso de a instalacdo do reservatorio de GPL ser fixa, todos os
componentes do sistema que estdo em contacto com o GPL na fase
liquida (todos os componentes da unidade de enchimento até ao vapori-
zador/redutor de pressdo) e a instalag@o da fase liquida devem cumprir os
requisitos técnicos do Regulamento n.° 67 da UNECE, partes I e 11, e dos
anexos 3 a 10, 13 ¢ 15 a 17 (3.

1.1.3. A instalacio da fase gasosa do sistema de aquecimento a GPL num
veiculo deve cumprir os requisitos da norma harmonizada «Especifica-
¢Oes para a instalagdo de sistemas a GPL para fins residenciais em
veiculos habitaveis de recreio e noutros veiculos rodoviarios» (EN
1949:2002) (3).

1.1.4. O sistema de alimentagdo do GPL deve ser concebido de forma a que o
GPL seja fornecido com a pressdo requerida e na fase adequada ao
aquecedor de combustdo a GPL instalado. E permitido retirar GPL do
reservatorio de GPL fixo tanto na fase liquida como na fase gasosa.

() Comunicagdo da Comissdo no ambito de aplicagdo da Directiva 90/396/CEE do Conse-
lho, de 29 de Junho de 1990, relativa a aproximagdo das legislacdes dos Estados-Mem-
bros respeitantes aos aparelhos a gas (JO C 202 de 18.7.2001, p. 5).

(®>) Regulamento n.° 67 da UNECE:

Prescri¢des uniformes relativas a homologagdo de:

I. Equipamento especial dos veiculos a motor que utilizam gases de petroleo liquefeitos
(GPL) nos seus sistemas de propulsdo

II. Veiculos equipados com equipamento especial para o uso de gases de petroleo
liquefeitos (GPL) nos seus sistemas de propulsdo no que diz respeito a instalagdo
desse equipamento.

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Amend.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Corr.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Corr.2
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Amend.2
E/ECE/TRANS/505 }

(®) A norma EN 1949:2002 ¢é elaborada pelo Comité Europeu de Normalizagio (CEN). EN
624:2000 refere-se a EN 1949:2002 (ver ponto 1.1.1).
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1.1.6.1.

1.1.6.2.

2.1.

A saida de GPL liquido do reservatério de GPL fixo destinada a fornecer
GPL ao aquecedor deve dispor de uma valvula de isolamento telecoman-
dada, com valvula de limitacdo do débito tal como prevé o ponto 17.6.1.1
do Regulamento n.° 67 da UNECE. A valvula de isolamento telecoman-
dada com valvula de limitagdo do débito deve ser comandada de modo a
ser automaticamente fechada num periodo maximo de 5 segundos a
seguir a paragem do motor, independentemente da posicdo da chave de
igni¢do. Se, durante esse periodo de 5 segundos, o interruptor do aque-
cedor ou do sistema de fornecimento de GPL for colocado na posigdo de
ligado, o sistema de aquecimento podera continuar a funcionar. O aque-
cimento podera sempre voltar a ser ligado.

Se o GPL for fornecido na fase gasosa a partir do reservatorio fixo de
GPL ou de cilindros portateis independentes, devem ser tomadas as
medidas adequadas para garantir que:

O GPL liquido ndo possa entrar no redutor de pressdo nem no aquecedor
de combustdo a GPL. Pode ser usado um separador;

Nio se produza uma emissdo descontrolada devido a uma desconexdo
acidental. Deve prever-se um meio para interromper o fluxo de GLP
instalando um dispositivo imediatamente apos o redutor, ou no proprio
redutor, se este estiver montado no cilindro ou reservatdrio; se o redutor
ndo estiver montado no cilindro ou reservatéorio, deve ser instalado um
dispositivo imediatamente antes do tubo flexivel ou rigido do cilindro ou
reservatorio e outro dispositivo adicional apds o redutor ou no proprio
redutor.

Se o GPL for fornecido na fase liquida, a unidade vaporizador-redutor de
pressdo deve ser devidamente aquecida por uma fonte de calor adequada.

Nos veiculos a motor que utilizem GPL no seu sistema de propulsdo, o
aquecedor de combustdo a GPL pode ser ligado ao mesmo reservatorio
fixo que fornece GPL ao motor, desde que sejam respeitadas as prescri-
¢des em matéria de seguranga aplicaveis ao sistema de propulsdo. Se for
utilizado um reservatério de GPL separado para o aquecimento, este
reservatorio deve ser fornecido com a sua propria unidade de enchi-
mento.

SISTEMAS DE AQUECIMENTO A GPL EXCLUSIVAMENTE PARA
USO ESTACIONARIO EM VEICULOS A MOTOR E SEUS REBO-
QUES

O aquecedor de combustdo a GPL e o respectivo sistema de alimentagao
pertencentes a um sistema de aquecimento a GPL destinado a ser utili-
zado apenas quando o veiculo ndo se encontre em movimento, devem
cumprir os seguintes requisitos:

2.1.1.

Devem ser apostos rotulos permanentes no compartimento onde estéo
armazenados os cilindros de GPL portateis e na proximidade imediata
do dispositivo de controlo do sistema de aquecimento indicando que o
aquecedor a GPL ndo deve funcionar e que a valvula do cilindro de GPL
portatil deve estar fechada quando o veiculo estiver em movimento.

2.1.2.
O aquecedor de combustdo a GPL deve cumprir os requisitos do
ponto 1.1.1.

2.1.3.
A instalagdo da fase gasosa do sistema de aquecimento a GPL deve
cumprir os requisitos do ponto 1.1.3.
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ANEXO IX

DISPOSIC()ES COMPLEMENTARES APLICAVEIS A DETERMINADOS
VEICULOS DEFINIDOS NA DIRECTIVA 94/55/CE (')

1. AMBITO DE APLICACAO

Este anexo aplica-se a veiculos sujeitos aos requisitos especificos aplica-
veis aos aquecedores de combustdo e respectiva instalagdo previstos na
Directiva 94/55/CE.

2. DEFINICOES

Para efeitos do presente anexo, aplicam-se as defini¢oes das designagdes
dos veiculos EX/II, EX/III, AT, FL e OX que constam do capitulo 9.1 do
anexo B da Directiva 94/55/CE.

3. DISPOSICOES TECNICAS
3.1. Generalidades (veiculos EX/II, EX/III, AT, FL e OX)

3.1.1. Os aquecedores de combustdo e as suas condutas de escape de gases
devem ser concebidos, estar situados, protegidos ou cobertos de modo a
prevenir qualquer risco inaceitavel de aquecimento ou de inflamagdo da
carga. Este requisito deve considerar-se cumprido se o deposito de com-
bustivel e o sistema de escape do aparelho estiverem em conformidade
com as disposi¢des constantes dos pontos 3.1.1.1 e 3.1.1.2. A conformi-
dade com essas disposi¢des deve ser verificada no veiculo completado.

3.1.1.1. Quaisquer depositos de combustivel para alimentagdo do aparelho devem
cumprir os seguintes requisitos:

a) No caso de se verificar uma fuga, o combustivel devera derramar para
o solo, sem entrar em contacto com as partes aquecidas do veiculo
nem da carga;

b) Os depositos que contenham gasolina devem estar equipados com um
dispositivo corta-chama eficaz que se adapte ao orificio de enchi-
mento ou com um dispositivo que permita manter hermeticamente
fechado o orificio de enchimento;

3.1.1.2. O sistema de escape, assim como os tubos de escape, devem estar
dirigidos ou protegidos de modo a evitar qualquer perigo para a carga
que possa resultar de aquecimento ou de inflamag@o. As partes do sis-
tema de escape que se encontrem directamente por baixo do depdsito de
combustivel (diesel) devem situar-se, pelo menos, a distancia de 100 mm
ou ser protegidas por uma blindagem térmica.

3.1.2. O aquecedor de combustdo deve ser activado manualmente. Os disposi-
tivos de programacio sdo proibidos.

3.2. Veiculos EX/II e EX/IIL

Os aquecedores de combustdo com combustiveis gasosos ndo sdo auto-
rizados.

3.3. Veiculos FL

3.3.1. A desactivagdo dos aquecedores de combustdo deve ser assegurada, pelo
menos, pelos métodos seguintes:

a) Desactivagdo manual comandada da cabina de condugio;

b) Paragem do motor do veiculo; neste caso, o aquecedor deve poder ser
restabelecido manualmente pelo condutor;

¢) Arranque de uma bomba de alimentagdo no veiculo a motor para as
mercadorias perigosas transportadas.

3.32. E permitido um funcionamento residual depois de os aquecedores de
combustdo terem sido desligados. No que respeita aos métodos referidos
no n.° 3.3.1,, alineas b) e c), a alimentacdo do ar de combustdo deve ser
interrompida através de medidas apropriadas depois de um ciclo de fun-
cionamento residual de 40 segundos, no maximo. S6 devem ser utiliza-
dos aquecedores de combustdo para os quais tenha sido comprovado que
o permutador de calor ¢ resistente a um ciclo de funcionamento residual
reduzido de 40 segundos para a sua duragdo de utilizagdo normal.

(") JO L 319 de 21.12.1994 p. 7.



