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Dokument ten sluzy wylacznie do celow dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza zadnej odpowiedzialno$ci za jego

zawartos$¢

DYREKTYWA 2001/56/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 27 wrzesSnia 2001 r.

odnoszaca si¢ do systeméw grzewczych pojazdéw silnikowych i ich przyczep, zmieniajaca
dyrektywe Rady 70/156/EWG i uchylajaca dyrektywe Rady 78/548/EWG
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zmieniona przez:
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DYREKTYWA 2001/56/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 27 wrzesnia 2001 r.

odnoszaca si¢ do systemow grzewczych pojazdow silnikowych i ich
przyczep, zmieniajaca dyrektywe Rady 70/156/EWG i uchylajaca
dyrektywe Rady 78/548/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 78/548/EWG z dnia 12 czerwca 1978 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odno-
szacych si¢ do systemu ogrzewania kabiny pojazdow silniko-
wych (%) zostata przyjeta jako jedna ze szczegotowych dyrektyw
dotyczacych procedury homologacji WE, ktora zostata ustano-
wiona przez dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 Ilutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazddéw silniko-
wych i ich przyczep (°). W zwiazku z tym przepisy okreslone
w dyrektywie 70/156/EWG dotyczace ukladow, czgsci
i odrgbnych jednostek technicznych w pojazdach silnikowych
stosuje si¢ do dyrektywy 78/548/EWG.

(2) W szczeg6lnosei, na podstawie art. 3 ust. 4 1 art. 4 ust. 3 dyrek-
tywy 70/156/EWG, kazdej szczegélnej dyrektywie towarzyszy
dokument informacyjny zawierajacy odpowiednie pozycje zalacz-
nika I do dyrektywy 70/156/EWG, a takze $wiadectwo homolo-
gacji oparte na zalaczniku VI do tej dyrektywy w celu umozli-
wienia wlaczenia homologacji do systemu komputerowego.

(3) W swietle postgpu technicznego grzejniki spalinowe, zwykle
napedzane olejem napgdowym, benzyna lub gazem ptynnym, sa
przystosowywane obecnie do wielu rodzajow pojazdow w celu
dostarczenia ciepta do kabin (np. w autobusach), do przestrzeni
tadunkowych (np. w cigzarébwkach i przyczepach) lub do przed-
ziatldw sypialnych (np. w cigzarébwkach lub w pojazdach miesz-
kalnych), tak by ciepto dostarczane bylo wydajnie oraz bez
hatasu i1 emisji gazéw, ktéra towarzyszy dzialaniu silnika napg-
dowego, gdy pojazd jest zaparkowany. Ze wzgledow bezpieczen-
stwa niezbedne jest rozszerzenie zakresu o wymogi dotyczace
grzejnikow spalinowych i ich instalacji. Wymogi te powinny

(1) Dz.U. C 326 z 24.10.1998, str. 4 oraz Dz.U. C 116 E z 26.4.2000, str. 2.

(®» Dz.U. C 101 z 12.4.1999, str. 15.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 kwietnia 1999 r. (Dz.U. C 219
z 30.7.1999, str. 58), wspodlne stanowisko Rady z dnia 17 listopada 2000 r.
(Dz.U. C 36 z2.2.2001, str. 1) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia
14 marca 2001 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).
Decyzja Rady z dnia 26 czerwca 2001 r.

(*) Dz.U. L 168 z 26.6.1978, str. 40.

(°) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
98/91/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 11 z 16.1.1999,
str. 25).
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odpowiada¢ najwyzszym normom zgodnym z obecna techno-
logia.

(4)  Niezbedne jest zapewnienie homologacji grzejnikow spalinowych
jako czgsci oraz pojazdow, w ktorych grzejnik spalinowy jest
instalowany.

(5)  Niezbgdne bedzie uzupehienie niniejszej dyrektywy o dodatkowe
wymogi bezpieczefistwa dla grzejnikow spalinowych wykorzys-
tujacych gaz ptynny (LPG) przez wprowadzenie Zatacznika.

(6)  Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE

z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca procedury wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji (V).

(7)  Dla jasnos$ci zaleca si¢ uchyli¢ dyrektywe 78/548/EWG 1 zastapic¢
ja niniejsza dyrektywa,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celow niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza pojazd, do ktoérego ma
zastosowanie dyrektywa 70/156/EWG.

Artykut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia homolo-
gacji WE lub homologacji krajowej typu pojazdu lub typu systemu
ogrzewania z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow ogrzewania
kabin lub przestrzeni fadunkowej, jezeli uktad spelnia warunki okre$lone
w zatacznikach.

Artykut 3

Zadne Panstwo Cztonkowskie nie moze odméwié¢ lub zakazaé sprze-
dazy, rejestracji, wejscia do uzytku czy tez wykorzystywania jakiekol-
wiek pojazdu lub sprzedazy, wejscia do uzytku lub wykorzystywania
systemu ogrzewania z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow ogrze-
wania kabin lub przestrzeni tadunkowej, jezeli uklad speinia warunki
okreslone w zatacznikach.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie od dnia 9 maja 2003 r. nie moga
z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow ogrzewania:

— odmowi¢ w odniesieniu do rodzaju pojazdu lub systemu ogrzewania
udzielenia homologacji WE lub homologacji krajowej, lub

— zabroni¢ sprzedazy, rejestracji lub wejscia do uzytku pojazdow lub
sprzedazy lub wejscia do uzytku systemow ogrzewania,

jezeli system ogrzewania spelnia wymogi niniejszej dyrektywy.
2. Z moca od dnia 9 maja 2004 r. Panstwa Czlonkowskie:
— nie udzielaja juz homologacji WE, oraz

— moga odmoéwic udzielenia krajowej homologacji typu,

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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dla pojazdu, z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow ogrzewania, lub
dla typu grzejnikow spalinowych, jezeli nie zostaly spetnione wymogi
niniejszej dyrektywy.

3. Z moca od dnia 9 maja 2005 r. Panstwa Czlonkowskie:

— powinny traktowa¢ $wiadectwa zgodnosci, ktore towarzysza nowym
pojazdom zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG, jako
niewazne do celow art. 7 ust. 1 tej dyrektywy, i

— moga odmowi¢ sprzedazy, rejestracji lub wejscia do uzytku nowych
pojazdow,

z przyczyn odnoszacych si¢ do systemow ogrzewania, jezeli nie zostaty

spelnione wymogi niniejszej dyrektywy.

Ustgp ten nie ma zastosowania do pojazdow wyposazonych w system
ogrzewania wykorzystujacy ciepto odzyskane, wykorzystujacy wode
jako czynnik posredniczacy.

4. Z moca od 9 maja 2005 r. wymogi niniejszej dyrektywy odno-
szace si¢ do grzejnikdw spalinowych jako czgéci stosuje si¢ do celow
art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 5

Najpdézniej do dnia 9 listopada 2002 r. Komisja bada dodatkowe
wymogi bezpieczenstwa w odniesieniu do gazu ptynnego (LPG) nape-
dzajacego systemy ogrzewania w pojazdach silnikowych oraz, jezeli jest
to wlasciwe, zmienia niniejsza dyrektywe zgodnie z procedura okreslong
w art. 6 ust. 2.

Artykut 6

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. Dostosowania do
Postgpu Technicznego ustanowiony art. 13 dyrektywy 70/156/EWG,
zwany dalej ,,Komitetem”.

2. W przypadku gdy przywotuje si¢ ten ustgp, stosuje si¢ art. 5 i 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
trzy miesiace.

3.  Komitet uchwala swoj regulamin wewngtrzny.

Artykut 7

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. W zalaczniku IV czgs¢ 1 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:

Numer Stosowanie
Zagadnienie Dyrektywa Dziennika Urzedowego M M M N N N o 0 o o
1 2 3 1 2 3 1 2 3 4
,,36.Systemy 2001/56/WE L 292z X |1 X |[X | X | X [X | X | X |[X [|[X”
ogrzewania 9.11.2001

2. W zalaczniku XI:

a) Dodatek 1 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:

1

Pozycja Zagadnienie Dyrektywa M; SngSOO( ) M,;> 2500(") kg

1,36 Systemy 2001/56/WE I G+ P”
ogrzewania
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b) Dodatek 2 pozycja 36 otrzymuje brzmienie:

. Lo Uzbrojone pojazdy
Pozycja Zagadnienie Dyrektywa Kategorii M,
136 Systemy ogrze- 2001/56/WE X
wania
Artykut 8

Dyrektywa 78/548/EWG traci moc z dniem 9 maja 2004 r. Odniesienia
do dyrektywy 78/548/EWG traktowane sa jako odniesienia do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie, najpozniej do
9 maja 2003 r., przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbgdne do wykonania niniejszej dyrektywy i niezwlocznie informuja
o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Czlonkowskie.

2.  Panstwa Cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza
dyrektywa.

Artykul 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspaolnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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Zatacznik I

Zatacznik 1I:
Zatacznik III:

Zalacznik 1V:
Zalacznik V:

Zatacznik VI:
Zatacznik VII:

Zatacznik VIII:

Zatacznik IX:

WYKAZ ZAEACZNIKOW

Przepisy administracyjne dla homologacji WE

Dodatek 1: Dokument informacyjny — homologacja
WE typu pojazdu

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji WE (pojazd)

Dodatek 3: Dokument informacyjny — homologacja
WE czesci

Dodatek 4: Swiadectwo homologacji WE (cze$é)

Dodatek 5: Znak homologacji WE czesci
Zakres, definicje i wymogi

Wymogi dla systemow ogrzewania wykorzystujacych ciepto
odzyskane — powietrze

Procedura badania jako$ci powietrza

Procedura badania temperatury

Procedura badania emisji spalin

Wymogi dla grzejnikéw spalinowych oraz ich instalacji

Wymogi bezpieczenstwa dla grzejnikow spalinowych zasi-
lanych LPG

Przepisy dodatkowe obowiazujace w odniesieniu do okres-
lonych pojazdow zdefiniowanych w dyrektywie 94/55/WE
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1.1

1.2
1.3

2.2

23

3.1

32
33

4.2
43

4.4

ZALACZNIK 1

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DLA HOMOLOGACIJI WE

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIJI WE TYPU POJAZDU

Whiosek o udzielenie homologacji WE na mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy
70/156/EWG dla typu pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania jest
sktadany przez producenta.

Wzér dokumentu informacyjnego zostat przedstawiony w dodatku 1.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homolo-
gacyjnych nalezy przedstawié:

Pojazd reprezentatywny dla typu, ktory bgdzie homologowany.
UDZIELANIE HOMOLOGACIJI WE TYPU POJAZDU

Jezeli odpowiednie wymagania sa spetnione, przyznaje si¢ homologacje
WE typu na podstawie art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér §wiadectwa homologacji typu WE zostal przedstawiony w dodatku
2.

Numer homologacji zgodnie z zatacznikiem VII do dyrektywy 70/156/
EWG jest przyznawany kazdemu homologowanemu pojazdowi. To samo
Panstwo Cztonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI WE GRZEJNIKOW
SPALINOWYCH

Zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG wniosek o udzielenie
homologacji WE grzejnikéw spalinowych traktowanych jako czg$ci skta-
dany jest przez producenta systemoéw ogrzewania.

Wzér dokumentu informacyjnego zostat przedstawiony w dodatku 3.

Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homolo-
gacyjnych nalezy przedstawié:

Grzejnik spalinowy reprezentatywny dla typu, ktéry ma by¢ homologo-
wany.

UDZIELANIE HOMOLOGACIJI WE GRZEINIKA SPALINOWEGO

Jezeli odpowiednie wymagania sa spetnione, przyznaje si¢ homologacjg
WE na podstawie art. 4 ust. 3 oraz, jezeli ma to zastosowanie, art. 4
ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji WE zostal przedstawiony w dodatku 4.

Numer homologacji, zgodnie z zatacznikiem VII do dyrektywy 70/156/
EWG, przyznawany jest kazdemu homologowanemu typowi grzejnika
spalinowego. To samo Panstwo Czlonkowskie nie moze przyznaé tego
samego numeru innemu typowi grzejnika spalinowego.

Kazdy grzejnik spalinowy zgodny z homologowanym typem na
podstawie niniejszej dyrektywy jest opatrzony znakiem homologacji
WE czgsci, ktory okre§lono w dodatku 5.

MODYFIKACIJE TYPU I ZMIANY HOMOLOGACII

W przypadku zmian typu pojazdu lub typu grzejnikdw spalinowych
homologowanych na mocy niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy
art. 5 dyrektywy 70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUKCII

Srodki majace na celu zapewnienie zgodnoéci produkcji przyjmuje sie
zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy nr 70/156/
EWG.
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Dodatek 1
DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

zgodny z zaljcznikiem I do dyrektywy Rady 70{156/EWG (*) dotyczacym homologacji WE typu pojazdu w odniesieniu
do jego systeméw ogrzewania (**) (dyrektywa 2001/56/WE)

Ponizsza informacja, jezeli ma to zastosowanie, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci. Rysunki w
odpowiedniej skali, dostatecznie szczegStowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Fotografie, jezeli beda
przedstawiane, muszg by¢ dostatecznie szczegSlowe.

Jezeli uklad, czesci lub odrebne jednostki techniczne wyposazone s w kontrole elektroniczng, musi zostaé podana informacja o ich
osiagach.

0. OGOLNE

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2 Typ:

021 Nazwa handlowa/nazwy handlowe, jezeli s3 dostgpne:

0.3 Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie {):
0.31 Umiejscowienie tego oznakowania:

0.4 Kategoria pojazdu ():

0.5 Nazwa oraz adres producenta:

0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

1 OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
11 Zdjecia lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

3. ZESPOL SILNIKOWY (9)

3.1.1 Kod silnika u producenta:

{jak oznaczono na silniku lub $rodki pozwalajace na identyfikacje)

3211 Zasada dzialania: zaplon wymuszony/zapton samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (1)

3.21.2 Liczba i polozenie cylindrow:

3.2.1.8 Maksymalna moc netto: .............ooveeeersereenes kWKW przy ceeeeeveees min? (wartos¢ zadeklarowana przez producenta)
3.2.7 Uklad chlodzenia (ptyn/powietrze) ()

3.2.7.1 Nominalne ustawienie mechanizmu regulacji temperatury silnika:

3.2.8.1 Urzgdzenie doladowania cisnienia: tak/nie (1)

32812  Typly:

3.2.8.1.3  Opis ukladu (np. maksymalne cisnienie dofadowania: ............. zaw6r upustowy, jesli ma zastosowanie)

(*) Numery pozycji oraz przypisy wykorzystywane w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadaja wymienionym w zalaczniku I do dyrektywy
70{156[EWG. Pozycje nieprzydatne do celéw niniejszej dyrektywy zostaly opuszczone.
(**} W przypadku systeméw ogrzewania wykorzystujacych cieplo z plynu chlodzacego silnik stosuje sig wylgcznie pozycje 0-0.8,3.2.719.10.5.1.
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9.10.5

9.10.5.1

9.10.5.2

9.10.5. 2.1

9.10.5.2.2

9.10.5.2.3

9.10.5.2.4

» 9.10.5.3

9.10.5.3.1

»* 9.10.5.4 «

» ()@ Ml

KAROSERIA
System ogrzewania kabiny

Krotki opis typu pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania, jezeli system ogrzewania wykorzystuje ciepto plynu
chlodzacego silnik:

Krotki opis typu pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania, jezeli system ogrzewania wykorzystuje powietrze
chlodzace lub gazy spalinowe z silnika jako Zrédlo ciepla, w tym:

rysunek rozmieszczenia systermu ogrzewania przedstawiajacy jego umiejscowienie w pojezdzie: ...

rysunek rozmieszczenia wymiennika ciepla dla systeméw ogrzewania wykorzystujgcych gazy spalinowe lub rysunek
czgici, w kt6rych zachodzi wymiana ciepla (dla systeméw ogrzewania wykorzystujacych powietrze chtodzace): ..............

rysunki przekroju odpowiednio wymiennika ciepta lub czgdci, w ktérych zachodzi wymiana ciepla, wskazujace grubosé
§ciany, zastosowane materialy oraz whasciwosci powierzchni:

specyfikacja jest podana dla innych waznych czgsci systemu ogrzewania, takich jak np. dmuchawa cieplego powietrza, w
odniesieniu do metody konstrukeji i danych technicznych.

Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do spalinowego systemu grzewczego oraz kontroli automatycznej: .....ceeeeseese

schemat grzejnika spalinowego, system wlotu powietrza, system wydechowy, zbiornik paliwa, system dostarczania
paliwa (w tym zawory) oraz polaczenia elektryczne i ich umiejscowienie w pojezdzie. «

. kW

Maksymalne zuzycie energii elektrycznej: .
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Komunikat dotyczacy

— homologadji ()

— rozszerzenia homologadji (1),
— odmowy homologaiji (),

— cofnigcia homologadji (1),

Dodatek 2
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJIWE

Pieczeé whasciwego organu
administracji

dla typu pojazdujcz¢scifodrebnej jednostki technicznej () w odniesieniu do dyrektywy 2001/56/WE.

Nr homologacj:

Powéd rozszerzenia:

SEKCJAT

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):

02  Typ:

0.21  Nazwa handlowa/nazwy handlowe, jezeli sg dostgpne:

0.3 Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie/czesciach sktadowych/odrebnej jednostce technicznej (1), (3: woovnerees

0.4 Kategoria pojazdu (1), {3):

0.5 Nazwa i adres producenta:

0.7 W przypadku czgéci lub odrebnych jednostek technicznych umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homologacji WE:

0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

SEKCJATI

1. Dodatkowe informacje (jezeli maja zastosowanie): patrz uzupehnienie

2. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badas:

3. Data sprawozdania z badania:

4. Numer sprawozdania z badania:

5. Uwagi (jezeli s3): patrz uzupelnienie

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Zalaczony wykaz do pakietu informacyjnego sktadanego organowi homologujgcemu, ktéry mozna uzyskaé na zadanie.

(1) Niepotrzebne skresli¢.

(?) Jezeli Srodki identyfikacji typu zawierajg znaki nieodpowiednie dla opisu pojazdu, czesci lub odrebnej jednostki technicznej, ktérych dotyczy niniejsze
$wiadectwo homologacii typu, takie znaki musza by¢ przedstawione w dokumentacji symbolem: ,?” (np. ABC??1237?).
(%} Jak zdefiniowano w zalgczniku IT do dyrektywy 70/156/EWG.
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Uzupelnienie

do Swiadectwa homologacji WE nr... dotyczacego homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy

11

1.2

» 121

2001/56/WE

Dodatkowe informacje:

Grzejniki spalinowe, jezeli wystepuja:

Marka i typ:

Czesei oraz numer homologacii, jezeli dotyczy: «

Uwagi:

(1) Jak zdefiniowano w zalgczniku 11 do dyrektywy 70/156/EWG

> M1
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Dodatek 3

Dokument informacyjny nr ........ odnoszacy si¢ do homologacji WE czesci grzejnika spalinowego
(dyrektywa 2001/56/WE)

Ponizsza informacja, jezeli ma to zastosowanie, musi by¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tredci. Rysunki w
odpowiedniej skali, dostatecznie szczegblowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub na folderze formatu A4. Fotografie, jezeli
przedstawiane, musza by¢ dostatecznie szczegSlowe.

Jezeli uklad, czgsci lub odrebne jednostki techniczne wyposazone sg w kontrole elektroniczng, musi zostaé podana informacja o ich

osiggach.
0. OGOLNE
0.1 Wykonano przez (nazwa handlowa producenta):
02  Typ:
0.21  Nazwa(-y) handlowe, jezeli s3 stosowane:
0.5  Nazwaiadres producenta:
0.7 W przypadku czgci oraz odrebnych jednostek technicznych, umiejscowienie oraz sposéb umieszczenia znaku homologacji WE:
0.8 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:
1.0 GRZEJNIK SPALINOWY
1.1 Ciénienie badania (w przypadku grzejnikéw spalinowych napedzanych gazem plynnym lub podobnym — ci$nienie
wystepujace w ziaczee wprowadzajacej gaz do grzejnika):
»1.2 Szczegdlowy opis, schematy oraz opis montazu grzejnika spalinowego oraz wszystkich jego czedci. «

> M1
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Dodatek 4
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGACJIWE

Pieczg¢ wlasciwego organu
administracji

Informacje dotyczace

homologacji (1),
rozszerzenia homologadji (1),
odmowy homologaciji (1),

cofnigcia homologacji (1),

dla typu pojazdu/czeicijodrebnej jednostki technicznej (1) w odniesieniu do dyrektywy 2001/56/WE.

Nr homologacji:

Powdéd rozszerzenia:

SEKCJAT

0.1 Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2 Typ i ogdlny(-e) opis(-y) handlowy(-¢):

0.3 Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojeZdzie/czgéciach/odrgbnej jednostce techniczngj (1), (: wvesversessessesseessssserees
0.4 Rodzaj pojazdu (1), (3):

0.5 Nazwa oraz adres producenta:

0.6 W przypadku czesci i odrebnych jednostek technicznych umiejscowienie oraz sposéb mocowania znaku homologacji WE:
0.7 Adres(-y) zakladu(-6w) montazu

SEKCJA I

1.
2.
3.

. Numer sprawozdania z badania:

. Miejsce:

. Podpis:

Dodatkowe informacje (jezeli s3 dostgpne): patrz uzupelnienie

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badari:

Data sprawozdania z badanija:

. Uwagi (jezeli sa): patrz uzupelnienie

Data:

. Zalgczony wykaz do pakietu informacyjnego skladanego organowi homologujacemu, ktéry mozna uzyskacé na zadanie.

(1) Niepotrzebne skreslié.

() Jezeli $rodki identyfikacji typu zawieraja znaki nieodpowiednie dla opisu pojazdu, czesci lub odrebnej jednostki technicznej, ktérych dotyczy niniejsze
$wiadectwo homologacji typu, takie znaki musza by¢ przedstawione w dokumentacji symbolem: ,?” {np. ABC??123%?).

(%) Jak zdefiniowano w zalgczniku I do dyrektywy 70/156[EWG.
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do Swiadectwa homologacji WE nr...

1. Dodatkowe informacje:

Uzupelnienie

dotyczacego homologacji grzejnikéw spalinowych w odniesieniu do
dyrektywy 2001/56/WE

1.1 Opis typu grzejnika spalinowego:

itd.

5.  Uwagi:



2001L0056 — PL — 01.01.2007 — 003.001 — 15

Dodatek 5
ZNAK HOMOLOGACJI WE CZESCI

1. OGOLNE
1.1 Znak homologacji WE czgsci sktada sig z:

1.1.1 prostokata otaczajacego mala liter¢ ,.e”, po ktorej nastgpuja numery lub
litery identyfikujace Panstwo Cztonkowskie, ktore udzielito homologacji
WE:

1 Niemcy
2 Francja
3 Wiochy
4 Niderlandy
5 Szwecja

6 Belgia

7 Wegier
8 Republiki Czeskiej

9 Hiszpania
11 Zjednoczone Krolestwo
12 Austria
13 Luksemburg
17 Finlandia
18 Dania
VM3

19 dla Rumunii
VAl
- 20 Polski
vB

21 Portugalia

23 Grecja

24 Irlandia

VAL

26 Stowenii
27 Stowacji
29 Estonii

32 Lotwy
34 dla Buigarii

36 Litwy
CY Cypru
MT Malty

1.1.2  umieszczonego obok prostokata ,,bazowego numeru identyfikacyjnego”
zawartego w sekcji 4 numeru homologacji typu, okreslonego
w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG, poprzedzonego dwoma
cyframi oznaczajacymi kolejny numer ostatnich istotnych zmian wprowa-
dzonych do przepisow technicznych »MI1 dyrektywy 2001/56/WE <
w dniu udzielenia homologacji WE czgSci. W niniejszej dyrektywie
numer kolejny to 00.
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1.2.  Znak homologacji WE czgéci musi by¢ czytelny i nieusuwalny.
2. PRZYKEAD ZNAKU HOMOLOGACII WE CZESCI
2.1

>0
- 2 a o mm
E1 | |5

w|e

L

00 2439 |

o

Powyzszy znak homologacji czgsci wskazuje, ze dany grzejnik spalinowy
zostal homologowany w Niemczech (el) pod numerem homologacji
2439. Pierwsze dwie cyfry (00) oznaczaja, ze ta czg$¢ zostata homologo-
wana zgodnie z niniejsza dyrektywa.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

32

ZALACZNIK 11

ZAKRES, DEFINICJE I WYMOGI
ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wszelkich pojazdow kategorii M,
N oraz O, w ktérych umieszczono system ogrzewania.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

»System ogrzewania” oznacza urzadzenia wszelkiego typu, ktore zostaty
zaprojektowane do podwyzszania temperatury wnetrza pojazdu, facznie
z powierzchnig tadunkowa.

,.Grzejnik spalinowy” oznacza urzadzenie wykorzystujace bezposrednio
plynne lub gazowe paliwo oraz takie, ktore nie wykorzystuje ciepta odzys-
kanego z silnika stosowanego do napgdzania pojazdu.

,Iyp pojazdu w odniesieniu do systemu ogrzewania” oznacza pojazdy,
ktore nie roznia sig¢ pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

— zasada(-y) funkcjonowania systemu ogrzewania,
— rodzaju grzejnika spalinowego, jezeli wystepuje.

. Typ grzejnika spalinowego” oznacza urzadzenia, ktore nie r6znia si¢ pod
takimi zasadniczymi wzglgdami, jak:

— rodzaj paliwa (np. ptynne lub gazowe),
— czynnik posredniczacy (np. powietrze lub woda)

— umiejscowienie w pojezdzie (np. w kabinie lub przestrzeni tadun-
kowej).

.System ogrzewania wykorzystujacy ciepto odzyskane” oznacza wszelkie
urzadzenia wykorzystujace ciepto odzyskane z silnika napegdzajacego
pojazd do zwigkszania temperatury wngtrza pojazdu, co moze obejmowac
wykorzystanie wody, ropy naftowej lub powietrza jako czynnika posred-
niczacego.

,»Wnetrze” oznacza wnetrze pojazdu przeznaczone dla uzytkownikoéw
pojazdu lub do umieszczania w nim tadunku.

,.System ogrzewania kabiny” oznacza wszelkie urzadzenia zaprojektowane
do zwigkszania temperatury w kabinie.

,».System ogrzewania przestrzeni tadunkowej” oznacza wszelkie urzadzenia
zaprojektowane do podwyzszania temperatury w przestrzeni tadunkowe;j.

,Kabina” oznacza wewngtrzng cze$¢ samochodu wykorzystywana do
umieszczania kierowcy oraz wszelkich pasazerow.

LPaliwo gazowe” obejmuje paliwa, ktore sa w stanie gazowym
w normalnej temperaturze i cisnieniu (288,2 K oraz 101,33 kPa), takie
jak gaz ptynny (LPG) oraz sprezony gaz ziemny (CNG).

,,Przegrzewanie” oznacza warunki, ktore wystgpuja, gdy zablokowany
zostaje calkowicie wlot powietrza grzewczego do grzejnika spalinowego.

WYMOGI DLA SYSTEMOW OGRZEWANIA

Kabina kazdego pojazdu kategorii M i N powinna by¢ wyposazona
w system ogrzewania.

Wymogi ogoélne dla systemdéw ogrzewania obejmuja:

— ogrzane powietrze dostajace si¢ do kabiny nie moze by¢ bardziej
zanieczyszczone niz bylo w momencie wlotu do pojazdu,

— kierowca 1 pasazerowie podczas wykorzystania pojazdu na drodze nie
moga mie¢ mozliwosci wejscia w kontakt z cze$ciami pojazdu lub
powietrzem grzewczym, ktore spowodowaé moga oparzenia,

— emisja spalin z grzejnikow spalinowych miesci si¢ w akceptowalnych
limitach.

Procedury badania dla weryfikacji kazdego z tych wymogéw okreslono
w zalacznikach 1V, V i VL
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3.2.1 Ponizsza tabela wskazuje, ktore zalaczniki stosuje sig¢ dla kazdego z typow

33

systemow ogrzewania dla kazdej kategorii pojazdu:

Zalaczn- Zataczn-
Kate- ik v | Zalaczn- Zalaczn- ik VIIL
. . L x ik V . Bezpie-
System ogrzewania goria Jakos$é ik VI ,
ojazdu | powie- Tempe- Spaliny | %"
p 4 ratura stwo
rZa LPG
Odzyskane cieplo grze- M
wcze — woda
N
o
Odzyskane cieplo grze- M 1 1
wcze
powietrze patrz uwaga 1 N 1 1
o
Odzyskane ciepto grze- M 1 1
wcze — ropa naftowa
N 1 1
o
Grzejnik na  gazowe M 1 1 1 1
paliwo
»MI1 patrz uwaga 3 < N 1 1 1 1
o 1 1 1 1
Grzejnik na paliwo plynne M 1 1 1
patrz uwaga 3
N 1 1 1
O 1 1 1

Inne wymogi dla grzejnikéw spalinowych oraz ich instalacji zostaly usta-
nowione w zalaczniku VII.

Uwaga 1:Pojazdy, ktore spelniaja wymogi zalacznika III, sa wylaczone
z tych wymogoéw badan.

Uwaga 3:Uwaza sig, ze grzejniki spalinowe umieszczone na zewnatrz
kabiny, wykorzystujace wode jako czynnik posredniczacy spetniaja
wymogi zatacznika IV i V.
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ZALACZNIK 11

WYMOGI DLA SYSTEMOW OGRZEWANIA WYKORZYSTUJACYCH

4.1

4.2

5.1

52

6.1

6.2

6.3

CIEPLO ODZYSKANE — POWIETRZE

Wymogi okreslone w ust. 3.2. zalacznika Il uwaza si¢ za spelnione
w zakresie systemOw ogrzewania obejmujacych wymiennik ciepta,
obwdd podstawowy, w ktérym nastgpuje obieg gazow spalinowych lub
zanieczyszczonego powietrza, gdy spelnione sa wymienione ponizej
warunki:

$cianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta musza by¢ szczelne pod
ci$nieniem do 2 baréw wiacznie;

scianki obiegu podstawowego wymiennika ciepta nie moga zawiera¢ odta-
czanych elementow;

$cianki wymiennika ciepla, gdzie nastgpuje wymiana ciepta, musza mie¢
grubo$¢ przynajmniej 2 mm i musza by¢ wykonane ze stali bezstopowej;

w przypadkach gdy wykorzystywane sa inne materialy (wylaczajac
kompozyty i materialy powlekane), grubos$¢ $cianek musi by¢ taka, by
zapewniala, ze wymiennik ciepta moze nominalnie pracowac tak samo
dlugo jak w przypadku opisanym w pkt 4.

jezeli $cianka wymiennika ciepla, gdzie nastgpuje wymiana ciepta, jest
pokryta powloka ceramiczna, $Scianka, gdzie zastosowano taka powloke,
musi mie¢ grubo$¢ przynajmniej 1 mm, a powloka ceramiczna musi by¢
trwata, mocno przylegajaca i nieporowata;

rury prowadzace gazy spalinowe musza mie¢ strefe badania korozji
o dlugosci co najmniej 30 mm, ktora powinna by¢ bezposrednio umie-
szczona z pradem wymiennika ciepta, nieostonigta i tatwo dostgpna;

scianki strefy badania korozji nie moga by¢ ciensze niz rury gazow spali-
nowych umieszczone wewnatrz wymiennika ciepla, a materiaty oraz wilas-
ciwosci powierzchni tej sekcji musza by¢ porownywalne z materiatami
w tych rurach;

jezeli wymiennik ciepta stanowi jeden element z tlumikiem gazéw spali-
nowych, to zewngtrzna Scianka tlumika musi by¢ traktowana jako strefa
zgodna z wymaganiami pkt 5.1 na wypadek wystapienia korozji.

w przypadku systemow ogrzewania wykorzystujacych powietrze chio-
dzace silnik do celéw ogrzewania wymogi okreslone w ust. 3.2 zatacznika
Il uwaza si¢ za spetnione bez wykorzystywania wymiennika ciepta, przy
zalozeniu, ze spelnione sa nastgpujace warunki:

— powietrze chlodzace, ktore jest wykorzystywane do celéw ogrzewania,
wchodzi w kontakt wylacznie z powierzchnig silnika, ktora nie zawiera
zadnych odlaczanych elementow, lub

— polaczenia migdzy $ciankami obwodu powietrza chtodzacego oraz
powierzchniami wykorzystywanymi do przenoszenia ciepta sa gazo-
szczelne 1 olejoodporne.

Uwaza sig, ze warunki te sa spetnione, gdy na przyktad:

ostona $wiecy zaplonowej odprowadza wszelkie przecieki gazu na
zewnatrz obwodu grzewczego powietrza;

tacznik migdzy glowica cylindra i kolektorem spalin jest umiejscowiony
na zewnatrz obwodu grzewczego powietrza;

stosowana jest podwojna ochrona nieszczelnosci migdzy glowica cylindra
a cylindrem, a wszelkie przecieki z pierwszego tacznika sa odprowadzane
na zewnatrz obwodu grzewczego powietrza, lub

ochrona nieszczelnosci migdzy glowica cylindra a cylindrem stale zatrzy-
muje je, gdy $ruby na glowicy cylindra sa zaci$nigte na zimno w jednej
trzeciej momentu obrotowego ustalonego przez producenta, lub

obszar, gdzie glowica cylindra laczy sig¢ z cylindrem, jest umiejscowiony
na zewnatrz obwodu grzewczego powietrza.



2001L0056 — PL — 01.01.2007 — 003.001 — 20

1.1

1.3
1.4

2.1

2.2

ZALACZNIK 1V

PROCEDURA BADANIA JAKOSCI POWIETRZA

W przypadku pojazdow kompletnych nalezy przeprowadzi¢ nastgpujaca
procedurg badania:

Uruchomi¢ grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci
w warunkach stojacego powietrza (predko$¢ wiatru < 2 m/s) przy
zamknigtych wszystkich oknach oraz w przypadku grzejnikow spalino-
wych przy wylaczonym silniku napgdowym. Jednakze w przypadku gdy
po wybraniu maksymalnej wydajnosci grzejnik wylacza sig¢ automatycznie
przed uptywem godziny, pomiary moga by¢ przeprowadzone przed wyta-
czeniem.

Zawartos¢ CO w otaczajacym powietrzu powinna by¢ mierzona na
podstawie probek pobranych z:

a) punktu na zewnatrz pojazdu, mozliwie jak najblizej wlotu powietrza
grzewczego, oraz z

b) punktu wewnatrz pojazdu mniej niz 1 m od wylotu powietrza ogrze-
wanego.

Odczyty powinny by¢ dokonane dla reprezentatywnego okresu 10 minut.

Odczyty z lit. b) powinny by¢ wigksze niz z lit. a) o mniej niz 20 ppm

W przypadku grzejnikow spalinowych bedacych komponentami badania
opisane ponizej powinny zosta¢ przeprowadzone po badaniach opisanych
w zatacznikach V i1 VI oraz ppkt 1.3 zatacznika VII.

Obwodd podstawowy wymiennika ciepta powinien zosta¢ poddany badaniu
na szczelno§¢ w celu upewnienia sig, Zze zanieczyszczone powietrze nie
moze wejs¢ do powietrza grzewczego przeznaczonego do kabiny.

Wymobg ten uwaza si¢ za spetniony, jezeli przy cisnieniu pomiarowym 0,5
hPa, wspolczynnik szczelnoéci z wymiennika ciepta jest < 30 dm/h.
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2.1

3.1

32

ZALACZNIK V

PROCEDURA BADANIA TEMPERATURY

Uruchomi¢ grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci
w warunkach stojacego powietrza (predkos¢ wiatru < 2 m/s) przy
zamknigtych wszystkich oknach. Jednakze w przypadku gdy po wybraniu
maksymalnej wydajnosci grzejnik wyltacza si¢ automatycznie przed
uptywem godziny, pomiary nalezy przeprowadzi¢ przed wylaczeniem.
Jezeli ogrzewane powietrze jest pobierane z zewnatrz, badanie nalezy
przeprowadzi¢ przy temperaturze otoczenia nie nizszej niz 15 °C.

Temperatura powierzchni ktorejkolwiek czgséci systemu ogrzewania, ktora
moze wej$¢ w kontakt z kierowca pojazdu w trakcie normalnego uzytko-
wania, mierzona jest za pomoca termometru dotykowego. Zadna z czesci
nie moze przekroczy¢ temperatury 70 °C dla nieostonigtego metalu lub
80 °C dla innych materiatow.

W przypadku czgsci systemu ogrzewania umiejscowionych za siedzeniem
kierowcy oraz w przypadku przegrzania temperatura nie moze przekroczy¢
110 °C.

W przypadku pojazdéw kategorii M| i N Zadna z czgsci systemu, ktora
moze wejs¢ w kontakt z siedzacymi pasazerami w trakcie normalnego
uzytkowania, z wyjatkiem wylotowej kratki wentylacyjnej, nie moze
mie¢ temperatury wyzszej niz 110 °C.

W przypadku pojazdow kategorii M, i M3 zadna z czg$ci systemu, ktora
moze wejs¢ w kontakt z siedzacymi pasazerami w trakcie normalnego
uzytkowania nie moze mie¢ temperatury wyzszej niz 70 °C dla nieosto-
nigtego metalu lub 80 °C dla innych materiatow.

Temperatura ogrzewanego powietrza wchodzacego do kabiny mierzona
w centralnym punkcie wylotu nie moze przekroczy¢ 150 °C.
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ZALACZNIK VI

PROCEDURA BADANIA DLA EMISJI SPALIN

Uruchomi¢ grzejnik na jedna godzing przy maksymalnej wydajnosci
w warunkach stojacego powietrza (predkos¢ wiatru < 2 m/s) i $redniej
temperaturze otoczenia 20 + 10 °C. Jednakze w przypadku gdy po
wybraniu maksymalnej wydajnosci grzejnik wylacza si¢ automatycznie
przed uplywem godziny, pomiary nalezy przeprowadzi¢ przed wylacze-
niem.

Sucha i nierozproszona emisja spalin mierzona za pomoca odpowiedniego
narzedzia pomiarowego nie przekracza wartosci podanych w ponizszej
tabeli:

Parametr Qrzej niki' wykorzystu- G'rzejniki .wykorzystu—
jace paliwo gazowe jace paliwo ptynne
CcO < 0,1 % vol. < 0,1 % vol.
NO, <200 ppm <200 ppm
HC < 100 ppm < 100 ppm
Jednostka odniesienia <1 <4
,,Bacharach” (¥)

(*) Wykorzystuje si¢ jednostkg odniesienia ,,Bacharach” ASTM D 2156.

Badanie zostaje powtdrzone w warunkach odpowiadajacych predkosci
pojazdu 100 km/h. W tych warunkach warto$¢ CO nie moze przekroczy¢
0,2 % vol. Jezeli badanie zostanie przeprowadzone dla grzejnika jako
czgéci, nie ma potrzeby powtarzania go dla typu pojazdu, w ktérym
grzejnik zostanie zainstalowany.
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ZALACZNIK VII

WYMAGANIA DLA GRZEJNIKOW SPALINOWYCH ORAZ ICH
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INSTALACJI
WYMOGI OGOLNE

Z kazdym grzejnikiem powinna zosta¢ dostarczona instrukcja dziatania
oraz konserwacji, w przypadku grzejnikow przeznaczonych na rynek
czgsci zamiennych nalezy dostarczy¢ rowniez instrukcjg instalacji.

Instalowane jest wyposazenie zabezpieczajace (jako czg$¢ grzejnika spali-
nowego lub jako czg§¢ pojazdu) w celu kontrolowania dziatania kazdego
grzejnika spalinowego w sytuacjach awaryjnych. Jest ono tak zaprojekto-
wane, by w przypadku nieuzyskania ptomienia w trakcie zaptonu lub
zgasnigcia plomienia w trakcie normalnego dziatania czas zaptonu
i wlaczenia przy dopltywie paliwa nie przekroczyt czterech minut
w przypadku grzejnikow na paliwo ptynne lub w przypadku grzejnikow
na paliwo gazowe jednej minuty dla termoelektrycznych urzadzen nadzo-
rujacych ptomien, a 10 sekund w przypadku urzadzen automatycznych.

Komora spalania oraz wymiennik ciepta dla grzejnikow wykorzystujacych
wodg jako czynnik przewodzacy sa zdolne do utrzymania ci$nienia
dwukrotnie przekraczajacego normalne ci$nienie pracy lub ci$nienie 2
barow (w trakcie pomiarow), w zaleznosci od tego, ktora wartos$¢ jest
wigksza. Ci$nienie badania powinno by¢ zapisane w dokumencie informa-

cyjnym.

Grzejnik powinien posiadac etykiet¢ producenta zawierajaca nazwg produ-
centa, numer oraz typ modelu wraz z szacowana wydajnoscia
w kilowatach. Podany powinien by¢ réowniez rodzaj paliwa oraz, tam
gdzie ma to zastosowanie, napigcie operacyjne oraz ciSnienie gazu.

Opoznione wylqczenie spalinowych dmuchaw powietrznych

Jezeli zainstalowane zostaly spalinowe dmuchawy powietrzne, to musza
one zosta¢ wyposazone w opozniony wylacznik w przypadku przegrzania
oraz przerwy w dostawie paliwa.

Inne $rodki, majace na celu zapobiezenie zniszczeniu wynikajacemu
z gwaltownego spalania oraz korozji wylotu, moga zosta¢ zastosowane,
jezeli producent dostarczy dowody rownorzednych wynikow ich dziatania,
speliajace warunki okreslone przez organ homologujacy.

Wymogi zaopatrzenia w prqd

Wszystkie wymogi techniczne zwiazane z napigciem pradu musza miesci¢
si¢ w zakresie napigcia = 16 % wartosci znamionowej. Jednakze gdy
w wyposazeniu znajduje si¢ zabezpieczenie przeciwko zbyt matemu lub
zbyt wysokiemu napigciu, spelniane musza by¢ wymogi odnosnie do
warto§ci znamionowej napigcia oraz bezposredniego sasiedztwa punktow
wylaczenia.

Swiatlo ostrzegawcze
Wyraznie widoczne urzadzenie ostrzegawcze w polu widoku obstuguja-

cego powinno informowac, ze grzejnik spalinowy jest wlaczony lub wyta-
czony.

WYMOGI INSTALACJI W POJEZDZIE
Zakres

Zgodnie z ppkt 2.1.2 grzejniki spalinowe sa instalowane zgodnie
z wymogami niniejszego zatacznika.

Uwaza sig, ze pojazdy kategorii O wyposazone w grzejniki na paliwo
plynne spelniaja wymogi niniejszego zatacznika.

Umiejscowienie grzejnika

Czgsci korpusu oraz inne czg$ci w sasiedztwie grzejnika musza by¢ chro-
nione przed przegrzewaniem oraz mozliwym skazeniem paliwem lub
olejem.

Grzejniki  spalinowe nie stanowia zagrozenia pozarowego nawet
w przypadkach przegrzania. Wymogi uwaza si¢ za speknione, jezeli insta-
lacja zapewnia odpowiednia odlegtos¢ wszystkich czgsci i wystarczajaca
wentylacjg¢ przez wykorzystanie materialow ognioodpornych lub tarcz
ciepta.
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W przypadku pojazdow M, i Mj grzejnik nie moze by¢ umiejscowiony
w kabinie. Jednakze dopuszcza si¢ instalacj¢ w odpowiednio zaplombo-
wanym opakowaniu, ktoére rowniez spelnia wymogi pkt 2.2.2.

Etykieta okreslona w ppkt 1.4 lub jej duplikat musza by¢ umieszczone tak,
by mozna je bylo tatwo odczyta¢ po zainstalowaniu w pojezdzie.

Powinny zosta¢ przyjete wszelkie odpowiednie $rodki ostroznosci przy
umiejscawianiu grzejnika w celu zmniejszenia ryzyka obrazen oraz
zniszczenia wlasno$ci prywatne;j.

Dostarczanie paliwa

Filtr paliwa nie moze by¢ umieszczony w kabinie i musi by¢ zaopatrzony
w skuteczne zamknigcie zapobiegajace rozlaniu paliwa.

W przypadku grzejnikdw na paliwo ptynne, jezeli zastosowano oddzielne
dostarczanie paliwa niz obecne W pojezdzie, rodzaj paliwa
i umiejscowienie filtra powinny by¢ wyraznie oznaczone.

Ostrzezenie informujace, ze grzejnik musi by¢é wylaczony przed
ponownym zatankowaniem, musi by¢ przymocowane do miejsca tanko-
wania. Dodatkowo stosowna instrukcja postgpowania musi by¢ zawarta
w fabrycznej instrukcji obstugi.

Ukdad wydechowy

Dysza wydechowa musi by¢ umiejscowiona tak, by zapobiec wwiewaniu
spalin do pojazdu przez wentylatory, wloty powietrza ogrzewanego lub
otwarte okna.

Wiot powietrza do spalania
Powietrze do komory spalania nie moze pochodzi¢ z kabiny pojazdu.

Wlot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub chroniony, by niemoz-
liwe bylo blokowanie go przez $mieci lub bagaze.

Wiot powietrza grzewczego

Powietrze grzewcze musi by¢ $§wieze lub obiegowe oraz musi by¢ pobie-
rane z czystej powierzchni, ktora nie jest skazona oparami wydechowymi
emitowanymi przez silnik napgedowy, grzejnik spalinowy lub inne zrodto
w pojezdzie.

Przewody wlotowe musza by¢ zabezpieczone za pomoca siatki lub innych
odpowiednich $rodkow.

Wylot powietrza grzewczego

Wszelkie przewody wykorzystywane do rozprowadzania powietrza
wewnatrz pojazdu musza by¢ tak umieszczone lub zabezpieczone, by
nie mogly spowodowac¢ obrazen lub uszkodzen w przypadku dotknigcia.

Wylot powietrza musi by¢ tak umiejscowiony lub zabezpieczony, by
niemozliwe bylo blokowanie go przez $mieci lub bagaze.

Automatyczna kontrola systemu ogrzewania

System ogrzewania musi wylacza¢ si¢ automatycznie, a doptyw paliwa
musi si¢ zatrzymywac w ciagu pigciu sekund od wytaczenia silnika. Jezeli
urzadzenie rgezne zostalo wlaczone, system ogrzewania moze pozostac
w dzialaniu.
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ZALACZNIK VIII

WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA GRZEJNIKOW
SPALINOWYCH I SYSTEMOW GRZEWCZYCH ZASILANYCH LPG

1. SYSTEMY GRZEWCZE ZASILANE SKROPLONYM GAZEM ROPO-
POCHODNYM LPG DO UZYTKU DROGOWEGO W POJAZDACH
SILNIKOWYCH

1.1.  Jezeli system grzewczy zasilany LPG w pojezdzie silnikowym moze by¢
réwniez uzywany, kiedy pojazd znajduje si¢ w ruchu, grzejnik spalinowy
zasilany LPG oraz system zasilania grzejnika musza spelniac¢ nastgpujace
wymogi:

1.1.1.  Grzejnik spalinowy zasilany LPG musi spelnia¢é wymogi zharmonizo-
wanej normy specyfikacji dla dedykowanych urzadzen zasilanych LPG
— Ogrzewacze pomieszczen z zamknigtym spalaniem przeznaczone do
pojazdow i todzi (EN 624:2000) (1).

1.1.2. W przypadku butli z LPG instalowanych na state wszystkie czgsci
systemu majace stycznos¢ z LPG w fazie ptynnej (wszystkie czg$ci od
napetniacza do wyparki/regulatora ci$nienia) oraz instalacja do gazu
plynnego musza spetnia¢ wymogi techniczne regulaminu nr 67 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych okres-
lone w czgsciach I i II oraz zalacznikach od 3 do 10, 13 oraz od 15 do
17 ().

1.1.3 Instalacja gazowa systemu grzewczego zasilanego LPG w pojezdzie musi
spelnia¢ wymogi zharmonizowanej normy specyfikacji dla instalacji
systemow zasilanych LPG dla celow mieszkalnych w pojazdach kempin-
gowych oraz innych pojazdach drogowych (EN 1949:2002) ().

1.1.4. Dostarczanie LPG musi by¢ tak zaprojektowane, aby LPG byl dostar-
czany pod wymaganym ci$nieniem oraz we wilasciwej fazie dla zainsta-
lowanego grzejnika spalinowego zasilanego LPG. Zezwala si¢ na pobie-
ranie LPG z zainstalowanej na stale butli LPG w fazie zarowno gazowej,

jak i ptynnej.

() Komunikat Komisji w ramach wykonania dyrektywy Rady 90/396/EWG z dnia

29 czerwca 1990 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do urzadzen spalania paliw gazowych (Dz.U. C 202 z 18.7.2001, str. 5).
(®>) Regulamin nr 67 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ:

Jednolite przepisy dotyczace:

1. Homologacji sprzgtu dla pojazdow silnikowych wykorzystujacych gazy ptynne do
systemdéw napgdowych

II. Homologacji pojazdow wyposazonych w sprzgt wykorzystujacy gazy ptynne do
systemOéw napgdowych w odniesieniu do instalacji takiego sprzgtu

E/ECE/324 Rev.1/Add. 66/Rev. 1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add. 66/Rev. 1/Amend.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add. 66/Rev. 1/Corr.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add. 66/Rev. 1/Corr.2
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add. 66/Rev. 1/Amend.2
E/ECE/TRANS/505 }

(®) Norma EN 1949:2002 jest przygotowywana przez Europejski Komitet Normalizacyjny
(CEN). Norma EN 624:2000 odnosi si¢ do normy EN 1949:2002 (zob. punkt 1.1.1).
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1.1.6.1.

1.1.6.2.

2.1.

2.1.2.
2.1.3.

Nalezy zapewni¢ wylot ptynu z butli gazowe] zainstalowanej na state,
aby dostarczy¢ LPG do grzejnika wraz ze zdalnie sterowanym zaworem
serwisowym i zaworem odcinajacym zabezpieczajacym  przed
nadmiernym przeplywem, zgodnie z wymogami ustgpu 17.6.1.1 regula-
minu nr 67 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ. Zdalnie sterowany
zawor serwisowy i zawor odcinajacy maja by¢ sterowane tak, aby auto-
matycznie zamykaly si¢ w ciagu pigciu sekund od wylaczenia silnika
pojazdu, niezaleznie od pozycji wylacznika zaplonu. Jezeli w ciagu
tych pigeiu sekund wiacznik grzejnika lub systemu dostarczajacego
LPG zostanie uruchomiony, system grzewczy moze pozosta¢ wiaczony.
Ogrzewanie zawsze mozna uruchomi¢ ponownie.

Jezeli LPG jest dostarczany w fazie gazowej z butli gazowe] zainstalo-
wanej na stale lub z oddzielnej przenosnej butli gazowej, nalezy powziaé
odpowiednie $rodki ostrozno$ci, by zapewnit, iz

LPG w fazie plynnej nie moze dosta¢ si¢ do regulatora ci$nienia ani
grzejnika spalinowego. Mozna uzy¢ separatora; oraz

nie moze dochodzi¢ do niekontrolowanego wycicku wywotanego przy-
padkowym rozlaczeniem instalacji. Zapewniona jest mozliwosé
zamknigcia wyplywu skroplonego gazu ropopochodnego LPG poprzez
zainstalowanie urzadzenia bezposrednio po lub w zaworze regulujacym
umocowanym na cylindrze lub zbiorniku; albo tez, w przypadku gdy
zawOr jest oddalony od cylindra lub zbiornika, urzadzenie jest zainstalo-
wane bezposrednio przed przewodem lub rurka wyprowadzajaca gaz
z cylindra lub zbiornika oraz dodatkowe urzadzenie jest zainstalowane
w zaworze lub za nim.

Jezeli LPG jest dostarczany w fazie ptynnej, wyparka oraz regulator
ci$nienia musza by¢ ogrzewane przez odpowiednie zrodlo ciepta.

W pojazdach silnikowych wykorzystujacych LPG w systemach napgdo-
wych, grzejnik spalinowy zasilany LPG moze by¢ podlaczony do tego
samego statego zbiornika LPG, ktory dostarcza paliwo do silnika, pod
warunkiem spelnienia wymogow bezpieczenstwa systemu napgdowego.
Jezeli do celow grzewczych stosuje si¢ odrgbny zbiornik LPG, zbiornik
ten nalezy wyposazy¢ we wiasny wlot do napetiania.

SYSTEMY GRZEWCZE ZASILANE SKROPLONYM GAZEM ROPO-
POCHODNYM LPG DO UZYTKU WYLACZNIE W CZASIE
POSTOJU W POJAZDACH SILNIKOWYCH I ICH PRZYCZEPACH

Grzejnik spalinowy zasilany LPG oraz system dostarczania paliwa
w systemie grzewczym zasilanym LPG przeznaczonym do uzytku
wylacznie w sytuacji, kiedy pojazd nie znajduje si¢ w ruchu, musi spet-
nia¢ nastgpujace wymogi:

Nalezy trwale oznakowaé miejsce przechowywania przenosnych butli
z gazem pltynnym oraz w poblizu urzadzenia sterujacego systemem grze-
wczym, wraz z informacja, iz grzejnika na LPG nie wolno uzywac,
a zawor butli musi by¢ zamknigty, kiedy pojazd znajduje si¢ w ruchu.

Grzejnik spalinowy zasilany LPG musi spelnia¢ wymogi punktu 1.1.1.

Gazowa faza instalacji systemu grzewczego zasilanego LPG musi spel-
nia¢ wymogi punktu 1.1.3.
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ZALACZNIK IX

PRZEPISY DODATKOWE OBOWIAZUJACE W ODNIESIENIU DO
OKRESLONYCH POJAZDOW ZDEFINIOWANYCH W DYREKTYWIE
94/55/WE (')

1. ZAKRES

Niniejszy zatacznik odnosi si¢ do pojazdéw, do ktoérych maja zastoso-
wanie szczegbétowe wymagania w zakresie grzejnikoéw spalinowych oraz
ich instalacji ustanowione dyrektywa 94/55/WE.

2. DEFINICJE

Dla celow niniejszego zatacznika stosuje si¢ definicje nastgpujacych
oznaczen pojazdow EX/II, EX/II, AT, FL i OX, ustalone w rozdziale
9.1 zatacznika B do dyrektywy 94/55/WE.

3. PRZEPISY TECHNICZNE
3.1. Ogodlne (pojazdy EX/II, EX/III, AT, FL i OX)

3.1.1. Grzejniki spalinowe oraz przewody odprowadzajace gazy spalinowe
powinny by¢ zaprojektowane, usytuowane i zabezpieczone lub przykryte
W sposob zapobiegajacy wszelkiemu niedopuszczalnemu zagrozeniu
przegrzaniem lub zapaleniem tadunku. Wymog ten bedzie uznany za
spelniony w przypadku, gdy zbiornik paliwa i system wydechowy urza-
dzenia odpowiadaja wymaganiom, jakie okresla ppkt 3.1.1.1 oraz 3.1.1.2.
Zgodnos¢ z tymi wymogami powinna zosta¢ zweryfikowana na gotowym
pojezdzie.

3.1.1.1. Wszelkie zbiorniki paliwa zasilajace urzadzenie musza spetnia¢ nastgpu-
jace wymagania:

a) w przypadku jakiegokolwiek wycieku paliwo powinno splywaé na
podloze bez mozliwosci kontaktu z rozgrzanymi czg$ciami pojazdu
lub tadunku;

b) zbiorniki zawierajace benzyng powinny by¢ wyposazone w skuteczny
przerywacz plomienia dopasowany do otworu wlewowego lub
w urzadzenie pozwalajace na hermetyczne zamknigcie tego otworu.

3.1.1.2. Uklad wydechowy lacznie z rurami wydechowymi powinien by¢ skiero-
wany i zabezpieczony w sposéb pozwalajacy uniknaé¢ wszelkiego niebez-
pieczenstwa zwiazanego z nagrzaniem lub zapaleniem tadunku. Czgsci
uktadu wydechowego znajdujace si¢ bezposrednio pod zbiornikiem
paliwa (olej napedowy) powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie
mniejszej niz 100 mm lub zabezpieczone ostona termiczna.

3.1.2. Ogrzewacz spalinowy powinien by¢ uruchamiany r¢cznie. Zakazane jest
stosowanie urzadzen programujacych.

3.2.  Pojazdy EX/II i EX/III

Niedozwolone jest stosowanie ogrzewaczy, w ktorych stosowane jest
paliwo gazowe.

3.3. Pojazdy FL

3.3.1. Odcigcie ogrzewaczy spalinowych powinno by¢ mozliwe co najmniej
przy uzyciu nastgpujacych sposobow:

a) rgeznie, w sposob zamierzony, z kabiny kierowcy;

b) automatycznie, po zatrzymaniu pracy silnika; w tym wypadku ogrze-
wacz moze zosta¢ uruchomiony ponownie recznie, z kabiny
kierowcy;

¢) automatycznie, po uruchomieniu pompy pojazdu silnikowego prze-
znaczonego do przewozu towardw niebezpiecznych.

3.3.2. Dopuszcza sig wystgpowanie wybiegu po wylaczeniu dodatkowych
ogrzewaczy. Odnosnie do sposobow wymienionych powyzej w ppkt
3.3.1 lit. b) i ¢) doptyw nagrzanego powietrza powinien by¢ odcinany
przy pomocy odpowiednich $rodkow po jednym cyklu wybiegu nie dtuz-
szym niz 40 sekund. Powinno si¢ uzywaé wylacznie ogrzewaczy spali-
nowych, w odniesieniu do ktérych wykazano, ze ich wymiennik ciepta

() DZ.U. L 319 z 21.12.1994, str. 7.
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w normalnych warunkach uzytkowania jest odporny na 40-sekundowe
ograniczenie cyklu wybiegu.



