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Tento dokument je tieba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah
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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/56/
ES

ze dne 27. zafi 2001

o systémech vytapéni pro motorova vozidla a jejich pFipojna
vozidla, o zméné smérnice Rady 70/156/EHS a o zruSeni smérnice
Rady 78/548/EHS

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (!),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (3),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),

vzhledem k témto diavodum:

(1)  Smérnice Rady 78/548/EHS ze dne 12. Cervna 1978 o sblizovani
pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se systému vytapéni
prostoru pro cestujici motorovych vozidel (%) je jednou ze zvlast-
nich smérnic tykajicich se postupu EHS schvalovani typu zave-
den¢ho smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. unora 1970
o sblizovani pravnich pfedpisti cClenskych stati tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel (°). Ustanoveni smérnice 70/156/EHS tykajici se systém,
konstrukénich casti a samostatnych technickych celki se proto
vztahuji 1 na smérnici 78/548/EHS.

(2) Podle ¢l. 3 odst. 4 a ¢l. 4 odst. 3 smérnice 70/156/EHS je
zejména nutné, aby byl ke kazdé zvlastni smérnici pfipojen infor-
macéni dokument obsahujici odpovidajici body pfilohy
I a certifikat ES schvaleni typu podle prilohy VI uvedené smér-
nice, aby schvaleni typu mohlo byt zpracovano vypocetni tech-
nikou.

(3)  V souladu s technickym pokrokem se nyni montuji do mnoha
typl vozidel pro vyhfivani prostoru pro cestujici (napf. autobusi),
nakladového prostoru (napt. nakladnich automobill a ptipojnych
vozidel) nebo prostoru pro spani (napf. nakladnich automobild
a obytnych automobilll) spalovaci topeni pouZzivajici jako palivo
obvykle naftu, benzin nebo zkapalnény ropny plyn, takze
u parkujiciho vozidla je teplo zabezpeceno G¢inné a bez hluku
a plynnych emisi doprovazejicich provoz hnaciho motoru.
Z divodi bezpecnosti je nezbytné rozsifit oblast pasobnosti,
aby zahrnovala pozadavky na spalovaci topeni a na jejich
montaz. Tyto pozadavky musi odpovidat nejvyssim standardim
odpovidajicim soucasné technologii.

(4) Je potiebné zajistit schvaleni typu spalovaciho topeni jako
konstrukéni ¢asti a schvaleni typu vozidla, ve kterém je spalovaci
topeni umisténo.

(") Ui vést. C 326, 24.10.1998, s. 4 a Uk. vést. C 116 E, 26.4.2000, s. 2.

() Uk vést. C 101, 12.4.1999, s. 15. )

(®) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 13. bfezna 1999 (Uf. vést. C 219,
30.7.1999, s. 58), Spolecny postoj Rady ze dne 17. listopadu 2000 (Ut. vést.
C 36, 222001, s. 1) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne
14. brezna 2001 (dosud nezveiejnéné v Ufednim véstniku). Rozhodnuti
Rady ze dne 26. ¢ervna 2001.

(*) Ut. vést. L 168, 26.6.1978, s. 40.

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici
Evropského parlamentu a Rady 98/91/ES (Uf. vést. L 11, 16.1.1999, s. 25).
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(5)  Bude rovnéz potiebné rozsifit tuto smérnici o dopliujici bezpec-
nostni pozadavky na spalovaci topeni na zkapalnény ropny plyn
(LPG).

(6)  Opatieni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt piijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne
28. cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci
svéfenych Komisi (1).

(7) Z duvodd jasnosti je vhodné zrusit smérnici 78/548/EHS

a nahradit ji touto smérnici,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cléanek 1

Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé vozidlo, na které se
vztahuje smérnice 70/156/EHS.

Clének 2

Clenské staty nesméji odmitnout udélit ES schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni typu pro urcity typ vozidla nebo pro urcity typ systému
vytapéni z davodil tykajicich se systému vytapéni prostoru pro cestujici
nebo nakladového prostoru, pokud tento systém spliiuje pozadavky
stanovené v ptilohach.

Cléanek 3

Clenské stity nesmé&ji odmitnout nebo zakézat prodej, registraci,
uvedeni do provozu nebo pouzivani vozidla nebo zakéazat prodej, regis-
traci, uvedeni do provozu nebo uzivani systému vytapéni z divodd
tykajicich se systému vytapéni prostoru pro cestujici nebo nakladového
prostoru, pokud tento systém spliiuje pozadavky stanovené v piilohach.

Clanek 4
I. Od 9. kvétna 2003 nesméji Clenské staty z divodi tykajicich se
systému vytapéni

— odmitnout udé¢lit ES schvaleni typu nebo udélit vnitrostatni schvaleni
typu pro typ vozidla nebo pro typ systému vytapéni, ani

— zakazat prodej, registraci nebo uvedeni do provozu vozidla nebo
prodej nebo uvedeni do provozu systému vytapéni,

pokud tento systém vytapéni spliiuje pozadavky této smérnice.
2. 0d 9. kvétna 2004 ¢lenské staty
— mohou odmitnout udglit vnitrostatni schvaleni typu

pro typ vozidla z divodu tykajicich se systéml vytapéni nebo pro typ
systému vytapéni, pokud nejsou splnény pozadavky této smérnice.

3. 0Od 9. kvétna 2005 Clenské staty
— povazuji prohlaseni o shod¢ doprovazejici nova vozidla podle smér-

nice 70/156/EHS za neplatna pro ucely ¢l. 7 odst. 1 uvedené smér-
nice a

(") Uk vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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— mohou zakazat prodej, registraci nebo uvedeni do provozu nového
vozidla

z divodi tykajicich se systému vytapéni, pokud nejsou splnény poza-
davky této smérnice.

Tento odstavec se nevztahuje na vozidla vybavend systémy vytapéni
vyuzivajicimi odpadni teplo, v nichz jako médium pro ptenos slouzi
voda.
4. 0d9. kvétna 2005 se pro ucely ¢l. 7 odst. 2 smernice 70/156/EHS
pouziji pozadavky této smérnice pro spalovaci topeni jako konstrukéni
Cast.

Clanek 5
Komise posoudi nejpozdéji do 9. listopadu 2002 dalsi bezpeénostni
pozadavky z hlediska systémut vytapéni motorovych vozidel pouZzivajici
jako palivo zkapalnény ropny plyn (LPG) a pfipadné zméni tuto smér-
nici postupem podle ¢l. 6 odst. 2.

Clanek 6

1. Komisi je napomocen Vybor pro piizpisobovani technickému
pokroku ziizeny clankem 13 smérnice 70/156/EHS (dale jen ,,vybor®).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES, s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

3. Vybor pfijme sviij jednaci fad.

Clanek 7
Smérnice 70/156/EHS se méni takto:

1. Bod 36 casti 1 prilohy IV se nahrazuje timto:

5 ) . Odkaz na Vztahuje se na
Piedmét Smérnice Utedni véstnik
M, | My | My [ N, | N, [ N3 | O] O,]| 03] 04
,,36.Systémy 2001/56/ES L 292, X X X X X X X X X X«
vytapéni 9.11.2001
2. Priloha XI se méni takto:
a) bod 36 dodatku 1 se nahrazuje timto:
1
Bod Predmeét Smémice | MiS 21(200() M,>2 500 (1) ke
.36 Systémy 2001/56/ES I G+ P«
vytapéni

b) bod 36 dodatku 2 se nahrazuje timto:

Bod Predmét Smérnice PanCéfOVé. vozidla
kategorie M
1,36 Systémy vytapéni 2001/56/ES X
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Clének 8

Smérnice 78/548/EHS se zrusuje s uc¢inkem od 9. kvétna 2004. Odkazy
na smérnici 78/548/EHS se povazuji za odkazy na tuto smérnici.

Cléanek 9

1. Clenské stity uvedou v uginnost pravni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 9. kvétna 2003
a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pfijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zpusob odkazu si stanovi Clenské staty.

2. Clenské staty sd&li Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostat-
nich pravnich ptedpist, které pfijmou v oblasti plisobnosti této smér-
nice.

Cléanek 10

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi.

Clének 11

Tato smérnice je uréena Clenskym statim.
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4.1
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43

4.4

PRILOHA 1
SPRAVNI USTANOVENI PRO ES SCHVALENI TYPU

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Zadost o ES schvaleni typu vozidla pro systém topeni podle &l. 3 odst. 4
smérnice 70/156/EHS podava vyrobce.

Vzor informac¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.
Technické zkusebné provadéjici schvalovaci zkousky se predlozi:
vozidlo ptedstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

VYDANI ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA

Jestlize jsou splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni typu
podle ¢€l. 4 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

Vzor ES schvéleni typu je uveden v dodatku 2.

Pro kazdy typ schvaleného vozidla se pifidéli ¢islo schvaleni typu podle
ptilohy VII smémice 70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi pridélit
stejné Cislo schvéleni typu pro jiny typ vozidla.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU SPALOVACIHO TOPEN{

Zadost o ES schvéleni typu konstrukéni &asti pro spalovaci topeni podle
¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS podava vyrobce.

Vzor informaéniho dokument je uveden v dodatku 3.

Technické zkuSebné provadéjici schvalovaci zkousky se predlozi:
spalovaci topeni predstavujici typ, ktery ma byt schvalen.
VYDANI{ ES SCHVALENI TYPU TOPENT{

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni typu podle
¢l. 4 odst. 3 a popfipadé podle ¢l. 4 odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

Vzor ES schvaleni typu je uveden v dodatku 4.

Pro kazdy typ schvaleného spalovaciho topeni se pfidéli ¢islo schvaleni
typu podle ptilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi
pridélit stejné Cislo schvaleni typu pro jiny typ vozidla.

Kazdé spalovaci topeni odpovidajici typu schvalenému podle této smér-
nice se oznaci znackou ES schvéleni typu podle dodatku 5.

UPRAVY TYPU A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

V pfipadé uprav typu vozidla nebo typu spalovaciho topeni podle této
smérnice se pouzije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimana v souladu
s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek 1

INFORMACNI{ DOKUMENT & ....

podle p¥ilohy I smérnice Rady 70{156/EHS () tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni (**)
(smérnice 2001/56/ES)

Nésledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi byt
kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny. Predklddaji-li
se fotografie, musi zobrazovat dostateéné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni &dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobee):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni ndzev (nazvy):

0.3 Zpiisob oznateni typu, je-li uvedeno na vozidle ():
0.3.1 Umisténi oznacenf:

0.4 Kategorie vozidla (9:

0.5 Jméno a adresa virobce:

0.8 Adresa montézntho zévodu/zdvodi:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:
3. MOTOR (9

3.11 K6d motoru podle virobee:

{vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan)

3211 Pracovni princip: zdZehovy/vznétovy, étyftaktnifdvoutaktni ()

3.2.1.2 Polet a uspofadani valet:

3.21.8 Maximdlni netto vykon: kW pfi ot/min (hodnota podle éidaje vyrobce)
3.2.7 Chladici systém (kapalinoufvzduchem) (t)

3.2.71 Jmenovité nastaveni mechanismu regulace teploty motoru:

3.2.8.1 Pfepliiovani: anojne (1)

3.2.81.2  Typtypy:

3.2.81.3  Popis systému (napf. maximalni plnici tlak: kPa, poptipadé odpoustéci zatizeni)

(% Otislovani bodii a &iselné a pismenné oznacen{ poznimek k bodtim tohoto informaéniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uZity v pifloze I
smérnice 70{156/EHS. Body, které nesouvisejf s Gicelern této smérnice, jsou vynechdny.
() V piipadé systémi vytdpéni teplem chladiciho média motoru se pouZiji pouze body 0 a% 0.8, 3.2.7 4 9.10.5.1.
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9.10.5

9.10.5.1

9.10.5.2

9.10.5. 2.1

9.10.5.2.2

9.10.5.2.3

9.10.5.2.4

»9.10.5.3

9.10.5.3.1

»79.10.5.4 «

» 1O Ml

KAROSERIE
Systémy vytdpéni prostoru pro cestujici

Struény popis typu vozidla z hlediska systému vytapéni, pokud jde o systém vytdpéni teplem chladictho média motoru:

Podrobny popis typu vozidla z hlediska systému vytapéni teplem chladiciho vzduchu motoru nebo vyfukovych plynti
motoru, véetné:

dispozi¢niho vykresu systému vytipéni udévajiciho jeho umisténi ve vozidle:

dispozi¢niho vykresu vyméniku tepla u systémi vytdpéni teplem vyfukovych plynii, nebo dispozi¢niho vykresu
konstrukénich ¢dsti, kde dochdzi ke sdilent tepla (u systémi vytdpéni teplem chladictho vzduchu motoru):

vykresu fezu vyménikem tepla nebo odpovidajicich ¢sti, kde dochdzi k p¥estupu tepla, s uddnim tloudtky stény, uZitych
materidld a vlastnosti povrchu:

U dalsich dulezitych dila systému vytdpéni, jako jsou napf. ventilitor topeni, musi byt uveden zpiisob jejich vjroby
a technické tdaje.

Struény popis typu vozidla z hlediska spalovaciho systému vytapéni a jeho automatického fizeni: ........ccoooevvvecnnenss

vykres uspofadani spalovaciho topenti, systému vstupu vzduchu, vyfukového systému, palivové nadrze, systému
ptivodu paliva (vietng ventilil) a clcktrického zapojeni, zobrazujici umisténi jednotlivych &asti ve vozidle. «

Maximalni elektricky piikon: ........... kw
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Dodatek 2
VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko sprévniho orgdnu

Sdeleni tykajici se:

— schvileni typu (1)

— rozsffeni schvileni typu (1)
— odmitnuti schvéleni typu ()
— odejmuti schvleni typu (!)

pro typ vozidla/konstrukéni ¢astifsamostatného technického celku () z hlediska smérnice 2001/56/ES.

Schvaleni typu .

Divod rozsifeni:

ODDILI
0.1 Znacka {obchodni firma vyrobce):

02  Typ:

0.21 Obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni Eéstifsamostatném technickém celku vyznacen (1) (3): vovevvvervvcinnssicnsensnces

0.4  Kategorie vozidla (1) (%):

0.5 Jméno a adresa vyrobee:

0.7 Ukonstruk¢nich &sti a samostatnych technickych celkii umisténi a zptsob pfipevnéni znalky ES schvéleni typu:

0.8 Adresajy montdZzniho zdvodu/zivodii:

ODDILII
1. Pfipadné doplitkové informace: viz doplnék

2. Technick zkuSebna providgjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebntho protokolu:
5. Pfipadné pozndmky: viz doplnék
6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. PfiloZen je seznam dokumentace schvileni typu uloZené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozadani.

(') Nehodicf se skrtnéte.

(%) Pokud zptisob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typii vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku,
kterych se tyka tento certifikét schvdleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?” (nap¥. ABC?212327),

(%} Podle definice v pFfloze II &4sti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k ES schvaleni typu ¢. ... tykajici se ES schvaleni typu spalovaciho topeni z hlediska smérnice 2001/56/ES

1.  Doplitkové informace:

1.1 Systém vytdpéni teplem chladiciho média motorufvyfukovych plynii/chladiciho vzduchu motoru (1) vvevnsisencscsrerisssnsssrnsins

1.2 Spalovaci topent, je-li ve vozidle:

»1.2.1 Zna¢ka a typ:

1.2.2 Ptipadné &islo schvaleni a konstrukéni ¢asti: <

5. Pozndmky:

(1) Podle definice v pfiloze II &Asti A smérnice 70/156/EHS.

>0 M1
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» D

Dodatek 3

Informaéni dokument . .................. tykajici se ES schvileni typu konstrukéni &isti pro typ spalovaciho topeni
(smérnice 2001/56/ES)

Nésledujici informace, pFichdzeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaj{ trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny

ve vhodném métitku na formétu A4 a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento formét sloZeny. Predkladaji-li se
fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni &4sti nebo samostatné technické celky elektronické Fizeni, musi byt dodény informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodnf firma vyrobce):

02  Typ:

0.21  Obchodni nazev/nizvy:

0.5  Jméno a adresa vyrobce:

0.7  Ukonstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptsob pfipevnéni znatky ES schvéleni typu:

0.8 Adresafy montdZniho zdvodu (zdvodti):

1.0 SPALOVACI TOPENI

1.1 Zkouska tlaku (v pfipadé spalovaciho topeni pouiivajici jako palivo zkapalnény ropny plyn nebo podobny plyn, tlak v sacim
hrdle vytépéciho télesa):

~1.2 Podrobny popis, vykres uspofadani a popis montdZe spalovaciho topeni a viech jeho dili. «

M1
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Dodatek 4
VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

Razitko spravniho organu

Sd&leni tykajici se:

— schvileni typu (1)

— rozsifeni schvaleni typu (1)

— odmitnuti schvaleni typu (1)

— odejmuti schvéleni typu ()

pro typ vozidlafkonstrukéni ¢stifsamostatného technického celku (1) z hlediska smérnice 2001/56/ES.

Schvileni typu &.

Divod rozsifeni:

ODDILI

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobee):

0.2 Typ acelkovy obchodni popis:

0.3 Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni &dstijsamostatném technickém celku vyznacen (1) 2): vouvvermvnseneirncereries

0.4 Kategorie vozidla () (3):

0.5  Jméno a adresa vyrobce:

0.6 Ukonstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd umisténi a zpisob pfipevnéni znacky ES schvalenf typu: ....ceevvvennnce

0.7  Adresaly montdiniho zdvodufzdvodii:

ODDIL Il

1. Piipadné dopliikové informace: viz doplnek

2. Technickd zkuSebna provéidéjici zkousky:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

. Cislo zkusebntho protokolu:

. Ptipadné pozndmky: viz doplnék

= T N

. Misto:

~

Datum:

oo

. Podpis:

9. PriloZen je seznam dokumentace schvaleni typu uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrZet na pozadani.

(1) Nehodicf se skrtnéte.

(?) Pokud zpisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis typfi vozidla, konstrukéni &sti nebo samostatného technického celku,
kterych se tyké tento certifikdt schvleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?” (napf. ABC??123??).
(%) Podle definice v piiloze II &sti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k ES schvileni typu ¢&. ... tykajici se ES schvaleni typu spalovaciho topeni z hlediska smérnice 2001/56/ES

L. Dopliikové informace:

L1 Popis typu spalovaciho topent:

atd.

5. Pozndmky:
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VAL

M3
val

vB

val

1.2

ES SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

OBECNE

Znacku ES schvéleni typu konstrukéni Casti tvori:

obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,,e* a rozlisujici ¢islo nebo
pismena Clenského statu, ktery udélil ES schvaleni typu konstrukeni Casti:

1 pro Némecko

2 pro Francii

3 pro Italii

4 pro Nizozemsko
5 pro Svédsko

6 pro Belgii

7 pro Mad’arsko
8 pro Ceskou republiku

9 pro Spanélsko

11 pro Spojené kralovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko

17 pro Finsko

18 pro Dansko

19 pro Rumunsko

20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

26 pro Slovinsko
27 pro Slovensko
29 pro Estonsko
32 pro Lotyssko

34 pro Bulharsko

36 pro Litvu
CY pro Kypr
MT pro Maltu

,,zakladni ¢ast Cisla schvaleni typu* umisténa v blizkosti obdélnika, ktera
je soucasti Cisla schvaleni typu, jak je uvedeno v Casti 4 prilohy Vlls-
mérnice 70/156/EHS. Tomuto ¢islu je prediazeno dvojéisli udavajici pota-
dové Cislo ptifazené posledni zavazné technické zmén€ » M1 smérnice
2001/56/ES < ke dni vydani ES schvaleni typu. V této smérnici je toto

dvojcisli 00.

Znacka ES schvaleni typu musi byt snadno Citelnd a nesmazatelna.
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2. PRIKLAD ZNACKY ES SCHVALEN{ TYPU KONSTRUKCNI CASTI

r——r
T 2
sl | |5

a>8 mm

"

00 2439 1

o

Uvedena znacka udava, ze spalovaci topeni bylo schvaleno v Némecku
(el) pod cislem schvaleni typu 2439. Prvni dvé cislice (00) udavaji, ze
konstrukéni ¢ast byla schvalena jako typ podle této smérnice.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

32

3.2.1

PRILOHA 1I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY
OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smémice se vztahuje na vSechna vozidla kategorii M, N a O majici
systém vytapéni.

DEFINICE
Pro ucely této smérnice:

,Systémem vytapéni® se rozumi jakykoliv typ zafizeni slouzici ke zvySeni
teploty vnitiniho prostoru vozidla, véetné jakékoliv nakladového prostoru;

,spalovacim topenim“ se rozumi zafizeni, které vyuziva tekuté nebo
plynné palivo a ne odpadni teplo z motoru;

typem vozidla z hlediska systému vytapéni* se rozumi vozidla, ktera se
neli§i v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:

— princip/principy ¢innosti systému vytapéni,
— typ spalovaciho topeni, je-li na vozidle.

typem spalovaciho topeni se rozumi zafizeni, ktera se nelisi v takovych
zasadnich hlediscich, jako jsou:

— druh paliva (napf. kapalné nebo plynné),
— médium pro pienos tepla (napf. vzduch nebo voda),

— umisténi ve vozidle (napf. prostor pro cestujici nebo nakladovy
prostor).

.Systémem vytapéni odpadnim teplem* se rozumi jakykoliv typ zafizeni
vyuzivajici odpadni teplo z motoru, kterym je pohanéno vozidlo, slouzici
ke zvyseni teploty vnitinitho prostoru vozidla a jako médium pro prenos
tepla muze slouzit voda, olej nebo vzduch;

,.vhitinim prostorem* se rozumi vnitfek vozidla, ktery je urcen pro osoby
ve vozidle nebo naklad;

,.spalovacim topenim pro prostor pro cestujici“ se rozumi jakykoliv typ
zatizeni slouzici ke zvySeni teploty prostoru pro cestujici;

spalovacim topenim pro nakladovy prostor se rozumi jakykoliv typ
zafizeni slouzici ke zvySeni teploty prostoru pro naklad;

prostorem pro cestujici” se rozumi vnitini ¢ast vozidla, ktera je urcena
pro fidi¢e a vSechny cestujici;

plynné palivo® zahrnuje paliva, ktera jsou v plynném stavu za bézné
teploty a tlaku (288,2 K a 101,33 Pa), jako je zkapalnény ropny plyn
(LPG) a stlaceny zemni plyn (CNG);

,prehfatim* se rozumi stav, ktery nastane, jestlize je pfivod vytapéciho
vzduchu do spalovaciho topeni zcela zablokovany.

POZADAVKY NA SYSTEM VYTAPENI]

Prostor pro cestujici vSech vozidel kategorii M a N musi byt vybaven
systémem vytapéni.

Obecné pozadavky na systém vytapéni jsou tyto:

— vytapéci vzduch vstupujici do prostoru pro cestujici nesmi byt znedi-
$tén vice nez vzduch na vstupu do vozidla,

— Tidi¢ ani cestujici nesmé&ji mit moznost pfijit béhem jizdy do styku
s Castmi vozidla nebo horkym vzduchem, které by mohly zplsobit
popaleniny,

— emise vyfukovych plyni spalovaciho topeni musi byt v pfijatelnych
mezich.

Zkusebni postupy pro ovéfovani vSech téchto pozadavku jsou stanoveny
v ptilohach IV, V a VL

Nasledujici tabulka udava, které piilohy se pouziji pro jednotlivé typy
systémi vytapéni v ramci kazdé kategorie vozidel:
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Piiloh Piiloha
Kate- | 0" | Priloha | Pfiloha | VI
Systém vytapéni gorie Kvalita A% VI Bezpec-
vozidla szuchu Teplota | Vyfuk nost
LPG
Odpadni teplo z motoru M
— voda
N
(¢}
Odpadni teplo z motoru M 1 1
— vzduch
viz poznamka 1 N 1 1
(¢}
Odpadni teplo z motoru M 1 1
— olej
N 1 1
o
Topeni na plynné palivo M 1 1 1 1
» M1 viz poznimka 3 <«
N 1 1 1 1
o 1 1 1 1
Topeni na kapalné palivo M 1 1 1
viz poznamka 3
N 1 1 1
o 1 1 1

Ostatni pozadavky na spalovaci topeni a na jejich montdz ve vozidlech
jsou stanoveny v piiloze VII.

Poznamka 1:Vozidla, ktera spliiuji pozadavky piilohy III, jsou osvobozena
od téchto zkousek.

Poznamka 3:Spalovaci topeni umisténd vné prostoru pro cestujici, pouzi-
vajici jako médium pro pienos tepla vodu, se pokladaji za vyhovujici
ptiloham IV a V.
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4.1

4.2

5.1

52

6.1

6.2

6.3

PRILOHA 11T

POZADAVKY NA SYSTEMY VYTAPENI ODPADNIM TEPLEM
POUZIVAJICI JAKO MEDIUM PRO PRENOS TEPLA VZDUCH

Pozadavky bodu 3.2 pfilohy II jsou z hlediska systémut vytapéni, které
zahrnuji vyméniky tepla, pres jejichz primarni okruh prochézeji vyfukové
plyny nebo znecistény vzduch, pokladany za splnéné, jestlize jsou splnény
nasledujici podminky:

stény primarniho okruhu vyméniku musi byt pii tlaku do 2 bar véetné
nepropustné;

stény primarniho okruhu nesméji obsahovat rozebiratelné spoje;

jestlize jsou stény vyméniku tepla vyrobeny z nelegované oceli, musi mit
v mistech, kde dochazi k ptenosu tepla, tloustku nejméné 2 mm;

pfi pouziti jinych materiald (véetné kompozitnich nebo vrstvenych) musi
byt tloustka stény zvolena tak, aby byla zajisténa stejna Zivotnost vymeé-
niku tepla jako v piipadé podle bodu 4;

jestlize sténa vyméniku, kde dochazi k pfenosu tepla, je smaltovana, musi
mit sténa, na niz byl smalt nanesen, tloustku alesponn 1 mm. Povlak musi
byt trvanlivy a nepropustny, nesmi byt porézni;

trubka vedouci vyfukové plyny musi obsahovat alespont 30 mm dlouhy
usek pro indikaci koroze, umistény bezprostfedné za vyménikem tepla.
Musi ztistat nekryty a byt snadno piistupny;

sténa tohoto useku nesmi mit vétsi tloustku nez trubky pro vyfukové
plyny umisténé uvniti vyméniku tepla a vlastnosti tohoto useku, pokud
se tykd jeho materiald a povrchu, musi byt srovnatelné s vlastnostmi
uvedenych trubek;

jestlize vyménik tepla tvofi souvisly celek s tlumi¢em vyfuku vozidla,
povazuje se vn&jsi sténa tlumice za usek podle bodu 5.1, kde dojde
k ptipadné korozi.

U systémi vytapéni, které vyuzivaji pro ucely vytapéni chladici vzduch
motoru, se podminky bodu 3.2 povazuji za splnéné, jsou-li splnény tyto
pozadavky bez pouziti vyméniku tepla:

— chladici vzduch, ktery se vyuziva pro vytdpéni, smi piijit do styku
pouze s takovymi plochami motoru, které nemaji zadné snimatelné
casti, a

— spoje mezi sténami tohoto okruhu chladiciho vzduchu a plochami,
které slouzi k vedeni tepla, jsou plynotésné a odolné proti oleji.

Tyto podminky se povazuji za splnéné, jestlize naptiklad:

plast’ kolem kazdé zapalovaci svicky odvadi plyn, ktery unika piipadnymi
netésnostmi, mimo okruh vytapéciho vzduchu;

spoj mezi hlavou valci a vyfukovym potrubim se nachazi vné okruhu
vytapéciho vzduchu;

mezi hlavou valci a valci je dvojité utésnéni a pfipadné Gniky z prvniho
spoje jsou odvadény mimo okruh vytapéciho vzduchu nebo

utésnéni mezi hlavou valct a valci je zajisténo, i kdyz matice hlavy valci
jsou utazeny za studena jednou tfetinou jmenovitého momentu sily piede-
psaného vyrobcem, nebo

oblast, kde je hlava valci spojena s valci, se nachazi vné okruhu vytapé-
ciho vzduchu.
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1.1

1.3
1.4

2.1

2.2

PRILOHA 1V

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI KVALITY VZDUCHU
V ptipadé celého vozidla musi byt provedeny nasledujici zkousky:

Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny s maximalnim
vykonem pii bezvétii (rychlost proudéni vzduchu < 2 m/s), vSechna
okna se uzaviou a u spalovaciho topeni se vypne motor vozidla. Nicméné,
jestlize se topeni pii béhu na plny vykon vypind automaticky dfive nez za
jednu hodinu, mtize byt méteni provedeno pted jeho vypnutim.

Podil CO v okolnim vzduchu se méfi odbérem vzorku:

(a) z mist vné vozidla co nejblize vstupu vytapéciho vzduchu a
(b) z vnitiku vozidla do 1 m od vystupu teplého vzduchu.
Hodnoty se zjist'uji v reprezentativnim casovém useku 10 minut.

Hodnoty z mista (b) mohou byt maximalné¢ o 20 ppm CO vy3si nez
hodnoty z mista (a).

U spalovacich topeni zkousenych jako konstrukéni ¢ast se provede po
vykonani zkousek podle pfilohy V, VI a bodu 1.3 ptilohy VII nasledujici
zkouska:

primarni okruh vyméniku tepla se podrobi zkouSce na tésnost, aby se
zajistilo, ze zne€istény vzduch nemtize vniknout do vytapéciho vzduchu
uréeného pro prostor cestujicich;

tyto pozadavky se povazuji za splnéné, jestlize pii tlaku 0,5 hPa udaném
manometrem je unik netdsnosti z vyméniku tepla < 30 dm3/h.
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2.1

3.1

32

PRILOHA V

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI TEPLOTY

Topeni se uvede do cinnosti na dobu jedné hodiny s maximalnim
vykonem pii bezvétii (rychlost proudéni vzduchu < 2 m/s), vSechna
okna se uzavfou. Nicméné, jestlize se topeni pii béhu na plny vykon
vypina automaticky dfive nez za jednu hodinu, mtze byt méfeni prove-
deno pted jeho vypnutim. Jestlize je vytapéci vzduch odebiran vné
vozidla, provadi se zkouska pii teploté¢ okoli nejméné 15 °C.

Povrchova teplota kterékoliv Casti systému vytapéni, se kterou by fidi¢
vozidla mohl pfijit pfi b&zné jizdé do styku, se méii dotykovym teplo-
mérem. U nekrytych kovovych materiali nesmi teplota zadné casti
piekrocit 70 °C a u ostatnich materiala 80 °C.

U casti nebo c¢asti systému vytapéni umisténych za sedadlem fidice,
a v piipad¢ prehfati, nesmi teplota piekrocit 110 °C.

U vozidel kategorii M; a N; nesmi mit Zadna ¢ast systému vytapéni, se
kterou by sedici cestujici mohli pii bézné jizdé ptijit do styku, s vyjimkou
vystupni miizky, teplotu vyssi nez 110 °C.

U vozidel kategorii M, a M3 nesmi mit zadna Cast systému vytapéni, se

kterou by cestujici mohli pti bézné jizdé piijit do styku, teplotu vyssi nez
70 °C u nekrytych kovovych materiald a 80 °C u ostatnich materiald.

Teplota vytapéciho vzduchu vstupujiciho do prostoru pro cestujici, méfena
ve stfedu vytokového otvoru, nesmi piekrocit 150 °C.
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PRILOHA VI

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI EMISI VYFUKOVYCH PLYNU

1. Topeni se uvede do cinnosti na dobu jedné hodiny s maximalnim
vykonem pii bezvétri (rychlost proudéni vzduchu < 2 m/s) a teploté
okoli (20 £ 10) °C. Nicméné, jestlize se topeni pfi béhu na plny vykon
vypina automaticky dfive nez za jednu hodinu, mtze byt méfeni prove-
deno pfed jeho vypnutim.

2. Suché a nefedéné emise vyfukovych plyni, méfené vhodnym pfistrojem,

nesmg&ji prekrocit hodnoty dané nasledujici tabulkou:
Méiena veli¢ina Topeni na plynna paliva | Topeni na kapalna paliva

CO < 0,1 % obj. < 0,1 % obj.
NO, <200 ppm <200 ppm
HC < 100 ppm < 100 ppm
Referen¢ni jednotka podle <1 <4
Bacharacha (*)

(*) Je pouzita referenéni jednotka podle Bacharacha ASTM D 2156.

3. Zkouska se opakuje za podminek odpovidajicich rychlosti 100 km/h. Za
téchto podminek nesmi hodnota CO piekrocit 0,2 % obj. Jestlize se
zkouska provadi na topeni jakozto konstruk¢ni Casti, potom se zkouska
na typu vozidla, na kterém je topeni instalovano, nemusi opakovat.
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PRILOHA VII
POZADAVKY NA SPALOVACI TOPENI A NA JEJICH MONTAZ
1.  OBECNA USTANOVEN]

1.1 S kazdym topenim musi byt dodavan navod na obsluhu a udrzbu, pro
topeni urcend k dodatecné montazi navic jeSté pokyny pro jejich instalaci.

1.2 Pro ptipad havarie musi byt k regulaci kazdého spalovaciho topeni insta-
lovano bezpecnostni zafizeni (bud’ jako soucast spalovaciho topeni, nebo
jako soucast vozidla). Musi byt konstruovano tak, aby v piipadé, ze pfi
spusténi plamen nenasko¢i nebo pifi chodu zhasne, nepiekroCil ¢as pro
zapaleni a sepnuti dodavky paliva Ctyfi minuty v pfipadé topeni na
kapalné nebo na plynné palivo, jednu minutu v piipadé termoelektrického
fizeni plamene a 10 sekund v pfipadé automatické regulace.

1.3 Spalovaci komora a vymeénik tepla u topeni pouzivajiciho jako médium
pro pienos tepla vodu musi byt schopné odolat tlaku dvakrat vyssimu, nez
je bézny pracovni tlak, nebo tlaku 2 bar (na manometru), podle toho, ktery
je vyssi.

1.4  Topeni musi mit od vyrobce Stitek s jeho jménem, ¢islem modelu a typu,
spolu s vystupnim vykonem v kilowattech. Musi byt rovnéz uveden druh
paliva, a popfipadé pracovni napéti a tlak plynu.

1.5  Dobeh ventilatoru spalovaciho vzduchu pri vypnuti

1.5.1 Je-li namontovan ventilator spalovaciho vzduchu, musi mit pfi vypnuti
dobéh, a to 1 v pripadé prehiati nebo preruseni dodavky paliva.

1.5.2 Ostatni opatfeni, kterd maji zabranit poskozeni vlivem explozivniho hofeni

a koroze vyfuku, mohou byt pouzita v pfipadé, ze vyrobce presveédci
schvalovaci organ o jejich rovnocenném tcinku.

1.6  Pozadavky na dodavku elektriny

1.6.1 VSechny technické pozadavky, na které ma vliv napéti, musi byt splnény
pii rozsahu napéti + 16 % jmenovité hodnoty. Jestlize vSak zafizeni ma
ochranu proti podpéti nebo prepéti, pozadavky musi byt splnény pfi
jmenovitém napéti a v bezprostiedni blizkosti mist rozpojeni.

1.7 Vystrazna signalizace

1.7.1 Kdyz je spalovaci topeni zapnuté nebo vypnuté, musi o tom informovat
jasné viditelna kontrolka umisténa v zorném poli obsluhy.

2. POZADAVKY NA MONTAZ VE VOZIDLE
2.1  Oblast piisobnosti

2.1.1 S vyhradou odstavce 2.1.2, musi byt spalovaci topeni montovana podle
pozadavku této piilohy.

2.1.2 Vozidla kategorie O, ktera maji topeni na tekuté palivo, se povazuji za
vozidla spliujici pozadavky této piilohy.

2.2 Umisteni topeni

2.2.1 Casti karoserie a ostatni konstrukéni &asti v blizkosti topeni musi byt
chranény proti nadmérnému teplu a moznosti zneCisténi palivem nebo
olejem.

2.2.2 Spalovaci topeni nesmi byt zdrojem nebezpe¢i pozaru ani v piipadé
ptehiati. Tyto pozadavky se povazuji za splnéné, jestlize montaz zajistuje
dostate¢nou vzdalenost od vsech dilli a vhodné vétrani, pii uziti materialti
odolnych proti ohni nebo tepelnych clon.

223 U vozidel tfidy M, a M3 nemusi byt topeni umisténo v prostoru pro
cestujici. Miize v8ak byt pouzita montdz uéinné izolovaného krytu, ktery
rovnéz vyhovuje podminkdm odstavce 2.2.2.

2.2.4 Je-li ve vozidle namontovano topeni, musi byt opatfeno Stitkem podle
odstavce 1.4 nebo jeho duplikatem umisténym tak, aby byl snadno Citelny.

2.2.5 Pfi umisténi topeni musi byt ucinéna vSechna dostupna opatfeni, aby se
zabranilo nebezpeci zranéni osob a poskozeni jejich majetku.

2.3 Dodavka paliva

2.3.1 Otvor pro plnéni paliva nesmi byt umistén v prostoru pro cestujici a musi
byt opatfen ucinnym krytem, aby se zabranilo rozliti paliva.
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2.4
24.1

2.5
2.5.1

2.6
2.6.1

2.6.2

2.7

2.7.1

2.72

2.8

U topeni na kapalna paliva, u nichz je misto plnéni paliva oddéleno od
mista plnéni paliva pro vozidlo, musi byt fadné¢ oznacen druh paliva
a plnici hrdlo.

Na plnicim hrdle musi byt upozornéni, Ze topeni musi byt béhem plnéni
vypnuto. Navic musi byt odpovidajici pokyny uvedeny v navodu
k obsluze dodaném vyrobcem.

Vyfukovy systém

Vyfukovy otvor musi byt umistén tak, aby se zabranilo vstupu emisi do
vozidla ventilatorem, vstupnimi otvory vytapéciho vzduchu nebo otevfte-
nymi okny.

Vstup spalovaciho vzduchu

Vzduch pro spalovaci komoru topeni nesmi byt odebiran z prostoru pro
cestujici ve vozidle.

Vstup vzduchu musi byt umistén nebo chranén tak, aby nedochazelo
k jeho blokovani necistotami nebo zavazadly.

Vstup vytapéciho vzduchu

Vytapéci vzduch musi byt Cerstvy nebo recirkulovany a musi byt odebiran
z Cistého prostoru, aby nemohlo dochazet k jeho znecistovani vyfukovymi
plyny emitovanymi jednak motorem vozidla a jednak spalovacim topenim
nebo jakymkoliv dal§im zdrojem ve vozidle.

Pfivod vzduchu musi byt chranén mifizkou nebo jinymi vhodnymi
prostiedky.

Odvod vytapéciho vzduchu

Vsechna vedeni horkého vzduchu vozidlem musi byt umisténa nebo chra-
néna tak, aby nemohlo dojit k poranéni nebo k poskozeni v pfipad¢, ze by
doslo k dotyku s nimi.

Otvor vystupu vzduchu musi byt umistén nebo chranén tak, aby nemohlo
dojit k jeho blokovani necistotami nebo zavazadly.

Automaticka kontrola systému vytapéni

Systém vytapéni musi byt vypnut automaticky a dodavka paliva musi byt
zastavena béhem péti sekund, jestlize motor vozidla pfestane pracovat. Je-
li v8ak jiz aktivovdano manualni zafizeni, systém vytapéni mize ziistat
vV provozu.
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PRILOHA vIII

BEZPECNOSTNI POZADAVKY NA SPALOVACI TOPENI NA LPG
A NA SYSTEMY VYTAPENI NA LPG

1. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG PRO MOTOROVA VOZIDLA PRO
UZITI NA SILNICI

1.1 Pokud mutize byt systém vytapéni na LPG pouzivan v motorovém vozidle
rovnéz za pohybu vozidla, musi spalovaci topeni na LPG a systém
pfivodu jeho paliva spliiovat tyto pozadavky:

1.1.1  Spalovaci topeni na LPG musi spliiovat pozadavky harmonizované
normy EN 624:2000 Spotiebice spalujici zkapalnéné ropné plyny —
Uzaviené systémy vytapéni na zkapalnéné ropné plyny pro zabudovani
do vozidel a lodi (1).

1.1.2 'V piipadé trvale namontované nadrze s LPG musi veskeré konstrukéni
¢asti systému, které jsou v kontaktu s LPG v jeho kapalné fazi (veskeré
konstrukéni €¢asti od plnici jednotky az po odparovaé/tlakovy regulator)
a souvisejici instalace kapalné faze spliiovat technické pozadavky pied-
pisu EHK/OSN ¢. 67, ¢asti I a II a ptiloh 3 az 10, 13, a 15 az 17 ().

1.1.3  Instalace plynné faze systému vytapéni na LPG ve vozidle musi spliiovat
pozadavky harmonizované normy EN 1949:2002 Instalace systémd na
LPG pro ucely bydleni v obytnych vozidlech a jinych silni¢nich vozi-
dlech ().

1.1.4  Systém ptivodu LPG musi byt konstruovan tak, aby byl LPG pfivadén
do namontovaného spalovaciho topeni na LPG s pozadovanym tlakem
a ve spravné fazi. Je pfipustné odcerpat LPG z trvale namontované
nadrze s LPG bud’ v kapalné fazi, nebo v plynné fazi.

1.1.5 Vystup kapalného paliva z trvale namontované nadrze s LPG k piivodu
LPG k topeni musi byt zajistén dalkové ovladanym ventilem s pojistnym
ventilem podle pozadavku odstavce 17.6.1.1 ptedpisu EHK/OSN ¢. 67.
Dalkové ovladany ventil s pojistnym ventilem musi byt ovladan tak, aby
se do péti sekund od zastaveni motoru vozidla automaticky uzaviel, bez
ohledu na polohu spinace zapalovani. Pokud je béhem téchto péti sekund
aktivovan spina¢ topeni nebo systému piivodu LPG, mize systém vyta-
péni zustat v chodu. Vytapéni lze kdykoli restartovat.

1.1.6  Pokud je LPG pfivadén v plynné fazi z trvale namontované nadrze
s LPG nebo ze samostatné prenosné lahve (lahvi) s LPG, pfijmou se
vhodna opatieni, aby bylo zajisténo, ze

1.1.6.1 do regulatoru tlaku ani do spalovaciho topeni na LPG nemize vstoupit
LPG v kapalné fazi. Muze byt pouzit separator, a

(") Sdéleni Komise v ramci provadéni smérnice Rady 90/396/EHS ze dne 29. ervna 1990

o sblizovani pravnich predpisi Clenskych stat tykajicich se spotfebict plynnych paliv
(Uk. vést. C 202, 18.7.2001, s. 5).
(%) Ptedpis EHK OSN ¢. 67:

Jednotna ustanoveni pro

1. schvalovani zvlastnich zafizeni motorovych vozidel uzivajicich ve svém pohonném
systému zkapalnéné ropné plyny,

II. schvalovani vozidel vybavenych zvlastnim zafizenim pro pouzivani zkapalnénych
ropnych plynu v jejich pohonném systému z hlediska montaze takovych zafizeni

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Amend. 1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Corr.1
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Corr.2
E/ECE/TRANS/505 }

E/ECE/324 Rev.1/Add.66/Rev.1/Amend.2
E/ECE/TRANS/505 }

(®) Normu EN 1949:2002 vypracoval Evropsky vybor pro normalizaci (CEN). EN 624:2000
se odvolava na EN 1949:2002 (viz bod 1.1.1).
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1.1.6.2 nesmi dojit k nekontrolovanému tuniku zptsobenému odpojenim pii
nehodé. Je treba zajistit prostiedky k uzavieni pfivodu LPG tim, Ze se
bezprostiedné za regulator tlaku, ktery je namontovan na lahvi nebo na
nadrzi, nebo do néj namontuje zafizeni pro uzavieni piivodu LPG, nebo,
je-li regulator tlaku namontovan dale od lahve nebo nadrze, musi se
zafizeni pro uzavieni pfivodu LPG namontovat bezprostredné pied hadici
nebo potrubi vedouci z ldhve nebo nadrze a dalsi takové zafizeni se musi
namontovat do regulatoru nebo za n¢j.

M1

1.1.7 Pokud je LPG piivadén v kapalné fazi, musi byt odpafova¢ a jednotka
regulatoru tlaku pfiméfené vyhfivany vhodnym zdrojem tepla.

1.1.8 U motorovych vozidel, které pouzivaji LPG ve svém pohonném systému,
muze byt spalovaci topeni na LPG pfipojeno ke stejné trvale namonto-
vané nadrzi s LPG, z niz je pfivadén LPG do motoru, pod podminkou, ze
jsou splnény bezpecnostni pozadavky pohonného systému. Pokud je pro
vytapéni uzita samostatna nadrz s LPG, musi byt vybavena svou vlastni
plnici jednotkou.

2. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG PRO MOTOROVA VOZIDLA
A JEJICH PRIPOJNA VOZIDLA POUZE PRO STACIONARNI UZITI

2.1 Spalovaci topeni na LPG a jeho pfivodni systém u systému vytapéni na
LPG, ktery je urCen k uzivani pouze tehdy, pokud se vozidlo nepohy-
buje, musi spliiovat tyto pozadavky:

2.1.1 'V prostoru, ve kterém jsou skladovany ptenosné lahve s LPG,
a v blizkosti ovladaci systému vytapéni musi byt upevnény trvalé znacky
uvadgjici, ze systém vytapéni na LPG nesmi byt v Cinnosti a ventil
prenosné lahve s LPG musi byt uzavien, jestlize je vozidlo v pohybu.

2.1.2  Spalovaci topeni na LPG musi spliiovat pozadavky bodu 1.1.1.

2.1.3 Instalace plynné faze systému vytapéni na LPG musi spliiovat pozadavky
bodu 1.1.3.
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PRILOHA IX

DOPLNKOVA USTANOVENI PRO URCITA VOZIDLA DEFINOVANA
VE SMERNICI 94/55/ES (')

1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pfiloha plati pro vozidla, na néz se vztahuji specifické pozadavky
ohledné spalovacich topeni a jejich montdze stanovené ve smeérnici
94/55/ES.

2. DEFINICE

Pro Gcely této ptilohy plati definice oznaceni vozidla EX/II, EX/III, AT,
FL a OX stanovené v kapitole 9.1 ptilohy B smérnice 94/55/ES.

3. TECHNICKA USTANOVENI
3.1 Obecna (vozidla EX/II, EX/IIL, AT, FL a OX)

3.1.1 Spalovaci topeni a jejich odvody plynt museji byt zkonstruovany,
umistény a chranény nebo kryty tak, aby se zabranilo veskerym nepiija-
telnym nebezpecim prehfati nebo pozaru nakladu. Predpoklada se, ze je
tento pozadavek splnén, pokud nadrz a systém na odvadéni plynt zafi-
zeni jsou v souladu s ustanovenimi bodi 3.1.1.1 a 3.1.1.2. Soulad
s témito ustanovenimi se ovéfi na dokonceném vozidle.

3.1.1.1 VSechny nadrze zasobujici zafizeni spliwji tyto pozadavky:

a) v pripadé tiniku musi palivo unikat na zem a nesmi se dostat do styku
s teplymi ¢astmi vozidla ani nakladu;

b) nadrze obsahujici benzin jsou vybaveny Ufinnym zafizenim na
zhaSeni plamene v plnicim otvoru nebo zafizenim, které umozni,
aby plnici otvor ziistal hermeticky uzavieny.

3.1.1.2 Vyfukovy systém i vyfukové potrubi musi byt umistény nebo chranény
tak, aby se zamezilo jakémukoli nebezpeéi pro naklad vyplyvajicimu
z prehiati nebo pozaru. Casti vyfukového systému, které se nachazeji
ptimo pod palivovou nadrzi (na naftu) museji byt ve vzdalenosti nejméné
100 mm nebo museji byt chranény tepelnym krytem.

3.1.2 Spalovaci topeni se musi spoustét ruc¢né. Programovaci zafizeni jsou
zakazana.

32 Vozidla EX/II a EX/III
Spalovaci topeni pouzivajici jako palivo plyn nejsou povolena.
33 Vozidla FL

3.3.1 Vypnuti spalovacich topeni musi byt zajiténo nejméné nasledujicimi
zpusoby:

a) umysIné rucni vypnuti z kabiny fidice;

b) zastaveni motoru vozidla; v takovémto piipadé mize fidi¢ topné zafi-
zeni znovu spustit rucne¢;

c) spusténi napdjeciho Cerpadla na motorovém vozidle na piepravu
nebezpeénych véci.

3.3.2 Po vypnuti spalovacich topeni je jejich zbytkovy chod mozny. Pokud jde
o metody stanovené v bodu 3.3.1 pism. b) a c), po nejdéle 40 sekundach
zbytkového chodu musi byt vhodnym zpisobem odpojena dodavka
vzduchu do spalovani. Mohou byt pouzita pouze topnad zafizeni, pro
ktera bylo prokazano, ze vyménik tepla v prib&éhu svého obvyklého
pouzivani vydrzi cyklus omezené¢ho zbytkového chodu o délce 40
sekund.

(") Ut vést. L 319, 21.12.1994, s. 7.



