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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1384
ze dne 24. Cervence 2019,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012 a (EU) & 1321/2014, pokud jde o pouZivini letadel

uvedenych v osvédCeni leteckého provozovatele pro neobchodni provoz a zvlistni provoz,

stanoveni provoznich poZadavkid pro providéni kontrolnich letii po tidrzbé, stanoveni pravidel

pro neobchodni provoz se snizenym poctem palubnich priivod¢ich na palubé, a kterym se provadi
redakéni aktualizace tykajici se poZadavki na letovy provoz

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spole¢nych
pravidlech v oblasti civilntho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 21112005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zrusuji nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES)
¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) €. 3922/91 (), a zejména na ¢l. 17 odst. 1 a ¢ldnek 31 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 () stanovi podrobnd pravidla pro provoz v obchodni letecké dopravé, pro
neobchodni provoz slozitych motorovych letadel a jinych neZ slozitych motorovych letadel, pro zvldstni
obchodni provoz a pro zvldstni neobchodni provoz, jakoz i pro néktery vysoce rizikovy zvldstni obchodni
provoz. Tato pravidla neberou v tvahu skutecnost, Ze by stejnd letadla mohla béhem své Zivotnosti provadét
nékolik druhd provozu.

(2)  Proto by pro zménu pouziti letadla z provozu v obchodni letecké dopravé na neobchodni provoz nebo zvlastni
provoz méla byt zavedena novéd pravidla pro nepfetrzité pouzivani téchto letadel. Tato pravidla by méla byt
dostate¢né pruznd, aby umoznila pouzivani stejnych letadel provozovateli, kteti provadéji neobchodni provoz
nebo zvlastni provoz, aniz by bylo nutno vyskrtnout letadlo z osvédéeni leteckého provozovatele. Tento novy
provozni rdimec by mél rovnéz zajistit hladké provadéni a t¢inny dohled nad uvedenym provozem, aniz by tim
byla ohroZena jeho bezpecnost.

(3)  V souladu s nafizenim (EU) ¢ 965/2012 musi pfislusny Gfad schvalit rtzné provozni postupy, které drzitel
osvédceni leteckého provozovatele pouzivd pro své rtizné neobchodni provozni ¢innosti. Tento pozadavek
pfedstavuje nerovné zachdzeni mezi drziteli osvédéeni leteckého provozovatele a neobchodnimi provozovateli
pro stejuny druh provozu, a proto by mél byt odstranén, aby byla zajisténa konzistentnost regulace.

(4)  Na zakladé bezpecnostnich doporuceni a zpétné vazby od ¢lenskych stdtl a zicastnénych stran, véetné standardi-
zacnich kontrol, je Komise toho ndzoru, Ze nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by mélo byt aktualizovdno tak, aby
odrazelo stav techniky a osvéd¢ené postupy, pokud jde o riizné pozadavky tykajici se letového provozu. Mély by
byt provedeny redakéni zmény s cilem aktualizovat nékolik odkazd na zruend nafizeni, zejména na nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003 (*) a naf{zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (*). Kromé toho by
mélo byt doplnéno nové znéni, aby se vyjasnila nékterd stavajici ustanoveni.

() Ut.vést.L 212, 22.8.2018,s. 1.

(*) Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. f{jna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naifzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 (U. vést. L. 296, 25.10.2012, s. 1).

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zptsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych
Zasti a zafizend a schvalovan{ organizaci a persondlu zapojenych do téchto tkold (U, vést. L 315, 28.11.2003, s. 1).

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o
ziizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, naifzeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice
2004/36/ES (Ut. vést. L 79,19.3.2008, s. 1).
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(5) K fadé leteckych nehod nebo incidentd doslo pfi letech provadénych s letadlem, které bylo pravé podrobeno
nedokonéené nebo nedostate¢né adrzbé, nebo letech provddénych za dcelem ovéfeni pFiméfenosti provedené
udrzby letadla (kontrolni lety po Gdrzbé“). S ohledem na nehodu letadla Airbus A320-232, k niz doslo dne
27. listopadu 2008 u pobfezi Canet-Plage (Francie), by nafizeni (EU) ¢. 965/2012 mélo byt zménéno tak, aby
pfesné definovalo kategorie let a v piipadé potieby stanovovalo minimdlni pozadavky na letové posidky
a postupy, které je tieba dodrzovat pii ptipravé a provadéni uvedenych letd.

(6)  Kromé toho by mély byt zavedeny méné piisné pozadavky pro neobchodni provoz bez palubnich pravod¢ich
vykondvajicich ¢innost na palubé u letadel s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro vice nez 19 cestujicich
a pro maximdlné 19 cestujicich za pfedpokladu, Ze jsou splnény urcité podminky. Provozovatelim by mélo byt
umoznéno pouzivat tyto méné ptisné pozadavky pouze spolené s vhodnymi opatfenimi, kterd zmiriuji rizika
takového provozu.

(7)  Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 vyzaduje, aby provozovatelé obchodni letecké dopravy informovali cestujici a poskytli
jim kartu s bezpe¢nostnimi pokyny, na niZ jsou formou vyobrazeni uvedeny informace o funkci nouzového
vybaveni a o nouzovych vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili. Natizeni (EU) ¢. 965/2012 by
mélo obsahovat novou definici nouzovych vychoda.

(8)  Natizeni (ES) ¢. 965/2012 by proto mélo byt zménéno v souladu s piilohou I tohoto nafizeni.

(9)  Po zméné pouziti letadla z provozu v obchodni letecké dopravé na neobchodni provoz nebo na zvldstni provoz
by méla byt odpovédnost za zachovéni letové zptsobilosti letadla, které je pfedmétem této zmény, zachovina na
trovni drzitele osvédceni leteckého provozovatele. Piilohy I (¢dst M) a Vb (¢ast ML) nafizeni Komise (EU)
¢. 1321/2014 () by proto mély byt odpovidajicim zptisobem zménény.

(10) Agentura pfipravila ndvrh provadécich pravidel a predlozila je Komisi jako stanoviska (°) v souladu s ¢lanky 75
a 76 nafzeni (EU) 2018/1139.

(11) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru uvedeného v ¢ldnku 127 nafizeni
(EU) 20181139,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Zmény nafizeni (EU) ¢. 965/2012

Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) v ¢lanku 2 se bod 7 nahrazuje timto:

,7) »zvlastnim provozem® jakykoliv provoz jiny nez provoz v obchodni letecké dopravé, kdy je letadlo pouzito pro
zvlastni Cinnost, jako je zemédélstvi, vystavba, snimkovani, prizkum, pozorovani a hlidkovani, leteckd reklama,
kontrolni lety po tidrzbg&;"“

2) v ¢l 6 odst. 3 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) lety, pfi nichZ nejsou ptepravovani cestujici ani ndklad a kdy je letoun nebo vrtulnik pfelétivin za Gcelem
renovace, opravy, kontrol, dodédni, vyvozu nebo pro podobné ucely, pokud letadlo neni uvedeno v osvédceni
leteckého provozovatele nebo prohlédseni.;

(°) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zptsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych
Zasti a zafizend a schvalovan{ organizaci a persondlu zapojenych do téchto tkolt (UE. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).

() Stanovisko ¢. 04/2017 Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ze dne 29. ¢ervna 2017 k ndvrhu nafizeni Komise o revizi pravidel
letového provozu a zachovdni letové zpusobilosti a stanovisko Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ¢. 01/2017 ze dne
7.btezna 2017 k navrhu nafizeni Komise o revizi pravidel letového provozu, pokud jde o kontrolni lety po tdrzbé.
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3) vkldda se novy ¢linek 9aa, ktery zni:
,Cldnek 9aa
Pozadavky na letovou posidku pro kontrolni lety po ddrzbé

Pilotovi, ktery pfed dnem 20. srpna 2019 jednal jako velici pilot pii kontrolnim letu po Gdrzbé, ktery je v souladu
s definici v ¢ldnku SPO.SPEC.MCF.100 piilohy VIII kategorizovin jako kontrolni let po Gdrzbé drovné A, se udéli
zdpocet pro tcely dodrzeni ¢l. SPO.SPEC.MCF.115 pism. a) bodu 1 uvedené piilohy. V takovém pfipadé provozovatel
zajisti, aby velici pilot obdrzel informace o veskerych zjisténych rozdilech mezi provoznimi postupy stanovenymi
pfed dnem 20. srpna 2019 a povinnostmi stanovenymi v oddilech 5 a 6 hlavy E prilohy VII tohoto nafizeni, vCetné
téch, které jsou odvozeny od souvisejicich postupti stanovenych provozovatelem.”;

4) Prilohy I, 11, I1I, IV, V, VI, VIl a VIII se méni v souladu s ptilohou I tohoto nafizen.
Cldnek 2
Zmény nafizeni (EU) ¢. 1321/2014

Priloha I (¢4st M) a pfiloha Vb (¢dst ML) nafizeni (EU) €. 1321/2014 se méni v souladu s pfilohou II tohoto nafizeni.
Cldnek 3
Vstup v platnost a pouzitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 24. Cervence 2019.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA I

Prilohy I, 11, I1L, IV, V, VI, VII a VIII nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:
1) pifloha I (¢4st DEF) se méni takto:
a) bod 17 se nahrazuje timto:

,17. ,Kategorii A v pifpadé vrtulnikd“ se rozumi vicemotorovy vrtulnik konstruovany s charakteristikami
oddéleni motori a systémd, které jsou piesné vymezeny v piislusné certifikacni specifikaci, a schopny
provozu za pouziti Gdaji o vzletu a pfistini zaloZenych na koncepci poruchy kritického motoru, coz
zajistuje pfiméfeny stanoveny prostor na povrchu a pfiméfenou vykonnost pro bezpeéné pokracovani letu
nebo bezpecné pieruseni vzletu v pifpadé poruchy motoru.

b) vkldda se novy bod 45a, ktery zni:

»45a. ,Nouzovym vychodem“ se rozumi zastavény vychod urCeny pro opusténi letadla, ktery umoziuje
nejucinngjsi evakuaci kabiny a pilotniho prostoru béhem piislusné doby a zahrnuje dvefe na drovni
podlahy, okenni vychod ¢i jakykoli jiny druh vychodu, napiiklad poklop v pilotnim prostoru a vychod
z ocasni ¢dsti letadla.”;

¢) vkladd se novy bod 48a, ktery zni:

,48a. ,Clenem letové posddky* se rozumi ¢len posidky s prikazem zpfisobilosti, povéfeny béhem doby letové
sluzby povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla.;

d) vklada se novy bod 49a, ktery zni:

A9, y prov LJletovym  dispec it Cend provozov;

49a. ,Referentem pro leto rovoz“ nebo ,letovym dispecerem” se rozumi osoba uréend provozovatelem
k vykonu fizeni letového provozu a dozoru nad letovym provozem, s odpovidajici kvalifikaci, kterd
podporuje velictho pilota, informuje jej nebo mu pomahd, nebo vykondva obé tyto ¢innosti, pii bezpe¢ném
provadeéni letu.”;

e) vklddd se novy bod 76a, ktery zni:

,76a. ,Kontrolnim letem po 0drzb&“ se rozumi let letadla s osvédcenim letové zpusobilosti nebo povolenim
k letu, ktery se provadi pro ticely odstrafiovani poruch nebo kontroly fungovani jednoho nebo vice
systémtl, ¢asti nebo zafizeni po Udrzbé¢, nelze-li fungovani systémtl, ¢asti nebo zafizeni ovéfit v pribéhu
pozemnich kontrol, a ktery se provadi v kterékoli z téchto situaci:

a) pokud to vyzaduje piirucka pro Gdrzbu letadla nebo jakékoli jiné ddaje pro Gdrzbu vydané drzitelem
schvaleni ndvrhu odpovédnym za zachovani letové zptisobilosti letadla;

b) po adrzbé, pokud to vyzaduje provozovatel nebo navrhuje organizace odpovédnd za zachovani letové
zpusobilosti letadla;

c¢) pokud to vyZaduje organizace udrzby pro ovéfeni Gspé$ného odstranéni zdvady;
d) za Gcelem pomoci s lokalizaci selhdni nebo odstranovanim poruch.
f) vklddaji se nové body 95a a 95b, které znéj:

,95a. ,Systémem pro neseni osob (,PCDS)" se rozumi systém zahrnujici jedno nebo vice zaf{zeni, ktery je pi
letech s vngjsim lidskym nédkladem (,HEC“) nebo provozu s vrtulnikovym jefdbem (,HHO®) bud pfipojen
k jetdbu nebo hdku pro zavéSeni ndkladu nebo pfipevnén k draku rotorového letadla. Zafizeni maji
konstrukéni schopnost a prvky potiebné k pfepravé osob mimo vrtulnik, napiiklad bezpecnostni postroj
s rychlym odepindnim a femenem s pfipojovacim krouzkem nebo bez nich, pevny ko§ nebo klec.
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95b. ,Jednoduchym systémem pro neseni osob (jednoduchym ,PCDS“)“ se rozumi PCDS, které spliuje tyto
podminky:

a) spliiuje harmonizovanou normu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/425 (*) nebo
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42[ES (**);

b) je navrzeno tak, aby zadrzovalo nejvyse jednu osobu (napiiklad osobu obsluhujici jefdb nebo hék pro
zavé$eni ndkladu, specializovaného odbornika ¢i fotografa) uvnitf kabiny, nebo aby zadrzovalo nejvyse
dvé osoby vné kabiny;

¢) neni pevnou konstrukci, jako je klec, plosina nebo kos.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/425 ze dne 9. biezna 2016 o osobnich ochrannych
prostfedcich a o zruSeni smérnice Rady 89/686/EHS (Uf. vést. L 81, 31.3.2016, s. 51).

(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/42[ES ze dne 17. kvétna 2006 o strojnich zaiizenich
a 0 zméné smérnice 95/16/ES (Uf. vést. L 157, 9.6.2006, s. 24).%

g) vkldda se novy bod 103b, ktery zni:

,103b. ,Pravidly létani“ se rozumi pravidla stanovend v provadécim nafizeni Komise (EU) ¢. 9232012 (*).

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 9232012 ze dne 26. zai{ 2012, kterym se stanovi spole¢nd pravidla létdni
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupt v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci
naifzeni (EU) & 1035/2011 a naifzeni (ES) & 1265/2007, (ES) & 1794/2006, (ES) & 730/2006, (ES)
& 1033/2006 a (EU) &. 2552010 (U. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1).%

2) ptiloha II (¢4st ARO) se méni takto:

a) Cldnek ARO.GEN.120 se méni takto:
i) pismena a), b) a ¢) se nahrazuji timto:

,a) Agentura stanovi pfijatelné zpisoby prikazu (,AMCY), které lze pouzivat k prokazovidni souladu
s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty.

b) K prokazovani souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi
akty lze pouzivat alternativni zptsoby prikazu.

¢) Pislusny dfad zavede systém, jehoZz prostfednictvim je mozné soustavné hodnotit, zda alternativni
zpusoby pritkazu pouzivané timto ifadem nebo organizacemi ¢i osobami, nad nimiz tento Gfad vykondva
dozor, jsou v souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi
akty. Uvedeny systém musi zahrnovat postupy pro omezeni, zruseni nebo zménu schvilenych alterna-
tivnich zptsobt priikazu, pokud pfislusny orgdn prokazal, Ze tyto alternativni zptisoby prtikazu nejsou
v souladu s nafizenim (EU) 2018/1139 a s akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty pfijatymi na
jeho zakladé.

ii) v pism. d) tfetim pododstavci se zruSuje bod 3;
b) v ¢ldnku ARO.GEN.135 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) AniZ jsou dotlena ustanoveni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 (*), zavede piislusny

Gfad systém umoziiujici fadnym zpasobem shromazdovat, analyzovat a S§ifit informace tykajici se
bezpeénosti.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 ze dne 3. dubna 2014 o hldSeni udalosti
v civilnim letectvi, analyze téchto hldSeni a navazujicich opatfenich a o zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 a zruSeni smérnic Evropského parlamentu a Rady 2003/42/[ES, nafizeni
Komise (ES) ¢. 1321/2007 a nafizeni Komise (ES) ¢. 1330/2007 (Uf. vést. L 122, 24.4.2014, s. 18).

¢) v ¢l ARO.GEN.300 pism. a) se bod 2 nahrazuje timto:

,2) pribéiny soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace, kterym vydal osvédéeni, na zvlstni provoz,
k nimz vydal povoleni, a organizace, od nichz obdrzel prohldsent;“
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d) v ¢l ARO.GEN.350 pism. d) se bod 4 nahrazuje timto:
,4) Piislusny dfad vede zdznamy o vSech ndlezech, k nimZz dospél nebo které mu byly sdéleny v souladu
s pismenem e) a popiipadé o jim uplatnénych donucovacich opatfenich a rovnéz i o vSech ndpravnych
opatfenich pfjatych v souvislosti s témito ndlezy a o datech, k nimZ byla tato opatfeni ukoncena.”;
e) clanek ARO.OPS.110 se méni takto:

i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:

,3) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. e), pokud jde o prondjem letadla bez posddky jakémukoliv provozo-
vateli, kromé piipadti uvedenych v ¢lanku ORO.GEN.310 p#ilohy IIL*

ii) pismeno b) se méni takto:
— bod 2 se nahrazuje timto:

,2) pronajimatel podléhd zdkazu provozovani letecké dopravy podle naffzeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) & 2111/2005 (*);

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 ze dne 14. prosince 2005 o Vytvorenl
seznamu Spolecenstvi uvadéjictho letecké dopravce kteii podléhaji zdkazu provozovani letecké
dopravy ve Spolecenstvi, o informovani cestujicich v letecké dopravé o totoznosti provozujictho
leteckého dopravce a o zruseni ¢lanku 9 smérnice 2004/36/ES (Ut. vést. L 344, 27.12.2005, s. 15).

— dopliuje se novy bod 3, ktery zni:
,3) ,povoleni vydané v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 452/2014 (¥) bylo pozastaveno, zruseno

nebo se jej drzitel vzdal.

(*) Nafizeni Komise (EU) ¢. 452/2014 ze dne 29. dubna 2014, kterym se stanovi technické poiadavky
a sprdvni postupy tykajici se letového provozu provozovatelli ze tfetich zemi podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U, vést. L 133, 6.5.2014, s. 12).5

iii) v pismeni d) se body 1 a 2 nahrazuji timto:

,1) fddnou koordinaci s pfislusnym dfadem odpovédnym za pribézny dozor nad letadlem v souladu
s nafizenim Komise (EU) ¢. 1321/2014 (*) nebo za provoz letadla, pokud se nejednd o stejny drad;

2) aby ptislusné letadlo bylo v¢as vymazdno z osvédceni leteckého provozovatele, kromé piipadti uvedenych
v ¢lanku ORO.GEN.310 piilohy IIL

(*) Naftizeni Komise (EU) ¢ 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovéni letové zpusobilosti letadel
a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do
téchto dkold (Ur. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).

f) v ¢lanku ARO.OPS.150 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Je-li piislusny tfad provozovatele s posouzenim rizik a standardnimi provoznimi postupy spokojen, udgli
povoleni v souladu s dodatkem IV. Povoleni miize byt vyddno na omezenou ¢i neomezenou dobu platnosti.
V povoleni musi byt uvedeny podminky, za kterych je provozovatel opravnén provadét jeden nebo vice
druht vysoce rizikového zvldstniho obchodniho provozu.”;
g) v ¢l ARO.OPS.200 pism. b) se bod 2 nahrazuje timto:
,2) seznam zvlastnich opravnéni podle dodatku III pro neobchodni provoz a zvldstni provoz.”
h) v ¢l ARO.RAMP.105 pism. b) se bod 5 nahrazuje timto:
,5) letadla pouzivand provozovatelem ze tieti zemé, kterd jsou poprvé provozovina ve sméru na Gzemi, v rdmci

uzemi nebo ve sméru z tzemi, na néZz se vztahuji ustanoveni Smlouvy, nebo jejichZz oprévnéni vydané
v souladu s nafizenim (EU) ¢. 452/2014 je omezeno nebo obnoveno po pozastaveni nebo zruseni.
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i)

v ¢l. ARO.RAMP.115 pism. b) se bod 3 nahrazuje timto:

,3) musi udrzovat platnost své kvalifikace prostfednictvim opakovacitho vycviku a provedenim minimédlné
dvandcti prohlidek v prabéhu kazdého kalendéintho roku.”;

¢lanek ARO.RAMP.125 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Prohlidky na odbavovaci plose se provadgji standardizovanym zptisobem.”;
i) pismeno c) se nahrazuje timto:

,¢) Po dokonceni prohlidky na odbavovaci plose je velici pilot nebo v jeho nepfitomnosti jiny ¢len letové
posadky nebo zdstupce provozovatele informovan o vysledku prohlidky na odbavovaci plose.”;

v ¢l. ARO.RAMP.140 pism. d) se bod 2 nahrazuje timto:

,2) ziskal povoleni k letu v souladu s nafizenim (EU) ¢. 748/2012 pro letadlo zapsané do rejstitku v ¢clenském
state;”

v ¢lanku ARO.RAMP.150 se pism. a) bod 1 nahrazuje timto:

»1) informace uvedené v clanku ARO.RAMP.145.%

m) Dodatky I az IV se nahrazuji timto:

LDodatek T

OSVEDCENI LETECKEHO PROVOZOVATELE
(Pldn schvdleni pro provozovatele letecké dopravy)

Druh provozu: Obchodni leteckd doprava (CAT) [ cestujicich; [] ndkladni;

O jiny ():

* Stét provozovatele () ¢)
Vydavajici tifad (3)

Osvédceni leteckého | Néazev provozovatele (7) Kontaktni informace provozovatele (°):

provozovatele & (): | pha gbchodni nézev (®) Kontaktni  ddaje  umoziujici  bez
Adresa provozovatele (19): zbyte¢ného prodleni ‘kontaktovat vedeni

provozovatele jsou uvedeny

Telefon (1): v (12),
Fax:
E-mail:

Toto osvédéeni osvédcuje, Ze provozovatel (*3) je oprdvnén k provozu v obchodni letecké do-

pravé tak, jak je stanoveno v prilozenych provoznich specifikacich, v souladu s provozni piiruckou, ptilohou
V nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty.

Datum vydani ('4): Jméno a podpis (%):

Funkece:




4.9.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 228/113

(°) Kontaktni Gdaje zahrnuji telefonni a faxova &isla, veetné mezindrodniho pfediisli zemé, a e-mailovou adresu (je-li k di-
spozici), na kterych muize byt bez zbytecného prodleni kontaktovdno vedeni provozovatele v zéleZitostech tykajicich se
letového provozu, letové zpusobilosti, kvalifikovanosti ¢clent letové posddky a palubnich privodéich, nebezpecného
zbozi, popiipadé dalsich zdleZitosti.

(%) Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.

(1) Telefonni a faxovd &isla hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele, véetné mezinarodniho piedCisli zemé. E-mai-
lové adresa, je-li k dispozici.

(12 Vyplitte odkaz na fizeny dokument na palubé letadla, ve kterém jsou uvedeny kontaktni informace, spolecné s odkazem
na prislusny odstavec nebo stranu. Napiiklad: ,Kontaktni Gdaje ... jsou uvedeny v provozni piirucce, vieobecnd/zé-
kladni ustanoveni, oddil 1 bod 1.1% nebo ,... jsou uvedeny v provoznich specifikacich na s. 1% nebo ,,... jsou uvedeny
v piiloze tohoto dokumentu*.

(3) Registrovany ndzev provozovatele.

('*) Datum vydani osvédcent leteckého provozovatele (dd-mm-rrrr).

(**) Funkce, jméno a podpis zdstupce pfislusného tfadu. Kromé toho maze byt na AOC pouzito Gfedni razitko.

Formuldf EASA 138, 2. vydani

Dodatek II

PROVOZNI SPECIFIKACE

(podléhajici schvilenym podminkdm v provozni pfirucce)

Kontaktni ddaje vydavajictho tfadu

Telefon (1): ; Fax: ;
E-mail:
Osvédceni leteckého provo- Nézev provozovatele (3): Datum (¥): Podpis:

zovatele ¢. (3):
Obchodni nazev (DBA):

Provozni specifikace ¢.:

Model letadla (%):

Poznavaci znacka (6):

Druhy provozu: Obchodni leteckd doprava
[ Cestujici [] Naklad ] Jiné ():

Oblast provozu (8):

Zvlastni omezeni (%):

Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace (1) Pozndmky
Nebezpecné zbozi O
Provoz za podminek nizké dohlednosti O O CAT (1) ...
Vzlet RVR (3): m
PribliZeni a pfistani DAJH: ft RVR: m
RVSM (13) ] Nepou- O O

Zije se
ETOPS (14) [ Nepou- O O Maximélni doba

Zije se letu na nahradn{

letisté (*%): min.
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Naviga¢ni specifikace pro provoz s PBN (1) d O *")
Specifikace minimdlni naviga¢ni vykonnosti O O
Provoz jednomotorovych turbinovych le- O O ("8)

tound v noci nebo za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (SET-IMC)

Provoz vrtulnikii s pomoci systémd sni- O O
mén{ no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jetdbem O O

Provoz vrtulnikové letecké zdchranné O O

sluzby

Provoz vrtulnikil v pobfeznich vodich O O

Vyevik palubnich privodcich (19) O O

Vydani osvédéeni palubnich pravodcich (20) O O

Pouziti aplikaci EFB typu B O O ¢
Zachovén{ letové zptisobilosti O O *)

Razné (%)

(") Telefonni a faxovd ¢isla piislusného dfadu, véetné mezindrodniho predéisli zemé. E-mailovd adresa, je-li k dispozici.

(3 Vyplite &islo odpovidajictho osvédcent leteckého provozovatele (AOC).

() Vypliite registrovany ndzev provozovatele a obchodni ndzev provozovatele, pokud se lisi. Pfed obchodnim ndzvem
uvedte ,Dba“ (,Doing business as®).

(*) Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupce p¥islusného tfadu.

(’) Vyplite oznaceni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zdkladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-
737-3K2 nebo Boeing-777-232).

(°) Pozndvaci znacka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni piirucce. V piipadé provozni piirucky
musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni piirucky. Pokud se na p¥islusny
typ letadla nevztahuji vSechna zvldstni opravnéni, pozndvaci znacka letadla mdaze byt uvedena ve sloupci pozndmky
u pifslusného zvldstniho opravnéni.

() Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. leteckd zdchrannd sluzba).

(¥) Uvedte zemépisnou oblast ¢i oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati,
hranic letové informacni oblasti nebo vnitrostétnich ¢ regionalnich hranic).

(®) Uvedte seznam pouzitelnych zvldstnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VER, pouze denni lety atd.).

(*9) V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé oprdvnéni nebo druh oprdvnéni (s piislusnymi kritérii).

(") Vyplite pouzitelnou kategorii pfesného piistrojového piiblizeni: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB
nebo CAT IIIC. Vyplite minimdlni drédhovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DA/H) ve stopich (ft).
Kazdé kategorii piibliZeni odpovidd samostatny Fadek.

(') Vyplite schvélenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. JestliZe jsou udélena rtiznd oprdvnéni, lze pro kazdé opravnéni
pouzit samostatny fadek.

(") Policko ,Nepouzije se“ mize byt zaskrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou hladinou
FL290.

(**) Provoz se zvétsenou vzdélenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS) se nyni pouZzivd pouze pro dvoumotorovi letadla. Z to-
hoto diivodu mtize byt policko ,Nepouzije se“ zaskrtnuto, pokud md pfislusny model letadla vice nebo méné nez dva
motory.

(") Miize byt také vyplnéna vzdélenost k prahu dréhy (v ndmotnich milich), jakozZ i typ motoru.
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(')

*)
*)

Navigace zaloZend na vykonnosti (PBN): kazdému zvldstnimu opravnéni komplexni PBN (napf. RNP AR APCH) odpo-
vidd samostatny fddek s piislusnymi omezenimi uvedenymi ve sloupci ,Specifikace” nebo ,Poznidmky*, nebo v obou
téchto sloupcich. Jednotlivd oprdvnéni zvldstnich postupti RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifika-
cich nebo v provozni p¥irucce. V piipadé provozni piirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na
piislusnou stranu provozni piirucky.

Uvedte, zda je zvldstni oprévnéni omezeno na urcité okraje drahy nebo letisté, nebo na oboji.

Vlozeni konkrétni kombinace draku nebo motoru.

Oprdvnéni k provadéni vycvikovych kurzii a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédéeni palubnich priivodcich
podle prilohy V (¢dst CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

Oprévnéni k vydévani osvédceni palubnich priivodé¢ich podle piilohy V (¢dst CC) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

Vlozeni seznamu aplikaci EFB typu B spole¢né s odkazem na hardware EFB (u mobilnich EFB). Zminény seznam je uve-
den bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfirucce. V piipadé provozni pifrucky musi souvisejici provozni
specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni pifrucky.

Jméno osoby/ndzev organizace odpovédné za zajisténi, aby zachovéni letové zptisobilosti bylo Fzeno podle nafizeni
(EU) & 1321/2014.

Zde mohou byt zapsdna dalsi oprdvnéni nebo tdaje s pouzitim jednoho Fadku (nebo bloku o vice Fadcich) pro kazdé
opravnéni (napf. lety s kratkym pfistdnim, lety se strmym pfibliZenim, lety vrtulnikd na misto nebo z mista vefejného
zdjmu, lety vrtulniki nad nehostinnym prostiedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikt bez bezpecného vynuce-
ného pfistani, lety s vétsim dhlem naklonéni, maximalni vzdélenost od pfiméteného letisté pro dvoumotorové letouny

bez opréavnéni ETOPS).

Formuldf EASA 139, 5. vydani

Dodatek 111

Seznam zvldstnich opravnéni

Neobchodni provoz

Zvldstni provoz

(podléhajici podminkdm uvedenym v oprdvnéni a obsaZenym v provozni pfirucce nebo v provozni piirucce
pilota)

Vydavajici tfad (1):

Seznam zvlastnich opravnéni ¢. (2):
Nézev provozovatele:

Datum (3):

Podpis:

Model letadla a pozndvaci znacky (¥):

Druh pfipadného zvldstniho provozu (SPO):
aoe ..

Zvlastni opravnéni (6): Specifikace () Pozndmky




L 228/116 Utednt véstnik Evropské unie 4.9.2019

(") Vyplite ndzev a kontaktni tidaje.

() Vyplite piislusné islo.

(}) Datum vyddni zvldstnich oprdvnéni (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupce piislusného tGradu.

(*) Vyplite oznaceni podle systému Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo
zékladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je
k dispozici na adrese: http:/[www.intlaviationstandards.org/
Poznédvaci znacka se uvede bud' v seznamu zvldstnich schvileni/oprdvnéni, nebo v provozni pfirucce. V piipadé provo-
zni piirucky musi seznam zvlastnich schvalenijopravnéni obsahovat odkaz na pfislu§nou stranu provozni pfirucky.

(®) Uvedte druh provozu, napf. zemédélstvi, vystavba, fotografovini, priizkum, pozorovéni a hlidkovéni, leteckd reklama,
kontrolni lety po tdrzbé.

(®) Do tohoto sloupce uved'te veskery schvileny provoz, napt. nebezpecné zbozi, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

(') V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé schvilenijoprdvnéni, napf. vysku rozhodnuti a RVR minima pro

CAT IL

Formuldf EASA 140, 2. vydani

Dodatek IV

POVOLENI K VYSOCE RIZIKOVEMU ZVLASTNIMU OBCHODNIMU PROVOZU

Vydavajici Gfad: (1)

Povoleni ¢.: (3)

Nézev provozovatele: (?)
Adresa provozovatele: (¥)
Telefon: (°)

Fax:

E-mail:

Model letadla a pozndvaci znacky: ()

Povoleny zvldstni provoz: ()

Povolend oblast nebo misto provozu: (%)

Zvlastni omezent: (%)

Potvrzujeme, Ze provozovatel je oprdvnén provadét vysoce rizikovy zvlastni obchodni provoz
v souladu s timto povolenim, standardnimi provoznimi postupy provozovatele, pfilohou V nafizeni (EU)
2018/1139 a jeho akty v pfenesené pravomoci a provadécimi akty.

Datum vyddn{ (19): Jméno a podpis (1):

Funkce:

(") Nazev a kontaktn{ tidaje p¥islusného tfadu.

(3 Vlozte &islo piislusného povolen.

(}) Vyplitte registrovany ndzev provozovatele a obchodni ndzev provozovatele, pokud se li$i. Pfed obchodnim ndzvem
uvedte ,Dba“ (,Doing business as®).

() Adresa hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele.

(°) Telefonni a faxové ¢isla hlavniho mista obchodni ¢innosti provozovatele, véetné mezindrodnitho pfed¢isli zemé. E-mai-
lova adresa, je-li k dispozici.
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(%) Vyplite oznaceni podle systému Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo
zékladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je
k dispozici na adrese: http:/[www.intlaviationstandards.org. Poznévaci znacka se uvede bud v seznamu zvldstnich schvé-
leni/opravnéni, nebo v provozni ptirucce. V ptipadé provozni pfirucky musi seznam zvldstnich schvéleni/oprdvnéni ob-
sahovat odkaz na piislusnou stranu provozni piirucky.

(’) Uvedte druh provozu, napf. zemédélstvi, vystavba, fotografovani, priizkum, pozorovani a hlidkovani, leteckd reklama,
kontrolni lety po tidrzbg.

(%) Uved'te zemépisnou oblast (oblasti) nebo misto (mista) schvdleného provozu (prostrednictvim geografickych soufadnic,
hranic letové informacni oblasti nebo vnitrostétnich ¢i regiondlnich hranic).

(°) Uvedte seznam pouzitelnych zvldstnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(1) Datum vydani povolen{ (dd-mm-rrrr).

(1) Funkce, jméno a podpis zdstupce pfislusného Gfadu. Kromé toho maize byt na povoleni pouzito tifedn{ razitko.

Formuldf EASA 151, 2. vydéni*

n) Dodatky V a VI se zrusuji.

3) Priloha III (¢4st ORO) se méni takto:

a) v ¢lanku ORO.GEN.110 se pismeno h) nahrazuje timto:

,h) Provozovatel zavede pro jednotlivé typy letadel kontrolni seznam, ktery maji ¢lenové posidky pouzivat ve
vech fzich letu za béznych, mimofadnych a nouzovych podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich
postuptt uvedenych v provozni pfirucce. Pfi koncipovdni a pouzivini kontrolnich seznami se musi
dodrzovat zdsady lidskych ¢initeld a zohledniovat nejnovéjsi dokumentace od drzitele schvéleni navrhu.”;

b) v ¢lanku ORO.GEN.135 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Osvédéeni provozovatele zustdvé platné, pokud jsou splnény viechny tyto podminky:

1) provozovatel nadile spliuje pFislusné pozadavky nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho aktd v prenesené
pravomoci a provadécich aktd se zietelem k ustanovenim tykajicim se fe§eni ndlezti podle ¢lanku ORO.
GEN.150 této piilohy;

2) piislusny Gfad md umoznén piistup do zafizeni provozovatele v souladu s podminkami stanovenymi
v ¢lanku ORO.GEN.140 této pFilohy, aby mohl urcit, zda jsou trvale plnény piislusné pozadavky natizeni
(EU) 2018/1139 a jeho aktd v pfenesené pravomoci a provadécich aktd;

3) provozovatel se tohoto osvédceni difve nevzdd nebo neni zruseno.”
¢) v ¢lanku ORO.GEN.140 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Za uUlelem urceni souladu s pifslusnymi poZadavky nafizeni (EU) 2018/1139 a jeho aktd v pfenesené
pravomoci a provaddécich aktl umozni provozovatel kdykoliv piistup do veskerych provoznich prostor
a letadel a k veskerym dokumentim, zdznamim, ddajim, postuptim a jakymkoli dal$im materidlim
tykajicim se jeho cCinnosti, na kterou se vztahuje osvédceni a povoleni ke zvld$tnimu provozu nebo
prohldseni, bez ohledu na to, zda jsou tyto sluzby zajistovany smluvné, a to viem osobdm, které k tomu
opravni jeden z téchto Gfadi:

1) piislusny orgdn vymezeny v ¢lanku ORO.GEN.105 piilohy III tohoto nafizent;

2) dfad plnici funkci v souladu s ¢l. ARO.GEN.300 pism. d), ¢l. ARO.GEN.300 pism. e) nebo hlavou RAMP
piilohy II tohoto nafizeni.
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d) clanek ORO.GEN.160 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Provozovatel piislusnému tfadu a viem dal$im organizacim, které musi byt informovény stitem provozo-
vatele, hlasi veskeré nehody, vazné incidenty a uddlosti v souladu se naf{zenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 996/2010 (*) a nafizenim (EU) ¢. 376/2014.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. ifjna 2010 o Setfeni a prevenci
nehod a incidentl v civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES (UF. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35).

ii) pismeno c) se nahrazuje timto:
,C) AniZ jsou dotlena ustanoveni nafizeni (EU) ¢ 996/2010 a nafizeni (EU) & 376/2014, hldseni uvedend
v pismenech a) a b) se poddvaji formou a zpusobem stanovenym piislusnym tfadem a obsahuji veskeré
nélezité informace o podminkdch, které jsou provozovateli zndmy.*;

e) v ¢ldnku ORO.GEN.205 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Pokud provozovatel v rdmci svych ¢innosti smluvné zajistuje nebo nakupuje jakékoli sluzby ¢&i produkty,
musi zajistit splnéni viech téchto podminek:

1) smluvné zajisfované nebo kupované sluzby ¢i produkty musi byt v souladu s piislusnymi pozadavky;

2) systém fizeni provozovatele musi zohlednovat jakdkoli ohrozZeni bezpecnosti letectvi spojend se smluvné
zaji§tovanymi nebo kupovanymi sluzbami ¢ produkty.;

f) v hlavé GEN se dopliuje novy oddil 3, ktery zni:

,Oddil 3

Dalsi organizacni poZadavky

ORO.GEN.310 Pouziti letadel uvedenych v osvédceni leteckého provozovatele pro neobchodni provoz
a zvlastni provoz

a) Letadlo uvedené v osvédceni leteckého provozovatele miize zistat v osvédéeni leteckého provozovatele, pokud
je provozovéano v nékteré z téchto situaci:

1) samotnym drzitelem osvédceni leteckého provozovatele pro zvldstni provoz v souladu s ptilohou VIII (¢dst
SPO);

2) jinymi provozovateli pro neobchodni provoz s motorovymi letadly nebo pro specializovany provoz
uskute¢tiovany v souladu s piilohou VI (¢ast NCC), ptilohou VII (¢dst NCO) nebo piilohou VIII (¢dst SPO),
pokud je letadlo pouzivino po souvislou dobu nepfesahujici 30 dni.

b) Je-li letadlo pouzivino v souladu s pism. a) bodem 2, musi drzitel osvédceni leteckého provozovatele
poskytujici letadlo a provozovatel pouzivajici letadlo stanovit postup, jenz:

1) jasné identifikuje, ktery provozovatel je odpovédny za provozni fizeni kazdého letu, a popisuje, jak je mezi
nimi pfeddvano provozni fizeni;

2) popisuje postup piedani letadla po jeho vraceni drziteli osvédéeni leteckého provozovatele.

Tento postup musi byt zahrnut v provozni pfirucce kazdého provozovatele nebo ve smlouvé mezi drzitelem
osvédceni leteckého provozovatele a provozovatelem pouZivajicim letadlo podle pism. a) bodu 2. Drzitel
osvédceni leteckého provozovatele musi stanovit vzor takové smlouvy. Na uchovévani zdznama téchto smluv
se pouzije ¢lanek ORO.GEN.220.

Drzitel osvédceni leteckého provozovatele a provozovatel letadla podle pism. a) bodu 2 zajisti, aby byl postup
sdélen pfislusnému persondlu.
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c¢) Drzitel osvédéeni leteckého provozovatele piedlozi pfislusnému orgdnu postup uvedeny v pismeni b)
k predchozimu schvéleni.

Drzitel osvédceni leteckého provozovatele se musi s piislusnym tfadem dohodnout na tom, jakymi
prostiedky a s jakou frekvenci mu bude poskytovat informace o preddvani provozniho fizeni podle ¢l. ORO.
GEN.130 pism. c).

d) Zachovani letové zpusobilosti letadla pouzivaného podle pismene a) musi byt ¥{zeno organizaci odpovédnou
za zachovani letové zpusobilosti letadla uvedenou v osvédceni leteckého provozovatele podle nafizeni (EU)
¢ 1321/2014.

e) Drzitel osvédceni leteckého provozovatele, ktery poskytuje letadlo v souladu s pismenem a):

1) uvede ve své provozni pfirucce pozndvaci znacky poskytnutych letadel a druh provozu uskuteciiovaného
s uvedenymi letadly;

2) zstdvéd neustdle informovédn a vede zdznamy o kazdém provozovateli, ktery drzi provozni Fizeni letadla
v kterémkoli okamziku do vrdcen{ letadla drziteli osvédceni leteckého provozovatele;

3) zajisti, aby jeho opatfeni pro identifikaci ohroZeni, posuzovani rizik a opatfeni ke zmirfiovan{ rizik fesila
veskery provoz, ktery se s uvedenymi letadly uskutecniuje.

f) Pro provoz podle piilohy VI (¢ast NCC) a piilohy VIII (¢dst SPO) musi provozovatel pouZzivajici letadlo podle
pismene a) zajistit splnéni viech téchto podminek:

1) kazdy let uskutecnény pod jeho provoznim Fizenim se zaznamend v systému technického deniku letadla;
2) nejsou provedeny Zddné zmény systému ¢i konfigurace letadla;

3) veskeré zdvady ¢i technickd selhdni, k nimZz dojde tehdy, kdyz letadlo podléhd jeho provoznimu Fizeni, se
ohldsi organizaci k fizeni zachovani letové zptsobilosti drzitele osvédéeni leteckého provozovatele;

4) drzitel osvédceni leteckého provozovatele obdrzi kopii veskerych hldseni uddlosti tykajicich se letl
provedenych s letadlem vyplnénych v souladu s nafizenim (EU) ¢. 376/2014 a provadécim nafizenim
Komise (EU) 2015/1018 (¥).

(*) Provadéci naf{zeni Komise (EU) 2015/1018 ze dne 29. ¢ervna 2015, kterym se stanovi seznam klasifiko-

vanych udlosti v civilnim letectvi, které podléhaji povinnému hldsen{ podle naiizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 376/2014 (U. vést. L 163, 30.6.2015, s. 1).

g) v ¢lanku ORO.AOC.110 se pismeno c) nahrazuje timto:

,Ndjem s posddkou

c) Zadatel o schvileni nigjmu letadla s posiddkou od provozovatele ze tfeti zemé musi pifslusnému Gfadu
prokazat splnéni viech téchto podminek:

1) provozovatel ze tfeti zemé je drzitelem platného osvédceni leteckého provozovatele vydaného v souladu
s ptilohou 6 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi;

2) bezpecnostni standardy provozovatele ze tieti zemé tykajici se zachovani letové zpusobilosti a letového
provozu jsou rovnocenné platnym pozadavkim, jez stanovi nafizeni (EU) ¢. 1321/2014 a toto nafizenf;

3) letadlu bylo vyddno standardni osvédéeni letové zptisobilosti v souladu s piflohou 8 Umluvy
o mezindrodnim civilnim letectvi.";

h) ¢lanek ORO.AOC.125 se nahrazuje timto:

,ORO.AOC.125 Neobchodni provoz drZitele osvédceni leteckého provozovatele s letadly uvedenymi
v jeho osvédZeni leteckého provozovatele

a) Drzitel osvédéeni leteckého provozovatele smi provddét neobchodni provoz v souladu s pfilohou VI (Cdst
NCC) nebo pfilohou VII (¢dst NCO) s letadlem uvedenym v provoznich specifikacich jeho osvédéeni leteckého
provozovatele nebo jeho provozni piirucce za predpokladu, Ze drzitel osvédéeni leteckého provozovatele
podrobné popise tento provoz v provozni piirucce, véetné téchto prvki:

1) stanoveni piislu§nych pozadavkd;
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2) popisu veskerych rozdild mezi provoznimi postupy pfi provddéni provozu v obchodni a neobchodni
letecké doprave;

3) prostiedkd k zajisténi toho, aby veskery persondl zapojeny do provozu byl plné obezndmen se souvise-
jicimi postupy.

b) Drzitel osvéd¢enti leteckého provozovatele musi dodrzovat:
1) piilohu VIII (¢ast SPO), kdyz provadi kontrolni lety po tdrzbé se slozitym motorovym letadlem;
2) piilohu VII (¢dst NCO), kdyz provadi kontrolni lety po idrzbé s jinym neZ slozitym motorovym letadlem.

¢) Drzitel osvédéent leteckého provozovatele provadéjici provoz uvedeny v pismenech a) a b) nemusi prohldseni
podle této piilohy predkladat.

d) Drzitel osvédceni leteckého provozovatele v dokumentech tykajicich se letu (provoznim letovém plinu,
nakladovém listu a ostatnich rovnocennych dokumentech) uvede druh letu uvedeny v jeho provozni
piirucce.”

i) v ¢lanku ORO.AOC.135 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) V souladu s ¢l. ORO.GEN.210 pism. b) jmenuje provozovatel osoby odpovédné za Fzeni téchto oblasti
a dozor nad témito oblastmi:

1) letovy provoz;
2) vycvik ¢lent posadky;
3) pozemni provoz;

4) zachovani letové zpusobilosti nebo piipadné smlouva o fizeni zachovani letové zpusobilosti v souladu
s nafizenim (EU) ¢.1321/2014.5

j) v ¢lanku ORO.SPO.100 se pismeno ¢) nahrazuje timto:

,¢) Provozovatel zvldstntho obchodniho provozu je povinen ziskat pfedchozi souhlas ptislusného dradu
a spliiovat tyto podminky:

1) pro ndjem/prondjem letadla provozovatele ze téeti zemé s posddkou:

i) bezpetnostni standardy provozovatele ze tieti zemé tykajici se zachovani letové zptisobilosti
a letového provozu jsou rovnocenné platnym pozadavkim, jez stanovi naifzeni (EU) ¢. 1321/2014 (¥)
a toto nafizent;

ii) k letadlu provozovatele ze tieti zemé bylo vyddno standardni osvédceni letové zptisobilosti v souladu
s ptilohou 8 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi;

iij) doba trvdni dohody o ndjmu/prondjmu s posidkou nepfesahuje v obdobi dvandcti po sobé jdoucich
mésictt délku sedmi mésic;

2) pro ndjem/prondjem letadla zapsaného do rejstitku ve tieti zemi bez posddky:
i) byla zjisténa provozni potieba, kterou nelze uspokojit nijmem letadla zapsaného do rejstitku v Unii;

ii) doba trvani dohody o ndjmu bez posidky nepfesahuje v jakémkoli obdobi dvandcti po sobé jdoucich
mésict délku sedmi mésict;

i) bezpecnostni standardy letadla ze tfeti zemé tykajici se zachovéni letové zpusobilosti jsou rovnocenné
piislusnym pozadavkim, jez stanovi nafizeni (EU) ¢. 1321/2014;

iv) vybaveni letadla je v souladu s ptilohou VIII (¢4st SPO).

—_
*
R

Nafizeni{ Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpusobilosti letadel
a leteckych vyrobki, letadlovych ¢dsti a zafizeni a schvalovdni organizaci a persondlu zapojenych do
téchto tkolt (UT. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).

k) ¢ldnek ORO.CC.100 se nahrazuje timto:
,ORO.CC.100 Pocet a slozeni palubnich privod¢ich

a) Pro provoz letadla s MOPSC vétsi nez 19 musi byt pfidélen alespon jeden palubni privoddi, jestlize je na
palubé jeden ¢i vice cestujicich.
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b) Za tcelem souladu s pismenem a) musi minimélni pocet palubnich pravodéich odpovidat nejvétsimu poctu
z ndsledujicich hodnot:

1) pocet palubnich privod¢ich stanoveny v procesu certifikace letadla v souladu s platnymi certifika¢nimi
specifikacemi pro uspofadani kabiny letadla pouzivané provozovatelem;

2) v piipadé, ze pocet podle bodu 1 nebyl stanoven, pocet palubnich privodéich stanoveny v procesu
certifikace letadla pro konfiguraci s maximdlnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici, snizeny o 1 na
kazdy cely ndsobek 50 sedadel pro cestujici podle provozovatelem pouzivaného usporddani kabiny letadla,
které nepiekracuje maximélni schvélenou kapacitu sedadel;

3) jeden palubni privod¢i na kazdych 50 sedadel pro cestujici (nebo jejich ¢dst) zastavénych na stejné palubé
letadla, které md byt provozovano.

¢) U letd s vice nez jednim palubnim privod¢im provozovatel jmenuje jednoho palubniho privodciho
odpovédného velicimu pilotovi nebo veliteli.

d) Odchylné¢ od pismene a) smi byt neobchodni provoz s letadlem s MOPSC véts{ nez 19 provddén bez
palubniho privod¢iho vykondvajictho ¢innost s vyhradou pfedchoziho schvileni prislusnym tfadem. Pro
ziskdni tohoto schvaleni musi provozovatel zajistit, Ze jsou splnény vSechny tyto podminky:

1) na palubé je maximdlné 19 cestujicich;

2) provozovatel pro tento provoz vypracoval postupy.”

1) ¢ldnek ORO.CC.205 se nahrazuje timto:

,ORO.CC.205 SniZeni poctu palubnich privod¢ich pfi pozemnim provozu a nepfedvidanych
okolnostech

a) Jsou-li na palub& letadla cestujici, musi byt v letadle pfitomen a pfipraven k ¢innosti minimalni pocet
palubnich privod¢ich pozadovany podle ¢lanku ORO.CC.100.

b) Odchylné od pismene a) Ize uvedeny minimalni pocet palubnich privodcich snizit v kterémkoli z téchto
piipadt:

1) za bézného pozemniho provozu, ktery nezahrnuje plnéni nebo odCerpavdni paliva, kdy je letadlo na svém
pozemnim stani;

2) pfi nepfedvidanych okolnostech, jestlize je na palubé niZsi pocet cestujicich. V tomto pfipadé je tfeba po
ukonéeni letu predlozit pislusnému tifadu hldsent;

3) za Gcelem poskytnuti odpocinku béhem cestovni fize letu, bud v souladu s ¢l. ORO.FTL.205 pism. e),
nebo jako opatfen{ ke zmirnéni tinavy zavedené provozovatelem.

¢) Pro ucely pism. b) bodii 1 a 2 musi postupy provozovatele v provozni pirucce zajistovat, aby:

1) byla dosaZena rovnocennd mira bezpecnosti se snizenym poctem palubnich privodéich, zejména pii
evakuaci cestujicich;

2) navzdory snizenému poctu palubnich pravodcich byl v kabiné pfitomen vedouci palubni pravod¢i podle
¢lanku ORO.CC.200;

3) byl vyzadovan alespon jeden palubni priivod¢i na kazdych 50 cestujicich (nebo jejich ¢ast) pfitomnych na
stejné palubé letadla;

4) v piipadé bézného pozemniho provozu letadla, ktery vyzaduje vice nez jednoho palubniho priivodciho,
byl pocet stanoveny v souladu s bodem 3 zvyen o jednoho palubniho privod¢iho na kazdou dvojici
nouzovych vychodii na drovni podlahy.

d) Pro tiely pism. b) bodu 3 provozovatel:

1) provede posouzeni rizik s cilem urcit pocet palubnich pravodcich, ktef{ maji byt pfitomni a pfipraveni
k ¢innosti po celou dobu cestovni fize letu;

2) uré{ opatien{ ke zmirnéni G¢inkt situace, kdy je pfi cestovni fazi letu piitomen a pfipraven k ¢innosti nizsi
pocet palubnich privodéich;
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3) stanovi v provozni piirucce zvldstni postupy, vcetné postupl pro odpocinek vedouciho palubniho
privodé¢iho béhem letu, které neustéle zajistuji vhodné zachdzeni s cestujicimi a G¢inné zvladani jakychkoli
mimotddnych nebo nouzovych situact;

4) v planech specifikaci doby letu souladu s ¢lankem ORO.FTL.125 stanovi podminky, za kterych muize byt
palubnim prtivod¢im poskytovan odpocinek béhem letu.”;

m) Dodatek I se nahrazuje timto:

,Dodatek I

PROHLASENT

v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢ 965/2012 o letovém provozu

Provozovatel
Nézev:

Misto, kde md provozovatel své hlavni misto obchodni ¢innosti nebo, pokud provozovatel zidné hlavni misto
obchodni ¢innosti nemd, misto, v némz je provozovatel usazen, nebo md sidlo, a misto, odkud je fizen pro-
voz:

Jméno a kontaktni Gdaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Provoz letadla

Datum zahdjen{ provozu nebo datum pouzitelnosti zmény:

Informace o letadle, provozu a organizaci k fizeni zachovan{ letové zpusobilosti ():

Vyrobni ¢islo | Typ letadla Poznavaci Hlavni za- Druh(y) pro- | Organizace odpovédnd
(MSN) letadla znacka kladna vozu (%) za Fizeni zachovani le-
letadla (2) tové zptisobilosti (*)

V piislusnych piipadech podrobnosti o ziskanych opravnénich (k prohldSeni piipadné piiloZte seznam zvlast-
nich opravnéni, v¢etné opravnéni vydanych téetimi zemémi).

V pfislusnych piipadech tdaje o udéleném povoleni ke zvldstnimu provozu (pfiloZte povoleni, pokud existuje)

V piislusnych p¥ipadech seznam alternativnich zptsobii prikazu s odkazem na AMC, které nahrazuji (pfilozte
AltMoC).

Prohldseni

[ Provozovatel spliiuje a bude nadéle spliiovat zdkladni pozadavky stanovené v pfiloze V nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 a pozadavky nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

[ Dokumentace systému fizen{ véetné provozni pfirucky spliiuje pozadavky piflohy III (¢dst ORO), piilohy
V (¢ast SPA), pfilohy VI (¢ast NCC), nebo piilohy VIII (¢ast SPO) nafizeni (EU) €. 965/2012 a veskeré lety bu-
dou provadény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni p¥irucce, jak vyzaduje ¢I. ORO.GEN.110
pism. b) pilohy IIl uvedeného nafizeni.
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[ Veskera provozovana letadla maji platné osvédceni letové zptisobilosti v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢.
748/2012 nebo splituji zvlastni pozadavky na letovou zptisobilost, které jsou pouzitelné na letadla registrovand
ve tfeti zemi a podléhajici dohodé o ndjmu/prondjmu.

[ Vsichni ¢lenové letové posadky jsou drziteli prikazi zptsobilosti podle piilohy I nafizeni Komise (EU) &.
1178/2011, jak pozaduje ¢l. ORO.FC.100 pism. c) piilohy III nafizeni (EU) ¢. 965/2012, a ptipadné palubni
privodé absolvovali vycvik v souladu s hlavou CC pfilohy III nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

[ (e-li pouzitelné)

Provozovatel zaved] uzndvané standardy leteckého primyslu a prokazal s nimi shodu.
Odkaz na standard:

Certifika¢ni tGifad:

Datum posledniho auditu shody:

[ Provozovatel uvédomi piislusny tfad o jakychkoli zméndch okolnosti ovliviiujicich splnéni zékladnich po-
zadavkd stanovenych v pfiloze V nafizeni (EU) 20181139 a poZzadavkd nafizeni (EU) ¢. 965/2012 uvedenych
v tomto prohldseni pro piislusny Gfad, a o jakychkoli zméndch informaci a seznami alternativnich zptsobt
prikazu zahrnutych do tohoto prohldseni a k nému pfiloZenych, jak pozaduje ¢l. ORO.GEN.120 pism. a) pii-
lohy III nafizeni (EU) No 965/2012.

[ Provozovatel potvrzuje spravnost informaci uvedenych v tomto prohldseni.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika

(") Pokud nemdte v misté pro prohldSeni dostatek mista k uvedeni informaci, uved'te informace v samostatné p¥iloze. Pfi-
loha musi byt opatiena datem a mus{ byt podepsana.

(3 Pokud je letadlo rovnéz registrovano drzitelem osvédceni leteckého provozovatele, uvedte &islo osvédceni leteckého
provozovatele ptislusného drzitele.

() ,Druhem (druhy) provozu“ se rozumi druh provozu uskute¢iiovaného s timto letadlem, napf. neobchodni provoz nebo
zvldstni provoz, jako jsou lety pro letecké snimkovdni, lety pro leteckou reklamu, lety pro zpravodajskd média, lety pro
televizni ¢i filmové natdcent, lety s paddkovymi seskoky, pro skydiving, kontrolni lety po adrzbeé.

(*) Informace o organizaci odpovédné za fizeni zachovani letové zpusobilosti zahrnuji ndzev organizace, adresu a islo
opravnéni.”;

4) piiloha IV (¢ast CAT) se méni takto:
a) clanek CAT.GEN.MPA.105 se méni takto:
i) pismeno a) se méni takto:
— body 12 a 13 se nahrazuji timto:

,12) zajisti, aby byla provedena ptedletovd prohlidka v souladu s pozadavky piilohy I (¢dst M) nafizeni
(EU) & 1321]2014;

13) ujisti se, Ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouZiti;“
— doplyje se novy bod 14, ktery zni:

,14) po skonceni letu do technického deniku letadla nebo do palubniho deniku letadla zaznamena tdaje
o vyuziti a vSechny zndmé nebo domnélé zdvady letadla, aby bylo zaji§téno zachovani letové
bezpec¢nosti.*;

ii) dopliiuje se nové pismeno e), které zni:

,€) Velitel letadla ozndmi pFislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité, jakmile je to
mozné, jakékoli nebezpecné meteorologické nebo letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdé-
podobné mohly ovlivnit bezpecnost jinych letadel.;
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b) cldnek CAT.GEN.MPA.150 se nahrazuje timto:

,CAT.GEN.MPA.150 Nouzové pfistini na vodé - letouny

Provozovatel provozuje letoun v konfiguraci s po¢tem sedadel pro cestujici vétsim nez 30 na tratich nad vodnimi

plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové piistini vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti

nebo 400 NM podle toho, kterd vzdélenost je mensi, pouze pokud letoun vyhovuje pozadavkim pfislusné
certifika¢ni specifikace nebo certifika¢nich specifikaci pro nouzové pfistdni na vodg.”

¢) v ¢l. CAT.GEN.MPA.180 pism. a) se bod 10 nahrazuje timto:
,10) technicky denik letadla v souladu s piflohou I (¢dst M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014;

d) c¢ldnek CAT.GEN.MPA.210 se nahrazuje timto:

,CAT.GEN.MPA.210 Ur¢eni polohy letadla v tisni — Letouny

Nasledujici letouny musi byt vybaveny spolehlivym a automatickym prostfedkem pfesného urCeni mista, kde let

skoncil po nehodé, béhem niz byl letoun tézce poskozen:

1) v3echny letouny, jejichz MCTOM je vy3si nez 27 000 kg, s MOPSC vétsi nez 19, kterym bylo vydano prvni
individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2023 nebo pozdéji;

2) vechny letouny, jejichz MCTOM je vy$si nez 45 500 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni
letové zptisobilosti ke dni 1. ledna 2023 nebo pozdéji.

e) v ¢lanku CAT.OP.MPA.170 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) cestujicim byla poskytnuta karta s bezpecnostnimi pokyny, na niz jsou formou vyobrazeni uvedeny
informace o funkci bezpe¢nostniho a nouzového vybaveni a o nouzovych vychodech, které by cestujici
pravdépodobné pouzili.*;

f) ¢ldnek CAT.OPMPA.320 se nahrazuje timto:

,CAT.OP.MPA.320 Kategorie letouni

a) Kategorie letountt vychdzeji z indikované rychlosti letu nad prahem drdhy (V,;), kterd se rovnd padové
rychlosti (V) vyndsobené 1,3 nebo padové rychlosti pfi jednom g (Vi, ) vyndsobené 1,23 v piistdvaci
konfiguraci a s maximdlni schvdlenou pfistdvaci hmotnosti. Je-li k dispozici V, i Vg, ,, pouZije se ta, kterd

davd vyssi V.

b) Pouziji se kategorie letound uvedené v tabulce nize.

Tabulka 1: Kategorie letounit podle hodnot V,;

Kategorie letounu Vir
A mensi nez 91 uzli
B od 91 do 120 uzli
C od 121 do 140 uzla
D od 141 do 165 uzlt
E od 166 do 210 uzld

¢) Konfigurace pro pfistdni, kterou je tieba zohlednit, se uvede v provozni p¥irucce.

d) Provozovatel miize pro stanoveni V,, pouZzit niz§i pfistdvaci hmotnost, pokud to schvdli pfislusny Gfad. Tato
niz§{ pfistdvaci hmotnost je hodnota trvald a nezdvisld na ménicich se podminkdch kazdodenntho provozu.”
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g) v {lanku CATIDE.A.100 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany podle této piilohy (¢dst CAT), a jakékoli jiné vybaveni, které
nen{ pozadovano podle tohoto nafizen, ale jsou za letu na palubg, spliiuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi piistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim nepouZivaji clenové letové
posadky k dosazeni souladu s piilohou II nafizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢linky CAT.IDE.A.330, CAT.
IDE.A.335, CATIDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 této piilohy;

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost letounu ani v pipadé poruchy nebo nespriavné
¢innosti.;

h) v ¢ldnku CAT.IDE.A.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) provozovatel nemd opravnéni pfislusného Gfadu provozovat letoun v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
minimalniho vybaveni (MMEL) v souladu s ¢I. ORO.MLR.105 pism. j) ptilohy IIL

i) cldnek CAT.IDE.A.125 se méni takto:
i) v pism. a) bodu 1 se podbod iii) nahrazuje timto:
Lii) barometrické nadmotské vysky,";
ii) v pismeni b) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmorské vysky;“
j) clianek CAT.IDE.A.130 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:
,b) dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani barometrické nadmoiské vysky;*
ii) v pismeni h) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmorské vysky;“
k) c¢lanek CAT.IDE.A.205 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) bezpecnostnim pdsem se zddrinym systémem pro horni ¢dst trupu na kazdém sedadle pro cestujici
a zddrznym pdsem na kazdém ltzku u letound s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo
mensi, kterym bylo vydino individudlni osvédceni letové zpisobilosti poprvé ke dni nebo po dni
8. dubna 2015;"
ii) v pismeni b) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) na sedadlech ¢lent letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota se skldda:
i) ze dvou ramennich popruhti a bezpe¢nostniho pasu umoziujictho nezavislé pouziti, nebo

ii) z tfibodového Sikmého ramenniho popruhu a bezpe¢nostniho pasu umoziujictho nezdvislé pouziti
v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které spliiuji dynamické
podminky nouzového pfistani stanovené v platnych certifikacnich specifikacich;

B) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které nespliuji
dynamické podminky nouzového pfistini stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich
a kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti poprvé prede dnem
28. fijna 2014;

C) letounech certifikovanych v souladu s CS-VLA nebo rovnocennou specifikaci a s CS-LSA nebo
rovnocennou specifikaci.*;

) v clanku CATIDE.A.245 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) Letouny jsou vybaveny dal$im pfenosnym ochrannym dychacim vybavenim, které je umisténo v blizkosti

ru¢niho hasictho pfistroje podle ¢l. CAT.IDE.A.250 pism. b) a c), nebo v blizkosti vstupu do ndkladového
prostoru v piipadé, kdy je hasici pfistroj umistén v nakladovém prostoru.”;
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m) v ¢lanku CAT.IDE.A.275 se pismena c) a d) nahrazuji timto:
,¢) U letound s MOPSC 19 nebo mensi, které ziskaly typové osvédéeni na zdkladé certifikacni specifikace
agentury, zahrnuje systém nouzového osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodech 1,
2a3.

d) U letountt s MOPSC 19 nebo mensi, které neziskaly typové osvédceni na zdkladé certifikacni specifikace
agentury, zahrnuje systém nouzového osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodé 1.5

n) v ¢lanku CAT.IDE.A.285 se pismeno c) nahrazuje timto:
,¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:
1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo
manévrovani vodniho letounu na vodg, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovlada-

telnosti,

2) piipadné vybavenim pro vyddvani zvukovych signdld, které je pfedepsdno piislusnymi mezinirodnimi
piedpisy pro zabrdnéni srazkdm na mofi.

o) v ¢lanku CAT.IDE.A.345 se pismeno c) nahrazuje timto:

,C) AniZ jsou dotCena ustanoveni pismene b), letouny provozované na kritkou vzddlenost v severoatlantickém
vy$$im vzdu$ném prostoru (NAT HLA), které nepfelétaji pres severni Atlantik, musi byt vybaveny alespon
jednim systémem ddlkové komunikace, pokud jsou pro dany vzdu$ny prostor zvefejnény alternativni
komunikaéni postupy.”;

p) c¢ladnek CAT.IDE.H.100 se méni takto:

i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s pfislusnymi pozadavky na
letovou zptsobilost s vyjimkou téchto polozek:

1) samostatnych pfenosnych kapesnich svitilen;
2) chronometru;
3) drzédku map;
4) soupravy prvni pomoci;
5) megafont;
6) vybaveni pro preziti a signaliza¢niho vybaveni;
7) vle¢nych kotev a vybaveni k poutdni;
8) détskych zddrznych zafizeni.;
ii) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) PHistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany podle této prilohy (Cdst CAT), a jakékoli jiné vybaveni, které
neni pozadovédno podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi p¥istroji, vybavenim nebo pfislusenstvim nepouzivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s piilohou II nafizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 této pfilohy;

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpiisobilost vrtulniku ani v pfipadé poruchy nebo nespravné
¢innosti.%

q) v ¢lanku CAT.IDE.H.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) provozovatel nemd opravnéni piislusného tfadu k provozovéni vrtulniku v rdmci omezeni MMEL podle ¢l.
ORO.MLR.105 pism. j) pFilohy IIL
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1) Cldnek CAT.IDE.H.125 se méni takto:
i) v pism. a) bodu 1 se podbod iii) nahrazuje timto:
Lii) barometrické nadmotské vysky;*
ii) v pismeni b) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmorské vysky;“
s) Cldnek CAT.IDE.H.130 se méni takto:

i) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) dva prostfedky pro méfeni a zobrazovani barometrické nadmortské vysky. Pro nocni lety podle pravidel

VIR s jednim pilotem miiZe byt jeden barometricky vyskomér nahrazen rddiovym vyskomérem.”;

ii) v pismeni h) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmotské vysky;

t) v ¢lanku CATIDEH.315 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) vletnou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo

manévrovani vrtulniku na vodé, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a*;

u) clanek CAT.IDE.H.320 se nahrazuje timto:

,CAT.IDE.H.320 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou - nouzové pfistini na vodé

a) Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistini na vodé nebo jsou certifikovany pro nouzové pfistini na vodé podle
piislusné certifikacni specifikace, jsou-li provozovany v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou
v nehostinném prostiedi ve vétsi vzdélenosti od pevniny, nez je vzdélenost odpovidajici 10 minutdm letu

normélni cestovni rychlosti.

b) Vrtulniky jsou navrieny pro pfistdni na vodé nebo jsou certifikovany pro nouzové pfistini na vodé podle
piislusné certifika¢ni specifikace nebo jsou vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistini na vodé, jsou-li

provozovany:

1) v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou v jiném nez nehostinném prostiedi ve vétsi vzdalenosti

od pevniny, nez je vzdalenost odpovidajici 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti;

2) ve 2. tfidé vykonnosti, kdyZ se jednd o vzlet nebo pfistdni nad vodou, s vyjimkou vrtulnikové letecké
zachranné sluzby (HEMS), kdy se za telem minimalizace vystaveni provadi pfistdni na provozni misto
HEMS, které se nachdzi v husté zastavéném prostiedi, nebo vzlet z tohoto provozniho mista HEMS nad

vodou;

3) ve 3. tiidé vykonnosti pii letu nad vodou ve vétsi vzdélenosti od pevniny, neZ je vzdalenost pro bezpe¢né

vynucené pfistani.;
5) Pfiloha V (Cdst SPA) se méni takto:

a) c¢lanek SPA.GEN.100 se nahrazuje timto:

,SPA.GEN.100 Pfislusny dfad

a) Piislusnym dfadem pro vydéni zvldstniho opravnéni je:

1) pro obchodni provozovatele tfad ¢lenského stitu, v némZz md provozovatel hlavni misto obchodni

¢innosti;

2) pro neobchodni provozovatele tfad stitu, v némz md provozovatel hlavni misto obchodni cinnosti,

v ném? je usazen nebo ma sidlo.
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b) AniZ jsou dotfena ustanoveni pism. a) bodu 2, na neobchodni provozovatele, kteff pouzivaji letadla zapsand
v rejstitku tieti zemé, se piislusné pozadavky této piflohy pro schvalovani nize uvedenych provozi nevztahuji,
pokud byla tato schvileni vyddna statem zdpisu do rejstitku, ktery je tfeti zemf:

1) navigace zaloZend na vykonnosti (PBN);
2) specifikace minimaln{ provozni vykonnosti (MNPS);
3) provoz v prostoru se snizenymi minimy vertikdlntho rozstupu (RVSM);
4) provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO).
b) v ¢clanku SPA.DG.110 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) zajisti, aby byla na zemi uloZena kopie informaci poskytnutych velicimu pilotovi nebo veliteli letadla a aby
uvedend kopie nebo informace v ni obsazené byly snadno piistupné referentovi pro letovy provoz, letovému
dispecerovi nebo uréenému pozemnimu persondlu odpovédnému za jejich ¢ast letového provozu az do
dokonceni letu, k némuz se tyto informace vztahuji;“

¢) v ¢lanku SPANVIS.110 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Radiovy vyskomér. Vrtulnik je vybaven rddiovym vyskomérem schopnym vysilat hlasové varovani p#i klesdni

pod predem nastavenou vysku a hlasovou a optickou signalizaci uvddénou do ¢innosti ve vysce volitelné

pilotem, které jsou okamzité patrné béhem vsech fdzi letu NVIS.

d) ¢lanek SPA.HHO.110 se nahrazuje timto:

,SPA.HHO.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz HHO

a) Zastavba veskerého vybaveni vrtulnikového jefdbu jiného nez jednoduchého PCDS, v¢etné radiového vybaveni,
musi byt v souladu s ¢ldnkem SPA.HHO.115 a ke v§em nésledujicim dpravdm musi byt vyddno schvileni
letové zptisobilosti odpovidajici zamyslené funkci. Pomocné vybaveni je navrzeno a pfezkouseno na zdkladé
piislusného standardu pozadovaného pfislusnym tifadem.

b) Pokyny pro adrzbu vybaveni a systémt pro provoz HHO jsou stanoveny provozovatelem ve spolupraci
s vyrobcem a jsou obsaZeny v provozovatelové programu Udrzby vrtulniku stanoveném v nafizeni (EU)
¢. 1321/2014.

6) ptiloha VI (¢dst NCC) se méni takto:

a) Cldnek NCC.GEN.100 se nahrazuje timto:

,NCC.GEN.100 Pfislusny afad

Prislusnym afadem se rozumi Gfad uréeny clenskym stitem, v némz md provozovatel hlavni misto obchodni
¢innosti, v némz je usazen nebo v némz m4d sidlo.”;

b) vkldda se novy ¢lanek NCC.GEN.101, ktery znf:

,NCC.GEN.101 Dodate¢né poZadavky na organizace pro vycvik 1étani

Oprévnéné organizace pro vycvik, které jsou povinny spliiovat pozadavky této piilohy, musi piipadné rovnéz
splilovat ¢lanek ORO.GEN.310 piilohy IIL%

¢) v ¢lanku NCC.IDE.A.100 se pismeno c) nahrazuje timto:

,C) Pristroje a vybaveni nebo pfislusenstvi, které nejsou pozadovany podle této pfilohy, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadovano podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubg, spliiuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi pfistroji, vybavenim nebo piislusenstvim nepouzivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky NCC.IDE.A.245 a NCC.
IDE.A.250 této ptilohy;

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpisobilost letounu ani v piipadé poruchy nebo nespravné
¢innosti.%
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d) v ¢lanku NCC.IDE.A.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) nemd provozovatel schvileni ptislusného afadu provozovat letoun v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
minimélniho vybaveni (MMEL) podle ¢l. ORO.MLR.105 pism. j) piilohy III, nebo*;

e) ¢lanek NCC.IDE.A.120 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmoiské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;“
f) cldnek NCCIDE.A.125 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmoiské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;
iii) pismeno h) se nahrazuje timto:

,h) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezdvislym na hlavnim systému elektrickych zdrojt, pro napdjeni
a osvétleni ptistroje ukazujictho letovou polohu po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do
¢innosti automaticky po udplném selhdni hlavntho systému elektrickych zdroji a na pfistroji nebo
piistrojové desce je zfetelnd indikace napdjeni pfistroje udavajiciho letovou polohu z nouzového zdroje.”;

g) v ¢lanku NCC.IDE.A.180 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Bezpecnostni pas se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) md jednobodové rozpinani;

2) na sedadlech pro minimdlni pfedepsany pocet palubnich pravod¢ich se sklddd ze dvou ramennich
popruhti a bezpe¢nostniho pasu umoznujictho nezavislé pouziti;

3) na sedadlech clenti letové posidky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota, plati jedna z nésledujicich
moznosti:

i) se sklddd ze dvou ramennich popruht a bezpecnostniho pasu umoziujictho nezavislé pouzit;

i) se sklddd z titbodového Sikmého ramenntho popruhu a bezpecnostniho pdsu umoziujictho nezévislé
pouziti v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které spliuji dynamické
podminky nouzového pristani stanovené v platnych certifikacnich specifikacich;

B) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které nespliiuji
dynamické podminky nouzového pfistini stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich
a kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti poprvé piede dnem
25. srpna 2016.%

h) v ¢lanku NCC.IDE.A.250 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,€) Letouny jsou vybaveny pfehledovym zafizenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”;
i) v ¢lanku NCCIDE.H.100 se pismeno c) nahrazuje timto:

,¢) PHistroje a vybaveni nebo pfislusenstvi, které nejsou pozadoviny podle této piilohy, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadovano podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubg, spliiuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi pfistroji, vybavenim nebo ptisluSenstvim nepouzivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s ptilohou II natizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky NCC.IDE.H.245 a NCC.
IDE.H.250 této piilohy;

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v pfipadé poruchy nebo nespravné
¢innosti.*;
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j) v ¢lanku NCC.IDE.H.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) provozovatel md schvileni piislusného tfadu provozovat vrtulnik v rdmci omezeni zdkladntho seznamu
minimélntho vybaveni (,MMEL“) podle ¢l. ORO.MLR.105 j) ptilohy III nebo®;

k) ¢lanek NCC.IDE.H.120 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmoiské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;“
1) cldnek NCCIDE.H.125 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmoiské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmotské vysky;“

m) ¢ldnek NCC.IDE.H.235 se nahrazuje timto:

,NCC.IDE.H.235 Vsechny vrtulniky p¥i letech nad vodou — nouzové pfistini na vodé

Vrtulniky musi byt navrzeny pro pfistini na vodé nebo byt certifikovany pro nouzové pfistini na vodé podle
piisludné certifika¢ni specifikace nebo musi byt vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistani na vodé pii letech
nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu normdlni
cestovni rychlosti.”;

n) v ¢lanku NCC.IDE.H.250 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,€) Vrtulniky jsou vybaveny prehledovym zafizenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”;
7) Piiloha VII (¢ast NCO) se méni takto:
a) v ¢ldnku NCO.GEN.100 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Je-li letadlo zapsdno v rejstiiku tieti zemé, je prislusnym dfadem dfad uréeny Clenskym stitem, v némz md
provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti, v némz je usazen nebo v némz m4 sidlo.

b) vkladd se novy ¢lanek NCO.GEN.104, ktery zni:

,NCO.GEN.104 Pouziti letadel uvedenych v osvédCeni leteckého provozovatele provozovatelem
neobchodniho provozu

a) Provozovatel neobchodniho provozu smi pouzivat jiné nez slozité motorové letadlo uvedené v osvédceni
leteckého provozovatele k provadéni neobchodniho provozu v souladu s touto ptilohou.

b) Provozovatel neobchodniho provozu, ktery pouzivé letadlo v souladu s pismenem a), zavede postup, jenz:

1) jasné popisuje, jak se pfedavd provozni Fzeni letadla mezi drzitelem osvédceni leteckého provozovatele
a provozovatelem neobchodniho provozu, jak je uvedeno v ¢lanku ORO.GEN.310 piilohy IIf;

2) popisuje postup piedani letadla po jeho vraceni drziteli osvédéeni leteckého provozovatele.

Uvedeny postup se zahrne do smlouvy uzaviené mezi drzitelem osvédceni leteckého provozovatele a provozo-
vatelem neobchodniho provozu.

Provozovatel neobchodniho provozu zajisti, aby byl uvedeny postup sdélen piislusnému personalu.

¢) Zachovani letové zptsobilosti letadla pouzivaného podle pismene a) musi byt fizeno organizaci odpovédnou
za zachovani letové zpusobilosti letadla uvedenou v osvédceni leteckého provozovatele podle nafizeni (EU)
& 1321/2014.

d) Provozovatel neobchodniho provozu, ktery pouzivd letadlo v souladu s pismenem a), zajist:

1) aby byl kazdy let uskute¢nény pod jeho provoznim fizenim zaznamendn v systému technického deniku
letadla;

2) aby nebyly provedeny zidné zmény systému ¢i konfigurace letadla;
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3) aby veskeré zdvady ¢i technickd selhdni, k nimz dojde tehdy, kdyz letadlo podléha jeho provoznimu Fizeni,
byly ihned po skonceni letu ohld3eny organizaci uvedené v pismeni c);

4) aby drzitel osvédceni leteckého provozovatele obdrzel kopii veskerych hldseni uddlosti tykajicich se letl
provedenych s letadlem vyplnénych v souladu s nafizenim (EU) ¢ 376/2014 a nafizenim (EU)
2015/1018.%

d) v ¢lanku NCO.IDE.A.100 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:

,b) Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyZadovano schvélen:

1) zdlozni pojistky;
2) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
3) chronometr;
4) souprava prvni pomoci;
5) vybaveni pro preziti a signaliza¢ni vybaveni;
6) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdn;
7) détské zadriné zaiizen;
8) jednoduchy PCDS pouzivany specializovanym odbornikem jako zddrzné zafizeni.

c¢) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadoviny podle pfilohy VII (¢dst NCO), a jakékoli jiné vybaveni, které
nejsou poZadovany podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi pfistroji nebo vybavenim nepouzivaji ¢lenové letové posadky k dosazeni
souladu s ptilohou II nafizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢linky NCO.IDE.A.190 a NCO.IDE.A.195 pfilohy
VII;

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zptisobilost letounu ani v piipadé poruchy nebo nespravné
¢innosti.”

e) v ¢l. NCO.IDE.A.120 pism. a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmotské vysky;“
f) v ¢l. NCO.IDE.A.125 pism. a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmotské vysky;“
g) v ¢l NCO.IDE.A.140 pism. a) se bod 2 nahrazuje timto:
,2) bezpetnostnim pasem na kazdém sedadle a zddrznym pdsem na kazdém lazku;”
h) v ¢lanku NCO.IDE.A.195 se dopliiuje nové pismeno e), které znf:
,€) Letouny jsou vybaveny pfehledovym zafizenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”;
i) v ¢ldnku NCO.IDE.H.100 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:
,b) Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovano schvélent:
1) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) souprava prvni pomoci;
4) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni;
5) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdnf;
6) détské zadriné zafizent;

7) jednoduchy PCDS pouzivany specializovanym odbornikem jako zddrzné zafizeni.
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c¢) Piistroje a vybaveni nebo pfislusenstvi, které nejsou pozadovdny podle piflohy VII (¢dst NCO), a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovino podle tohoto nafizent, ale jsou za letu na palubg, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi piistroji, vybavenim nebo piislufenstvim nepouZivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s pfilohou II nafizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky NCO.IDE.H.190 a NCO.
IDE.H.195 pfilohy VII;

2) piistroje a vybaveni nebo piisluSenstvi neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v piipadé poruchy
nebo nespravné ¢innosti.;

j) v &l NCOUDE.H.120 pism. a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmotské vysky;*
k) v ¢l NCO.IDE.H.125 pism. a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmotské vysky;“
) v ¢l NCO.DE.H.140 pism. a) se body 1 a 2 nahrazuji timto:

,1) sedadlem nebo liizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésicd, nebo pracovnim mistem pro kazdého
¢lena posddky nebo specializovaného odbornika na palubg;

2) bezpe¢nostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pasem na kazdém lazku a zddrinym
zafizenim na kazdém pracovnim mist&;"

m) ¢ldnek NCO.IDE.H.185 se nahrazuje timto:

,NCO.IDE.H.185 VSechny vrtulniky p¥i letech nad vodou — nouzové pfistini na vodé

Pro vrtulniky pfi letech nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny vétsi nez 50 NM plati
kterdkoli z nésledujicich podminek:

a) jsou navrZeny pro pristani na vodé podle piislusnych certifika¢nich specifikaci;
b) jsou certifikovany pro nouzové pfistini na vodé podle piislusnych certifika¢nich specifikact;
¢) jsou vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistdni na vodé.;
n) v ¢lanku NCO.IDE.H.195 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,€) Vrtulniky jsou vybaveny pfehledovym zafizenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”;
0) v ¢lanku NCO.SPEC.HEC.105 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Zéastavba veskerého vybaveni pro vrtulnikovy jefdb a hdk pro zavéSeni ndkladu jiného nez jednoduchého
anl?(ii a jakékoli jejich ndsledné dpravy musi mit schvdleni letové zpusobilosti odpovidajici zamyslené

p) cldnek NCO.SPEC.PAR.120 se nahrazuje timto:

,NCO.SPEC.PAR.120 Doprava a vypousténi nebezpecného zbozi

Aniz jsou dotena ustanoveni ¢ldnku NCO.SPEC.160, mohou parasutisté nést zafizeni na vypousténi koufové
stopy a opustit letadlo k provedeni ukdzky paddkového seskoku nad hust& zastavénymi oblastmi velkomést, mést
nebo osad nebo nad shromdzdénim osob na volném prostranstvi, pokud byla uvedend zafizeni vyrobena pro
tento Gcel.”;

q) v hlavé E se dopliuje novy oddil 6, ktery zni:
»ODDIL 6

Kontrolni lety po idrzbé

NCO.SPECMCF.100 Urovné kontrolnich let: po drzbé

Pred provedenim kontrolniho letu po tdrzbé uréi provozovatel piislusnou troveii kontrolntho letu po tdrzbé
takto:

a) kontrolni let po adrzbé ,drovné A“ pro let, u kterého se ocekdvd pouziti mimofddnych nebo nouzovych
postupt, jak je stanoveno v letové piirucce, nebo pokud je let vyZzadovan k prokdzdni fungovéani zdlozniho
systému nebo jinych bezpe¢nostnich zafizens;
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b) kontrolni let po tdrzbé ,irovné B pro jakykoliv kontrolni let po udrzbé jiny nez kontrolni let po adrzbé
»arovné A,

NCO.SPEC.MCFE.105 Provozni omezeni

a) Odchylné od ¢l. NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 této piilohy Ize kontrolni let po drzbé provést s letadlem,
které bylo uvolnéno do provozu s nedokoncenou tdrzbou podle ¢l. M.A.801 pism. g) nebo ¢l. 145.A.50
pism. e) prilohy I nafizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014.

b) Odchylné od ¢lanku NCO.IDE.A.105 nebo NCO.IDE.H.105 muze velici pilot provést let s nefunkénim nebo

chybgjicim vybavenim nebo funkcemi, které jsou pro let vyzadoviny, pokud uvedené nefunkéni nebo
chybégjici vybaveni nebo funkce byly uvedeny v kontrolnim seznamu podle ¢lanku NCO.SPEC.MCF.110.

NCO.SPECMCF.110 Kontrolni seznam a bezpecnostni instruktdz

a) Kontrolni seznam uvedeny v ¢lanku NCO.SPEC.105 se podle potieby aktualizuje pfed kazdym kontrolnim
letem po ddrzbé a zohlediiuje provozni postupy, které jsou naplanovany, aby byly v pribéhu konkrétniho
kontrolniho letu po Gdrzbé dodrzovény.

b) Aniz je dotlen ¢l. NCO.SPEC.125 pism. b), bezpecnostni instruktdz specializovaného odbornika je
vyzadovana pfed kazdym kontrolnim letem po tdrzbé.

NCO.SPECMCF.120 Pozadavky na letovou posidku

PH vybéru clena letové posidky pro kontrolni let po drzbé provozovatel zvdZzi slozitost letadla a troven
kontrolniho letu po Gdrzbé podle ¢ldnku NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPECMCF.125 SloZeni letové posidky a osoby na palubé

a) Pfed kazdym zamyslenym kontrolnim letem po drzbé uréi velici pilot potfebu dalsich ¢lenti posiadky nebo
specializovanych odbornikii nebo obou, pfi¢emz zohledni ocekdvanou pracovni zatéZ ¢lena letové posadky
nebo specializovaného odbornika a posouzen( rizik.

b) Velici pilot neumozni, aby byly v priibéhu kontrolniho letu po udrzbé ,Grovné A“ na palubé jiné osoby, nez
ty, které jsou pozadovany v pismeni a).

NCO.SPECMCF.130 Simulované mimofidné nebo nouzové postupy za letu

Odchylné od ¢lanku NCO.SPEC.145 muze velici pilot simulovat situace vyzadujici pouZiti mimotrddnych nebo
nouzovych postupli se specializovanym odbornikem na palubé pokud je simulace vyzadovdna ke splnéni
letového zdméru a pokud byla uvedena v kontrolnim seznamu podle ¢lanku NCO.SPECMCFE.110 nebo
v provoznich postupech.

NCO.SPECMCF.140 Systémy a vybaveni

Je-li tcelem kontrolniho letu po Gdrzbé kontrola spravného fungovani systému nebo vybaveni, oznaci se tento
systém nebo toto vybaveni za potencidlné nespolehlivé a pted letem se za déelem minimalizace rizik pro
bezpecnost letu dohodnou vhodnd opatieni pro jejich zmirnéni.;

8) ptiloha VIII (¢ast SPO) se méni takto:
a) v ¢lanku SPO.GEN.005 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Tato piiloha se tykd jakéhokoliv zvldstniho provozu, kdy je letadlo pouzito pro zvldstni ¢innost, jako je

zemé&d€lstvi, vystavba, snimkovdni, priizkum, pozorovéni a hlidkovani, leteckd reklama nebo kontrolni lety
po adrzbé.
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b) ¢ldnek SPO.GEN.100 se nahrazuje timto:

,SPO.GEN.100 Piislusny ufad

Pfislusnym dfadem se rozumi Gfad urleny ¢lenskym statem, v némZz ma provozovatel hlavni misto obchodni
¢innosti, v ném? je usazen nebo v némz md sidlo.”;

¢) v ¢lanku SPO.POL.110 se pismeno a) nahrazuje timto:
,a) Provozovatel zavede systém hmotnosti a vyvazeni, aby pro kazdy let nebo sérii letli stanovil tyto tdaje:
1) provozni hmotnost letadla bez paliva;
2) hmotnost provozniho ndklady;
3) hmotnost paliva na palubé
4) néklad a jeho rozloZeni v letadle;
5) vzletovou hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;
6) pouzitelné polohy tézisté letadla.
d) v ¢lanku SPO.IDE.A.100 se pismena b) a c) nahrazuji timto:
,b) Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovéno schvélent:
1) zédlozni pojistky;
2) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
3) chronometr;
4) drzak map;
5) soupravy prvni pomoci;
6) vybaveni pro preziti a signaliza¢ni vybaven;
7) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdni;
8) jednoduchy PCDS pouzivany specializovanym odbornikem jako zddrzné zafizeni.

c¢) Piistroje a vybaveni nebo piislusenstvi, které nejsou pozadovany podle této ptilohy (Cdst SPO), a jakékoli jiné
vybaveni, které neni pozadovano podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubg, spliiuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi pfistroji, vybavenim nebo piisluSenstvim nepouZivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky SPO.IDE.A.215 a SPO.
IDE.A.220 této ptilohy;

2) pfistroje, vybaveni nebo piisluenstvi neovlivni letovou zptsobilost letounu ani v pifpadé poruchy nebo
nespravné ¢innosti.;

e) clanek SPO.IDE.A.105 se nahrazuje timto:

,SPO.IDE.A.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, soucdst vybaveni nebo funkce letounu pfedepsané pro
zamysleny let nefunkéni nebo chybf, jestlize neni splnéna kterakoli z téchto podminek:

a) letoun je provozovén v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL);
b) v piipadé slozitych motorovych letount a viech letount pouzivanych v obchodnim provozu md provozovatel
schvéleni pfislusného tfadu provozovat letoun v rdmci omezeni zdkladniho seznamu minimdlniho vybaveni

(MMEL) v souladu s ¢l. ORO.MLR.105 pism. j) pfilohy IIf;

¢) letoun podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou zptisobilost.;
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f) clanek SPO.IDE.A.120 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmorské vysky;“
ii) v pismeni e) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;“
g) clanek SPO.IDE.A.125 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
»3) barometrické nadmotské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmorské vysky;“
iii) v pismeni €) se bod 4 nahrazuje timto:
,4) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na hlavnim systému elektrickych zdroji, pro napdjeni
a osvétleni pristroje ukazujiciho letovou polohu po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do
¢innosti automaticky po tplném selhdni hlavniho systému elektrickych zdroji a na piistroji nebo
piistrojové desce je zfetelnd indikace napdjeni p¥istroje udévajictho letovou polohu z nouzového zdroje.”;
h) v ¢ldnku SPO.IDE.A.160 se pismeno e) nahrazuje timto:
,€) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni &st trupu vyzadovany podle pism. d):
1) md jednobodové rozpindni;
2) na sedadlech ¢lent letové posadky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota se skladd bud:
i) ze dvou ramennich popruhti a bezpe¢nostniho pasu umoziujictho nezavislé pouziti, nebo

i) z tfibodového $ikmého ramenniho popruhu a bezpecnostniho pasu umoziiujictho nezdvislé pouziti
v téchto letounech:

A) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které spliuji dynamické
podminky nouzového pfistini stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich;

B) letounech s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC devét nebo mensi, které nespliiuji
dynamické podminky nouzového pfistdni stanovené v platnych certifika¢nich specifikacich
a kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpUsobilosti poprvé piede dnem
25. srpna 2016.%
i) v ¢ldanku SPO.IDE.A.220 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,€) Letouny jsou vybaveny pfechledovym zafizenim v souladu s pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.’
j) ¢lanek SPO.IDE.H.100 se méni takto:
i) pismeno b) se nahrazuje timto:
,b) Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany v této hlavé, neni vyzadovano schvaleni:
1) samostatné pfenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) soupravu prvni pomoci;
4) vybaveni pro pfeziti a signaliza¢ni vybaveni;
5) vle¢nou kotvu a vybaveni k poutdnf;
6) détské zddriné zafizent;

7) jednoduchy PCDS pouzivany specializovanym odbornikem jako zddrzné zafizeni.”
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ii) pismeno c) se nahrazuje timto:

,C) Piistroje a vybaveni nebo pfislusenstvi, které nejsou poZadovany podle této piilohy (¢ast SPO), a jakékoli
jiné vybaveni, které neni pozadovdno podle tohoto nafizeni, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto
pozadavky:

1) informace poskytnuté uvedenymi piistroji, vybavenim nebo piislusenstvim nepouzivaji ¢lenové letové
posadky k dosazeni souladu s piilohou II nafizeni (EU) 2018/1139 nebo s ¢lanky SPO.IDE.H.215
a SPO.IDE.H.220 této prilohy;

2) pfistroje, vybaveni nebo pfislusenstvi neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v ptipadé poruchy
nebo nespravné ¢innosti.”;

k) cldnek SPO.IDE.H.105 se nahrazuje timto:

,SPO.IDE.H.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery piistroj, soucdst vybaveni nebo funkce vrtulniku pfedepsané pro
zamysleny let nefunkéni nebo chybi, jestlize neni splnéna kterdkoli z téchto podminek:

a) vrtulnik je provozovéan v souladu se seznamem minimélniho vybaveni (MEL);

b) v pipadé slozitych motorovych vrtulnikti a vSech vrtulnikd pouZivanych v obchodnim provozu md
provozovatel schvaleni pfislusného Gfadu provozovat vrtulnik v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
minimélniho vybaveni (MMEL) v souladu s ¢l. ORO.MLR.105 pism. j) ptilohy III;

¢) vrtulnik podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpiisobilost.”;
1) cldnek SPO.IDE.H.120 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmorské vysky;“
ii) v pismeni d) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;“
m) ¢lanek SPO.IDE.H.125 se méni takto:
i) v pismeni a) se bod 3 nahrazuje timto:
,3) barometrické nadmoiské vysky;“
ii) v pismeni c) se bod 1 nahrazuje timto:
,1) barometrické nadmoiské vysky;“
n) v ¢ldnku SPO.IDE.H.220 se dopliiuje nové pismeno e), které zni:
,€) Vrtulniky jsou vybaveny pfehledovym zafizenim v souladu s pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.”;

o) ¢ldnek SPO.SPEC.HESLO.100 se nahrazuje timto:

,SPO.SPEC.HESLO.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety HESLO musi obsahovat:

a) vybaveni, které md byt pfevdZeno na palubé, piipadné véetné jeho provoznich omezeni a piislusnych
zdznamu v seznamu minimdlniho vybavent;

b) slozeni posddky a pozadavky na praxi ¢lent posadky a specializovanych odbornikd;

¢) odpovidajici teoreticky a prakticky vycvik ¢lent posddky pro plnéni jejich tikolti, odpovidajici vycvik speciali-
zovanych odbornikii pro plnéni jejich tkold a kvalifikaci a jmenovani osob, které tento vycvik ¢lenim
posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lenti posidky a specializovanych odborniki;

e) kritéria vykonnosti tykajici se vrtulniku, kterd musi byt splnéna pro provadéni letd HESLO;

f) normélni, mimotfddné a nouzové postupy.;
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p) ¢ldnek SPO.SPEC.HEC.100 se nahrazuje timto:

,SPO.SPECHEC.100 Standardni provozni postupy

Standardni provozni postupy pro lety HEC musi obsahovat:

a) vybaveni, které md byt pfevdZeno na palubé, piipadné véetné jeho provoznich omezeni a pfislusnych
zdznamu v seznamu minimalniho vybaveni;

b) slozeni posddky a pozadavky na praxi ¢lent posadky a specializovanych odbornikd;

¢) odpovidajici teoreticky a prakticky vycvik ¢lent posddky pro plnéni jejich tikolti, odpovidajici vycvik speciali-
zovanych odbornikii pro plnéni jejich tkold a kvalifikaci a jmenovdni osob, které tento vycvik ¢lenim
posadky a specializovanym odbornikiim poskytuji;

d) odpovédnosti a povinnosti ¢lenti posddky a specializovanych odbornikd;

e) kritéria vykonnosti tykajici se vrtulniku, kterd musi byt splnéna pro provadéni lett HEG;

f) normélni, mimofddné a nouzové postupy.;

q) v ¢énku SPO.SPEC.HEC.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Zastavba veskerého vybaveni pro vrtulnikovy jefdb a hdk pro zavéSeni nédkladu jiného nez jednoduchého
PCDS a jakékoli jejich ndsledné tpravy musi mit schvileni letové zptsobilosti odpovidajici zamyslené
funkei.”;

r) ¢lanek SPO.SPEC.PAR.125 se nahrazuje timto:

,SPO.SPEC.PAR.125 Vypousténi nebezpecného zboZi

Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢ldnku SPO.GEN.155, mohou paraSutisté opustit letadlo k provedeni ukazky
padidkového seskoku nad husté zastavénymi oblastmi velkomést, mést nebo osad nebo nad shromazdénim osob
na volném prostranstvi se zafizenim na vypousténi koufové stopy, pokud bylo toto zafizeni vyrobeno pro
uvedeny ticel.

s) v hlavé E se dopliiuje novy oddil 5, ktery zni:
,ODDIL 5

Kontrolni lety po tidrzbé

SPO.SPEC.MCE.100 Urovné kontrolnich leti po Gdrzbé

Pred provedenim kontrolntho letu po Gdrzbé uréi provozovatel pfislusnou tiroveit kontrolntho letu po tdrzbé
takto:

a) kontrolni let po 0drzbé ,urovné A“ pro let, u kterého se ocekdva pouziti mimofadnych nebo nouzovych
postupt, jak je stanoveno v letové piirucce, nebo pokud je let vyzadovan k prokdzani fungovéni zalozniho
systému nebo jinych bezpe¢nostnich zafizent;

b) kontrolni let po adrzbé ,arovné B pro jakékoliv kontrolni lety po Gdrzbé jiné nez kontrolni let po udrzbé
sarovné A,

SPO.SPECMCF.105 Letovy program pro kontrolni let po 4drzbé ,iirovné A“

Pred provedenim kontrolntho letu po udribé ,Grovné A“ se sloZitym motorovym letadlem provozovatel
vypracuje a zdokumentuje letovy program.

SPO.SPECMCF.110 Letovd pfirucka pro kontrolni let po idrzbé ,;arovné A“

Provozovatel provadgjici kontrolni let po Gdrzbé ,urovné A“

a) popie tento provoz a souvisejici postupy v provozni piruéce podle ¢lainku ORO.MLR.100 piilohy III nebo
v samostatné piirucce pro kontrolni lety po adrzbé;

b) prirucku podle potieby aktualizuje;
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¢) informuje veskery dotleny persondl pfiruéce a o jejich zméndch, které maji vyznam pro plnéni jeho
povinnosti;

d) poskytne pfirucku a jeji aktualizace pfislusnému Gradu.

SPO.SPEC.MCF.115 Pozadavky na letovou posidku pro kontrolni let po 4drzbé ,iirovné A“

a) Provozovatel vybere vhodné ¢leny letové posddky, pFicemz zvazi slozitost letadla a tGroven kontrolniho letu
po udrzbé. Pii vybéru ¢lend letové posidky pro kontrolni let po tdrzbé ,trovné A“ se slozitym motorovym
letadlem provozovatel zajisti splnéni viech téchto podminek:

1) velici pilot absolvoval vycvikovy kurz podle ¢lanku SPO.SPECMCF.120; pokud byl vycvik proveden na
simuldtoru, pilot provede alesponn jeden kontrolni let po udribé ,drovné A“ ve funkci PM nebo
pozorovatele piedtim, nez poleti jako velici pilot pfi kontrolnim letu po Gdrzbé ,irovné A%

2) velici pilot absolvoval s letadlem téze kategorie letadel, jako je letadlo, s nimz ma letét, nejméné 1 000
letovych hodin, z nichZz nejméné 400 hodin ve funkei velictho pilota ve sloZitém motorovém letadle
a nejméné 50 hodin na konkrétnim typu letadla.

Aniz je dotCen bod 2 prvniho pododstavce, pokud provozovatel zavede novy typ letadla do svého provozu
a posoudil kvalifikaci pilota v souladu se zavedenym postupem posuzovini, mize provozovatel vybrat pilota,
ktery md méné nez 50 hodin zkuSenosti s konkrétnim typem letadla.

b) Pilotam, ktefi jsou drziteli kvalifikace pro zkusebni létani podle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, se udéli plny
zdpocet za vycvikovy kurz uvedeny v pism. a) bodé 1 tohoto ¢lanku, za pfedpokladu, Ze piloti, ktefi jsou

drziteli kvalifikace pro zkusebni létdni, absolvovali pozadovany vstupni a opakovaci vycvik optimalizace
¢innosti posddky podle ¢lankdt ORO.FC.115 a ORO.FC.215 piilohy IIL

¢) Velici pilot nesmi provést kontrolni let po tidrzbé ,irovné A“ se slozitym motorovym letadlem, pokud velic
pilot neproved! kontrolni let po Gdrzbé ,irovné A“ béhem predchézejicich 36 mésica.

d) Rozlétanost ve funkci velictho pilota pfi kontrolnim letu po Gdrzbé ,irovné A“ se znovu ziskd po provedeni
kontrolniho letu po adrzbé ,irovné A“ ve funkci pozorovatele nebo PM, nebo po provedeni kontrolniho letu
po udrzbé ,Grovné A“ ve funkci velictho pilota na simuldtoru.

SPO.SPECMCF.120 Vycvikovy kurz pro letovou posidku pro kontrolni lety po ddrzbé ,irovné A“

a) Vycvikovy kurz pozadovany pro kontrolni let po ddrzbé ,urovné A“ se provede v souladu s podrobnymi
osnovami.

b) Letovy vycvik pro vycvikovy kurz se provede jednim z téchto zptsobt:

1) na simuldtoru, ktery pro tlely vycviku dostatené odrdzi reakci letadla a jeho systémi na provddéné
kontroly;

2) pfi letu v letadle pfedvadénim metody kontrolniho letu po adrzbé.

¢) Vycvikovy kurz absolvovany v jedné kategorii letadel se povazuje za platny pro viechny typy letadel této
kategorie.

d) PH zvazovani letadla pouzitého k vycviku a letadla, s nimz md byt proveden kontrolni let po wdrzbé,
provozovatel urdi, zda je vyzadovan rozdilovy a seznamovaci vycvik, a popiSe obsah takového vycviku.

SPO.SPEC.MCF.125 SloZeni letové posidky a osoby na palubé

a) Provozovatel vypracuje postupy pro ureni potfeby dalsich specializovanych odbornikd.

b) Pro kontrolni let po tdrzbé ,Grovné A“ provozovatel ve své pirucce stanovi zdsady pro ostatni osoby na
palubé.



4.9.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 228139

¢) Pro kontrolni let po Gdrzbé ,irovné A“ musi byt v pilotnim prostoru specializovany odbornik nebo dalsi
pilot, aby pomadhali ¢lentim letové posddky, neznemoziiuje-li to konfigurace letadla nebo neni-li provozovatel

s ohledem na pracovni zdtéZ clent letové posidky na zdkladé letového programu schopen odivodnit, ze
¢lenové letové posadky nepotiebuji dalsi pomoc.

SPO.SPECMCF.130 Simulované mimofidné nebo nouzové postupy za letu

Odchylné od ¢lanku SPO.OP.185 mize byt specializovany odbornik na palubé kontrolniho letu po ddrzbé
Jarovné A“ pokud je specializovany odbornik zapotiebi ke splnéni letového zdméru a je uveden v letovém
programu.

SPO.SPECMCF.135 Omezeni doby letové sluzby a pozadavky na dobu odpocinku

Pii pridélovani ¢lent letové posidky na kontrolni lety po drzbé pouziji provozovatelé, na které se vztahuje
hlava FTL piilohy III (¢dst ORO), ustanoveni uvedené hlavy.

SPO.SPEC.MCF.140 Systémy a vybaveni

Je-li G¢elem kontrolniho letu po tdrzbé kontrola spravného fungovani systému nebo vybaveni, oznadi se tento
systém nebo toto vybaveni za potencidlné nespolehlivé a pfed letem se za tfelem minimalizace rizik pro
bezpecnost letu dohodnou vhodnd opatfeni pro jejich zmirnéni.

SPO.SPECMCF.145 Pozadavky tykajici se zapisovae hlasu v pilotnim prostoru, zapisovace letovych
ddajii a zdznamu pomoci datového spoje pro drzitele osvédceni leteckého provozovatele

Pro kontrolni let po adrzbé letadla, které se jinak pouZivd pro provoz v obchodni letecké dopravé, se i nadile
pouziji ustanoveni pro zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zapisovace letovych udaji (FDR) a zafizeni
pro zdznam datovym spojem (DLR) pfilohy IV (¢ast CAT).“.
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PRILOHA II

Prilohy I a Vb nafizeni (EU) ¢. 1321/2014 se méni takto:
1) v bodé M.A.201 piilohy I (¢dst M) se dopliiuje nové pismeno k), které zni:

,k) Pokud se letadlo uvedené v osvédceni leteckého provozovatele pouZije pro neobchodni provoz nebo zvldstni
provoz podle bodu ORO.GEN.310 piilohy III nebo bodu NCO.GEN.104 piilohy VII nafizeni (EU) €. 965/2012,
provozovatel zajisti, aby tkoly spojené se zachovanim letové zptisobilosti byly provadény organizaci CAMO
opravnénou v souladu s piilohou Ve (¢dst CAMO) nebo piipadné organizaci CAO opravnénou v souladu
s prilohou Vd (Cdst CAO) drzitele osvédCent leteckého provozovatele.;

2) v bodé ML.A.201 piilohy Vb (¢4st ML) se dopliiuje nové pismeno h), které zni:

,h) V piipadé, Ze se letadlo uvedené v osvédceni leteckého provozovatele pouzije pro neobchodni nebo zvldstni

provoz v souladu s bodem ORO.GEN.310 pfilohy III nebo s bodem NCO.GEN.104 pfilohy VII nafizeni (EU)
¢. 965/2012, provozovatel zajisti, aby tkoly spojené se zachovinim letové zpisobilosti byly vykondvany
organizaci CAMO oprdvnénou v souladu s piflohou Vc (¢dst CAMO) nebo piipadné organizaci CAO opravnénou

v souladu s pfilohou Vd (¢dst CAO) drzitele osvédceni leteckého provozovatele.;
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