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1. UvoD

V sulade s ¢lankom 16 nariadenia (ES) ¢&. 300/2008' Komisia kazdoroéne predlozi
Europskemu parlamentu, Rade a ¢lenskym S$taitom spravu, Vv ktorej ich informuje
0 uplatiiovani tohto nariadenia a jeho vplyve na zlepSovanie bezpecnostnej ochrany
letectva.

V roku 2020 zacali ttvary Komisie vykonavat’ hodnotenie moznych d’alSich krokov,
pokial’ ide 0 systém bezpeénostnej ochrany letectva v EU?. V dosledku toho Utvary
Komisie vo februari 2023 uverejnili pracovny dokument Gtvarov Komisie pod nazvom
Working towards an enhanced and more resilient aviation security policy:
a stocktaking (Préaca na posilnenej a odolnejsej politike bezpecnostnej ochrany letectva:
zhodnotenie), v ktorom potvrdili uspechy systému bezpe¢nostnej ochrany letectva
v EU, upozornili na niektoré nevyrie$ené problémy aich hlavné priiny a zaroven
identifikovali potencialne moznosti napravy spolu s ich pravdepodobnym vplyvom (ak
to bolo mozné¢). V pracovnom dokumente sa navrhol novy, ambicidznejsi zakladny
scenar detekénej kontroly cestujucich a batoziny v ramci EU zlugitelny s jednorazovou
bezpecnostnou kontrolou, vylepSeny regulaény postup, ako aj posilnenie vyvoja
a zavadzania inovacii.

V roku 2023 Komisia d’alej posiliiovala systém bezpe¢nostnej ochrany letectva a jej
utvary prijali niekol’ko opatreni, ktoré boli vV pracovnom dokumente oznalené za
kl'aicové. Komisia sa prostrednictvom docasnych opatreni zameranych na
bezpeénostnych pracovnikov rozhodla riesit’ nedostatok kapacit na letiskach v EU
V letnej sezone roku 2023, ked” sa po pandémii ochorenia COVID-19 zintenzivnila
letecka doprava, zatial’ Co sektor letectva Celil nedostatku pracovnych sil.

V priebehu roka 2023 riadiaca skupina pre stratégiu bezpecnostnej ochrany letectva,
S podporou konzultaénych ¢innosti, spolupracovala na zohl'adneni navrhov uvedenych
v pracovnom dokumente.

2. UDALOSTI A PERSPEKTIVY V SUVISLOSTI S HROZBAMI

Komisia spolu s prislusSnymi agentGrami udrziavala s ¢lenskymi Statmi a inymi
zainteresovanymi stranami nepretrzity dialog 0 vznikajticich bezpec¢nostnych hrozbach
v oblasti letectva vratane hrozieb hybridnej povahy avykonavala pravidelné
monitorovanie tychto hrozieb s cielom ziskavat’ poznatky a rozvijat’ kapacity, aby bolo
mozné reagovat’ na tieto hrozby a G€inne riadit’ riziko. V prvom S§tvrtroku 2023 sa

! Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spoloénych
pravidlach v oblasti bezpeénostnej ochrany civilného letectva a 0 zruSeni nariadenia (ES)
&. 2320/2002 (U. v. EU L 97, 9.4.2008, s. 72).

Na konzultatnom procese sa dobrovolne zucastnilo niekol’ko ¢lenov poradnej skupiny
zainteresovanych stran pre bezpecCnostni ochranu letectva, ktord bola vytvorena podla
¢lanku 17 nariadenia (ES) ¢. 300/2008.



v spolupréci s ¢lenskymi $tatmi dokoncilo komplexné mapovanie rizik na posudenie
arovne hrozby arizika pre civilné letectvo. Toto mapovanie bolo sucast'ou usilia
0 posilnent a odolnejSiu politiku bezpecnostnej ochrany letectva, ako sa uvadza
v pracovnom dokumente.

2.1 Terorizmus a hybridné hrozby

Globalna teroristicka scéna sa v roku 2023 nezmenila. Teroristi pdsobia cezhrani¢ne
a vyuzivaji nové technologie a sposoby prace. Sirenie propagandy na internete a s tym
spojend mozna radikalizacia st nad’alej kI'iCovym problémom, ktory vychadza zo
socialnej izoléacie a z chybajuceho spolahlivého systému podpory a Usti do nédboru
novych stlpencov. V prostredi, ktoré je decentralizovanejSie a nestabilnejsie, sa
roztraseni teroristicki a nasilni extrémisticki aktéri navzajom spajaju a in$piruju nad
ramec ideologie ¢i prislusnosti k skupine.

Ocakéva sa, ze hrozby a vyzvy pre civilné letectvo ako vysokoprofilovy ciel’ itokov sa
budi d’alej vyvijat’ a takisto sa bude zvySovat’ rozmanitost’ spdsobov ttoku. Vnutorné
hrozby a terorizmus domaceho pévodu su nad’alej oblast'ou, ktorej sa venuje osobitna
pozornost’. Oblasti konfliktu buda teroristom nad’alej poskytovat’ prostredie, ktoré im
umoznuje nadobudnut’ sofistikovanejSie vojenské vybavenie.

2.2 Kyberneticka bezpe¢nost’

V suvislosti s rastucim  vyuzivanim informac¢nych technologii a digitalnych
prevadzkovych systémov v letectve ma kyberneticka bezpeénost’ ¢oraz vacsi vyznam.
Kybernetické utoky zamerané na odvetvie dopravy by mohli mat katastrofalne
nasledky a mohli by viest' Kk zavaznému naruseniu hospodarstva. V roku 2023 bholo
hlasenych viac ako 6000 kybernetickych 0tokov, ktoré mali vplyv na rozne
zainteresovane strany v oblasti letectva. Uprednostiiovanymi sposobmi vykonavania
kybernetickych atokov boli podvodné webové sidla, phishing a malvér (vratane
ransomvéru), zatial’ ¢o hlavnymi ciel'mi boli pouZivatelia vzduSného priestoru, letiska
a poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb a ich dodévatel'ské retazce. Existujdci
ramec bezpecnostnej ochrany letectva bol vroku 2023 aktualizovany nad rédmec
smernice NIS2*. Uskuto¢nili sa zasadnutia S vnltro§titnymi orginmi § cielom
zabezpecit maximalnu jednotnost’ uplatiovania a presadzovania predpisov medzi
horizontalnymi a odvetvovymi kybernetickymi predpismi, aby sa odvetvie dopravy
a suvisiaca infrastruktara stali odolnej$imi, ato vratane prostriedkov na boj proti

3 Eurocontrol/EATM-CERT, 2024 Report on Cyber in Aviation (Sprava o kybernetickej
bezpecnosti v letectve z roku 2024). )
4 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2555 zo 14. decembra 2022 o opatreniach

na zabezpeCenie vysokej spolo¢nej trovne kybernetickej bezpecnosti v Unii, ktprou sa meni
nariadenie (EU) ¢. 910/2014 a smernica (EU) 2018/1972 a zruSuje smernica (EU) 2016/1148
(U.v. EU L 333, 27.12.2022, s. 80).



kybernetickym hrozbam. Kybernetickd oblast’ prinaSa viaceré osobitné vyzvy vratane
vel’kého mnozstva aktérov a motivacii (nad ramec teroristickych skupin).

3. POSUDENIA RIZIK
3.1 Bezpilotné vzdus$né prostriedky

Nezakonné pouzivanie bezpilotnych leteckych systémov, lepSie znamych ako drony,
moze narusit prevadzku letisk a ohrozit' lietadla a ich cestujlcich®. V tejto stvislosti
a na zaklade nedavno prijatej stratégie Komisie na boj proti potencidlnym hrozbam,
ktoré predstavuji drony®, uUtvary Komisie vykonali postdenie rizik v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva S cielom urcit’ potencidlne d’alSie zranitel'nosti letisk,
ktoré by si mohli vyziadat’ regula¢né rieSenia. Posudenie rizik sa zacalo vykonévat’
V poslednom Stvrtroku 2023 a dokon¢ené ma byt’ v prvom Stvrtroku 2024.

3.2 Oblasti konfliktu

V ramci systému varovania EU o oblastiach konfliktu sa vroku 2023 nadalej
vykonavali spolo¢né posudenia rizik na pravidelnej Stvrtro¢nej baze pod vedenim
skupiny EU pre integrované posudzovanie rizik v oblasti bezpe&nostnej ochrany
letectva, ktorej su¢astou su &lenské staty EU, Spravodajské a situaéné centrum EU (EU
INTCEN)), ktoré patri pod Eurépsku sluzbu pre vonkajiu ¢innost’ (ESVC), a Agentira
Eurépskej unie pre bezpecnost’ letectva (EASA). Cielom tejto Cinnosti je vcas si
vymienat’ informacie 0 posudzovani rizik pre civilné letectvo v EU vyplyvajdcich
z oblasti konfliktu, a podporit’ tak zmierfiovanie rizika. V naliehavych pripadoch sa
organizuju mimoriadne zasadnutia. V roku 2023 skupina usporiadala $tyri $tvrtro¢né
zasadnutia a tri naliehavé zasadnutia ad hoc, a to najméa v savislosti s konfliktom medzi
Hamasom a Izraelom a jeho vplyvom na civilné letectvo v EU. To viedlo k uverejneniu
nového informaéného bulletinu 0 oblastiach konfliktu, stiahnutiu dvoch takychto
bulletinov a rozsireniu 11 takychto existujucich bulletinov’.

Postupom integrovaného posudzovania rizik v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva
v EU sa zabezpeluje aj schopnost posudzovat’ rizika a podporuje sa rozhodovaci
proces (zmierfiovanie rizika), pokial’ ide 0 normy bezpecnostnej ochrany nakladne;j
leteckej dopravy a letectva.

5 Podl'a EASA Annual Safety Review 2022 (Vyro¢ny prehlad agentury EASA o bezpecnosti za
rok 2022) sa miera vyskytu bezpilotnych vzdusnych prostriedkov v roku 2021 znizila (posledné
dostupné Udaje).

6 Oznamenie Komisie Rade a Eur6pskemu parlamentu o boji proti potenciadlnym hrozbam, ktoré
predstavuji drony [COM(2023) 659 final].
7 https://www.easa.europa.eu/sk/domains/air-operations/czibs.



4, LEGISLATIVNY RAMEC A DOPLNKOVE NASTROJE
4.1 Legislativny ramec

Civilné letectvo je nad’alej atraktivnym cielom nepriatel'skych aktérov a na odvratenie
tejto hrozby je potrebné zabezpecit’ vykondvanie primeranych ochrannych opatreni
zodpovedajucich riziku. Komisia a ¢lenské $taty preto neustale upravuji zmierfiujuce
opatrenia s cielom dosiahnut’ najvysSiu Groven bezpecnostnej ochrany a zaroven
minimalizovat’ nepriaznivé ucinky na prevadzku.

Vykonavacie nariadenie (EU) 2015/1998 bolo v marci 2023 zmenené vykonavacim
nariadenim (EU) 2023/5668. Druhym uvedenym nariadenim sa zaviedli zmeny, ktoré
boli nevyhnutné vzhl'adom na vyvoj hrozieb a rizik, ako aj na najnovsi vyvoj v oblasti
technologii. Tieto zmeny sa tykaju softvéru na automatizovanu detekciu zakazanych
predmetov (APID), systémov detekcie vybusnin v priru¢nej batozine (ESD), zariadeni
na stopovu detekciu vybusnin (ETD), bezpecnostnych skenerov, detekcie urcitych
chemickych hrozieb, ako aj zariadeni na detekciu vybusnych par (EVS) a suvisiacich
Uprav postupu detekénej kontroly.

4.2 Databéaza Unie o bezpe¢nosti dodavatel’ského ret’azca

Databaza Unie®° bezpeénosti dodavatel'ského retazca predstavuje jediny pravny néstroj
k dispozicii na nahliadnutie pri prijimani zasielok od iného opravneného zastupcu alebo
zndmeho odosielatela. Sucastou tejto databazy je zaroven zoznam schvalenych
zariadeni bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva s oznaéenim ,,znamka EU*.

V databaze bolo na konci roka 2023 evidovanych priblizne 40 000 opravnenych
zastupcov, znamych odosielatelov, znamych dodavatelov letiskovych dodavok,
nezavislych overovatelov, leteckych spolocnosti s oznatenim ACC3, regulovanych
dodavatelov, ako aj opravnenych zastupcov a znamych odosielatel'ov z tretich krajin,
zariadeni bezpenostnej ochrany, letisk a pouzivatelov. Miera jej dostupnosti bola
99,98 %, ¢o znamena, ze Vv priebehu roka 2023 bola databdza nedostupnd menej ako
dve hodiny.

4.3 Predbezné informacie 0 naklade pred naloZenim (PLACI)

Hospodarske subjekty, ktoré si zodpovedneé za letecku prepravu zasielok na colné
Uzemie Unie (ako na miesto uréenia alebo miesto tranzitu) z tretich krajin, musia
colnym organom EU elektronicky predloZit’ predbezné informacie o naklade. Tieto
udaje analyzuji na ucely bezpecnostnej ochrany civilného letectva colné organy na
prvom mieste vstupu do EU pomocou nového systému kontroly dovozu (1CS2).

8 Podrobnosti pozri v prilohe 2.
9 https://ksda.ec.europa.eu/.



https://ksda.ec.europa.eu/

Na zaklade vysledku analyzy rizik tykajacej sa predbeznych informacii 0 naklade pred
nalozenim moze byt potrebné vykonat’ osobitné zmiernujuce opatrenia bezpecnostnej
ochrany letectva vratane mozného pokynu alebo odporucania ,,nenakladat* (Do Not
Load, DNL). Tieto opatrenia musia uplatnovat’ hospodarske subjekty, ktoré su sti¢astou
dodavatel'ského retazca na vstupe do EU, pred nalozenim zésielky na palubu lietadla
s odletom do EU.

Druhd faza systému ICS2, v ramci ktorej sa tieto poziadavky zacali vzt'ahovat' na
vsetok letecky nédklad, bola realizovana 1. marca 2023. V roku 2023 bolo predlozenych
202 539 068 predbeznych informacii 0 ndklade pred nalozenim a nebolo vydané ziadne
odportcanie ,,nenakladat™.

5. INSPEKCIE A DALSIE CINNOSTI TYKAJUCE SA
MONITOROVANIA DODRZIAVANIA PREDPISOV

51 Vseobecne

Nariadenie (ES) €. 300/2008 je zamerané na predchadzanie ¢inom protipravneho
zasahovania voéi civilnému letectvu v zaujme ochrany 0s6b a tovaru. Zatial' ¢o od
Clenskych statov sa vtomto nariadeni vyzaduje, aby pravidelne monitorovali
dodrziavanie predpisov pri vykondvani spolo¢nych zadkladnych noriem bezpecnostnej
ochrany letectva letiskami, leteckymi dopravcami a inymi subjektmi a aby zaist'ovali
rychle odhalovanie anapravu nedostatkov, Ulohou, ktorou poveril zakonodarca
Komisiu, je monitorovat U¢inné vykonavanie tejto pravnej poziadavky clenskymi
statmi EU/EHPY.

V ¢lanku 15 nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa od Komisie vyzaduje, aby vykonéavala
inSpekcie a aby v pripade potreby navrhla odporucania na zlepSenie bezpecnostnej
ochrany letectva. V zaujme splnenia tohto ciel’a vV oblasti monitorovania zahfia systém
dohl'adu Komisie cCinnosti Clenskych Statov tykajlice sa zriadenia, udrZiavania
a uplatiovania U¢inného narodného programu bezpecnostnej ochrany civilného
letectva a Gi¢inného narodného programu kontroly kvality civilného letectva.

Komisia na tieto ucely prevadzkuje dvojvrstvovy systém monitorovania dodrziavania
predpisov, t. j. jej vlastné inSpekcie doplnené 0 posudenie vyro¢nych sprav ¢lenskych
Statov 0 vnutroStatnych monitorovacich ¢innostiach.

Od roku 2010 sa miera dodrziavania predpisov, ktord sa zistuje pocas inSpekcii
Komisie, drzi na stabilnej urovni priblizne 80 %. Tento pomerne stabilny udaj vSak
neznamena, ze Clenské Staty nezvysili svoje usilie, ked’ze v priebehu rokov sa znaéne
zvysili aj poziadavky bezpecnostnej ochrany letectva, a to najmé v oblastiach, ako je
bezpecnostna ochrana nakladnej leteckej dopravy adetekénd kontrola tekutin,

10 Eurdpsky hospodarsky priestor: 27 ¢lenskych $tatov EU, Norsko, Island a Svajéiarsko.
Zodpovednost’ za vykonavanie inSpekcii v oblasti bezpeénostnej ochrany letectva v Nérsku a na
Islande nesie Dozorny trad EZVO. Vo Svajéiarsku Komisia vykonava inspekcie v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva na zédklade dvojstrannej dohody.



aerosolov a gelov, alebo pri zavadzani a pouzivani sofistikovanejSej a vykonnejsej
technologie.

5.2 Frekvencia a rozsah inspekcii

Komisia vykonéva in§pekcie organov bezpecnostnej ochrany letectva clenskych Statov
[dalej len ,,prislusné organy*, ako sa uvadza v ¢lanku 9 nariadenia (ES) ¢. 300/2008],
ako aj inSpekcie letisk, prevadzkovatelov a subjektov uplatitujucich normy
bezpecnostnej ochrany letectva.

Pocet, frekvencia arozsah tychto inSpekcii st stanovené Vv stratégii Generalneho
riaditel'stva pre mobilitu a dopravu (GR MOVE), ktora sa tyka monitorovania
uplatiiovania noriem bezpeénostnej ochrany letectva v EU. V stratégii sa zohladiiuje
objem leteckej cinnosti kazdého Cclenského Statu, reprezentativna vzorka typu
prevadzky letisk, troven suladu pri vykondvani nariadeni Vv oblasti bezpecnostnej
ochrany letectva, vysledky predchadzajucich inSpekcii Komisie, posidenia narodnych
vyroénych sprav o0 kontrole kvality, bezpecnostné incidenty (Ciny protipravneho
zasahovania), Urovne hrozieb a d’alsie faktory a posudenia.

Aby mala Komisia primeranu istotu o urovni dodrziavania predpisov ¢lenskymi $tatmi,
pouziva sa pristup viacroéného monitorovania. Dokazy tykajice sa uplatiiovania
nariadenia (ES) ¢.300/2008 ajeho vykonavacich pravnych predpisov kazdym
¢lenskym Statom sa teda ziskavaju v cykle dvoch rokov, ato bud’ prostrednictvom
inSpekcie jeho prisluSného orgédnu, alebo prostrednictvom inSpekcie aspont jedného
z jeho letisk.

Okrem toho sa dbkaz o uplatiiovani spoloénych zakladnych noriem bezpec¢nostnej
ochrany letectva ziskava v cykle piatich rokov na zaklade vyberu aspon 15 % zo
vietkych letisk v EU, na ktoré sa nariadenie (ES) ¢&. 300/2008 vztahuje, vratane
najvacsieho letiska z hl'adiska objemu cestujucich v kazdom Clenskom §tate. InSpekcie,
ktoré vykonava Komisia na vybranych letiskach, predstavuju silny ukazovatel celkovej
urovne dodrziavania predpisov V kazdom c¢lenskom State.

5.3 Postupy a metodika inSpekcii

Postupy vykonavania inSpekcii Komisie V oblasti bezpecnostnej ochrany letectva sa
stanovuji Vv nariadeni Komisie (EU) ¢&.72/2010'. To okrem iného obsahuje aj
ustanovenia tykajtce sa kvalifikacie a pravomoci in§pektorov Komisie.'?

Metodika na vykonavanie tychto inSpekcii bola vypracovana v Uzkej spolupraci
s organmi bezpecnostnej ochrany letectva ¢lenskych $tatov a je zalozena na overeni
ucinného vykonavania opatreni bezpec¢nostnej ochrany.

1 Nariadenie Komisie (EU) &. 72/2010 z 26. januara 2010, ktorym sa ustanovuji postupy
vykondvania inSpekcii Komisie v oblasti bezpecnostnej ochrany civilného letectva
(U.v. EU L 23, 27.1.2010, s. 1).

L2 Pozri ¢lanky 4 a 5.



5.4 InSpekcie, ktoré vykonava Komisia

Komisia disponovala do augusta 2023 aktivnym timom siedmich inSpektorov
bezpecnostnej ochrany letectva zamestnanych na plny pracovny Cas a v septembri 2023
sa tento pocet zvySil na osem, priCom ich pracu podporovala skupina priblizne
80 narodnych auditorov vymenovanych ¢lenskymi S§tatmi, ktori ziskali opravnenie
zucastiovat’ sa na inSpekcidch Komisie.

Zapajanim narodnych auditorov do inSpekcii Komisie sa zaroven prispieva k systému
partnerského preskimania a umoznuje sa Sirenic metodik a osved¢enych postupov
medzi ¢lenskymi $tatmi a pridruzenymi krajinami.™

5.4.1 Inspekcie prislusnych vnutroStdatnych organov

InSpekcie prisluSnych orgdnov st zamerané na overovanie toho, Ci Clenské Staty
disponuji potrebnymi nastrojmi — vratane narodného programu kontroly kvality,
zékonnej pravomoci a prislusnych zdrojov —na to, aby mohli primerane vykonavat’
pravne predpisy EU v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva.

V rdmci siedmeho cyklu in$pekcii prislusnych organov Komisia vykonala v priebehu
roka 2023 $tyri in$pekcie. Clenské $taty, v ktorych v roku 2023 prebiehali inspekcie,
zosuladili svoje narodné programy bezpecnostnej ochrany letectva s pravnymi
predpismi EU, poskytli prislusnym organom potrebné pravomoci V oblasti
presadzovania predpisov na monitorovanie a presadzovanie vsSetkych poziadaviek
vyplyvajlcich z nariadenia a jeho vykonavacich aktov, zabezpe¢ili, aby bol k dispozicii
dostato¢ny pocet auditorov na vykonavanie ¢innosti suvisiacich s monitorovanim
dodrziavania predpisov, a vykonali véacSinu poziadaviek tykajucich sa odbornej
pripravy a vycviku v oblasti bezpe¢nostnej ochrany.

InSpekcie vSak zdoraznili potrebu dodatocného Usilia v tychto oblastiach: zabezpecenie
Uplného zostladenia programov bezpecnostnej ochrany letisk, prevadzkovatel'ov
a subjektov s nariadeniami, zahrnutie metodiky potrebnej na inSpekcie a plnenie
poziadaviek tykajucich sa postupu podavania sprav (napr. pokial’ ide 0 ¢as predloZenia
spravy, plan népravnych opatreni, formalne uzavretic inSpekéného spisu atd’.),
dodrziavanie minimdalnej frekvencie bezpecnostnych auditov, inSpekcii a testov
a v prislusnych pripadoch vykonéavanie néleZit¢ho posudzovania rizik na vymedzenie
opatreni bezpecnostnej ochrany alebo urcitych vynimiek. Okrem toho sa pri
pravidelnom monitorovani vnutrostatnych a/alebo zahrani¢nych leteckych dopravcov
a niektorych subjektov s povinnostami V oblasti bezpecnostnej ochrany zistili
problémy tykajlce sa frekvencie a rozsahu inspekcii.

13 Zhrnutie vetkych ¢innosti Komisie a Dozorného Uradu EZVO zameranych na monitorovanie
dodrziavania predpisov v roku 2023 pozri v prilohe 1.



5.4.2 Uvodné inspekcie na letiskdch

V roku 2023 Komisia vykonala 14 avodnych inSpekcii letisk s cielom overit, ¢i
prislusny organ primerane monitoruje U¢inné vykondvanie opatreni bezpecnostnej
ochrany letectva a ¢i dokaze rychlo odhalit’ a odstranit’ pripadné nedostatky. Kazdy
nedostatok, ktory inSpektori Komisie zistia, sa musi odstranit’ v stanovenej lehote.
Spravy o in$pekciach maju k dispozicii vSetky ¢lenské Staty.

Po Strndstom roku vykonavania nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa vo vysledkoch inSpekcii
odraza tusilie vynalozené prislusSnymi orgdnmi a odvetvim. Vac¢Sina poziadaviek na
bezpecnostnu ochranu bola vykonana spravne. InSpekcie vSak poukazali na tazkosti pri
ucinnom vykonavani niektorych opatreni, napriklad pri kontrole vstupu a detekéne;j
kontrole priru¢nej batoziny, ako aj v oblasti kybernetickej bezpeénosti.

5.4.3 Nasledné inspekcie

V sllade s ¢lankom 13 nariadenia (EU) ¢. 72/2010 Komisia pravidelne vykonava
obmedzeny pocet naslednych inspekcii. Takéto inSpekcie sa uskutocnuju v pripade, ze
sa pocas uvodnej inSpekcie zistili viaceré zdvazné nedostatky, ale aj na zaklade
néhodného vyberu s cielom overit’, ¢i maju prislusné organy potrebné pravomoci na to,
aby pozadovali odstranenie nedostatkov Vv stanovenych lehotach. V roku 2023 sa
vykonala jedna nasledna inSpekcia.

55 Posudenia vyro¢nych sprav ¢lenskych $tatov o kontrole kvality

V bode 18 prilohy k nariadeniu (ES) ¢&. 300/2008 sa vyZaduje, aby ¢lenské Staty
kazdoro¢ne predkladali Komisii spravu 0 opatreniach, ktoré prijali na splnenie svojich
zavazkov, a o stave bezpecnostnej ochrany letectva na svojich letiskach.

Posudzovanie tychto sprav popri pravidelnych inSpekcidch poskytuje Komisii nastroj
na to, aby mohla pozorne sledovat’ vykonavanie vnutroStatnych opatreni na kontrolu
kvality. To zase umoziuje rychle odhalovanie anapravu nedostatkov v kazdom
¢lenskom State.

Posudzovanie zahffia analyzu pravidelného monitorovania letisk, leteckych dopravcov
ainych subjektov s povinnostami V oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva, ako aj
analyzu Casu, ktory auditori stravili v teréne, rozsahu a frekvencie vhodnej kombinécie
¢innosti tykajicich sa monitorovania dodrziavania predpisov, vnutroStatnych trovni
dodrziavania predpisov, naslednych ¢innosti avyuzivania pravomoci V oblasti
presadzovania predpisov.

Kvalita vyrocnych sprav ainformacii poskytovanych clenskymi Statmi zostava

nezmenend, pricom V roku 2023 sa dosiahla d’al§ia harmonizécia.

Clenskym §tatom bolo zaslané formalne komplexné hodnotenie, v ktorom sa v pripade
potreby zdoraznili odporticania, ako zlepsit' alebo lepSie prisposobit’ vnutrostatne usilie.



5.6 Posudenia letisk v tretich krajinach

Komisia vykonadva postdenia v kontexte dohdd o jednorazovych bezpecnostnych
kontrolach medzi EU a tretimi krajinami. U¢elom je potvrdit’, Ze vykonavanie uréitych
opatreni bezpecnostnej ochrany je nad’alej na rovnakej trovni ako vykonévanie
pravnych predpisov EU v oblasti bezpe&nostnej ochrany letectva. V roku 2023 sa
vykonali tri postdenia, a to v Norsku'4, v Kanade a v Spojenom kralovstve.

5.7 Pripady podPa ¢lanku 15 a sudne konania

Ak su zistené nedostatky pri vykonavani opatreni bezpe¢nostnej ochrany na letisku také
zavazné, ze maju vyznamny vplyv na celkovi tiroveil bezpecnostnej ochrany civilného
letectva v Unii, Komisia uplatni ¢lanok 15 nariadenia (EU) &. 72/2010. To znamené, Ze
na situaciu sa upozornia prislusné organy vSetkych clenskych Statov aze lety
prichadzajlce z letiska, ktoré podlieha ¢lanku 15, sa povazuji za lety prichadzajace
z tretej krajiny, na zéklade ¢oho vznika prijimajicim letiskdm povinnost’ vykonat’
kompenzacné opatrenia bezpe¢nostnej ochrany v stvislosti s prichodom transferovych
cestujdcich a ich batoziny, ako aj v savislosti s lietadlom, ktorym prileteli. V roku 2023
sa nevyskytol ziadny takyto pripad.

Komisia ma takisto moznost zaCat' konanie o nesplneni povinnosti v stlade
s ¢lankom 258 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie, ato najma v pripadoch
dlhotrvajuceho neodstranenia nedostatkov alebo ich opatovného vyskytu. V roku 2023
sa nezacalo ziadne takéto konanie.

6. SKUSKY A ZASADNUTIA
6.1 Skusky

,.Skuska* v zmysle pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva sa
vykonava, ked’ sa Clensky S§tat dohodne s Komisiou, Ze bude urcity €as pouzivat
osobitné prostriedky alebo metody, ktoré nie si uznané v pravnych predpisoch,
adoCasne nimi nahradi jednu zuznanych bezpec¢nostnych kontrol, ato pod
podmienkou, Ze tato skuSka neohrozi celkovi urovenl bezpecnostnej ochrany.
V Holandsku a Nemecku sa v roku 2022 zacali dve skusky tykajuce sa zavedenia
automatizovanej detekcie zakazanych predmetov v kombinacii so systémami detekcie

vybusnin v priruénej batozine®®.

6.2 Zasadnutia

Komisia a Americky turad pre bezpecnost' dopravy (TSA) usporiadali v Madride
v Spanielsku vo februari 2023 prvy samit Eurépskej unie a Spojenych §tatov

14 Na Svalbarde, nepripojenom Gzemi Nérska.
15 Zavereéna sprava o skuske v Holandsku bola dorudena v juni 2023. Skuska v Nemecku stale
prebieha.



0 bezpecnostnej ochrane nakladnej leteckej dopravy. Toto podujatie poskytlo
prilezitost’ identifikovat’ hrozby v stvislosti s leteckym nakladom a spolo¢ne zaviest’
stratégie na zmiernenie rizik.

Komisia v novembri 2023 usporiadala S$tvrté zasadnutie pracovnej skupiny pre
kyberneticki bezpe¢nost’ letectva, na ktorom sa ziSli organy Cclenskych Statov
zodpovedné za bezpeénostnii ochranu letectva a vykonavanie smernice NIS®. Ciel'om
tohto zasadnutia bolo podporit’ spoluprdcu medzi orgdnmi V zdujme [IahSieho
zosUladenia medzi smernicou NIS2 a predpismi v oblasti letectva a ich dodrziavania.
Okrem toho bolo cielom predist’ potencialnym medzeram alebo duplicitdm, pokial’ ide
0zdvézky voblasti kybernetickej bezpecnosti, a minimalizovat  zbyto¢nu
administrativnu a prevadzkovu zataz.

V snahe poskytnit’ ¢lenskym Statom spitnu vézbu na zaklade inSpekcii, podporit
transparentnost’ @ harmonizovat’ metodiky monitorovania dodrziavania predpisov
Komisia usporiadala v oktobri 2023 vyro¢né zasadnutie a Skolenie narodnych
inSpektorov AVSEC.

7. MEDZINARODNY DIALOG
7.1 Vseobecne

Komisia nad’alej prispievala kK bezpec¢nostnej ochrane letectva na celom svete. Konala
tak prostrednictvom spoluprace s medzinarodnymi organmi, ako je Medzinarodna
organizacia civilného letectva (ICAO), Eurdpska konferencia civilného letectva
(ECAC) aklicovi obchodni partneri, pricom uzko spolupracovala aj S ¢lenskymi
Statmi Vv Usili zabezpeéit koordinované stanoviska EU. Zarovehi sa viedli dialogy
s niektorymi tretimi krajinami, ako su Spojené Staty, Kanada, Australia, Singapur
a Spojené kralovstvo.

7.2 Medzinarodné organy

EU sa ako pozorovatel aktivne zGdastnila na vyro¢nom zasadnuti fora ICAO
0 bezpec¢nostnej ochrane letectva (AVSECP/34), ktoré sa konalo od 29. maja do 2. juna
2023, a zucastnila sa aj na druhom zasadnuti fora ICAO o0 kybernetickej bezpecnosti
(CYSECP/2), ktoré sa konalo od 5. do 9. juna 2023.

7.3 Tretie krajiny

V kontexte vztahov so Spojenymi $tatmi V oblasti bezpe€nostnej ochrany letectva sa
skupina EU-USA pre spolupracu v oblasti bezpe¢nostnej ochrany dopravy zameriava
na posiliiovanie spoluprace vo viacerych oblastiach spolocného zaujmu. Zabezpecuje

16 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 zo 6. jula 2016 o opatreniach na
zabezpeCenie vysokej spolocnej Grovne bezpecnosti sieti a informacnych systémov v Unii
(U.v. EU L 194, 19.7.2016, s. 1).
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sa tym dalSie fungovanie dohdd o0 jednorazovych bezpecnostnych kontrolach
a vzajomného uznavania prislusnych systémov EU a USA v oblasti bezpe¢nostnej
ochrany leteckeho nékladu a postovych zasiclok. V poradi 32. zasadnutie tejto skupiny
sa uskutoc¢nilo 15. az 16. novembra 2023.

Pri uplatitovani ¢lanku 435 Dohody o obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym
kral'ovstvom sa spolupracou Vv oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva zabezpecuje aj
spolupraca, pokial’ ide 0 otazky bezpecnostnej ochrany letectva, vymenu informaécii,
diskusie a vymenu najlepsich postupov a rozvoj dohéd o spolupraci medzi technickymi
expertmi. V poradi tretie zasadnutie o spolupraci medzi EU a Spojenym kral'ovstvom
V oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva sa uskuto¢nilo 16. oktobra 2023.

V sllade s pravnymi predpismi EU Komisia uzatvara dohody o jednorazovych
bezpecnostnych kontrolach, na zaklade ktorych sa normy bezpecnostnej ochrany
uplatiiované v niektorych tretich krajinach alebo na letiskach tretich krajin uznavaju za
rovnocenné s normami EUY. Vroku 2023 sa neuzavreli Ziadne nové dohody
0 jednorazovych bezpecnostnych kontrolach. Prebiechali diskusie o takejto dohode
s Japonskom.

Pokial ide o budovanie kapacit, vroku 2023 pokracovala realizacia projektu
bezpeénostnej ochrany civilného letectva v Afrike, Azii ana Blizkom vychode
(CASE 1), ktory je financovany z prostriedkov Eurdpskej komisie s rozpoc¢tom vo
vyske 8 milionov EUR a vykonava ho ECAC. Medzi ¢innosti vykonané expertmi na
bezpecnostni ochranu letectva patrili semindre, webinare a dvojstranné c¢innosti
v jednotlivych krajinach'®. Celkovym ciel'om projektu CASE 1I je bojovat proti hrozbe
terorizmu pre civilné letectvo prostrednictvom partnerstva so $tatmi Vv tychto troch
regionoch v zaujme posilnenia systémov bezpe¢nostnej ochrany civilného letectva
v tychto $tatoch®®,

o EU ma dohody 0 jednorazovych bezpe&nostnych kontroldch so Spojenymi §tatmi, s Kanadou,

so Singapurom, s Ciernou Horou, so Srbskom, Spojenym kralovstvom a s Izraelom (len pokial

ide 0 podant batozinu).
18 V priebehu roka 2023 sa vykonalo 68 Cinnosti, ¢o predstavuje 94 % narast v porovnani
s 35 ¢innost'ami vykonanymi v roku 2022. Tieto &innosti v jednotlivych krajinach organizovalo
39 partnerskych §tatov a zacastnilo sa na nich 66 partnerskych §tatov v prospech
1 119 Geastnikov. Cinnosti zahfiiali 44 dvojstrannych &innosti odbornej pripravy a vycviku,
desat’ mnohostrannych ¢innosti odbornej pripravy a vycviku, pat’ mentorskych ¢innosti, pat
seminarov (dva regionalne a tri medziregiondlne), tri preskiimania bezpe¢nostnej ochrany
vramci programu APEX ajeden webinar. Celkovo sa od zaliatku projektu vykonalo
131 ¢innosti v jednotlivych krajinach a ¢innosti na dial’ku. Pokial’ ide o mobilizaciu odbornych
znalosti, v danom obdobi bolo uvolnenych 30 expertov z 11 ¢lenskych $tatov a 39 expertov
z 22 organov civilného letectva partnerskych Statov prispelo k vykonaniu 25 ¢innosti. Desat’
expertov z 6smich organov civilného letectva partnerskych Statov prispelo k vykonaniu
20 ¢innosti v jednotlivych krajinach spolu s expertmi projektu CASE Il. 31 expertov
z 19 organov civilného letectva partnerskych $tatov prispelo k vykonaniu dvoch regionalnych
a troch medziregionalnych seminarov, ¢o predstavuje 41 % vsetkych recnikov.
Partnerské Staty sa vyberaju na zaklade objektivnych kritérii, ako je zavdzok/schopnost’ daného
Statu plne vyuzivat' ¢innosti budovania kapacit vykonané v rdmci projektu alebo absencia
moznej duplicity v sOvislosti s inymi dvojstrannymi alebo mnohostrannymi iniciativami
zameranymi na budovanie kapacit.

19
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8. ZAVERY

Zaistenie bezpecnej prevadzky letectva vo vzduchu ana zemi je zakladnou
podmienkou toho, aby sa komer¢nému letectvu darilo. Optimalny regulacny systém
bezpecnostnej ochrany letectva je kombinaciou inovacii a stability, pricom vzdy
udrziava najvyssiu troven bezpecnostnej ochrany. V roku 2023 Komisia pokrac¢ovala
vo svojom Usili zabezpecit’ takyto systém bezpeénostnej ochrany letectva, pricom brala
ohl'ad na sucasné a budice vyzvy a (zko spolupracovala s regulaénymi organmi aj so
zainteresovanymi stranami. Toto Usilie bude v roku 2024 pokracovat’.
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