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DECYZJA KOMISJI (UE) 2025/1055
z dnia 19 maja 2025 r.

dotyczaca zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dzialania, zawartych w projekcie planu
skuteczno$ci dzialania przedtozonym przez Szwecje zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady, z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci
dzialania ustalonymi na czwarty okres odniesienia w ramach systemu skuteczno$ci dzialania i oplat
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(notyfikowana jako dokument nr C(2025) 2927)

(Jedynie tekst w jezyku szwedzkim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (1), w szczeg6lnosci jego art. 11
ust. 3 lit. ¢),

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (3, w szczeg6lnosci jego art. 58 ust. 3,

uwzgledniajgc rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/317 z dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajgce system
skutecznosci dzialania i oplat w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz uchylajace rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr 391/2013 (}), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

UWAGI OGOLNE

(1) Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 panstwa czlonkowskie maja obowiazek sporzadzi¢ — na
szczeblu krajowym albo na szczeblu funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej (FAB) — plany zawierajace
docelowe parametry skutecznosci dzialania, na kazdy okres odniesienia w ramach systemu skutecznosci dzialania
i oplat dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych. Plany te maja obejmowac lokalne docelowe parametry
skutecznosci dzialania, ktére sg zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na dany
okres odniesienia.

(2) Ogolnounijne docelowe parametry skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia (2025-2029) zostaly
okreslone w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2024/1688 ().

(3) Wszystkie panstwa czlonkowskie sporzadzily i przyjely projekty planéw skutecznosci dzialania na czwarty okres
odniesienia, ktére do dnia 1 pazdziernika 2024 r. zostaly przedlozone Komisji celem oceny. Po sprawdzeniu
kompletnosci projektéw planéw skutecznosci dziatania Komisja zwrdcita si¢ do panstw czlonkowskich o przestanie
zaktualizowanych projektow planéw skutecznosci dziatania do dnia 15 listopada 2024 r.

(4) Ocena Komisji przedstawiona w niniejszej decyzji opiera si¢ na zaktualizowanym projekcie planu skutecznosci
dzialania na czwarty okres odniesienia przedlozonym przez Szwecje (,projekt planu skutecznosci dziatania”).

(5) Organ weryfikujacy skuteczno$¢ dziatania, ktérego rola jest wspomaganie Komisji przy wdrazaniu systemu
skutecznosci dzialania, przekazal jej sprawozdanie zawierajace sugestie dotyczace oceny projektow plandéw
skutecznosci dziatania.

Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj.
Dz.U.L, 2024/2803, 11.11.2024, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/2803/oj.
Dz.U.L 56 z 25.2.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317]oj.
Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2024/1688 z dnia 12 czerwca 2024 r. ustanawiajaca ogélnounijne docelowe parametry
skutecznosci dzialania sieci zarzadzania ruchem lotniczym na czwarty okres odniesienia od dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia
31 grudnia 2029 r. (Dz.U. L, 2024/1688, 17.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/0j).

S

NI 2 R |

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj 1/8


http://data.europa.eu/eli/reg/2004/549/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2803/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1688/oj

PL

Dz.U. L z 28.5.2025

(6) Zgodnie z art. 14 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja ocenita zgodno$¢ lokalnych
docelowych parametréw skutecznodci dzialania zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania na podstawie
kryteriow okreSlonych w pkt 1 zalacznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego i przy uwzglednieniu
uwarunkowan lokalnych, w stosownych przypadkach.

(7)  Komisja uzupelnita swoja oceng projektu planu skutecznosci dzialania o przeglad elementéw okreslonych w pkt 2
zalgcznika IV do tego rozporzadzenia wykonawczego. Jezeli chodzi o pkt 2.1 lit. d) ppkt (vii) zalgcznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze w ramach tego przegladu nie przeprowadzita
szczegblowej analizy metody zastosowanej przez Szwecje do podzialu kosztéw miedzy stuzbami trasowymi
i terminalowymi w czwartym okresie odniesienia. Na obecnym etapie Komisja nie wyciggnela zatem zadnych
wnioskow dotyczacych zgodnosci tej metody alokacji kosztéw z art. 15 ust. 2 lit. e) i f) rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady () oraz z art. 22 ust. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317.

OCENA KOMISJI

Ocena docelowych parametréw w zakresie bezpieczefistwa

(8) Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie bezpieczenistwa, zgodno$¢ docelowych
parametrow zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania oceniono zgodnie z pkt 1.1 zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317.

(9) Docelowe parametry skuteczno$ci dziatania w kluczowym obszarze skutecznosci dzialania w  zakresie
bezpieczenstwa zaproponowane przez Szwecje w odniesieniu do skutecznosci zarzgdzania bezpieczefistwem,
w podziale na cele zarzadzania bezpieczefistwem i ze wskazaniem poziomu wdrozenia, s3 nastepujace:

. Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako
Szwecja . ., .
poziom wdrozenia, poziomy A-D EASA
Instytucja
zapewniajgca Cel zarzadzania 2025 2026 2027 2028 2029
stuzby zeglugi bezpieczenstwem
powietrznej
Polityka i cele
w zakresie C C C C C
bezpieczenstwa
Zarzadzanie ryzykiem
w zakresie D D D D D
LFV bezpieczenstwa
Eape.“’mer,“e C C C C C
ezpieczenstwa
propagowanie C C C C C
ezpieczenstwa
Kultura bezpieczenstwa C C C C C

(10) Komisja ustalila, ze docelowe parametry w zakresie bezpieczeistwa przedlozone przez Szwecje odnosnie do
instytucji zapewniajacej sluzby zeglugi powietrznej, LFV, sa réwne ogélnounijnym docelowym parametrom
bezpieczenstwa na kazdy rok kalendarzowy od roku 2025 do roku 2029.

(11) Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania przedstawiono $rodki, ktére LFV ma wprowadzié
w celu osiagniecia lokalnych docelowych parametréw w zakresie bezpieczefistwa, ktore odnoszg si¢ do wdrozenia
systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

(12) Docelowe parametry w zakresie bezpieczenstwa zaproponowane przez Szwecje dla instytucji zapewniajacych
terminalowe stuzby zeglugi powietrznej w zakresie projektu planu skutecznosci dziatania, ktérymi s3 mianowicie
ACR, SDATS oraz AFAB, sg rowniez zgodne z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania.
Komisja zauwaza ponadto, ze Szwecja przedstawila Srodki sluzace osiagnigciu docelowych parametréw
skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa.

() Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (Dz.U. L 96 z 31.3.2004,
s. 10, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/550/0j).
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(13)

(14)

(15)

(18)

(19)

Na podstawie ustalent przedstawionych w motywach (9)—(12) lokalne docelowe parametry skutecznosci dziatania
w zakresie bezpieczenstwa, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania, nalezy oceni¢ jako zgodne
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania.

Ocena docelowych parametréw w zakresie Srodowiska

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dziatania w zakresie $srodowiska, zgodno$¢ docelowych parametréw
zawartych w projekcie planu skutecznosci dzialania w odniesieniu do przecigtnej horyzontalnej efektywnosci lotu
na trasie dla faktycznej trajektorii oceniono na podstawie kryterium, o ktérym mowa w pkt 1.2 zalacznika IV do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwiazku z tym zaproponowane przez Szwecje docelowe
parametry w zakresie Srodowiska poréwnano z odpowiednimi warto$ciami odniesienia horyzontalnej efektywnosci
lotu na trasie okreSlonymi w planie usprawnienia europejskiej sieci tras (,ERNIP”), sporzadzonym zgodnie
z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 (%) i dostgpnym w momencie
przyjmowania ogélnounijnych docelowych parametréw skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia, tj.
w dniu 2 lipca 2024 r.

Docelowe parametry skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska zaproponowane przez Szwecj¢ dla czwartego
okresu odniesienia oraz odpowiadajace im krajowe wartosci odniesienia z ERNIP, wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢ lotu na trasie dla faktycznej trajektorii, sg nastepujace:

Szwecja 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania
w zakresie Srodowiska,
wyrazone jako przecietna
horyzontalna efektywnos¢
lotu na trasie dla faktycznej
trajektorii

1,73 % 1,71 % 1,69 % 1,67 % 1,65 %

Warto$ci odniesienia 1,73 % 1,71 % 1,69 % 1,67 % 1,65 %

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie $rodowiska zaproponowane przez Szwecj¢ s3 réwne
odpowiednim krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia.

Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznosci dzialania Szwecja przedstawila Srodki stuzace osiagnigciu
lokalnych docelowych parametréw w zakresie Srodowiska, ktére obejmujg wdrozenie ulepszonej transgranicznej
przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras oraz planowane zmiany przestrzeni powietrznej w celu
skrocenia tras do portéw lotniczych Sztokholm Arlanda i Goteborg Landvetter (,projekt SWEA”) pokonywanych
przez uzytkownik6w przestrzeni powietrznej.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach (15), (16) i (17) docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania w zakresie Srodowiska, zawarte w projekcie planu skutecznosci dziatania, nalezy oceni¢ jako
zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia.

Ocena docelowych parametréw w zakresie przepustowosci

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skuteczno$ci dzialania w zakresie przepustowosci, zgodno$¢ docelowych
parametréw zawartych w projekcie planu skuteczno$ci dzialania w odniesieniu do $redniego opdznienia lotu
w zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego (,opdznienie ATFM”) na trasie oceniono na podstawie kryterium,
o ktéorym mowa w pkt 1.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W zwigzku z tym
zaproponowane przez Szwecj¢ docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras poréwnano z odpowiednimi
warto$ciami odniesienia okreslonymi w planie operacyjnym sieci, sporzadzonym zgodnie z art. 9 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/123 i dostgpnym w momencie przyjmowania ogélnounijnych docelowych
parametroéw skutecznosci dzialania na czwarty okres odniesienia, tj. w dniu 2 lipca 2024 r.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/123 z dnia 24 stycznia 2019 r. ustanawiajace szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 (Dz.U.
L 282 31.1.2019, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2019/123/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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(20)

(23)

(24)

(25)

Docelowe parametry w zakresie przepustowosci tras zaproponowane przez Szwecj¢ na czwarty okres odniesienia,
wyrazone w minutach opdznienia ATFM przypadajacego na lot, oraz odpowiednie wartosci odniesienia okreslone
w planie operacyjnym sieci s3 nastepujace:

Szwecja 2025 2026 2027 2028 2029

Docelowe parametry

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania

w zakresie
przepustowosci, wyrazone
w minutach opdZnienia
ATFM na trasie
przypadajacego na lot

0,18 0,13 0,11 0,11 0,11

Warto$ci odniesienia 0,18 0,13 0,11 0,11 0,11

Komisja zauwaza, ze docelowe parametry w zakresie przepustowosci zaproponowane przez Szwecje sa rowne
odpowiednim krajowym warto$ciom odniesienia dla kazdego roku kalendarzowego czwartego okresu odniesienia.

Komisja zauwaza, ze w projekcie planu skutecznoici dzialania Szwecja przedstawila Srodki stuzace osiggnieciu
lokalnych docelowych parametréw w zakresie przepustowosci tras, obejmujace optymalizacje sektoréw,
usprawnienie zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego i przepustowoscig oraz zarzadzanie przepustowoscia,
dynamiczne konfiguracje sektorowe, wdrozenie projektu SWEA i umiarkowany wzrost liczby kontroleréw ruchu
lotniczego w operacjach w o$rodkach kontroli obszaru.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach (20), (21) i (22) docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznoci dzialania w zakresie przepustowosci, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania, nalezy ocenié
jako zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na czwarty okres odniesienia.

Korekta docelowych parametréw w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej

Zgodnie z pkt 2.1 lit. b) zalgcznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupelnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania poprzez skorygowanie docelowych parametréw skutecznosci dzialania
w zakresie przepustowosci dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okreslonych w odniesieniu do portéw
lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego. Stwierdzono, ze przedmiotowe
docelowe parametry budzg watpliwosci.

Komisja zauwaza, ze proponowane docelowe parametry przepustowosci terminali na czwarty okres odniesienia
prowadza do znacznego pogorszenia $redniego rocznego opdznienia ATFM przylotéw w pordwnaniu z trzecim
okresem odniesienia. W istocie proponowane docelowe parametry dla czwartego okresu odniesienia zostaly
ustalone na poziomie 0,35 minuty na lot, natomiast rzeczywisty parametr odnotowany w 2024 r. wynosit 0,07
minuty op6znienia ATFM na lot.

Komisja uwaza zatem, Ze przyjmujac ostateczny plan skutecznosci dziatania zgodnie z art. 16 lit. a) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/317, Szwecja powinna bardziej szczegétowo uzasadni¢ docelowe parametry w zakresie
przepustowosci terminali na czwarty okres odniesienia w $wietle uwag przedstawionych w motywie (25) lub
skorygowac¢ te docelowe parametry w dét.

Ocena docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej

Jezeli chodzi o kluczowy obszar skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej, zgodno$é docelowych
parametrow zawartych w projekcie planu skuteczno$ci dzialania w odniesieniu do ustalonego kosztu
jednostkowego (,DUC") trasowych stuzb zeglugi powietrznej oceniono na podstawie kryteriow, o ktoérych mowa
w pkt 1.4 lit. a), b) i c) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317. W kryteriach tych
uwzgledniono trend DUC w czwartym okresie odniesienia, dlugookresowy trend DUC w trzecim i czwartym okresie
odniesienia (2020-2029) oraz warto$¢ bazowa DUC na szczeblu strefy pobierania oplat na tle $redniej wartosci dla
stref pobierania oplat, w kt6rych kontekst operacyjny i gospodarczy, w jakim dzialajg instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, jest podobny.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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(28)

(29)

(30)

(31)

(34)

(35)

(36)

Docelowe parametry w zakresie efektywnosci kosztowej na trasie zaproponowane przez Szwecj¢ na czwarty okres
odniesienia oraz powigzane wartosci bazowe sg nastepujace:

Strefa pobierania oplat EUY 2024~

h .. wartos$¢ warto$¢ 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Szwecji bazowa bazowa
Docelowe parametry SEK SEK SEK SEK SEK

SEK 585,33 | SEK 766,73 | 51419 | 691,88 | 672,80 | 661,87 | 645,00

i wartosci bazowe

w kluczowym obszarze
skutecznosci dziatania
w zakresie efektywno$ci
kosztowej, wyrazone jako EUR EUR EUR EUR EUR
ustalony koszt jednostkowy EUR 55,10 | EUR 72,17 68,17 65,13 63,33 62,30 60,71
(w ujeciu realnym w cenach

72022 1)

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreslone w pkt 1.4 lit. a) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze przedstawiony przez Szwecje trend DUC na szczeblu strefy pobierania oplat
wynoszacy - 3,4 % w czwartym okresie odniesienia jest lepszy od ogdélnounijnego trendu wynoszacego -1,2 %
w tym samym okresie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. b) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze dla Szwecji dlugookresowy trend DUC na szczeblu strefy pobierania oplat
w trzecim i czwartym okresie odniesienia wynoszacy +1,1 % jest gorszy od dlugookresowego ogdlnounijnego
trendu wynoszacego - 1,0 % w tym samym okresie.

Komisja zauwaza jednak, ze w wyniku rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie Szwecja stracita znaczng
cze$¢ przelotow, ktore tradycyjnie obstugiwala. To zmniejszenie ruchu utrzyma si¢ w czwartym okresie odniesienia,
co bedzie mialo znaczacy wplyw na efektywno$¢ kosztowa instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrzne;j,
a w szczegdlnosci ma negatywny wplyw na dlugookresowy trend DUC w Szwegji.

Do celéw kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie (30), nalezy zatem przeanalizowal, czy wynik Szwecji
odpowiadatby ogélnounijnemu trendowi DUC w przypadku braku okolicznosci, o ktérych mowa w motywie (31).

W tym celu Komisja przeliczyla dlugookresowy trend DUC w $wietle szacowanej strukturalnej utraty ruchu
w Szwecji w wyniku wojny w Ukrainie, mierzonej w trasowych jednostkach ustugowych. Wynikiem tego
przeliczenia jest skorygowany dlugookresowy trend DUC dla Szwecji wynoszacy - 2,0 %, co jest wynikiem lepszym
w stosunku do dlugookresowego ogdlnounijnego trendu DUC wynoszacego - 1,0 %. W zwiazku z tym stwierdza sie,
ze Szwecja spelnia kryterium oceny, o ktérym mowa w motywie (30), po uwzglednieniu skutkéw znacznego
zmniejszenia ruchu wynikajacego z wojny w Ukrainie.

Jezeli chodzi o kryterium oceny okreSlone w pkt 1.4 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2019/317, Komisja zauwaza, ze przedlozona przez Szwecje warto$¢ bazowa DUC wynoszaca 72,17 EUR
w ujeciu realnym w cenach z 2022 r. (,EUR2022") jest o 17,9 % wyzsza niz $rednia warto$¢ bazowa wlasciwej
grupy poréwnawczej okreslonej w art. 7 decyzji wykonawczej (UE) 2024/1688 wynoszaca 61,19 EUR w ujeciu
EUR2022.

Jak wskazano w motywie (29), wyraznie wida¢, ze DUC Szwecji w czwartym okresie odniesienia jest znacznie lepszy
niz odpowiedni ogdlnounijny trend. Ponadto, jak wskazano w motywach (30)—(33), wykluczajac negatywny wplyw
zmian ruchu wynikajacych z rosyjskiej wojny napastniczej przeciwko Ukrainie, przedstawiony przez Szwecje trend
réwniez odpowiada ogélnounijnemu dlugookresowemu trendowi DUC. W zwigzku z tym Komisja uwaza, ze
odchylenie od $redniego bazowego DUC na 2024 r., o ktérym mowa w motywie (34), nie wyklucza uznania
zgodnosci docelowych parametréw skutecznosci dzialania w  zakresie efektywnosci kosztowej Szwecji
z og6lnounijnymi docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowe;.

Na podstawie ustalen przedstawionych w motywach (28)—(35) docelowe parametry w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania w zakresie efektywnosci kosztowej, zawarte w projekcie planu skutecznosci dziatania, nalezy
oceni¢ jako zgodne z ogdlnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dziatania na czwarty okres odniesienia.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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Korekta docelowych parametréw w zakresie efektywnosci kosztowej dla terminalowych stuzb Zeglugi
powietrznej

(37) Zgodnie z pkt 2.1 lit. ¢) zalacznika IV do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/317 Komisja uzupehnita swoja
oceng projektu planu skutecznosci dzialania poprzez skorygowanie docelowych parametrow skutecznosci dziatania
w zakresie efektywnos$ci kosztowej dla terminalowych stuzb zeglugi powietrznej okreslonych w odniesieniu do
portéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 tego rozporzadzenia wykonawczego. Stwierdzono, Ze
przedmiotowe docelowe parametry nie budzg watpliwosci.

WNIOSKI
(38) W swietle powyzszych ustalen docelowe parametry skutecznosci dzialania zawarte w projekcie planu skutecznosci

dzialania Szwecji nalezy uzna¢ za zgodne z ogélnounijnymi docelowymi parametrami skutecznosci dzialania na
czwarty okres odniesienia,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Wymienione w zalaczniku do niniejszej decyzji docelowe parametry skutecznosci dzialania, zawarte w projekcie planu
skutecznosci dziatania przedlozonym przez Szwecje na czwarty okres odniesienia, sg zgodne z ogélnounijnymi

docelowymi parametrami skuteczno$ci dzialania na czwarty okres odniesienia okreslonymi w decyzji wykonawczej
(UE) 2024/1688.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Krélestwa Szwecji.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 maja 2025 r.

W imieniu Komisji
Apostolos TZITZIKOSTAS
Czlonek Komisji

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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ZALACZNIK

Docelowe parametry skuteczno$ci dzialania, zawarte w projekcie planu skutecznosci dzialania
Szwecji, uznane za zgodne z ustalonymi na czwarty okres odniesienia og6lnounijnymi docelowymi
parametrami skuteczno$ci dzialania

KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Docelowe parametry w zakresie skuteczno$ci zarzadzania bezpieczefistwem, wyrazone jako

Szwedja poziom wdrozenia, poziomy A-D Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA)
Instytucje zapewniajace 5
stuzby zeglugi fel dstall e 2025 2026 2027 2028 2029
. . ezpieczefistwem
powietrznej
l})’oht)./ka i gele w zakresie c C C C C
ezpieczenstwa
Zarzqdzapie ryz.ykierr,l D D D D D
w zakresie bezpieczenstwa
LFV, ACR, AFAB, SDATS
Zapewnienie bezpieczefistwa C C C C C
Propagowanie bezpieczefistwa C C C C C
Kultura bezpieczenstwa C C C C C
KLUCZOWY OBSZAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA
Szwecja 2025 2026 2027 2028 2029
Docelowe parametry
w kluczowym obszarze
skutecznosci dzialania
w zakresie $rodowiska, 1,73 % 1,71% 1,69 % 1,67 % 1,65 %
wyrazone jako przecigtna
horyzontalna efektywnos¢ lotu
na trasie dla faktycznej
trajektorii
KLUCZOWY OBSZAR DZIALANIA W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI
Szwecja 2025 2026 2027 2028 2029
Docelowe parametry
w kluczowym obszarze
skutecznos$ci dzialania
w zakresie przepustowosci, 0,18 0,13 0,11 0,11 0,11

wyrazone w minutach

opo6znienia ATFM na trasie

przypadajacego na lot

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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KLUCZOWY OBSZAR DZIALANIA W ZAKRESIE EFEKTYWNOSCI KOSZTOWE]

Strefa pobierania oplat L 2024~

.. wartos¢ wartos¢ 2025 2026 2027 2028 2029
trasowych Szwecji b. b.

azZowa aZowa

Docelowe parametry SEK SEK SEK SEK SEK SEK SEK
i warto$ci bazowe 585,33 766,73 724,19 691,88 672,80 661,87 645,00
w kluczowym obszarze
skutecznos$ci dzialania
w zakresie efektywno$ci
kOSZtOWej, wyraZone ]ako EUR 55,10 EUR 72,17 EUR EUR EUR EUR EUR
ustalony koszt jednostkowy ’ ' 68,17 65,13 63,33 62,30 60,71
(W ujeciu realnym w cenach
z 2022 r)

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/1055/oj
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