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30.12.1993 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L329/39

DYREKTYWA KOMISJI 93/116/WE
z dnia 17 grudnia 1993 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 80/1268/EWG odnoszacy si¢ do zuzycia
paliwa w pojazdach silnikowych

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. odnoszacy sie do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ('), ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji
93/81/EWG (3), w szczegolnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grud-
nia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do zuzycia paliwa w pojazdach
silnikowych (°), zmieniong dyrektywa 89/491/EWG (*), w szcze-
g6lnodci jej art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 80/1268/EWG jest jedna ze szczegblowych dyrek-
tyw dotyczacych procedury homologacji typu WE ustanowio-
nej dyrektywa 70/156/EWG; w zwiazku z tym przepisy usta-
nowione dyrektywa 70/156/EWG dotyczaca ukladéw, czesci i
oddzielnych zespoléw technicznych odnosza si¢ do niniejszej
dyrektywy;

w szczegblno$ci art. 3 ust. 4 i art. 4 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG wymagaja, aby do kazdej szczeg6towej dyrektywy
dofagczony byl dokument informacyjny zawierajacy wlasciwe
pozycje zalgcznika 1 do tej dyrektywy, a takze S$wiadectwo
homologacji sporzadzone na podstawie zalacznika VI do tej
dyrektywy, w celu umozliwienia wlgczenia homologacji do
systemu komputerowego;

nalezy odnies¢ si¢ do dyrektywy Rady 70/220/EWG (), ostat-
nio zmienionej dyrektywa 93/59/EWG () odnoszaca si¢ do
dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczy-
szczania powietrza przez spaliny z pojazdéw  silnikowych,
poniewaz dyrektywa ta ustala przepisy techniczne i administra-
cyjne, ktore stosuja si¢ takze do niniejszej dyrektywy;

w $wietle wzrastajacego zainteresowania wplywem wywiera-
nym na Srodowisko przez emisje dwutlenku wegla, piaty
program dzialania Wspdlnot Europejskich w dziedzinie ochro-
ny Srodowiska, przyjety przez Rade w dniu 16 grudnia 1992
r., przewiduje dazenie do ustabilizowania tej emisji; konieczne
jest ustalenie emisji dwutlenku wegla z lekkich pojazdéw
silnikowych w ramach procedury homologacji typu WE; wias-
ciwe jest oparcie pomiaru emisji dwutlenku wegla na procedu-
rze badania, ustanowionej przez dyrektywe 70/220/EWG, w
odniesieniu do pomiaru substancji zanieczyszczajacych powie-
trze emitowanych z pojazdéw silnikowych oraz, w rezultacie,

Dz.U.nr L 42 z 23.2.1970, str. 1.
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Dz.U.nr L 375 z 31.12.1980, str. 36.
Dz.U. nr L 238 z 15.8.1989, str. 43.
DzU.nr L 76 z 6.4.1970, str. 1.
Dz.U.nr L 186 z 28.7.1993, str. 21.
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obliczanie zuzycia paliwa na podstawie wynikéw tych pomia-
16w;

srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opiniag Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicznego,
ustanowionego dyrektywa 70/156EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 80/1268/EWG wprowadza si¢ nastgpujgce zmia-
ny:

1) tytul otrzymuje brzmienie:

,Dyrektywa Rady 80/1268/EWG odnoszaca si¢ do emisji
dwutlenku  wegla i zuzycia paliwa w  pojazdach
silnikowych.”;

2) artykul 2 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 2

Zadne Panistwo Czlonkowskie nie moze odméwic¢ udzielenia
homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu w
odniesieniu do pojazdu, badZz odméwi¢ lub zakazaé sprze-
dazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatowania
ze wzgledu na emisj¢ dwutlenku wegla lub zuzycie paliwa,
jesli dane dotyczace emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa
zostaly ustalone zgodnie z zalgcznikami I i I oraz zostaly
okreslone w dokumencie wydanym wiascicielowi pojazdu
przy jego nabyciu, w sposéb i w formie przyjetej przez
kazde Panstwo Czlonkowskie.”;

3) zalgczniki zastepuje si¢ zalacznikami do niniejszej dyrekty-
wy.

Artykut 2

1.  Z mocg od 1 kwietnia 1994 r. Paristwa Cztonkowskie nie
moga, ze wzgledu na emisj¢ dwutlenku wegla lub zuzycie
paliwa:

— odméwi¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej
homologacji typu dla dowolnego typu pojazdu silnikowego,
lub

— zakazal rejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ru-
chu pojazdéw,
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jesli dane dotyczace emisji i zuzycia paliwa zostaly ustalone
zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1268EWG zmienionej
niniejsza dyrektywa.

2. Z mocg od 1 stycznia 1996 r. Paistwa Czlonkowskie:
— nie udzielaja juz homologacji typu WE, oraz
— moga odméwic udzielenia krajowej homologagji typu,

dla danego typu pojazdu, ze wzgledu na emisj¢ dwutlenku
wegla lub zuzycie paliwa, jesli dane dotyczace emisji i zuzycia
paliwa nie zostaly ustalone zgodnie z wymogami dyrektywy
80/1268/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa.

3. Z mocg od 1 stycznia 1997 r. Panstwa Czlonkowskie:

— uznaja, ze $wiadectwa zgodnosci towarzyszgce nowym po-
jazdom zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG nie
sa dluzej wazne w celach okreslonych w art. 7 ust. 1 tej
dyrektywy, oraz

— moga odméwic rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu nowych pojazdéw, ktérym nie towarzyszy $wiadec-
two zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG,

ze wzgledéw odnoszgcych sie do emisji dwutlenku wegla lub
zuzycia paliwa, je$li dane dotyczace emisji i zuzycia paliwa nie
zostaly  ustalone zgodnie z  wymogami  dyrektywy
80/1268/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do 31 marca 1994 r. Panstwa
Czlonkowskie niezwlocznie informujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Procedura takiego odniesienia przyj-
mowana jest przez Panistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepisow prawa krajowego przyjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 grudnia 1993 r.

W imieniu Komisji
M. BANGEMANN

Czlonek Komisji
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2.1.

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

ZALACZNIK 1
OKRESLENIE EMIS]I CO, I ZUZYCIA PALIWA

ZAKRES

Niniejszq dyrektywe stosuje si¢ do emisji dwutlenku wegla (CO,) i zuzycia paliwa we wszystkich pojazdach
silnikowych kategorii M1.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU WE

Whniosek o homologacje typu WE zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG dla typu pojazdu w
odniesieniu do emisji CO, i zuzycia paliwa sktada producent.

Wzér dokumentu informacyjnego zostal podany w zalaczniku II do dyrektywy 70/220/EWG. Powinien w
nim by¢ podany takze numer identyfikacyjny typu, o ile jest dostgpny. W stosownych przypadkach
dostarcza si¢ roéwniez kopie innych homologacji typu z istotnymi informacjami w celu umozliwienia
rozszerzenia homologacji zgodnie z pkt 11. Na wniosek stuzby technicznej odpowiedzialnej za badania lub
producenta moga by¢ brane pod uwage uzupelniajace informacje techniczne w odniesieniu do szczegdlnych
pojazddw, ktore zuzywaja szczegdlnie malo paliwa.

W przypadku gdy stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu sama wykonuje
badania, do badania okreslonego w pkt 6 ninicjszego zalacznika dostarcza si¢ pojazd reprezentatywny dla
danego typu pojazdéw. W czasie badania stuzba techniczna sprawdza, czy dany pojazd odpowiada
wartoSciom dopuszczalnym dla tego typu, okreslonym w dyrektywie 70/220/EWG, zgodnie z jej ostatnig
zmiang.

UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Jesli odpowiednie wymagania sa spelnione, przyznaje si¢ homologacje typu WE zgodnie z art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji typu WE podany jest w zalaczniku II.

Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu przyznaje si¢ numer identyfikacyjny zgodnie z zalacznikiem
VI do dyrektywy 70/156/EWG. To samo Panstwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru
innemu typowi pojazdu.

WYMAGANIA OGOLNE

Emisja CO, jest mierzona podczas cyklu testowego symulujacego jazde w miescie i poza miastem, jak
opisano w dodatku 1 zalacznika IIT do dyrektywy Rady 91/441/EWG ().

Wyniki badania musza by¢ wyrazone jako emisja dwutlenku wegla w g/km, zaokraglonych do najblizszej
liczby catkowitej.

Zuzycie paliwa jest obliczane zgodnie z pkt 7, metoda bilansu wegla przy wykorzystaniu zmierzonej emisji

CO, i innych emisji zwigzanych z weglem (CO i HC). Wyniki s3 zaokraglane do pierwszego miejsca
dziesietnego.

Paliwo stosowane do przeprowadzania testow

Do badania musza by¢ uzywane specjalne paliwa referencyjne okreslone w zalaczniku VIII do dyrektywy
91/441/EWG.

Do celow obliczen wymienionych w ppkt 4.3 wykorzystywane beda nastepujace cechy paliwa:

a) gesto$¢: mierzona dla paliwa stosowanego do przeprowadzania testéw zgodnie z ISO 3675 lub metoda
réwnowazng;

b) stosunek wodér - wegiel: stosowane beda ustalone dane wynoszace 1,85 dla benzyny i 1,86 dla oleju
napgdowego.

() Dz.U.nrL 242 z 30.8.1991, str. 1.



13t 12

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

295

5.1.2.

5.2.

5.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

WARUNKI BADANIA

Pojazd badawczy

Pojazd musi by¢ w dobrym stanie mechanicznym. Jego przebieg przed badaniem musi wynosi¢ co najmniej
3000 kilometréw, lecz mniej niz 15 000 kilometrow.

Ustawienia silnika i urzadzen kontrolno-sterujacych pojazdu musza by¢ takie, jakie sg zalecane przez
producenta. Wymaganie to stosuje si¢ szczeg6lnie do ustawienia parametréw obrotéw jalowych, urzadzenia
zimnego startu oraz do systemu kontroli emisji zanieczyszczenn w gazach spalinowych.

Laboratorium moze sprawdzié¢, czy dzialanie pojazdu jest takie, jak okreslone przez producenta i czy
znajduje potwierdzenie w normalnych warunkach jazdy, szczegélnie w warunkach startu cieplego i
zimnego.

Przed badaniem pojazd musi by¢ przechowywany w pomieszczeniu o temperaturze miedzy 293 a 303 K
(20 a 30 °C). Okres kondycjonowania powinien trwaé co najmniej sze$¢ godzin oraz do chwili, gdy
temperatura oleju smarowego silnika i plynu chlodzacego beda si¢ rézni¢ o nie wigcej niz = 2 K od
temperatury pomieszczenia. Na wniosek producenta badanie moze by¢ wykonane w ciagu 30 godzin po
uzytkowaniu pojazdu w normalnej temperaturze.

Na wniosek producenta pojazdy benzynowe moga by¢ wstepnie kondycjonowane zgodnie z procedurg
opisang w ppkt 5.1.11 zalacznika VI do dyrektywy 91/441/EWG; pojazdy wyposazone w kompresyjne
silniki zaptonowe moga by¢ wstepnie kondycjonowane zgodnie z procedurg opisang w ppkt 5.3 zalacznika
Il do tej samej dyrektywy.

Wiaczone jest jedynie to wyposazenie, ktére jest niezbedne do funkcjonowania pojazdu podczas badania.
Jesli pojazd posiada recznie ustawiane urzadzenie regulujace doplyw cieplego powietrza do gaznika, musi
by¢ ono ustawione na pozycje ,lato”. Sprzet dodatkowy wymagany do normalnej pracy pojazdu musi byé
wlaczony.

Jesli wentylator chtodnicy jest sterowany temperaturowo, musi pracowaé w sposéb, w jaki zwykle pracuje
w pojezdzie. Uklad ogrzewania miejsca dla pasazeréw nie moze by¢ wlaczony; nie moze réwniez pracowaé
system klimatyzacyjny, jakkolwick jego sprezarka musi pracowa normalnie.

Jesli zamontowane jest urzadzenie dotadowujace, musi ono pracowaé normalnie.

Smary

Wszystkie smary muszg by¢ smarami zalecanymi przez producenta pojazdu i musza by¢ podane w
raporcie z badan.

Opony

Opony muszg naleze¢ do jednego z typéw wymienionych przez producenta pojazdu jako oryginalne
wyposazenie, ci$nienie w oponach powinno mie¢ warto$¢ zalecang dla obcigzenia i predkosci podczas
badania (dostosowane, w miar¢ potrzeby, do pracy na stanowisku badawczym w warunkach testowych).
Stosowane ci$nienia musza by¢ podane w raporcie z badan.

POMIAR CO, T EMISJI ZWIAZANYCH Z WEGLEM

Cykl testowy

Cykl testowy, opisany w dodatku 1 zalacznika III do dyrektywy 91/441/EWG, obejmujacy zaréwno czg$é
pierwszg (jazda w warunkach miejskich) jak i cze$¢ druga (jazda w warunkach pozamiejskich). Wszystkie
zalecenia dotyczace jazdy zawarte w tym dodatku stosujg si¢ do pomiaru CO,.

Definicje
Masa wzorcowa

Mas¢ wzorcowa stanowi masa pojazdu w stanie gotowym do eksploatacji pomniejszona o ujednolicong
mase kierowcy 75 kg i powigkszona o ujednolicona mase 100 kg.
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6.4.
6.4.1.
6.4.1.1.

Regulacja sitomierza

Wartosci regulacji obcigzenia i bezwladnosci sitomierza sg ustalane w sposéb okreslony w zalaczniku III do

dyrektywy 91/441/EWG, z wyjatkiem ppkt 5.1 i dodatku II ppkt 3.3.1.

Do celéw okreslania emisji CO, i odpowiadajacego jej zuzycia paliwa obcigzniki bezwladnosciowe uzyte do

regulacji sitomierza wybiera si¢ w nastgpujacy sposéb:

Masa wzorcowa pojazdu Moc absorbowana przez sitomierz Bezwladno$¢ réwnowazna
ﬁ?g (k[;;/) (klg)

RW < 480 3,8 455
480 < RW < 540 4,1 510
540 < RW < 595 4,3 570
595 < RW < 650 4,5 625
650 < RW < 710 4,7 680
710 < RW < 765 4,9 740
765 < RW < 850 5,1 800
850 < RW < 965 5,6 910
965 < RW < 1080 6,0 1020
1080 < RW <1190 6,3 1130
1190 < RW < 1 305 6,7 1250
1305 < RW < 1420 7,0 1360
1420 < RW <1530 7,3 1470
1530 < RW < 1640 7,5 1590
1640 < RW < 1760 7,8 1700
1760 < RW < 1870 8,1 1810
1870 < RW < 1980 8,4 1930
1980 < RW < 2100 8,6 2040
2100 < RW < 2210 8,8 2150
2210 < RW < 2380 9,0 2270
2380 <RW < 2610 9,4 2270
2610 < RW 9,8 2270

Jesli na sitomierzu nie jest dostgpna odpowiednia warto$¢ bezwladno$ci réwnowaznej, nalezy wybraé

warto$¢ wicksza, najblizsza masy wzorcowej pojazdu.

Przy stosowaniu alternatywnej metody ustawiania sitomierza, hamulec jest regulowany zgodnie z wartos-

ciami Pa wymienionymi w powyzszej tabeli.

Obliczanie emisji

Przepisy ogdlne

Emisja zanieczyszczen gazowych obliczana jest za pomocg nastgpujacego wzoru:

gdzie:

M
v

i

mix

Q

C

i

masa wyemitowanego zanieczyszczenia w gramach na kilometr;
objeto$¢ rozpuszczonych gazéw spalinowych wyrazona w litrach na badanie i skorygowana do

M;

_ Vi - Qi - G- 1076

. )

normalnych warunkéw (273,2 K i 101,33 kPa);

gesto$¢ zanieczyszczenia 1 w gramach na litr w normalnej temperaturze i ci$nieniu (273,2 K i

101,33 kPa);

stezenie zanieczyszczenia w rozpuszczonych gazach spalinowych wyrazone w czgiciach na
milion i skorygowane o ilo$¢ zanieczyszczenia zawartego w powietrzu rozpuszczajacym. Jesli C,

jest wyrazone w % objetosci, to czynnik 10 zastepuje si¢ czynnikiem 10

odlegto$¢ jazdy w czasie cyklu operacyjnego w km.
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6.4.1.2.
6.4.1.2.1.

6.4.1.2.2.

6.4.1.2.3.

6.4.1.3.

6.4.1.4.
6.4.1.4.1.
6.4.1.4.1.1.

6.4.1.4.1.2.

Okreslenie objetosci

Obliczanie objetosci w przypadku stosowania urzadzenia o zmiennym roztworze z kontrolg stalego
przeplywu za pomoca kryzy lub zwezki Venturiego. Nalezy stale zapisywaé parametry przeplywu
objetosciowego 1 obliczy¢ calkowita objetoé¢ dla czasu trwania badania.

Obliczenie objetosci w przypadku stosowania pompy odprowadzajacej. Objeto$¢ rozpuszczonych gazéw
spalinowych w ukladzie zawierajagcym pompe wyporowa obliczana jest wedlug nastepujacego wzoru:

V=V N
gdzie:

V = objeto§¢ rozpuszczonych gazéw spalinowych wyrazona w litrach na badanie (przed korektg);
V. = objeto$¢ gazu dostarczonego przez pompe wyporowa podczas badania w litrach na obrot;
N = liczba obrotéw na badanie.

Korekta objetosci rozpuszczonego gazu spalinowego do warunkéw normalnych. Objeto$¢ rozpuszczonego
gazu spalinowego jest korygowana za pomoca nastepujgcego wzoru:

P

Vs =V K1 -3~ ()
w ktérym:
Ky = 120713,’323 =2,6961 (K-kPa™') (3)
gdzie:
P = ciSnienie absolutne na wejsciu do pompy wyporowej w kPa;
T = $rednia temperatura rozpuszczonego gazu spalinowego wchodzgcego do pompy wyporowej pod-

czas badania (K).

Obliczanie skorygowanego stezenia zanieczyszczen w worku do pobierania probek

CG=C—Cq (1—i> (4)

DF

gdzie:

C, = stezenie zanieczyszczenia w rozpuszczonym gazie wylotowym wyrazone w czgéciach na milion lub
% objetosci i skorygowane iloscig zawarta w powietrzu rozpuszczajacym;

C, = zmierzone stgZenie zanieczyszczenia w rozpuszczonym gazie spalinowym wyrazone w czedciach na
milion lub % objgtosci;

C, = zmierzone stezenie zanieczyszczenia w powietrzu uzytym do rozpuszczenia gazu spalinowego
wyrazone w cze$ciach na milion lub % objetosci;

DF = wspdlczynnik rozcieficzenia atmosferycznego.

Wspolezynnik rozcieficzenia atmosferycznego obliczany jest w nastepujacy sposob:
13,4
DF = 3 —
Cco, + (Cuc + Ceo) 10

)

gdzie:

Ceon = stezenie CO, w rozpuszczonym gazie spalinowym zawartym w worku do pobierania probek,
wyrazone w % objetosci;

Coe = stezenie HC w rozpuszczonym gazie spalinowym zawartym w worku do pobierania prébek,
wyrazone w czg$ciach na milion wegla réwnowaznego;

Ce, = stezenie CO w rozpuszczonym gazie spalinowym zawartym w worku do pobierania prébek,
wyrazone w czg$ciach na milion.

Przyktad

Dane

Warunki otoczenia:

temperatura otoczenia: 23 °C = 296,2 K,

ci$nienie barometryczne: P, = 101,33 kPa.

Objetos¢ zmierzona i skorygowana do warunkéw normalnych

V=519611
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6.4.1.4.1.3. Odczyty z analizatora:

Rozpuszczony gaz spalinowy Rozpuszczajgce powietrze
HC () 92 czgsci na milion 3,0 czgsci na milion
CcO 470 czeSci na milion 0 czgsci na milion
Co, 1,6 % objetosci 0,03 % objetosci.

(') W czedciach na milion wegla réwnowaznego.

6.4.1.4.2.  Obliczenia
6.4.1.4.2.1. Wspblczynnik rozcieficzenia atmosferycznego (DF) (patrz wzér 5)

13,4
DF = —4
Cco, + (Cen + Ceo) 10

13,4
DF = —
1,6 + (92 + 470) 10

DF = 8,091

6.4.1.4.2.2. Obliczenie stezenia skorygowanego zanieczyszczenn w worku do pobierania probek:

Masa emisji HC (patrz wzory 4 i 1)

1
CG=C—Cq (1 —ﬁ> (4)

1
Cye = 89,371 ppm

1 _
Miic = Chic * Vinix - Quc + - 10 ()

Quc = 0,619
1
Muc = 89,371 -51961-0,619-107° 3
2,88
MHC = T g/km

Masa emisji CO (patrz wzor 1)

)
Mco = Cco * Vimix - Qco -5+ 1076 (1)

d
Qco = 1,25
1
Mco = 470 - 51961 -1,25-107° 5
30,5
Mco = d glkm

Masa emisji CO, (patrz wzor 1):

CG=C—Cy (1 7&) ()

Cco, = 1,6 — 0,03 (1 - L)
8,091

Cco, = 1,573 % objetosci

Qco, = 1,964

5, 1
Mco, = Cco, - Vinix - Qeo, - 1072 1 1)

1
Mco, = 1,573 -51961-1,964 - 102 3
160527

MCOZ - d g/km
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6.4.2.

6.5.

7.1.

7.2.

8.1.

Szczegdlne przepisy odnoszace si¢ do pojazdéw wyposazonych w kompresyjne silniki zaptonowe.
Pomiary HC dla kompresyjnych silnikow zaptonowych.

Srednie stezenie HC uzywane przy okreslaniu masy emisji HC z kompresyjnych silnikéw zaplonowych jest
obliczane za pomoca nastgpujacego wzoru:

5]
ftl Cuc -dt 5

Ce= th—t
gdzie:
f: Covde = catka z danych z podgrzewanego FID (detektora plomieniowo-jonizacyjnego) zarejestro-
wanych w czasie trwania badania (t -t );
C, = stezenie HC w probce rozpuszczonego gazu spalinowego, obliczone ze scalkowanego

Sladu HC, w czg$ciach na milion wegla réwnowaznego.

Interpretacja wynikéw

Wartocig CO, przyjeta jako warto$¢ homologacyjna typu jest wartos¢ okreslona przez producenta, jesli
warto$¢ zmierzona przez stuzbe techniczng nie przewyzsza wartosci okre$lonej o wigcej niz 4 %. Warto$¢
zmierzona moze by¢, bez ograniczen, nizsza od okreslonej.

Jesli zmierzona warto$¢ emisji CO, przewyzsza warto$¢ okreslong przez producenta o wigcej niz 4 %, na
tym samym pojezdzie wykonywane jest jeszcze jedno badanie.

Jesli Srednia wynikéw z dwu badan nie przewyzsza wartosci okre$lonej przez producenta o wigcej niz 4 %,
warto$¢ okreslona przez producenta jest przyjmowana jako warto$¢ homologacyjna.

Jesli warto$¢ $rednia nadal przewyzsza warto$¢ okreslona o wigcej niz 4 %, na tym samym pojezdzie
wykonywane jest badanie ostateczne.

Srednia z trzech wynikéw badania jest przyjmowana jako wartos¢ homologacyjna typu.

OBLICZANIE ZUZYCIA PALIWA

Zuzycie paliwa obliczane jest na podstawie emisji weglowodoréw, tlenku i dwutlenku wegla, obliczanej
zgodnie z ust. 6.

Zuzycie paliwa wyrazone w litrach na 100 km jest obliczane za pomoca nast¢pujacego wzoru:
a) dla pojazdéw z silnikami benzynowymi:

01154

FC
D

[(0,866 - HC) 4 (0,429 - CO) + (0,273 - CO,) |

b) dla pojazdéw z silnikami Diesla:

re = 21152 10,866 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,) |
gdzie:
FC = zuzycie paliwa w litrach na 100 km;
HC = zmierzona emisja weglowodoréw w g/km;
CO = zmierzona emisja tlenku wegla w g/km;
CO, = zmierzona emisja dwutlenku wegla w g/km;
D = gesto$¢ paliwa stosowanego do przeprowadzania badania.

ZMIANY W HOMOLOGAC]I

W przypadku zmian w homologacjach przyznanych na mocy niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ przepisy
art. 5 dyrektywy 70/156[EWG.
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9.1.

9.1.1.

9.1.1.1.

9.1.1.1.1.

9.1.1.1.2.

9.1.1.1.3.

9.1.1.2.

ZGODNOSC PRODUKCJI ZE WZGLEDU NA EMISJE CO,

Zasadg ogolng jest, ze zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do emisji CO, jest sprawdzana na podstawie
opisu w $wiadectwie homologacji typu okreslonym w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy i zgodnie z
przepisami art. 10 dyrektywy 70/156[EWG.

Jesli wladze nie sa usatysfakcjonowane procedura kontroli producenta, stosuje si¢ ppkt 2.4.2 i 2.4.3
zalgcznika X do dyrektywy 70/156/EWG.

Jesli typ pojazdu posiada jedng lub wiele modyfikacji, badanie bedzie prowadzone na pojezdzie (pojazdach)
opisanym w zestawie informagji, kt6ry towarzyszyl pierwszemu wnioskowi o homologacje typu.

Zgodnos¢ pojazdu ze wzgledu na badanie CO,.

Wybierane sa losowo kolejno trzy pojazdy i poddawane s badaniu okreslonemu w pkt 6 niniejszego
zalgcznika.

Jesli wlasciwe wladze uznaja odchylenie standardowe produkeji podane przez producenta zgodnie z
zalgcznikiem X do dyrektywy 70/156/EWG za zadowalajace, wykonywane jest badanie okre$lone w pkt
9.2 niniejszego zalgcznika.

Jesli wiasciwe wladze uznaja odchylenie standardowe produkeji podane przez producenta zgodnie z
zalgcznikiem X do dyrektywy 70/156/EWG za niezadowalajace, wykonywane jest badanie okreilone w
pkt 9.3 niniejszego zalacznika.

Uwaza si¢, Ze dana seria produkcyjna jest zgodna lub niezgodna, na podstawie badania trzech wybranych
pojazdow, jesli decyzja o przyjeciu albo odrzuceniu ze wzgledu na emisje CO, zostala podjeta zgodnie z
kryteriami badania podanymi w odpowiedniej tabeli.

Jesli nie zostata podjeta decyzja o przyjeciu ani o odrzuceniu ze wzgledu na emisje CO,, przeprowadza si¢
badanie na dodatkowym pojezdzie (patrz rysunek 1/8).

RYSUNEK 1/8

Badanie trzech pojazdéw

y

v

Obliczenia statystyki testowej

y

tak

Czy zgodnie z odpowiednig tabelg statystyka testowa
———-> SERIA ODRZUCONA

zgadza sig z kryterium odrzucenia serii?

nie

y

Czy zgodnie z odpowiednig tabelg tak
statystyka testowa zgadza si¢ z ———» SERIA PRZYJETA
kryterium przyjecia serii?

nie

Badania dodatkowego
< pojazdu

Bez wzgledu na wymogi pkt 5.1.1 niniejszego zalacznika badania beda wykonane na pojazdach, ktére nie
przebyly zadnej odlegtosci.
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9.1.1.2.1.

9.1.1.2.2.

9.1.1.2.3.

9.1.1.2.4.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.2.4.

9.2.5.

Jednakze na zadanie producenta, wykonuje si¢ réwniez badania pojazdéw, ktére byly docierane przez
maksimum 15 000 km.

W tym przypadku procedura docierania zostanie przeprowadzona przez producenta, ktory zobowigzuje sie
nie dokonywaé zadnych regulacji tych pojazdéw.

Jesli producent wnioskuje o przeprowadzenie procedury docierania (,x” km, gdzie x < 15 000 km), moze
ona zosta¢ przeprowadzona w nastgpujacy sposob:

— emisja CO, bedzie zmierzona na kilometrze zero i ,X” pierwszego badanego pojazdu (ktéry moze byc
pojazdem homologadji typu),

— wspolczynnik ewolucji emisji mi¢dzy kilometrem zero a ,x” zostanie obliczony wedlug nast¢pujacego
wzoru:

EC Emissions ,x” km
Emissions zero km

Moze on by¢ mniejszy od jednosci,

— nastgpne pojazdy nie beda poddawane procedurze docierania, ale ich emisja na kilometrze zero bedzie
modyfikowana za pomoca wspélczynnika ewolucji WE.

W tym przypadku wartosciami, ktdre zostang wzigte pod uwage sa:
— warto$¢ na kilometrze ,x” dla pierwszego pojazdu,
— warto$¢ na kilometrze zero pomnozona przez wspélczynnik ewolucji dla nastepnych pojazdéw.

Jako alternatywe dla tej procedury, producent samochodéw moze uzy¢ stalego wspdtczynnika ewolucji WE
o wartosci 0,92 i mnozy¢ przez nig wszystkie wartosci CO, zmierzone na kilometrze zero.

Do oméwionego badania powinny by¢ stosowane paliwa wzorcowe opisane w zalaczniku VI do
dyrektywy 91/441/EWG.

Zgodno$¢ produkgji przy dostgpnodci danych statystycznych producenta

Nastepujace sekcje opisuja procedure stosowang w celu weryfikacji zgodnosci produkeji ze wzgledu na
wymogi dotyczace emisji CO, w przypadku gdy odchylenie standardowe produkcji podane przez produ-
centa jest zadowalajace.

Przy minimalnej liczebnosci proby wynoszacej trzy, procedura pobierania probek jest tak ustalona, aby
prawdopodobienistwo pomyslnego przejécia badania przez parti¢ samochodéw przy produkeji wadliwej w
40 % wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), podczas gdy prawdopodobiefistwo zaakceptowania partii
przy produkgji wadliwej w 65 % wynosi 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

Stosuje si¢ nastepujacg procedure (patrz rysunek 1/8).

Niech L bedzie logarytmem naturalnym wartosci emisji CO, przy homologadji typu:

x, = logarytm naturalny pomiaru dla i-go pojazdu z proby;
s = oszacowanie odchylenia standardowego produkgji (po wzigciu logarytmu naturalnego pomiaréw);
n = aktualna liczebno$¢ proby.

Obliczy¢ dla proby statystyke testows, ktorej warto$¢ ujmuje ilosciowo sume odchylen standardowych od
wielkosci wymaganej i jest okreslona wzorem:

%Z(L—Xi)

Nastepnie:

— jesli statystyka testowa jest wigksza od liczby oznaczajacej decyzje o akceptacji dla danej liczebnosci
préby, podanej w tabeli 1/-/9.2.5, podejmuje si¢ decyzje o przyjeciu,

— jesli statystyka testowa jest mniejsza od liczby oznaczajacej decyzje o odrzuceniu dla danej liczebnosci
proby, podanej w tabeli 1/-/9.2.5, podejmuje si¢ decyzje o odrzuceniu,

— w pozostalych przypadkach badany jest dodatkowy pojazd w sposéb okreslony w pkt 6 niniejszego
zalacznika i ta sama procedura stosowana jest do proby z liczebnoscig o jednostke wigkszg.
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9.3.

9.3.1.

TABELA 1/-/9.2.5

Liczebnos¢ proby Liczba oznaczajaca decyzje Liczba oznaczajaca decyzje
(skumulowana liczba badanych pojazdéw) o akeeptacji o odrzuceniu

a) b) o)

3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 - 5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 - 5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5713
19 2,271 - 5779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 - 2,112 - 2,112

Zgodnos¢ produkeji gdy dane statystyczne producenta sa niezadowalajace lub niedostepne.

Nastgpujace sekcje opisuja procedure weryfikacji zgodnosci produkgji ze wzgledu na wymagania dotyczace
emisji CO, w przypadku gdy dane producenta dotyczace odchylert standardowych produkdji sa niezadowa-
lajace lub niedostepne.

Przy minimalnej liczebnosci préby wynoszacej trzy, procedura pobierania prébek jest tak ustalona, aby
prawdopodobienstwo pomyslnego przejécia badania przez parti¢ samochodéw przy produkeji wadliwej w
40 % wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), podczas gdy prawdopodobienstwo zaakceptowania partii
przy produkgji wadliwej w 65 % wynosi 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

Zaklada sig, ze wyniki pomiaréw CO, posiadaja rozklad logarytmiczny normalny i powinny by¢ najpierw
przetransformowane przez wzigcie logarytméw naturalnych. Niech m i m oznaczaja minimalng i
maksymalng liczebnos¢ préby (m; = 3 i m = 32) i niech n oznacza biezacg liczebnos¢ proby.
Jesli logarytmy naturalne pomiaréw w serii produkcyjnej wynosza X, X,.. X, a L jest logarytmem
naturalnym warto$ci emisji CO, przy homologadji typu, definiuje si¢:

d=x-L

>4
j:l

dy =

=N

oraz:
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9.3.5. Tabela 1/-/9.3.5 podaje wartosci (A), ,akceptacja” i wartosci (B), ,odrzucenie” w zaleznosci od biezacej

liczebnosci préby n. Test statystyki jest stosunkiem dy/V_ i uzywany jest do przesadzenia o akceptacji lub
odrzuceniu serii w nastgpujacy sposéb:

dlam, <n<m

zaakceptowaé serig, jeslid, [V < A,
— odrzuci¢ serig, jeélian/Vn =B,
— dokona¢ nastepnego pomiaru, jesliA_ <d,[V. < B
9.3.6. Uwagi

Do obliczania kolejnych wartosci testu statystyki stosowana jest nastepujaca formuta rekurencyjna:

an:<1fl) anlJrldn
n n

n n—1

v§<1—l>vﬁ—1+Ldn)2
(n:Z, 3, d =dy; V1:0)

TABELA 1/-/9.3.5

Liczebnos¢ proby Liczba oznaczajaca decyzje o ak- Liczba oznaczajaca decyzje o od-
(skumulowana liczbanbadanych pojazdow) ce};{acji rzuceniu
a) b) O]
3 - 0,80381 16,64743
4 - 0,76339 7,68627
5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 - 0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,6175 1,59105
10 - 0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,5396 0,9797
13 - 0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,3557 0,40788
20 - 0,3284 0,36203
21 - 0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
23 - 0,2441 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,1897
26 - 0,1555 0,16328
27 - 0,12483 0,1388
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,0948
30 - 0,02892 0,07493
31 - 0,00449 0,05629
32 - 0,03876 0,03876
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10. PRZEPISY SZCZEGOLOWE

10.1. W przysztosci moga by¢ oferowane pojazdy o szczegdlnie malym zuzyciu paliwa, ktore moga byé
przedstawiane do uzupelniajacych programéw badanf. Programy te moga zostaé okreSlone w péZniejszym
terminie na wniosek producenta, w celu przedstawienia zalet danego rozwigzania.

11. ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

11.1. Homologacja typu moze zostaé rozszerzona na pojazdy tego samego typu lub typow rézniacych si¢ ze
wzgledu na nastepujace cechy wymienione w zalaczniku II, jesli emisja CO, zmierzona przez stuzbe
techniczng nie przewyzszy o wiecej niz 4 % wartosci homologacji typu:

11.1.1. Masg.

11.1.2. Maksymalng dopuszczalng maseg.
11.1.3. Rodzaj nadwozia: sedan, kombi, coupé.
11.1.4. Calkowite przetozenie biegow.

11.1.5. Wyposazenie silnika i akcesoria.
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ZALACZNIK 11
WZOR
(format maksymalny: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

PIECZEC URZEDU
Zgloszenie dotyczy:
— homologadji typu ()
— rozszerzenia "o typu (1)
— odmowy przyznania homologacji typu ()
— wycofania homologacii typu ()

typu pojazdu/czeicifoddzielnego urzadzenia technicznego (') w rozumieniu dyrektywy 80/1268/EWG, ostatnio zmie-
nionej dyrektywa 93/116/EWG.

Numer homologacji typu:

Powdd rozszerzenia:

Sekgja I

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2. Typ i opis handlowy (opisy):

0.3. Srodki identyfikacji typu, jesli oznakowane na pojezdzie/czescijoddzielnym urzadzeniu technicznym (1) ():
0.3.1.  Miejsce tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu ():

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.6. W przypadku cze$ci i oddzielnych urzadzen technicznych, umiejscowienie i sposéb zamocowania znaku
homologacji typu WE:

0.7. Adresy) zakladu(éw) montazu:

Sekgja II

1. Informacje dodatkowe (gdzie wlasciwe): patrz uzupelnienie.
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badar:
3. Data raportu z badafi:

4. Numer raportu z badai:

5. Ewentualne uwagi: patrz uzupelnienie.

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Spis treéci zestawu informacji wniesionego organowi zatwierdzajacemu, ktéry moze by¢ otrzymany na

wniosek, jest dolaczony.
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Uzupelnienie

dotyczacego homologadji pojazdu w rozumieniu dyrektywy 80/1268/EWG (emisja CO, i zuzycie paliwa), ostatnio

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.5.1.
1.5.2.
1.5.3.
1.5.4.
1.5.5.
1.5.6.
1.6.
1.6.1.
1.6.2.
1.6.3.

1.6.4.
1.6.5.

1.7.
1.7.1.
1.7.2.
1.7.2.1.
1.7.2.2.
1.7.2.3.

) Jesli

zmienionej dyrektywa 93/116/EWG.

Dodatkowa informacje

Masa pojazdu w stanie gotowym do eksploatacji: ...............oooiiiii
Masa maksymalna: ..........ooooii i
Rodzaj nadworzia: sedan, kombi, coupé(!)

Kola napedowe: przednie, tylne, 4 x 4())

SHIAEK: e
Pojemnod¢ skokowa silnika: ...
System podawania paliwa: gaznik/wtrysk(})

Paliwo zalecane przez producenta: .............ocoouiiiiiiiiii it
Moc maksymalna: ................o KW przy ..o min’
Urzadzenie doladowujgce: tak/nie(")

Uklad zaplonu: Dieselfkonwencjonalny lub elektroniczny(!)

Przekladnia BIegow: ...t
Rodzaj skrzyni biegoéw: manualnajautomatyczna(')

Liczba przelozefi w przekladni: ...

Catkowite przelozenia w przekladni (facznie z obwodem tocznym opon pod obcigzeniem): predkosé drogowa
przy 1000 min® km/h

PIerWSZY DIEg: .ovvvviiieii i CZWarty bieg: ... ovvvivniiriiiii e
Drugi Bieg: ..ovnviieiiiii e Pigty DIeg: .ovvviiiiii i
Trzech DIEg: «ovvvivniiiie e NadbIEG: .. evviieiiie i
Przelozenie przekladni gléwnej: ...
OPOMIY . o
TYP: Rozmiar: ...
Obwod toczny pod obCIAZENIN: ... .....iiit i

Wyniki badan

Masa emisfi COL:vuunniiiiiitii i gfkm
Zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa (warunki miejskie): ...........o.oooiiiii 1/100 km
Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie): ...............ooooiiiii 1/100 km
Zuzycie paliwa (flacznie): ...t 1/100 km
UWagi: oo

(') Niepotrzebne skreslic.

$rodki identyfikacji typu zawieraja znaki niemajgce znaczenia dla opisu pojazdu, czeéci skladowych lub

oddzielnych urzadzefi technicznych objetych tym $wiadectwem homologacii typu, znaki te beda przedstawione w
dokumentacji przez symbol ,?” (np. ABC??1237?).
() Jak okreslono w zalaczniku II A do dyrektywy 70/156/EWG.



