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1 INLEDNING

1.1. SYFTET MED RAPPORTEN

Enligt artikel 7 1 férordning (EU) nr 70/2012 om statistikrapportering om varutransporter pa
vig' ska kommissionen senast den 31 december 2014 Gverlimna en rapport om
genomforandet av forordningen till Europaparlamentet och radet.

Denna rapport uppfyller detta krav. I rapporten beskrivs bakgrunden, det politiska
sammanhanget och lagstiftningens omfattning. Dessutom diskuteras genomforandet, de
statistiska resultaten och publiceringen av dessa. Direfter beskrivs den eventuella framtida
utvecklingen, och man slar fast att forordningen har fOrbéttrat uppgifternas kvalitet och
aktualitet.

1.2. BAKGRUND: DEN RATTSLIGA RAMEN

Forordning (EU) nr 70/2012 4r en omarbetning av radets forordning (EG) nr 1172/98 av den
25 maj 1998 och senare dndringar som syftade till att konsolidera den rittsliga grunden for
insamling av végtransportdata och anpassa den till Lissabonfordraget genom att ge
kommissionen befogenhet att anta icke-lagstiftningsakter med allmén rickvidd for att
komplettera eller andra vissa icke-vdsentliga delar av en lagstiftningsakt. Genom foérordningen
upprattas en rattslig grund for insamling av omfattande uppgifter om godstransporter pa vag.
Dessutom kan man genom att till Eurostat tillhandahalla mikrodata om godstransporter pé vig
sdkerstélla kvaliteten och jamforbarheten 1 de statistiska uppgifter som produceras.

Syftet med férordning (EU) nr 70/2012 &r att forse kommissionen, andra EU-institutioner och
de nationella regeringarna med jamforbara, tillforlitliga, harmoniserade, regelbundna och
fullstdndiga statistiska uppgifter om omfattningen och utvecklingen av varutransporter pd vig.
Dessa uppgifter behovs for att utforma, 6vervaka och utvérdera EU:s politik.

Medlemsstaterna skickar informationen till Eurostat i form av mikrodata. Pa sa sitt kan
Eurostat, under bevarad sekretess, forse anviandarna med statistiska tabeller som innehéaller
manga olika variabelkombinationer.

Forordning (EU) nr 70/2012 utarbetades for att sd langt som mdojligt minska boérdorna for
transportforetag. Uppgiftsinsamlingen grundar sig pa en urvalsundersokning. Uppgifter krivs
dédrmed endast for ett urval av transportfordon och under en kort tid (i allménhet en vecka).
Medlemsstaterna kan ocksd undanta mindre fordon fran undersokningen’.

13 POLITISK BAKGRUND

For att utveckla en gemensam transportpolitik krdavs djupgaende kunskaper om omfattningen
av och utvecklingen inom godstransporter pa vig.

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 70/2012 av den 18 januari 2012 om statistikrapportering om
varutransporter pa viag (EUT L 32, 3.2.2012).

% En medlemsstat far avsta frén att tillimpa forordningen pa vigmotorfordon for varutransport vars maxlast eller
totalvikt understiger ett visst matt. For enskilda motorfordon far detta métt far inte overstiga 3,5 tons maxlast
eller 6 tons totalvikt.



Uppgifterna har en mycket stor politisk relevans: 1 vitboken Fardplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystent
faststdlls tio mal for ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (som fungerar
som riktmérken for att uppnd mélet att minska utsldppen av véxthusgaser med 60 %).
Detaljerad statistik om godstransporter pd vdg behdvs for att dvervaka framstegen ndr det
géller att uppnd vissa av dessa méil (t.ex. méilet att flytta dver 30 % av végtransporter over
avstdnd pd mer dn 300 km till andra transportmedel senast 2030). I aktuella policydokument,
t.ex. Rapport fran kommissionen till Europaparlamentet och radet om laget for unionens
végtransportmarknad® anvinds ocksé statistik om godstransporter pa vig i stor omfattning.
For att kunna fullgéra sina uppgifter inom ramen for den gemensamma tranportpolitiken
behover kommissionen jaimforbara, tillforlitliga, synkroniserade, regelbundna och fullstéindiga
statistiska uppgifter om omfattningen och utvecklingen av de varutransporter pd vdg som
utfors med fordon som &r registrerade i EU samt om utnyttjandegraden nér det géller dessa
fordon.

De uppgifter som samlas in inom ramen for forordningen dr ocksa ytterst vérdefulla for
branschorganisationer, transportforetag, forskare och modellkonstruktdrer inom omréadet for
vagtransporter, eftersom en djupgidende kunskap om marknaden bidrar till att stirka
konkurrenskraften hos foretagen inom sektorn.

1.4. MEDLEMSSTATER OCH ANDRA LANDER SOM OMFATTAS

Forordningen ar till alla delar bindande och direkt tillimplig 1 alla medlemsstater. Den
behover inte inforlivas i nationell lagstiftning. Alla medlemsstater dr skyldiga att ldmna in
uppgifter. Enligt artikel 1.3 &r det endast Malta som har ett undantag fran denna bestimmelse,
eftersom det finns s& a4 maltesiskregistrerade vigmotorfordon for varutransport med tillstand
for internationell varutransport pa vig. Insamlingen av transportdata av hog kvalitet frdn den
maltesiska lastbilsflottan skulle ligga en orimligt stor borda pa maltesiska vigtransportorer
eftersom de skulle behdva delta 1 undersdkningarna oftare dn sina motsvarigheter i andra
lander.

Utanfor EU deltar dven Norge och Schweiz fullt ut 1 insamlingen av statistik om
godstransporter pa vig i linje med forordning (EU) nr 70/2012. De tva EES-ldnderna Island
och Liechtenstein omfattas for ndrvarande inte av forordningens krav pd att samla in statistik
om godstransporter pa vig pa grund av det begriansade antalet fordon i deras respektive flottor
som deltar 1 internationella vigtransporter.

EU:s kandidatlander deltar inte i denna datainsamling.

3 KOM(2011) 144, 28.3.2011.
4 COM(2014) 222, 14.4.2014.



2. GENOMFORANDE AV FORORDNINGEN

2.1. UPPFYLLANDE AV RATTSLIGA SKYLDIGHETER

Efterlevnaden av forordningens krav pd att tillhandahalla data dr generellt sett god. Samtliga
medlemsstater ldmnar in de datauppséttningar som krivs, med fa forseningar. Detta garanterar
att man kan sammanstilla tillforlitlig statistik av hog kvalitet om godstransporter pd vig i
Europa.

2.2. METODER FOR INSAMLING AV UPPGIFTERNA

Forordningen innehaller en gemensam ram fOr att garantera en harmoniserad datainsamling
och jidmforbara resultat. Eurostat samlar vart tredje ar in information om nationella metoder
for datainsamling (register, urvalsmetoder, tidckning etc.) och publicerar denna i
Methodologies used in surveys of road freight transport in Member States and candidate
countries.

2.3. ADMINISTRATIVA BORDOR

Forordningen har utformats pa ett sdtt som syftar till att halla nere bdrdorna for
medlemsstaterna. I de flesta av de rapporterande ldnderna uppfyllde de befintliga forfarandena
kraven pa datainsamling, och inga sérskilda dtgdrder behovde vidtas. Eurostat har samlat in
information frdn rapporterande lander for att utvdrdera bordan for uppgiftslimnarna i
samband med genomforandet av forordningen.

F& medlemsstater kunde gora en exakt bedomning av bordan, men féljande slutsatser kan
dras:

- Nér det giller den ordinarie uppgiftsinlimningen ansdg néstan alla att
arbetsbordan var acceptabel.

- Arbetsbordan nér det géller datainsamling skiljer sig i hog grad at mellan olika
lander, fraimst beroende pé vilka nationella system for sammanstillning av data
som finns tillgdngliga. Linder som tagit fram elektroniska datainsamlingssystem
har minskat bordan savil for uppgiftslamnarna som nar det giller databehandling.
Utifrén den information som ldmnats kan man konstatera foljande:

0 I genomsnitt 4gnade uppgiftslimnarna uppskattningsvis cirka 40 minuter
at att rapportera uppgifter for ett fordon med resor under
undersokningsperioden (tiden varierade fran 5 minuter till 2 timmar).

0 De dgnade i genomsnitt uppskattningsvis cirka 7 minuter at att rapportera
uppgifter for ett fordon utan resor under undersokningsperioden (tiden
varierade fran 3 till 15 minuter).

Arbetsbordan for bade de nationella statistikbyrderna och uppgiftslimnarna i samband med
genomforandet av undersokningen enligt forordningen kompenseras av mervérdet av den
statistik som tas fram. Framfor allt kan foljande nimnas:

- FEurostat forvaltar de konfidentiella nationella mikrodata som varje medlemsstat
lamnar in och sammanstéller detaljerade nationella uppgifter (D-tabeller). Tack
vare dessa tabeller har varje rapporterande land tillgdng till fullstindiga



24.

statistiska uppgifter om all godstransport pd vig i det egna landet, dven nér det
giller lastbilar som é&r registrerade 1 andra EU-lander. Genomforandet av denna
forordning och de tjénster som Eurostat tillhandahaller gor att man kan undvika
dubbelarbete nir det giller datainsamling pa nationell nivd om utldndska
lastbilar.

- Det finns en stor efterfrdgan pa den statistik som de rapporterande ldnderna tar
fram, eftersom undersdkningen har visat sig vara mycket anvdndbar for att
Overvaka vagtransportmarknaden i Europa.

- Genom att information samlas in och forvaltas pa mikrodatanivd kan den
anvéndas pa ett flexibelt sitt for att snabbt tillgodose en rad specifika behov av
statistik inom EU-politiken utan ndgot extra arbete pd nationell niva, t.ex. att
utarbeta rapporter eller utvdrdera lagstiftning och politiska maél. I praktiken kan
det t.ex. handla om att ta fram statistik utifrdn avstdndsklass, om tomkoérningar
eller om cabotage.

MINSKNING AV ADMINISTRATIVA BORDOR OCH FORENKLING

Att forenkla och minska bordorna i samband med datainsamling och rapportering &r en av
Eurostats stindiga utmaningar. Eurostat vidtar &tgirder utifrdn medlemsstaternas
aterkoppling, 1 samarbete med de nationella statistikbyréerna, genom att

l.

2.

25.

25.1.

tillhandahélla verktyg (t.ex. WebILSE) for att underlétta rapportering av detaljerade
regionala uppgifter (Nuts 3),

utveckla automatiserade verktyg och rutiner for Overforing och validering av
mikrodata, for att ta fram feedback till medlemsstaterna om uppgifternas kvalitet och
specifika fel i varje datauppsittning,

fraimja och hjdlpa till att upprétta elektroniska frdgeformuldr och webbaserade
rapporteringssystem pa nationell niva,

anordna regelbundna sammantriden med nationella experter fran samtliga
medlemsstater for att utbyta god praxis och diskutera uppgifternas kvalitet, problem
och 16sningar.

DATAVALIDERING OCH KVALITET PA DE STATISTISKA UPPGIFTER SOM
OVERSANDS

Validering av mikrodata och kontroll av tidsserier

Medlemsstaterna ansvarar for kvaliteten pa genomférandet av undersokningen av
godstransporter pd vidg, medan Eurostat arbetar for att uppticka fel 1 de data som
inrapporterats och for att uppritthélla ett hogeffektivt och palitligt it-system for datavalidering
och databehandling. Eurostat ger medlemsstaterna regelbunden feedback nir det giller fragor
som kan kréva ytterligare undersokning.

De rapporterande linderna anstranger sig sd langt som ar rimligt for att rétta felaktiga data.
Eurostats valideringsforfarande omfattar steg for att validera mikrodata och upptécka fel nér
det giller koder som anvénds, format och virden som ligger utanfor intervallet. Ytterligare
kontroller av tidsserier for nationella, internationella och sammanlagda transporter goérs for
béde kvartals- och drsdata:



- Mikrodata: For att hjilpa de rapporterande ldnderna att producera datauppsittningar
som dr sa felfria som mojligt far de en valideringsrapport for varje uppsattning data
som skickas, med detaljerade uppgifter pd mikrodatanivd som underléttar
korrigeringen av de fel som upptickts. Detta sker genom en iterativ process som
pagar tills samtliga fel har atgérdats. Eurostat anpassar ocksé sina valideringsregler
for att tillgodose nya behov och se till att uppgifterna ar av god kvalitet och
konsekventa samt att de kontinuerligt forbattras.

- Tidsserier: Eurostat anser att det &r oerhort viktigt att hitta avvikande vérden i
tidsserier innan uppgifterna publiceras, eftersom statistik over godstransporter pa
védg anvénds 1 olika kommissionsrapporter och for att dra slutsatser om utvecklingen
pa marknaden for godstransporter pd vdg. Man lagger sdrskild vikt vid att de
rapporterande ldnderna bekriftar tendenser om betydande variationer konstateras.
Vid behov inldmnas reviderade datauppsittningar eller forklaringar avseende
bakomliggande orsaker till stora variationer i tidsserierna.

Generellt sett reviderar alla rapporterande ldnder data och korrigerar fel som uppticks.

2.5.2.  Riktmarkning av resultaten i forhallande till annan statistik

Statistik om europeiska godstransporter pa vdg som samlas in inom ramen for forordningen
utgar fran fordonens registreringsland. Alla rapporterande ldnder samlar in ett urval av
korningar, inom och utanfor landets grénser, som genomfors av lastbilar som &r registrerade i
landet, men samlar inte in information om transporter som bedrivs av utldndska
godstransportforetag inom det egna landet. Eftersom ingen information samlas in tvd ganger
av olika ldnder avseende samma verksamhet kan kvaliteten pa resultaten inte kontrolleras
genom Overensstimmelsekontroller. Kvaliteten pd statistiken dver godstransporter pa védg kan
endast kontrolleras med hjilp av kompletterande uppgifter eller undersokningar.

CAFT éar en undersokning som genomfors pa vigarna (vart femte eller sjétte ar) vid den
schweiziska grinsen. Den skiljer sig i hog grad frdn den unders6kning som baseras pa
forordning (EU) nr 70/2012 och har mycket fa overlappningar med denna. Eurostat har, med
utgdngspunkt 1 ett antal antaganden, jimfort sina lagstiftningsbaserade data om
godstransporter pa vidg med uppgifter frain CAFT (Cross-Alpine Freight Transport survey).
Med undantag for mattligt avvikande vérden, som troligen beror pad sma urval och pé
undersokningsmetoden, stimmer datakédllorna bra dverens, vilket bekréftar att de data som
inrapporteras inom ramen for forordningen haller god kvalitet. Eurostat har for avsikt att
upprepa denna kontroll i framiden for att sdkerstélla att den statistik som tas fram &r enhetlig
och héller god kvalitet.

2.6. METODSTOD

Eurostat ger kontinuerligt metodstdd och tekniskt stod till medlemsstaterna nér det géller
genomforandet av forordningen, och insatser gors for att uppréatthalla ett informationssystem
av hog kvalitet for data och metadata.

Eurostat har tagit fram tva handledningar med metodisk vigledning for rapporterande ldnder:



- Road freight transport methodology, som ligger till grund for sammanstéllningen
av statistik 6ver godstransporter pd vdg i medlemsstater, kandidatlinder och
landerna i Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta).

- Methodologies used in surveys of road freight transport in Member States and
candidate countries.

Dessa handledningar uppdateras regelbundet utifrdn utvecklingen ndr det géller
insamling av data om godstransporter pa vidg. De senaste versionerna kan laddas ner
fran Eurostats webbplats”.

3. STATISTISKA RESULTAT

3.1. TENDENSER INOM GODSTRANSPORTER PA VAG | EU

3.1.1. Utvecklingen av godstransporter pa vagi EU

Vigtransporter édr fortfarande det viktigaste transportséttet nir det giller gods. Nér det géller
tonkilometer motsvarar végtransporterna mer @n 70 % av alla inlandstransporter och denna
andel har varit relativt ofordndrad under det senaste artiondet. Den senaste ekonomiska krisen
har emellertid haft en betydande péverkan péd godstransporterna pa vdg 1 Europa.
Godstransporterna pa viag i EU miitt 1 tonkilometer hade 2012 minskat med omkring 12 %
jamfort med toppnoteringen 2007.

De nationella transporter som genomfOrs av inhemska vigtransportorer utgdr ndstan tva
tredjedelar av de totala godstransporterna pa védg. De nationella transporter som genomfors av
utldndska vigtransportorer motsvarar omkring 1,5 % av de totala godstransporterna pa vig
och omkring 2 % av de totala nationella godstransporterna pa vdg. Cabotagetransporternas
marknadsandel, som ir ett matt pa de utlandska transportforetagens andel av den nationella
marknaden for godstransporter pa viag for annans rdkning mot erséttning, lag 2012 pa 2,3 %.
Denna andel har O©kat ndgot under den senaste tiden, 1 synnerhet efter att
overgangsbegrinsningarna for transportforetag fran de ldnder som anslot sig till EU 2004
respektive 2007 hévts.

De internationella transporternas andel (inklusive s.k. tredjelandstransporter) 6kade under det
senaste artiondet fran 30 % av de totala godstransporterna pa vag ar 2004 till 33 % ér 2012,
vilket speglar effekten av EU:s inre marknad. Omkring 78 % av de internationella
transporterna utfors av transportforetag som ar registrerade i ett av de tva linderna som godset
transporteras mellan. Resterande 22 % utfors av transportforetag fran ett tredje europeiskt
land som ett led i tredjelandstransporter, som har wvarit det snabbast véixande
marknadssegmentet under det senaste artiondet.

Under 2012 motsvarade transporter for annans rikning mot ersittning 85 % av de totala
godstransporterna pa vig, medan dvriga 15 % utgjordes av transporter for egen riakning.

Samtliga avstandsklasser minskade mellan 2008 och 2012, och de kortaste och langsta
klasserna paverkades mest. Ar 2012 hade transporterna pa under 150 kilometer i tonkilometer

3 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/transport/publications



http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/transport/publications

minskat med 15 % jamfort med 2008 ars niva, medan transporterna pa over 1 000 kilometer
hade minskat med 14 %. Dessutom &r 56 % av godstransporterna (i tonkilometer) ldngre dn
300 kilometer. EU:s transportpolitik syftar till att flytta dver 30 % av vidgtransporterna pa
dessa ldngre strickor till jarnvig eller sjotransporter senast 2030 och dver 50 % senast 2050.

Nar det géller antal transporterade ton &r de storsta produktgrupperna som transporterats i
medlemsstaterna produkter fran gruvor och stenbrott (26 % av den totala méngden 2012),
ovriga icke-metalliska mineraliska produkter (14 %), livsmedel, drycker och tobak (12 %) och
jordbruksprodukter (9 %). De storsta produktgrupperna i tonkilometer var livsmedel, drycker
och tobak (17 % av den totala mingden), jordbruksprodukter (11 %), dvriga icke-metalliska
mineraliska produkter (8 %), kemikalier och metallmalmer (8 % vardera) samt metall- och
traprodukter (7 % vardera).

3.1.2. Cabotage

Cabotage, dvs. nationella transporter for annans rdkning mot ersdttning som utfors av
utldndska transportforetag, star just nu &n en ging i fokus for EU:s végtransportpolitik. De
gillande reglerna for cabotage, som faststills i forordning (EG) nr 1072/2009°, héller pa att
utvdrderas for att beddma dndamalsenligheten. Kommissionens arbete pa detta omrédde
baseras i stor utstrickning pa data som samlats in inom ramen for forordning (EU) nr
70/2012. Samtidigt har frdgan om cabotage fatt en allt storre politisk vikt i ett antal
medlemsstater, vilket den senaste tidens diskussioner i arbetsgruppen om statistik Over
godstransporter pa vdg visar. Vissa branschorganisationer menar att cabotagetransporternas
andel dr storre dn vad Eurostats officiella statistik visar, men det finns 1 dagsldget inga
statistiska beldgg for detta pastdende.

Trots att cabotagetrafiken utgdr en relativt liten andel av de totala godstransporterna pa vig
behover statistiken pa omradet forbattras ytterligare. 2014 ars arbetsgrupp om statistik over
godstransporter pa vdg har slagit fast att en forbéttring av den Overgripande kvaliteten pé
undersokningen (6kad svarsfrekvens, forbittrad kvalitet pa registren, béttre urval, forbéttrade
verktyg for datadverforing etc.) dven skulle leda till att uppgifter om cabotagetransporter blir
mer korrekta. Eurostat kommer att folja den politiska utvecklingen noga péa detta omrade och
gbra en ny bedomning av den statistiska situationen. Eurostat kommer ocksa att fortsitta att
publicera data om cabotagetransporternas marknadsandel for att stodja diskussionerna.

3.2 OFFENTLIGGORANDE AV DATA

3.2.1. Eurobase-tabeller

Aggregerade data laddas upp i Eurostats referensdatabas Eurobase s& snart de har genomgétt
en valideringskontroll. Anvéndarna kan ddrmed fa tillgdng till detaljerade statistiska tabeller
inom ramen for kommissionens forordning (EG) nr 6/2003 om spridning av statistik om
varutransport pd vdg, med utgédngspunkt i data som rapporteras inom ramen for férordning
(EU) nr 70/2012, och som omfattar perioden fran 1999 och framét. Den metadatauppsittning
som finns tillgédnglig i Eurobase uppdateras regelbundet for att spegla den senaste
metodutvecklingen i olika rapporterande ldnder.

SEUT L 300, 14.11.2009, s. 72.



3.2.2. Publikationer

Eurostat publicerar ocksa artiklar i serien Satistics Explained, som omfattar féljande &mnen
(se de aktuella linkarna):

. Allménna tendenser inom godstransporter pa vig
. Godstransporter pa vig utifran fordonsegenskaper
. Godstransporter pa vig utifran restyper

. Godstransporter pa vig utifrdn godstyp

. Statistik 6ver godstransporter pa vig — cabotage

Dessa artiklar uppdateras varje ar, sa snart datainsamlingen avslutats for ett visst referensér.

4. FORSLAG FOR DEN FORTSATTA UTVECKLINGEN

4.1, NYA UTMANINGAR

Insatserna for att minska bordorna for uppgiftslimnarna och samtidigt 6ka svarsfrekvensen
och forbittra uppgifterna kommer att fortsétta.

Eurostat och medlemsstaterna har redan faststillt flera nya insatsomraden, t.ex. ndr det giller
foljande:

- Utveckla de befintliga mekanismerna for datarapportering for att ge
uppgiftslimnarna mdjlighet att 1amna fler uppgifter av hogre kvalitet samtidigt
som arbetsbordan och kostnaderna minskas. Vissa rapporterande ldnder har redan
borjat infora nya standarder, t.ex. XML-format, som gor det mojligt att skicka data
snabbare och forbéttra enhetligheten och tillforlitligheten.

- Anvinda elektroniska végtullsystem for att komplettera och jimfora resultaten och
forbéttra kvaliteten péd uppgifterna.

- Vidareutnyttja tillgidngliga data for att skapa modeller av transportfloden och
faststélla anvindbara parameterar for transportpolitiken och modellering, t.ex.
genomsnittliga beldggningsfaktorer per transporttyp eller avstandsklass.

- Gora undersokningsresultaten mer anvindbara for att utvdrdera Oppnandet av
marknaden, transporteffektivitet, marknadstendenser pé végtransportomradet och
fordelningen mellan transportsétten.

- Gora undersokningsresultaten mer anviandbara for att producera mer detaljerad
statistik om utsldpp av vixthusgaser frdn végtransporter.

4.2. FORSLAG TILL UTVECKLING AV DEN RATTSLIGA GRUNDEN

Aven om forordning (EU) nr 70/2012 utgdr en bra grund for att utviirdera dagens marknad for
godstransporter pa vig har man utvecklat olika sitt att hantera nya data som tas fram till foljd
av den politiska utvecklingen utan att rapporteringsbérdan 6kas i ndgon storre utstrdckning.
Dessa kan diskuteras med medlemsstaterna vid kommande arbetsgruppssammantréiden.

Det kan bland annat réra sig om foljande:
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http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_vehicle_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_journey_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_type_of_goods
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics_-_cabotage

- Datainsamling om energiforbrukning inom godstransporter pd vdg: Datainsamling av
denna typ, som redan genomfors 1 vissa medlemsstater, kan till en bdrjan inféras pa
frivillig basis och pa en aggregerad nivéd (en gdng om aret). P4 sa sitt kan man gbra en
noggrannare beddémning av hur stor paverkan godstransporterna pa vidg har pé
utslédppen av vixthusgaser.

- Obligatorisk datainsamling om korningar utan last: Detta dr i dag frivilligt enligt
forordningen, och det dr inte alla linder som rapporterar antalet kilometer utan last.
Genom att gora det obligatoriskt skulle det bli ldttare att gora en béttre beddmning av
energieffektiviteten och driftseffektiviteten inom EU:s sektor for godstransporter pa
vag.

S. SLUTSATSER

Genomforandet av forordning (EU) nr 70/2012 har generellt sett haft en positiv effekt genom
att man snabbt har kunnat producera jimforbara resultat av hog kvalitet.

Eurostat gor stora insatser for att hjdlpa medlemsstaterna att genomfora forordningen och ta
fram statistik av hog kvalitet. Man har tagit fram ett informationssystem och infort
kommunikationsmetoder som minimerar de rapporterande lidndernas arbetsborda nidr det
giller datahantering. Eurostat anpassar kontinuerligt sina valideringsregler for att gora dem
mer praktiska och effektiva for att kontrollera och behandla data och ddrigenom hjélpa
medlemsstaterna att minska rapporteringsbordan for savil uppgiftslamnare som myndigheter.

Forordningen har visat sig oumbdérlig for att ta fram nationell statistik och EU-statistik om
véigtransporter och for att undvika dubbelarbete. Statistiken anvinds regelbundet vid
Overvakning och utvirdering av politiken for godstransporter pd vdg pa nationell niva och
EU-niva. Genom att uppgifterna publiceras har synligheten 6kat, och man har kunnat uppné
en béttre avkastning pa resursinvesteringar.
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