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UVOD
1.1. CIEL SPRAVY

Podla ¢lanku 7 nariadenia o Statistickom zistovani v cestnej nakladnej doprave' musi
Komisia predlozit Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu o jeho vykonavani do 31.
decembra 2014.

Touto spravou sa uvedend poziadavka spiia. Uvadzaji sa v nej savislosti, politicky kontext a
rozsah posobnosti pradvneho predpisu a rozoberd sa jeho vykondvanie, Statistické vysledky a
ich zverejnenie. V nadvéznosti na to sa opisuje mozny buduci vyvoj a vyvodzuje zaver, Ze
nariadenim sa zlepSila kvalita a v€asnost’ udajov.

1.2. SUVISLOSTI: PRAVNY RAMEC

Nariadenie (EU) &. 70/2012 je prepracovanym znenim nariadenia Rady (ES) ¢&. 1172/98 z
25. maja 1998 a naslednych zmien, ktorych cielom bolo konsolidovat’ pravny zaklad pre zber
udajov o cestnej doprave a zosuladit’ ho s Lisabonskou zmluvou tym, Zze sa na Komisiu
deleguje pravomoc prijimat’ vieobecne zavizné nelegislativne akty, ktorymi sa dopliaju alebo
menia urCit¢ nepodstatné prvky legislativneho aktu. Poskytuje pravny zaklad pre zber
Sirokého spektra tidajov o cestnej nakladnej doprave. Okrem toho zasielanie mikroudajov zo
zistovania o cestnej ndkladnej doprave do Eurostatu zabezpecuje kvalitu a porovnatelnost’
zostavenych Statistickych informacii.

Cielom nariadenia (EU) &. 70/2012 je zabezpegit, aby Komisia, ostatné institacie EU a
vnutroStatne verejné spravy dostali porovnatelné, spolahlivé, zostladené, pravidelné¢ a
komplexné Statistické¢ tdaje o rozsahu a vyvoji cestnej nakladnej dopravy. Tieto udaje st
potrebné na tvorbu, monitorovanie a hodnotenie politiky EU.

Clenské §taty zasielaju tieto informécie Eurostatu vo forme mikroudajov: to umoZiuje
Eurostatu, pri dodrziavani pravidiel zachovania dovernosti, poskytovat pouzivatelom
Statistické tabul'ky obsahujuce mnoho réznych kombindacii premennych.

Nariadenie (EU) &. 70/2012 sa vypracovalo s ohladom to, aby sa zatazenie dopravnych
podnikov obmedzilo na minimum. Zber uUdajov je zalozeny na vyberovom zistovani.
Informacie sa teda vyzaduju iba za vzorku dopravnych vozidiel a za kratky cas (zvycajne
tyzden). Clenské taty mozu okrem toho zo zistovania vyli&it mensie vozidla®.

1.3. POLITICKY KONTEXT

Pri formulovani spolo¢nej dopravnej politiky st potrebné podrobné znalosti o rozsahu cestnej
nakladnej dopravy a jej vyvoji.

Politicka relevantnost’ udajov je vel'mi vysoka: v bielej knihe Plan jednotného europskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopneho dopravného systemu efektivne

! Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 70/2012 z 18. januara 2012 o Statistickom zistovani v
cestnej nakladnej doprave (U. v. EU L 32, 3.2.2012).

? Kazdy &lensky $tat mdZe z rozsahu posobnosti nariadenia vylucit vozidla cestnej dopravy s loznou kapacitou
alebo najvédcsou dovolenou hmotnostou pod ur€itou hranicou. V pripade jednotlivych motorovych vozidiel
nesmie byt’ hranica pre loznu kapacitu vyssia ako 3,5 tony alebo pre najvacsiu dovolenti hmotnost’ 6 ton.



vyuzivajiiceho zdroje’ sa stanovilo desat’ cielov pre konkurencieschopny dopravny systém
efektivne vyuzivajaci zdroje (kritérid na dosiahnutie ciel'a spocivajuceho v zniZzeni emisii
sklenikovych plynov o 60 %). Podrobna $tatistika cestnej nadkladnej dopravy je potrebna na
monitorovanie pokroku pri dosahovani niektorych z tychto cielov (napr. ciel’ previest’ 30 %
¢innosti cestnej nakladnej dopravy na vzdialenost’ nad 300 km do roku 2030 na iné druhy
dopravy). Statistiku cestnej nakladnej dopravy vo velkej miere vyuZzivajii aj najnovsie
politické dokumenty ako napr. Sprdva Komisie o stave trhu cestnej dopravy v Unii *. Komisia
na ucely vykonavania svojich uloh v ramci spolocnej dopravnej politiky potrebuje
porovnatelné, spolahlivé, zostiladené, pravidelné a komplexné Statistické tdaje o rozsahu a
Vyvoji prepravy tovaru po ceste vozidlami registrovanymi v EU a o stupni vyuZitia tychto
vozidiel.

Udaje zozbierané podl'a tohto nariadenia s mimoriadne déleZité aj pre profesijné organizécie,
dopravné spolocnosti, vyskumnych pracovnikov a tvorcov modelov v oblasti cestnej dopravy,
pretoze podrobné znalosti trhu pomahaju zlepsSit' konkurencieschopnost’ podnikov v tomto
sektore.

1.4. POKRYTIE CLENSKYCH STATOV A OSTATNYCH KRAJIN

Toto nariadenie sa uplatiluje priamo a v celom rozsahu vo vsetkych clenskych Statoch.
Nemusi byt transponované do vnutrostatnych pravnych predpisov. Podl'a neho musia
poskytovat’ udaje vSetky Clenské Staty. Podl'a ¢lanku 1 ods. 3 je jedinou vynimkou z tohto
pravidla Malta vzhl'adom na nizky pocet cestnych nakladnych vozidiel registrovanych na
Malte, ktoré maju povolenie na vykonavanie medzindrodnej cestnej nakladnej dopravy. Zber
kvalitnych dopravnych udajov o maltskych vozidlach by predstavovalo neprimerané
zatazenie maltskych dopravcov, pretoze by sa museli zacastiiovat’ na zistovaniach castejSie
nez zodpovedajuce podniky v inych krajinach.

Na zbere tatistickych udajov o cestnej nakladnej doprave podl'a nariadenia (EU) &. 70/2012
sa v plnej miere zu¢astiuji aj tretie krajiny Noérsko a Svajéiarsko. Vynimku z povinnosti
zbierat’ Statistické udaje o cestnej ndkladnej doprave podl'a tohto nariadenia maju v sucasnosti
dve krajiny EHP Island a Lichtenstajnsko vzhl'adom na obmedzeny pocet ich vozidiel v
medzinarodnej cestnej doprave.

Kandidatske krajiny sa na tomto zbere tidajov nezucastiiuju.

3 KOM(2011) 144, 28.3.2011.
4 COM(2014) 222, 14.4.2014.



2. VYKONAVANIE NARIADENIA

2.1. PLNENIE ZAKONNYCH POVINNOSTI

Dodrziavanie poziadaviek tohto nariadenia na poskytovanie udajov je vo vSeobecnosti
uspokojivé. Pozadované subory udajov poskytuji az na niekolko pripadov oneskorenia
vSetky Clenské Staty. Tym je zabezpecena tvorba kvalitnej a spol'ahlivej Statistiky o cestnej
nakladnej doprave v Europe.

2.2. POUZITA METODA ZBERU UDAJOV

Nariadenie poskytuje spolo¢ny ramec na zabezpeCenie harmonizovaného zberu udajov a
porovnatelnosti vysledkov. Eurostat zbiera informacie o vnutroStatnych metéodach zberu
udajov (vyuzivanie registrov, vyberové metddy, pokrytie atd’.) kazdé tri roky a zverejiuje ich
v prirucke Methodologies used in surveys of road freight transport in Member States and
candidate countries (Metddy pouzivané v ramci zistovani o cestnej nakladnej doprave v
¢lenskych Statoch a kandidatskych krajinach).

2.3. ADMINISTRATIVNE ZATAZENIE

Nariadenie (EU) &. 70/2012 sa vypracovalo s ohl'adom to, aby sa zataZenie ¢lenskych $tatov
udrzalo na nizkej trovni. Vo védsine spravodajskych krajin existujuce postupy spiiiali
poziadavky tykajuce sa zberu udajov a nemuseli sa prijat’ ziadne osobitné opatrenia. Eurostat
zozbieral informéacie od spravodajskych krajin, aby mohol posudit’ zat’azenie respondentov pri
vykonavani nariadenia.

Zatazenie dokdzalo presne posudit’ len niekolko c¢lenskych Statov, aj tak je vSak mozné
dospiet’ k tymto zédverom:

— V pripade pravidelného poskytovania udajov je zatazenie podla takmer
vSetkych krajin, ktoré odpovedali, prijatel'né.

— V zatazeni vyplyvajicom zo zberu udajov su medzi jednotlivymi krajinami
vyrazné rozdiely, najmd v zdvislosti od existujucich vnutroStatnych systémov
zberu udajov. Krajiny, ktoré vyvinuli elektronické systémy zberu udajov,
znizili zat'azenie respondentov a zataZenie spojené so spracovanim udajov. Z
poskytnutych informécii vyplyva, ze:

0 priemerny Cas, ktory respondenti potrebovali na to, aby ohlasili udaje za
jedno vozidlo s jazdami v sledovanom obdobi, sa odhaduje priblizne na
40 minut (pohybuje sa od 5 mintt do 2 hodin),

0 priemerny cas, ktory respondenti potrebovali na to, aby ohlasili udaje za
jedno vozidlo bez jazd v obdobi zistovania, sa odhaduje priblizne na 7
minut (pohybuje sa od 3 mintt do 15 minut).

Zatazenie narodnych Statistickych tradov a respondentov vyplyvajice zo zistovania, ktoré sa
vyzaduje podla tohto nariadenia, vykompenzuje pridand hodnota vyslednej Statistiky.
Konkrétne:

— Eurostat spravuje doverné vnutroStatne mikroudaje, ktoré poskytol kazdy
Clensky S$tat, a zostavuje podrobné vnutrostatne udaje (D-tables, t. j. tabulky na



vymenu udajov). Tieto tabulky umoziuji, aby kazda spravodajskd krajina
ziskala Uplné Statistické informécie o vSetkych ¢innostiach v cestnej nakladne;
doprave vo svojej krajine vratane nakladnych vozidiel registrovanych v inych
krajinach EU. Vykonavanie tohto nariadenia a sluzby, ktoré poskytuje
Eurostat, zabraiiuju duplicitnému zberu Udajov o zahrani¢nych vozidlach na
vnutros§tatnej urovni.

— Existuje silny dopyt po zostavovani Statistiky zo strany spravodajskych krajin,
ked’ze zistovanie sa ukazalo byt vel'mi uzitocné pre monitorovanie trhu cestnej
nakladnej dopravy v Eurdpe.

— Zber a spravovanie informécii na Grovni mikrotidajov znamena, ze sa mozu
flexibilne pouZivat' v zAujme splnenia osobitnych potrieb politiky EU pre rad
Statistik okamzite a bez dodato¢ného tsilia na vnutroStatnej Grovni, napr. na
vypracovanie sprav alebo hodnotenie pravnych predpisov a politickych cielov.
V praxi ide napriklad o tvorbu Statistiky podl'a tsekov vzdialenosti bud’ v
pripade jazd naprazdno alebo v pripade kabotaze.

2.4. ZNIiZENIE A ZJEDNODUSENIE ADMINISTRATIVNEHO ZATAZENIA

Zjednodusit’ a znizit' zat'azenie vyplyvajuce zo zberu udajov a spravodajské zatazenie je
jednym z trvalych ciel'ov Eurostatu. Eurostat reaguje na zéklade spétnej vizby od clenskych
Statov v spolupraci s ndrodnymi Statistickymi uradmi tymito opatreniami:

1. poskytovanie ndstrojov (napr. WebILSE) s cielom ul'ah¢it’ oznamovanie podrobnych
regiondlnych (NUTS 3) udajov;

2. vyvijanie ndastrojov na automatizované zasielanie a overovanie mikroudajov a
postupov s cielom poskytnut spidtni vdzbu Clenskym Statom tykajucu sa kvality
udajov a konkrétnych chyb v kazdom subore udajov;

3. podpora a pomoc pri vypracuvani elektronickych dotaznikov a webovych
spravodajskych systémov na vnutrostatnej urovni,

4. realizacia pravidelnych stretnuti narodnych expertov zo vsSetkych cClenskych Statov,
aby si vymienali osvedCené postupy a diskutovali o kvalite udajov, problémoch a
rieSeniach.

2.5. OVEROVANIE SPRAVNOSTI UDAJOV A KVALITA ZASIELANYCH STATISTICKYCH
UDAJOV

2.5.1.  Overovanie spravnosti mikroudajov a kontroly casovych radov

Kym clenské staty su zodpovedné za kvalitu realizdcie zistovania o cestnej nakladnej
dopravy, Eurostat sa zaobera odhalovanim chyb v zasielanych tudajoch a udrziavanim
vykonného, spol'ahlivého IT systému na overovanie spravnosti a spracovanie udajov. Eurostat
poskytuje Clenskym Statom pravidelnii spitnu vdzbu v otdzkach, ktoré si mézu vyziadat
d’al$ie skimanie.

Spravodajské krajiny vynakladaji maximalne usilie na odstranenie chyb v udajoch. Postup
Eurostatu pri overovani spravnosti udajov zahiia aj kroky, pri ktorych sa overuje spravnost’
mikroudajov a odstrafiuji chyby koédov, formatu a odlahlych hodnét. Okrem toho sa v
pripade Stvrtroénych a ro¢nych tudajov uskutoc¢iiuji dalSie kontroly casovych radov
tykajucich sa vnutrostatnej, medzinarodnej a celkovej dopravy:



— mikroudaje: s cielom pomoct’ spravodajskym krajindm s tvorbou suborov
udajov, ktoré obsahuji o najmenej chyb, sa im poskytuju validacné spravy ku
kazdej davke udajov s podrobnostami na Grovni mikroudajov, aby sa ul'ah¢ila
oprava zistenych chyb. Opakovane sa postupuje dovtedy, kym sa neopravia
vSetky chyby. Eurostat prispdsobuje svoje pravidld overovania spravnosti
udajov aj s cielom vyhoviet' meniacim sa potrebdm a zabezpecit’ vysoku a
lep$iu kvalitu a konzistentnost’ udajov.

— casové rady: podl'a Eurostatu je mimoriadne ddlezité pred zverejnenim udajov
identifikovat’ odl'ahlé¢ hodnoty v ¢asovych radoch, ked’ze Statistika cestnej
nakladnej dopravy sa pouziva v rdznych spravach Komisie a na vyvodenie
zaverov o vyvoji na trhu cestnej nakladnej dopravy. Osobitnu pozornost’ venuje
tomu, aby spravodajské krajiny potvrdili trendy, ak st zaznamenané vyznamné
odchylky. V pripade potreby sa zaslu revidované subory udajov alebo sa
poskytnl vysvetlenia o hlavnych dévodoch vyznamnych odchylok v ¢asovych
radoch.

Vo vSeobecnosti udaje reviduju a zistené¢ chyby opravuju vSetky spravodajské krajiny.

2.5.2.  Referencné porovnavanie vysledkov s ostatnymi Statistikami

Statistika eurdpskej cestnej nakladnej dopravy zostavovana podl’a tohto nariadenia je zalozena
na krajine registracie vozidla. Kazd4 spravodajskd krajina vyberd vzorku pohybov, ktoré
nakladné vozidla zaregistrované v krajine vykonali v rdmci svojho tizemia a mimo neho, ale
nezbiera informacie o doprave, pokial’ ide o zahrani¢nych dopravcov na jej tizemi. Ked'ze
informacie o tej istej Cinnosti nezbieraju jednotlivé krajiny duplicitne, kvalitu nie je mozné
overit’ porovnanim vysledkov. Kvalitu $tatistiky cestnej nadkladnej dopravy je mozné overit’
iba prostrednictvom inych doplnkovych zdrojov idajov alebo zist'ovani.

CAFT je cestny prieskum (kazdych pét’ alebo Sest’ rokov) na Svajéiarskych hraniciach. Je o
Giplne iny ako zistovanie na ziklade nariadenia (EU) &. 70/2012, s ktorym ma velmi malo
spolo¢nych prvkov. Eurostat na zaklade niekol’kych predpokladov porovnal svoje regula¢né
udaje o cestnej nakladnej doprave s Udajmi z prieskumu CAFT (Cross-Alpine Freight
Transport survey, alpsky prieskum néakladnej dopravy). S vynimkou mierne odl'ahlych
hodnét, pravdepodobne z dovodu malej velkosti vzoriek a metddy zistovania, su zdroje
udajov dobre zosuladené, ¢o sved¢i o kvalite udajov zasielanych podl'a uvedeného nariadenia.
Eurostat planuje tento prieskum v budicnosti zopakovat’, aby sa zabezpecila konzistentnost’ a
kvalita vypractivanej Statistiky.

2.6. METODICKA PODPORA

Eurostat poskytuje clenskym Stitom pri vykondvani nariadenia nepretrziti metodickil a
technickt podporu a usiluje sa zachovat’ kvalitny informaény systém tidajov a metaudajov.

Eurostat vypracoval dve priru¢ky obsahujice metodické usmernenia pre spravodajské krajiny:

— Road freight transport methodology (Metodika cestnej nakladnej dopravy),
ktord je zadkladom pre zostavovanie Statistiky cestnej nékladnej dopravy v



¢lenskych Statoch, kandidatskych krajinach a krajinach Eurdpskeho zdruzenia
vol'ného obchodu (EZVO); a

— Methodologies used in surveys of road freight transport in Member States and
candidate countries (Metodiky pouzité v zistovaniach o cestnej nakladnej
doprave v clenskych Statoch a kandidatskych krajinach).

Tieto prirucky sa pravidelne aktualizuju, aby odrazali vyvoj v zbere udajov o cestnej
nakladnej doprave. Najnovsie verzie mozno stiahnut’ z webovej lokality Eurostatu’.

3 http://epp.eurostat.ec.europa.eu/portal/page/portal/transport/publications.
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3. STATISTICKE VYSLEDKY

3.1. TRENDY V CESTNEJ NAKLADNEJ DOPRAVE vV EU

3.1.1.  Vyvoj cestnej ndkladnej dopravy v EU

Cestna doprava je stale najdolezitejSim druhom prepravy tovaru. Z hl'adiska tonokilometrov
predstavuje viac ako 70 % vsetkych druhov vnutrozemskej dopravy, pricom tento podiel je
pocas poslednych desiatich rokov relativne stabilny. Cestnt ndkladnt dopravu v Eurdpe vSak
vyznamne ovplyvnila neddvna hospodarska kriza. V roku 2012 dosiahla uroven cestnej
nakladnej dopravy v EU merana v tonokilometroch o 12 % menej neZ jej najvyssia uroveii v
roku 2007.

Vnutrostatna doprava vykonavana domécimi dopravcami predstavuje takmer dve tretiny
celkovej cestnej nakladnej dopravy. VnutroStitna doprava vykonavana zahrani¢nymi
dopravcami predstavuje priblizne 1,5 % celkovej cestnej nakladnej dopravy a priblizne 2,0 %
celkovej vnutrostatnej cestnej ndkladnej dopravy. Miera preniknutia kabotaze, ktord vyjadruje
podiel zahrani¢nych dopravcov na vnuatrostatnom trhu cestnej nakladnej dopravy za poplatok
a thradu, v roku 2012 predstavovala 2,3 %. Nedavno sa mierne zvySila, najméd v dosledku
zru$enia do¢asnych obmedzeni pre dopravcov z krajin, ktoré pristapili k EU v roku 2004 a
2007.

Podiel medzinarodnej dopravy (vratane dopravy v tretich krajindch) sa v poslednom desat’roci
zvysil z 30 % celkovej cestnej nakladnej dopravy v roku 2004 na 33 % v roku 2012, ¢o odraza
vplyv existencie jednotného trhu v Eurdpskej Unii. Priblizne 78 % medzinarodnej dopravy
vykonavaju dopravcovia registrovani v jednej z dvoch krajin, medzi ktorymi sa tovar
prepravuje. Zvysnych 22 % vykonavaju dopravcovia z tretej eurdpskej krajiny v rdmci cestnej
dopravy v tretich krajinach, ktord je segmentom s najrychlejSim rastom za posledné
desatrocie.

V roku 2012 tvorila preprava za poplatok a thradu (preprava za tplatu) 85 % celkovej cestne;j
nakladnej dopravy, zvysnych 15 % predstavovala preprava ,,pre vlastné potreby*.

Od roku 2008 do roku 2012 doslo k poklesu vo vSetkych usekoch vzdialenosti, najviac v
pripade kratSich a dlhSich vzdialenosti: v roku 2012 bola uroven dopravy v tonokilometroch v
pripade prepravy pod 150 kilometrov o 15 % nizSia ako uroven v roku 2008 a v pripade
prepravy nad 1000 kilometrov o 14 % nizS§ia. Okrem toho 56 % prepravy néakladu
(v tonokilometroch) sa uskutociiuje na viac ako 300 kilometrov. Cielom dopravnej politiky
EU je do roku 2030 presunit’ 30 % a do roku 2050 viac nez 50 % cestnej nékladnej dopravy
na tieto dlh$ie vzdialenosti na Zelezni¢nu alebo vodnu dopravu.

Z hl'adiska prepravenych ton predstavovali najddlezitejSie skupiny vyrobkov prepravovanych
v Clenskych Statoch produkty tazby a dobyvania (26 % celkového mnozZstva v roku 2012),
ostatné nekovové minerdlne vyrobky (14 %), potraviny, napoje a tabak (12%) a
pol'nohospodarske vyrobky (9 %). NajdoleZitejsimi skupinami vyrobkov v tonokilometroch
boli potraviny, napoje a tabak (17 % celkového mnozstva), pol'nohospodarske vyrobky
(11 %), ostatné nekovové minerdlne vyrobky (8 %), chemikalie a kovové rudy (po 8 %),
kovové vyrobky a vyrobky z dreva (po 7 %).



3.1.2. Kabotaz

Kabotaz, t. j. vnutroStatna doprava za poplatok a tUhradu vykonavand zahrani¢nymi
dopravcami, je v sidasnosti opit’ v centre pozornosti politiky EU v oblasti cestnej dopravy.
Existujuce pravidla tykajuce sa kabotiZe stanovené v nariadeni (ES) & 1072/2009° st v
sucasnosti predmetom hodnotenia a posudzuje sa ich regulacnd vhodnost’. Praca Komisie v
tejto oblasti je vo velkej miere zaloZzen4 na tdajoch zozbieranych v ramci nariadenia (EU) ¢.
70/2012. Téma kabotdz zdrovenn ziskava na politickom vyzname v mnohych c¢lenskych
Statoch, ako to vyplynulo z najnovSich rokovani v ramci pracovnej skupiny pre Statistické
udaje o cestnej nakladnej doprave. Podl'a niektorych profesijnych zdruzeni je Groven kabotaze
vysSia, ako vypoveda oficidlna Statistika Eurostatu, hoci na podporu tohto tvrdenia neexistuju
v stucasnosti Ziadne Statistické dokazy.

Napriek tomu, Ze kabotdz predstavuje relativne maly podiel na ¢innostiach cestnej dopravy vo
vSeobecnosti, je potrebné d’alej zlepsovat’ kvalitu relevantnej Statistiky. V roku 2014 dospela
pracovna skupina pre cestni ndkladnu Statistiku k zaveru, ze zlepSenie celkovej kvality
zistovania (zvySenim miery odpovedi, zlepSenim kvality registrov, lepSim vyberom,
zlepSenim nastrojov na zasielanie udajov atd’.) by malo zlepSit’ presnost’ aj tdajov o kabotazi.
Eurostat bude pozorne sledovat politicky vyvoj v tejto oblasti a zodpovedajucim sposobom
prehodnoti situaciu v oblasti Statistiky. Eurostat bude v zdujme podpory diskusie aj nad’alej
zverejiiovat’ udaje o miere preniknutia kabotaze.

3.2. ZVEREJNOVANIE UDAJOV

3.2.1.  Tabulky Eurobase

Sthrnné udaje sa nacitaji do Eurobase, referencnej databazy Eurostatu, hned’ ako prejda
validaénymi kontrolami. Pouzivatelia teda moézu ziskat' podrobné Statistické tabulky podla
nariadenia Komisie (ES) ¢. 6/2003, ktoré sa tyka Sirenia Statistiky cestnej ndkladnej dopravy,
na zaklade idajov zasielanych podl'a nariadenia (EU) & 70/2012, vztahujice sa na obdobie
od roku 1999. Stbor metatdajov v Eurobase sa pravidelne aktualizuje, aby sa zohl'adnil
najnovsi vyvoj v oblasti metodiky v jednotlivych spravodajskych krajinach.

3.2.2.  Publikacie

Eurostat vypraciva aj &lanky v sérii Statistics Explained (Statistika v kocke), ktora zahfiia
tieto témy (pozri suvisiace odkazy):

. General trends in road freight transport (VSeobecné trendy v cestnej
nakladnej doprave)

. Road freight transport by vehicle characteristics (Cestna nakladna
doprava podla vlastnosti vozidiel)

. Road freight transport by journey characteristics (Cestna nakladna
doprava podla vlastnosti jazd)

. Road freight transport by type of goods (Cestna nakladné doprava podla
druhu tovaru)

. Road freight transport statistics — cabotage (Statistika cestnej nakladnej

dopravy — kabotéaz)

SU.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 72.
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http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_vehicle_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_journey_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_type_of_goods
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics_-_cabotage

Tieto clanky sa kaZzdoro¢ne aktualizuji vzdy, ked sa finalizuje zber Udajov za dany
referencny rok.

4. NAVRHY NA DALSI VYVOJ

4.1. NOVE VYZVY

Bude sa pokracovat’ v Usili o znizenie zatazenia respondentov a zdroveil zvySenie miery
odpovedi a kvality udajov.

Eurostat a ¢lenské Staty uz urcili niekol’ko novych oblasti Cinnosti, ako napriklad:

— vyvijanie existujucich mechanizmov na oznamovanie Gdajov s cielom umoznit’
respondentom, aby poskytli viac tidajov s vysSou kvalitou, a zaroven znizenie
spravodajského zat'azenia a ndkladov: niektoré spravodajské krajiny uz zacali
zavadzat’ nové Standardy, ako napriklad format XML, ktory umoziuje
rychlejSie zasielanie tidajov a zaroven zlepSenie ich suladu a spol’ahlivosti,

— pouzivanie elektronickych mytnych systémov na doplnenie a porovnanie
vysledkov zistovania a zlepSenie kvality tdajov,

— dalsie vyuzivanie dostupnych udajov na vypocet dopravnych tokov a
stanovenie parametrov uzitocnych pre dopravnu politiku a tvorbu modelov, ako
su priemerné koeficienty zatazenia podla druhu dopravy, alebo tusekov
vzdialenosti,

- umoznit’, aby boli vysledky zistovania uzito¢nejSie pri hodnoteni otvorenia
trhu, efektivnosti dopravy, vyvoja na trhu cestnej dopravy a rozdelenia dopravy
podla jednotlivych druhov,

— umoznit’, aby boli vysledky zistovania uzito¢nejSie pri tvorbe podrobnejsej
Statistiky emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy.

4.2. NAVRHY NA ROZVOJ PRAVNEHO ZAKLADU

Kym nariadenie (EU) &. 70/2012 poskytuje dobry zéklad pre hodnotenie su¢asného trhu
cestnej nékladnej dopravy, identifikovali sa sposoby, ako plnit’ poziadavky na nové tdaje
vyplyvajuce z politickych zmien bez toho, aby sa vyznamne zvysSilo spravodajské zatazenie.
Mo6zu byt predmetom diskusii s Elenskymi Statmi na buducich zasadnutiach pracovnej
skupiny.

Moze ist’ o:

— zber udajov o spotrebe energie v cestnej nakladnej doprave: zber idajov tohto
druhu, ktory uz vykonali niektoré Clenské Staty, sa mdze najprv zaviest na
nepovinnom zaklade a na agregovanej urovni (na ro¢nom zaklade); umoznilo
by to presnejsSie postidenie vplyvu cestnej ndkladnej dopravy na tvorbu emisii
sklenikovych plynov,

— povinny zber udajov o ,,jazdach naprazdno*: podl'a nariadenia je tento zber v
sucasnosti nepovinny, a nie vsetky krajiny hlésia prazdne vozové kilometre; ak
by sa stal povinny, umoznilo by to lepSie postdenie energetickej efektivnosti a
prevadzkovej Géinnosti v sektore cestnej ndkladnej dopravy EU.
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5. ZAVERY

Vykonéavanie nariadenia (EU) ¢&.70/2012 méa vo vieobecnosti pozitivny vplyv, ktory
umoziuje rychlu tvorbu porovnatelnych, kvalitnych vysledkov.

Eurostat vyvija znacné usilie s cielom pomoct’ ¢lenskym Statom pri vykondvani nariadenia a
tvorbe kvalitnej Statistiky. Vyvinul informacny systém a zaviedol komunika¢né metody, ktoré
minimalizuji zataZenie spravodajskych krajin vyplyvajice zo spravy udajov. Neustale
upravuje pravidla validacie, aby sa stali praktickejSie a ti€innejSie pre kontrolu a spracovanie
udajov, a aby tak pomohol ¢lenskym Statom znizit' spravodajské zat'azenie respondentov a
administrativy.

Nariadenie sa ukazalo byt nevyhnutné na tvorbu Statistiky cestnej ndkladnej dopravy na
vnutrodtatnej Grovni a na urovni EU a na predchadzanie duplicite prace. Statistika sa
pravidelne pouZziva pri monitorovani a posudzovani politiky v oblasti cestnej nakladnej
dopravy na vnutroitatnej urovni a na Grovni EU. Zverejiiovanim tdajov sa zvysila ich
viditel'nost’ a poskytla lepSia navratnost’ investicii zdrojov.
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